Zalgcznik nr 2 do Uchwatly Nr 8629/24
Zarzadu Wojewodztwa Swigtokrzyskiego
z dnia 21.02.2024r.

INFORMACJA
o odstapieniu od przeprowadzenia strategicznej oceny odzialywania
na Srodowisko dla projektu zmian

»REGIONALNEGO PLANU TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA
SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2021-2030”
wraz z uzasadnieniem

Na podstawie art. 48 ust. 7 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
odziatywania na srodowisko (t.j. Dz.U. z 2023 r., poz. 1094 z p6z. zm.) — zwanej dalej ustawa
00$ podaje si¢ do publicznej wiadomosci informacj¢ o odstgpieniu od przeprowadzenia
strategicznej oceny odzialywania na S$rodowisko dla zmiany ,,Regionalnego Planu
Transportowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2021-2030" .

Uzasadnienie

W dniu 30 sierpnia 2023r. Uchwata Nr 7670/23 Zarzadu Wojewédztwa Swictokrzyskiego
zostal przejety ., Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata
2021-2030" (dalej: RPT). Dokument ten wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu
w wojewodztwie $wigtokrzyskim do 2030 r. i stanowi glowny dokument planistyczny
w zakresie transportowym zwigzany z perspektywa finansowa Unii Europejskiej na lata
2021-2027 (2030). Okresla on potrzeby inwestycyjne i inwestycje stuzace realizacji misji
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+, ktéra zostala okreslona jako
. Swigtokrzyskie w 2030 roku to ambitny region o atrakcyjnym wizerunku: wnoszqcy coraz
wiekszy wklad w rozwdj gospodarczy, spoteczny i kulturowy, szanujgcy i dbajgcy o swoje
dziedzictwo kulturowe i Srodowisko naturalne, bedgcy dobrym miejscem do Zycia, pracy
i rozwoju”. Jednym z celow strategicznych warunkujacych realizacje tej misji jest —
~wspolnota i bezpieczna przestrzen, ktore lgczq ludzi”, zas celem operacyjnym —
. Wzmocnienie spojnosci przestrzennej i spolecznej regionu”, w ramach ktérego przewidziano
— ., yozwdj infrastruktury drogowej, kolejowej i transportu publicznego”.

Celem RPT jest réwniez zebranie w jednym dokumencie planowanych zadan
inwestycyjnych na sieci transportowe] wojewddztwa rozproszonych dotychczas w réznych
dokumentach. Shuzy¢ to bedzie powstaniu kompleksowej wizji rozwoju sieci transportowe;j
wojewddztwa w ujeciu wariantowym. Opracowanie tego dokumentu jest jednym z warunkow,
ktorego spelnienie jest konieczne do otrzymania unijnego wsparcia finansowego inwestycji
komunikacyjnych z Programu Regionalnego Fundusze Europejskie dla Swietokrzyskiego.

Zgodnie z wymogami ustawy o00$, RPT zostal zaopiniowany przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach oraz Swietokrzyskiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego.

W wyniku uzgodnien z Komisja Europejskg i inicjatywa JASPERS oraz wnioskéw radnych
Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego, przedstawicieli Gminy i Powiatu Wioszezowskiego
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oraz na wniosek Swictokrzyskiego Zarzadu Drog Wojewédzkich w Kielcach zaistniata
konieczno$¢ wprowadzenia do przedmiotowego dokumentu nast¢gpujacych zmian:

» w rozdziale 2.2 Uwarunkowania krajowe akapit dotyczacy Krajowego programu
kolejowego do 2023 roku zastgpiono akapitem dotyczgcym przyjetego w 2023 roku
Krajowego programu kolejowego do 2030 roku (z perspektywq do roku 2032);

» uzupetniono rozdzial 3.2.5 Transport publiczny drogowy i kolejowy poprzez dodanie
na jego koncu uzupehiajacego tekstu okreslajacego determinanty rozwoju tego transportu
oraz zamierzone do osiggniecia cele rozwoju transportu publicznego;

» uzupeiniono rozdzial 3.2.8 Infrastruktura paliw alternatywnych poprzez rozbudowe
czesci dotyczace] wsparcia finansowego rozwdj infrastruktury i rynku pojazdéw
napgdzanych paliwami alternatywnymi, ponadto w rozdziale tym akapit Strefy czystego
transportu otrzymatl w catosci nowe brzmienie;

» uzupetniono rozdzial 3.7 Bezpieczenstwo ruchu dregowego poprzez dodanie na jego
koncu podsumowania i wskazania najwazniejszych wnioskow wynikajacych z analizy
bezpieczenstw na drogach wojewddztwa;

» skorygowano tabele z rozdzialu 6.1.3. Warianty planistyczne rozwoju systemu
transportowego wojewodztwa powstala w wyniku opracowania modeli planistycznych,
ktéra zawiera inwestycje komunikacyjne przewidziane do realizacji w wariancie
realistycznym WRR (laczyta ona inwestycje przewidziane do realizacji w ramach RPT
z planowanymi inwestycjami realizowanymi z poziomu krajowego) — usunigto dwa
zadania (nr 15 1 16) ktére zostaly juz zrealizowane oraz dodano cztery zadania (nr 70—73)
stanowigce cze$ciowo odpowiedZz RPT na watpliwosci Komisji Europejskiej w zakresie
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz rozwoju sieci drég dla rowerdw
1 transportu publicznego tj.:

— Zadanie 70 pn. ,,Opracowanie i wdrozenie wojewodzkiego planu bezpieczenstwa
ruchu drogowego” dot. ,,uwzglednienia w RPT inwestycji zmierzajgcych do usuniecia
zidentyfikowanych zagrozen bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz z okresleniem
ich kolejnosci lub priorytetyzacji, a takze o uwzglednienie celu glownego NPBRD
we wskaznikach RPT”. Opracowanie odrgbnego dokumentu pn. ,,Wojewddzki plan
bezpieczenstwa ruchu drogowego”, pozwoli na zglebienie problematyki na pozadanym
spolecznie poziomie, wraz z przygotowaniem zatozen inicjatyw miekkich mozliwych
-do wdrazania w regionie przy zaangazowaniu i pod auspicjami Wojewoddzkiej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Projekt dokumentu po opracowaniu zostanie
poddany procedurze wynikajacej z ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (t.j. Dz.U. z 2023 r., poz. 1094 z
pozn.zm.). Powyzsze zadanie nie jest zatem zadaniem inwestycyjnym a jedynie planem
opracowania i wdrozenia dokumentu ktéry stuzyt bedzie poprawie bezpieczenstwa
drogowego regionu.

Zadanie 71 pn. ,,Rozwéj sieci drég dla roweréw zgodnie z Koncepcja przebiegu tras
rowerowych na terenie wojewédztwa Swigtokrzyskiego”, jak wynika z uwag KE
»W tabeli wskaznikéw przewidziano wzrost diugosci drég rowerowych bedgecych
w zarzqdzie wojewddztwa (...).” Zauwazono jednak, ze ,,inwestycje w regionalne drogi
rowerowe nie zostaly przewidziane na liscie zadan inwestycyjnych planowanych
do realizacji”. Dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury pieszej i rowerowej byly
opisane w rozdziale 3.2.7 przyjetego w sierpniu 2023 roku RPT. Powstal on w duzej
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cze$ci w oparciu o ustalenia przyjetej przez Zarzad Wojewodztwa Swietokrzyskiego
w marcu 2022 roku ,,Koncepcji przebiegu tras rowerowych na terenie wojewddztwa
$wietokrzyskiego”. Dokument ten okresla dtugofalowe kierunki rozwoju infrastruktury
rowerowej w tym wskazuje konieczne elementy sieci drog dla roweréw na terenie
wojewddztwa i jest ogolnym zarysem mozliwych do wdrozenia rozwigzan na poziomie
ponadlokalnym, zwigzanych z budowa drég i Sciezek dla rower6w przez gminy.
W zadnej mierze nie determinuje on jednak realizacji projektéw wiasnych Urzedu
Marszatkowskiego w Kielcach, jak réwniez nie stanowi aktu prawa miejscowego, ktory
warunkuje realizacje tego typu projektow. Zalozeniem bazowym dla przyjete]
Koncepcji bylo zatem uchwycenie potencjalnych obszaréw wspdtpracy na szczeblu
gmin, celem zachecania do nawigzywania projektoéw partnerskich (w przypadku gdyby
dwie sgsiadujace ze sobg gminy podejmowaly dziatania zwiazane z tworzeniem takiej
infrastruktury). Jest zatem dokumentem kompleksowym w tym zakresie w zwigzku
z czym, w celu spelnienia wspomnianych wezesniej uwag KE, wskazano rozwoj sieci
drog dla rowerow zgodnie z powyzsza Koncepcja, jako jedno z zadan do realizacji
w ramach RPT. Wobec powyzszego nie ulega watpliwosci, ze wprowadzenie do listy
zadania 71 i ogélnego zapisu zwigzanego z rozwojem sieci drog dla rowerow,
ma za zadanie zachowanie spojnosci calego dokumentu zgodnie z sugestiami KE.
Rozwdj sieci drog dla roweréw w oparciu o Koncepcje stanowi¢ ma ewentualne
uzupelienie zadan w zakresie infrastruktury rowerowej okreslonych w Zataczniku
nr 1 do RPT gdzie w ramach przebudowy i modernizacji szeregu odcinkéw drog
wojewodzkich przewidziano rowniez budowe odcinkow i ciggdw sciezek rowerowych.
Majac na uwadze powyzsze okolicznoscei, RPT wskazuje ogoélnie zalozenia brzegowe
zwigzane z drogami dla rowerdw, odsylajac jednoczesnie do ,,Koncepcji przebiegu tras
rowerowych na terenie wojewodztwa Swietokrzyskiego™ jako dokumentu bazowego.
Zadania, ktore Wojewodztwo przewiduje do realizacji w perspektywie do 2030 roku,
zawiera zalgcznik nr 1 do ,Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa
Swietokrzyskiego na lata 2021-2030” i to wykaz tych inwestycji, ma status
zobowiazania dla jednostek wykonawczych do wdrozenia.

Zadanie 72 pn. ,,Poprawa skomunikowania regionu w transporcie kolejowym
poprzez uruchomienie nowych linii uzytecznos$ci publicznej i/lub zaggszczenie
siatki polaczen na istniejacych liniach” — zadanie zostalo ujgte w zwigzku z uwaga
Komisji Europejskiej wzgledem braku zadania odpowiadajacego na wybdr wariantu
inwestycyjnego WRR Regionalnego Planu Transportowego i powigzanie z prognozami
ujetymi w modelu ruchu, w zakresie liczby pasazeréw. Uruchamianie nowych linii
uzytecznos$ci publicznej ma zwigzek wylgcznie z organizacja przewozow kolejowych
i zwiekszaniem siatki potaczen w regionie wykorzystujacej istniejgce linie kolejowe.
W ramach przedmiotowego zadania nie przewiduje si¢ natomiast budowania nowych
linii kolejowych, co zreszta nie miesci si¢ w katalogu zadan wiasnych samorzadu
wojewodztwa przewidzianych ustawa z dnia 18 czerwca 1998 roku o samorzadzie
wojewodztwa.

Zadanie 73 — Zalagcznik nr 1 do RPT — ,,Budowa §ciezki rowerowej w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 786 na odcinku Wloszezowa — Czarnca — Secemin, dl. ok 15
km” Jak wynika ze Zbioru interpretacji przepisow dotyczacych rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco

oddzialywaé na $rodowisko ... (GDOS), budowa sciezki rowerowej stanowi
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winfrastrukturg towarzyszaca drodze, a realizowana jako samodzielny element, nie moze
by¢ uznawana za przedsigwzigcie wymienione w § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzgdzenia 00s,
bowiem jest ona przeznaczona do prowadzenia ruchu rowerdw, a nie jak w przypadku
glownej funkeji drogi — prowadzenia ruchu pojazdéw. Powyzsza wykladnia bedzie
miata zastosowanie niezaleznie od dtugosci planowanego przedsiewzigcia”. Planowana
inwestycja zostanie zlokalizowana w pasie drogowym istniejacej drogi wojewodzkiej.
Poniewaz nie jest inwestycja znaczaco oddziatujaca na $rodowisko — niekorzystne
oddziatywania o charakterze krotkotrwatym i przemijajgcym mogg wystapié jedynie
na etapie jej realizacji - nie spowoduje zwigkszenia negatywnych oddzialywan
na $rodowisko od istniejgcej drogi.

» w rozdziale 7.2 System monitorowania realizacji RPT skorygowano i uzupelniono
wskazniki realizacji RPT;

» w Zalgczniku nr 1 do RPT zawierajacym liste priorytetowych zadaf inwestycyjnych
planowanych do realizacji na sieci drogowej wojewddztwa do roku 2030 dodano zadanie
nr 22 — Budowa $ciezki rowerowej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 786 na odcinku
Wloszczowa — Czamca — Secemin, db. ok. 15 km, dodano réwniez rysunek obrazujacy
to zadanie w rozdziale 6.6 Lokalizacja planowanych zamierzen inwestycyjnych
wymienionych w zalaczniku nr 1 i ich powigzania z istniejacymi i planowanymi
elementami sieci transportowej wojewodztwa.

W zwigzku z powyzszym Zarzad Wojewodztwa podjat decyzje o przystapieniu do opracowania
Zmiany przedmiotowego dokumentu (Uchwata Nr 8476/24 Zarzadu WS z dnia 24 stycznia
2024r.).

Wprowadzone zmiany stanowig niewielka modyfikacje przyjetego w sierpniu 2023 r.
przez Zarzad Wojewddztwa Swiqtokrzyskiego » Regionalnego Planu Transportowego
Wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2021-2030", Sg to w zdecydowanej wigkszosci zmiany
nie dotyczgce inwestycji. Dotycza one: uszezegdlowienia, podsumowania i aktualizacji
istniejgcych zapiséw RPT, poszerzenia zapisow dotyczacych wsparcia finansowego,
poszerzenia listy wskaznikéw realizacji RPT' i zapisoéw dotyczacych bezpieczenstwa ruchu
drogowego, opracowania planu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz poprawy
skomunikowania regionu w transporcie kolejowym. Do listy zawartej w Zalaczniku nr 1
do RPT dodano jedno zadanie dot. budowy $ciezki rowerowej (Wioszczowa — Czarnca —
Secemin) w ciggu istniejacej drogi wojewodzkiej.

Uwzgledniajac znaczenie art. 48 ust. 6 ustawy 00§ zmiana RPT, w swej tresci uwzglednia
uwarunkowania zawarte w art. 49 ustawy 00§, a mianowicie:
1. Charakter dziatan przewidzianych w_dokumentach, o ktérych mowa
w art. 46 i art. 47 ust. 1, w szczegélnosci:
a) stopief, w jakim dokument ustala ramy dla péZniejszej realizacji przedsiewziec,
W odniesieniu do usytuowania, rodzaju i skali tych przedsigwzie¢
W ramach przyjetego w 2023 r. przez Zarzad Wojewddztwa Swie;tokrzyskiego
Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa S"wigrokrzyskiego na lata 2021-2030"
(RPT) beda realizowane zadania zawarte w zatacznikach 1 i 2. Inwestycje komunikacyjne
zwigzane z budowg drég w parametrach drég dwujezdniowych bedg nalezaly do I grupy
przedsigwzig¢ mogacych zawsze znaczaco oddzialywaé na $rodowisko (wschodnia obwodnica
Kiele). Zdecydowana wigkszos¢ inwestycji drogowych z RPT bedzie nalezata do II grupy
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przedsigwzieé mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko. Czg$¢ inwestycji
drogowych bedzie realizowana wraz z budowa Sciezek rowerowych. Zgodnie z wytycznymi
GDOS (cytowanymi wyzej) inwestycje te nie sg przedsigwzigciami mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko. Planowane w inwestycje kolejowe bedg nalezaty do II grupy
inwestycji wymienionych w ww. rozporzadzeniu.

W RPT przewidziano réwniez budowe portu przetadunkowego w miejscowosci
Grzybow (I etap obejmujgcy opracowanie analiz ekonomicznych i dokumentacji technicznych
oraz budowe samej bocznicy). Jezeli dtugosé bocznicy przekroczy 1 km bedzie to inwestycja
nalezacg do II grupy. Kolejng inwestycja umieszczong w RPT jest budowa terminala
intermodalnego/multimodalnego w Skarzysku-Kamiennej. Obiekt ten bedzie umozliwial
przetadunek towarow z ciezarowek na pociagi i odwrotnie. W ramach tego projektu zaklada
sie m.in. powstanie placu przetadunkowego o powierzchni ponad 62,5 tysiecy m?, co mozna
uzna¢ za inwestycje z II grupy. Nalezy jednak podkresli¢, ze inwestycja ta bedzie zlokalizowana
w catosci na obecnych terenach kolejowych na stacji rozrzagdowej w Skarzysku-Kamienne;.

Na terenie wojewodztwa przewidziana jest rowniez budowa 4 nowych przystankow
kolejowych oraz modernizacja 11 istniejacych przystankow. Nie sa to inwestycje znaczgco
oddziatujace na srodowisko.

Procedowana w chwili obecnej Zmiana RPT dodaje tylko jedng inwestycje.
Jest to: Budowa $ciezki rowerowej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 786 na odcinku Wloszczowa
— Czarnca — Secemin, db. ok. 15 km. Zgodnie z wytycznymi GDOS (cytowanymi wyzej)
inwestycja ta nie jest przedsigwzigciem mogacym znaczgco oddzialywaé na srodowisko.
Pozostale zmiany majg charakter uzupelnien, aktualizacji i poszerzenia zapisow RPT.

b) powiazania z dzialaniami przewidzianymi w innych dokumentach

Wprowadzane obecnie do RPT zmiany majg na celu m.in. zapewnienie wigkszej
spdjnosci z nowymi dokumentami w dziedzinie transportu. Zmiana w rozdziale
2.2 Uwarunkowania krajowe uwzglednia aktualny stan w zakresie planéw rozwoju sieci
kolejowej i zwigzana jest z przyjeciem w 2023 roku Krajowego programu kolejowego do 2030
roku (z perspektywg do roku 2032). Jednoczesnie dziatania zwigzane z rozwojem transportu
kolejowego zbiezne sg z polityka okreslona w Biatej Ksiedze Transportu Komisji Europejskiej
ktéra, w zwigzku z dazeniem do przeciwdziataniu negatywnym skutkom oddziatywania
transportu na $rodowisko i czlowieka, wskazuje na potrzebg rozwoju transportu kolejowego
jako potencjalnie gtéwnego srodka transportu.

Uzupehienia rozdziatu 3.2.8 Infrastruktura paliw alternatywnych maja zapewni¢ peilna
spojnos¢ ustalen Regionalnego Planu Transportowego z Krajowymi ramami polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych oraz na poziomie UE z Rozporzadzeniem UE 2023/1804
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE.

¢) przydatno$¢ w uwzglednieniu aspektéow Srodowiskowych, w szczegolnosci w celu
wspierania zréwnowazonego rozwoju, oraz we wdrazaniu prawa wspolnotowego
w dziedzinie ochrony $rodowiska
Glownym celem polityki transportowej zawartej w RPT oraz procedowanej obecnie
Zmianie tego dokumentu jest dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu. Réwnowaga
ta powinna opieraé si¢ na takim ksztaltowaniu zapotrzebowania na transport i takim podziale
srodkéw, aby z jednej strony nie powstawaly utrudnienia w dostepie, a z drugiej, aby
nie wystepowaly stany zattoczenia oraz nadmierne ucigzliwosci dla otoczenia. Dotyczy to
5



przede wszystkim ograniczenia przewozenia tadunkow transportem samochodowym na rzecz
przewozow koleja oraz rozwigzan multimodalnych, a takze zwigkszenia znaczenia komunikacji
zbiorowej, w tym wzrostu udziatu pojazdéw szynowych w przewozach pasazeréw.

Transport zrownowazony to z jednej strony transport efektywny, spelniajacy
oczekiwania spoleczenstwa i korzystny ekonomicznie, za$ z drugiej strony minimalizujacy
szkodliwy wplyw $rodkéw transportu na srodowisko. Koncentruje sie zaréwno na kontroli
emisji szkodliwych zwigzkow wystepujacych w spalinach, jak réwniez na przejsciu ze srodkoéw
transportu opartych na spalaniu paliw kopalnych do pojazdéw wykorzystujacych energie
odnawialng. Transport zréwnowazony zaktada takze zmniejszenie skali niszczenia przestrzeni
wskutek dominacji indywidualnego transportu samochodowego. System zréwnowazonego
transportu uwzglednia kryterium dostgpnosei do ustug transportowych zgodny z wymogiem
bezpieczefistwa zdrowotnego i ekologicznego, z uwzglednieniem zasady sprawiedliwosci
miedzypokoleniowej, a nastgpnie kryterium efektywnodci ekonomicznej oraz kryterium
ograniczania wplywu na $rodowisko i wykorzystanie przestrzeni. Definicja ta wskazuje,
ze zrownowazony transport musi odzwierciedla¢ w réwnomiernym stopniu zréznicowane
cele gospodarcze, spoteczne i Srodowiskowe,

Jednym z gtéwnych zalozeti RPT oraz zmian wprowadzanych obecnie do niego,
jest zgodnos¢ jego zapiséw z krajowymi planami na rzecz energii i klimatu w zakresie
dotyczacym transportu, w tym w szczegbélnodci ze: Strategicznym Planem Adaptacyi
dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020, z perspektywq do roku
2030, Krajowym Programem Ochrony Powietrza do roku 2020 (z perspektywq do roku 2030),
Politykg Energetyczng Polski do 2040 r. oraz Krajowym planem na rzecz energii i klimatu
na lata 2021-2030. Wprowadzane obecnie zmiany (wnioskowane przez Komisje Europejska
i inicjatywe JASPERS), zwlaszcza w dziedzinie bezpieczefistwa ruchu drogowego, transportu
publicznego, rozwoju infrastruktury $ciezek rowerowych, przyczynig si¢ réwniez do uzyskania
petniejszej zgodno$¢ zapisow tego dokumentu z polityka UE w dziedzinie transportu i ochrony
srodowiska.

d) powigzania z problemami dotyczacymi ochrony $rodowiska
Gléwnym celem RPT i procedowanej obecnie Zmiany tego dokumentu jest Rozwdj
odpornej na zmiany klimatu, zréwnowazonej, inteligentnej, bezpiecznej i intermodalnef
mobilnosci regionalnej obejmujgcej dostep do sieci TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej,
ktéry bedzie realizowany poprzez 4 cele szczegdtowe:
> cel szczegblowy 1 — mobilne spoleczeristwo z dostepem do sieci TEN-T;

» cel szczegolowy 2 — sprawny i bezpieczny transport;
» cel szczegblowy 3 — transport przyjazny dla srodowiska i odporny na zmiany klimatu;
» cel szczeglowy 4 — nowoczesna sieé transportowa wspierajgca rozwdj wojewddztwa.

Pomimo, ze zapisy te majg charakter bardzo ogélny nalezy zauwazy¢, ze aspekt
srodowiskowy zostat w nich uwzgledniony. Cel gtéwny i cele szczegétowe RPT posiadajg
przede wszystkim wymiar infrastrukturalny i odnosza si¢ do ksztaltowania mobilnosci
regionalnej. Zostal w nich jednak zaakcentowany rozwoj transportu  przyjaznego
dla srodowiska z uwzglednieniem: odpornosci na zmiany klimatu i poprawy bezpieczenstwa.

Zgodnie z zapisami RPT w realizowanej obecnie polityce transportowej gltéwnym
celem bedzie stworzenie spdjnego systemu transportowego, ktory zblizy Polske
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(i wojew6dztwo) do rozwiazan przyjetych w innych krajach Unii Europejskiej. Dziataniom tym
towarzyszy¢ winno dostosowywanie przewozow do spodziewanego ruchu drogowego, a takze
uniwersalnych potrzeb i aspiracji rozwojowych spofeczefistwa. W praktyce oznaczac
to powinno kreowanie zréwnowazonego systemu transportowego, w ktorym:
» kolej odgrywa znacznie wigksza role i konkuruje z transportem drogowym w przewozach
pasazerskich oraz w przewozach towarowych, zwlaszcza tranzytowych;
> transport drogowy koncentruje ruch na sieci autostrad i drég ekspresowych odgrywajac
decydujaca role dla odlegtosci nie przekraczajacych 300-500 km;
> transport pasazerski w duzych i $rednich miastach preferuje rozwigzania oparte
na transporcie zbiorowym.
Zapisy takie a takze dziatania zmierzajace do realizacji celéw szczegbtowych RPT
(i Zmiany RPT) i inwestycje zawarte w tym dokumencie sa odpowiedzig na szereg problemow
dotyczacych ochrony $rodowiska, a w szczegdlnosci: problem zanieczyszczenia powietrza
w wyniku emisji zanieczyszczen pochodzacych ze srodkéw transportu, problem emisji hatasu
komunikacyjnego, problem odporno$ci na zmiany klimatu oraz problem poprawy
bezpieczenstwa transportu.

2) Rodzaj i skala oddzialywania na Srodowisko, w szczeg6lnoSci:

a) prawdopodobienstwo wystapienia, czas trwania, zasieg, czestotliwos¢ i odwracalnosé
oddzialywan

Przyjety przez Zarzad Wojewddztwa Swietokrzyskiego w 2023 t. Regionalny Plan
Transportowy Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2021-2030 (RPT) planuje realizacje
zadan, ktore bedg oddzialywaly na srodowisko, co podlegato szczegétowej ocenie w trakcie
przeprowadzania strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Procedowana obecnie
Zmiana tego dokumentu wprowadza tylko jedno nowe zadanie dot. budowy Sciezki rowerowej
Wioszczowa — Czarmca — Secemin wzdluz istniejacej drogi wojewodzkiej. Zgodnie
z wytycznymi GDOS (cytowanymi powyzej) inwestycja ta nie jest przedsigwzigeiem mogacym
znaczaco oddzialywaé na $rodowisko. Niemniej jednak pewne niekorzystne oddziatywania
na $rodowisko moga sie pojawi¢ w trakcie jej realizacji. Zwigzane one beda
z wykonywaniem prac budowlanych i praca maszyn. Jednak wilasciwa organizacja placu
budowy i stosowanie odpowiednich zabezpieczen pozwoli zminimalizowaé to zagrozenie.
Ewentualne oddzialtywania bedg miaty charakter krotkotrwaty i przemijajacy po zakonczeniu
prac budowlanych. Eksploatacja tego obicktu nie spowoduje zwigkszenia juz istniejgcych
negatywnych oddziatywan drogi wojewodzkiej, wzdtuz ktérej Sciezka bedzie budowana.

Pozostale zmiany majg charakter uzupelnien, aktualizacji i poszerzenia istniejacych
zapisow RPT i nie bedg skutkowa¢ powstaniem negatywnych oddzialywan na srodowisko.

b) prawdopodobienstwo wystapienia oddzialywan skumulowanych lub transgranicznych

Pomimo, Ze planowana budowa $ciezki rowerowej nie jest inwestycjg znaczaco
oddziatujacg na srodowisko to pewne niekorzystne oddzialywania o charakterze krotkotrwatym
1 przemijajacym moga wystapic na etapie jej realizacji. Nie wywolaja one jednak zwigkszenia
istniejgcych negatywnych oddziatywan od drogi wojewddzkiej, wzdhuz ktorej realizowana
bedzie sciezka. To samo dotyczy etapu eksploatacji obiektu. Realizacja te] inwestycji nie
spowoduje rowniez wystapienia oddziatywan transgranicznych.



Pozostale zmiany majg charakter uzupelnien, aktualizacji i poszerzenia istniejacych
zapisow RPT 1 nie beda skutkowa¢ powstaniem oddzialywan skumulowanych
1 transgranicznych.

¢) prawdopodobienstwo wystapienia ryzyka dla zdrowia ludzi lub zagrozenia
dla Srodowiska

Prawdopodobienstwo wystapienia ryzyka dla zdrowia ludzi lub zagrozenia
dla srodowiska w wyniku realizacji zmian wprowadzonych do RPT jest znikome. Planowana
budowa S$ciezki rowerowej nie jest inwestycjg znaczaco oddziatujaca na $rodowisko,
a ewentualne krétkotrwale niekorzystane oddziatywanie na $rodowisko, jakie moze wystapié
na etapie jej budowy zostanie zminimalizowane poprzez wlasciwg organizacje placu budowy
1 stosowanie odpowiednich zabezpieczen.

Pozostale zmiany majg charakter uzupelnien, aktualizacji i poszerzenia istniejacych
zapisow RPT i nie bedg skutkowac wystapieniem ryzyka dla zdrowia ludzi lub zagrozeniem
dla $rodowiska.

3) Cechy obszaru objetego oddzialywaniem na Srodowisko, w szczegélnosci:
a) obszary o szczegélnych wlasciwo$ciach naturalnych lub posiadajace znaczenie
dla dziedzictwa kulturowego, wrazliwe na oddzialywania, istniejace przekroczenia
standardéw jakoSci Srodowiska lub intensywne wykorzystywanie terenu
Planowana budowa $ciezki rowerowej Wloszczowa — Czarnca — Secemin bedzie
realizowana w pasie drogowym istniejacej drogi wojewddzkiej nr 786. Przylegaja do niej
w wigkszosci tereny rolne i czgsciowo lesne. Przebiegaé tez bedzie przez obszary zabudowane
(miejscowos¢ Czarnca). Na trasie jej przebiegu nie wystgpuja obszary o szezeg6lnych
wiasciwosciach naturalnych i posiadajace znaczenie dla dziedzictwa kulturowego. Obszar
ten nie jest rowniez szczegdlnie wrazliwy na oddzialywania. W wyniku realizacji planowanej
inwestycji nie wystapia tam przekroczenia standardéw $rodowiska.

b) formy ochrony przyrody w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie

przyrody oraz obszary podlegajace ochronie zgodnie z prawem mi¢dzynarodowym
Planowana $ciezka rowerowa bedzie przebiega¢ czesciowo przez Wioszezowsko-

Jedrzejowski Obszar Chronionego Krajobrazu. Obszar ten zostat utworzony Rozporzgdzeniem

Nr 12/95 Wojewody Kieleckiego z dnia 29 wrzesnia 1995 r. w sprawie ustanowienia obszaréw

chronionego krajobrazu w wojewddztwie kieleckim (Dz. Urz. Woj.Sw. z 1995 r. Nr 21, poz. 145).

Aktualnq podstawe prawna stanowi Uchwala nr XXXV/619/13 Sejmiku Wojewddziwa

Swngtokrzyskzego z dnia 23 wrzesnia 2013 r dotyczqca wyznaczenza Wioszczowsko-

Jedrzejowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj.Sw. z 2013 r, poz. 3311).

Na obszarze Wloszczowsko-Jedrzejowskiego OChK zakazuje sie:

1) zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk, innych schronien
1 miejsc rozrodu oraz tarlisk, zlozonej ikry, z wyjatkiem amatorskiego polowu ryb
oraz wykonywania czynnodci zwigzanych z racjonalna gospodarkg rolna, lesna, rybackg
i fowiecka;

2) likwidowania i niszczenia zadrzewien §rédpolnych, przydroznych i nadwodnych, jezeli nie
wynikaja one z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontéw lub naprawy
urzadzen wodnych;



3) dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuza innym celom niz ochrona przyrody
lub zréwnowazone wykorzystanie uzytkéw rolnych i lesnych oraz racjonalna gospodarka
wodna lub rybacka;

4) likwidowania naturalnych zbiornikéw wodnych, starorzeczy i obszaréw wodno-blotnych.

Ww. zakazy nie dotycza:

1) terenéw objetych ustaleniami studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gmin oraz miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego,
dla ktérych przeprowadzona ocena oddziatywania na srodowisko wykazata brak znaczaco
negatywnego wplywu na ochrone przyrody obszaru chronionego krajobrazu;

2) terenéw objetych ustaleniami projektéw planéw zagospodarowania przestrzennego
lub projektow studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego,
dla ktérych przeprowadzona strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko wykazata
brak znaczaco negatywnego wplywu na ochrong przyrody obszaru chronionego krajobrazu;

3) realizacji przedsiewzig¢ moggcych znaczaco oddzialywa¢ na sSrodowisko, dla ktorych
procedura dotyczaca oceny oddzialywania na s$rodowisko wykazala brak znaczaco
negatywnego wplywu na ochrone przyrody obszaru chronionego krajobrazu;

4) ustalen warunkéw zabudowy dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i zabudowy
zagrodowej oraz obiektow i urzadzen budowlanych niezbgdnych do jej uzytkowania,
pod warunkiem zapewnienia minimum 30% powierzchni biologicznie czynnej na danym
terenie.

Planowana budowa $ciezki rowerowej jest inwestycja celu publicznego, a zgodnie z art. 24,
ust. 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz.U. 2023 r., poz. 1336
z pézn. zm.) zakazy obowiazujace na obszarze chronionego krajobrazu nie dotyczg realizacji
inwestycji celu publicznego.

Stosownie do art. 48 ust.] ustawy oo$ Marszatek Wojewodztwa Swictokrzyskiego, wystapil

o wydanie opinii w sprawie dopuszczalnosci odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej

oceny oddziatywania na Srodowisko Zmiany RPT do Regionalnego Dyrektora Ochrony

Srodowiska w Kielcach oraz Swigtokrzyskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora

Sanitarnego w Kielcach. Powyzsze Instytucje stwierdzity brak koniecznosci sporzadzania

oceny oddzialywania na §rodowisko dla zmiany przedmiotowego dokumentu, w pismach:

1. Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska W Kielcach
znak: WOO-I11.410.10.2024.MK z dnia 16 lutego 2024 roku;

2. Swictokrzyskiego Panstwowego Inspektora Sanitarnego w Kielcach
znak: NZ.9022.5.10.2024 z dnia 8 lutego 2024r.

Biorae pod uwage opinie ww. Organéw, a takze uwarunkowania okreslone w art. 49 ustawy
005§ odstapiono od przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania dla Zmiany RPT .







