NGP-1.7634.2.24.2021 Kielce, dnia 16 czerwca 2021 r.

POSTANOWIENIE NR 119/21

Zarzadu Wojewodztwa Swietokrzyskiego
z dnia 16 czerwca 2021 r.

Na podstawie art. 24 ust. 1, w zwiazku z art. 17 pkt 6 lit. b ustawy z dnia 27 marca
2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2021 r. poz. 741 ze
zmianami) oraz art. 106 § 5 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2021 r. poz. 735 ze zmianami) Zarzad Wojewddztwa
Swietokrzyskiego w Kielcach w sktadzie:

1. Marszatek Wojewddztwa - Andrzej Betkowski
2. Wicemarszatek Wojewodztwa - Renata Janik
3. Wicemarszalek Wojewoddztwa - Marek Bogustawski
4. Cztonek Zarzadu - Marek Jonca

po rozpatrzeniu

wniosku Burmistrza Miasta i Gminy Osiek znak: KB.6721.0.2021.MN z dnia 12.05.2021 r.
0 uzgodnienie projektu Zmiany Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
miasta Osiek

postanawia

odmoéwi¢ uzgodnienia projektu Zmiany Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego miasta Osiek, w zakresie zadan samorzadu wojewddztwa

Uzasadnienie

Z art. 17 pkt 6 lit. b ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym wynika, ze zarzad wojewodztwa jest wlasciwy do uzgadniania projektu
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w zakresie zadah samorzadu
wojewodztwa.

Generalnymi zasadami ustalonymi w Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Swigtokrzyskiego (zwanego dalej Planem Wojewédztwa) przyjetym uchwatg
nr XLVII/833/14 Sejmiku Wojewédztwa Swictokrzyskiego z dnia 22 wrzesnia 2014 r.
(Dz. Urz. Woj. Sw. z 2014 r. poz. 2870) sqg m.in.: ,planowanie nowych odcinkéw drég
nadrzednego ukladu komunikacyjnego w racjonalnym oddaleniu  od zabudowy,
uwzgledniajgcym rozwdj obszarow zurbanizowanych oraz aspekty techniczno-ekonomiczne”,
a takze , wzmozZong ochrone istniejgcych korytarzy drogowych, przenoszgcych ruch
tranzytowy, przed obudowq kubaturowq, nie zwigzang bezposrednio z ruchem — utrudniajgcq
lub uniemozliwiajqcq uzyskanie wymaganych norm eksploatacyjnych”. Zgodnie z zapisami
Planu Wojewodztwa ,,w przypadku konieczno$ci lokalizacji nowych terenéw inwestycyjnych
wzdhuz ciggdw drog wojewodzkich (i wyzszych) nalezy zapewni¢ obstuge komunikacyjng
tych terenow poprzez odpowiednie drogi nizszych klas”.



Tymczasem  przedlozona do zaopiniowania Zmiana Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego miasta Osiek wprowadza nowg, intensywna, obustronng
obudowe korytarza obwodnicy Osieka w ciggu drogi wojewddzkiej nr 765. Jednoczes$nie
W planie tym brak okreslenia sposobu skomunikowania tych terendw (oznaczonych
symbolami 77.MU1, 78.MU1, 79.MU1, 81.MU1, 82.MU1, 83.MU1) z drogami publicznymi.
Tematu skomunikowania terenéw inwestycyjnych, w tym w szczegoélnos$ci potozonych
wzdtuz korytarza obwodnicy Osieka, oznaczonego symbolem KDG.2, nie poruszono zardwno
w zasadach przebudowy, rozbudowy i budowy uktadu komunikacyjnego (§ 8), jak i zasadach
zagospodarowania dla terendw oznaczonych symbolami 1.MU1-86.MU1 (§ 10) oraz
symbolem KDG.2 (§ 27). Z rysunku Zmiany Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego miasta Osiek mozna domniemywac, ze wszystkie te tereny beda obstugiwane
bezposrednio z obwodnicy, co jest niedopuszczalne zaréwno =z formalnego, jak
i funkcjonalnego punktu widzenia.

Przepisy nie zabraniajg co prawda kategorycznie wykorzystywania drog klasy G (czyli
w tym przypadku drogi wojewodzkiej) do obstugi przylegtych terenéw inwestycyjnych —
ustugowych, produkcyjnych, czy nawet mieszkaniowych. Winno si¢ to jednak odbywac
z drog nizszych kategorii poprzez wlaczenia 1 skrzyzowania usytuowane zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 ze zmianami). Zgodnie z § 9 ww. rozporzadzenia
droga klasy G powinna mie¢ powigzania z drogami nie nizszej klasy niz L (wyjatkowo klasy
D), a odstepy migdzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz
800 m oraz na terenie zabudowy nie mniejsze niz 500 m; dopuszcza si¢ wyjatkowo odstepy
migdzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie mniejsze niz 600 m, a na terenie
zabudowy nie mniejsze niz 400 m, przy czym na drodze klasy G nalezy ograniczy¢ liczbe
1 czegstos¢ zjazdow przez zapewnienie dojazdu z innych drog nizszych klas lub dodatkowej
jezdni, ...szczegblnie do terendow przeznaczonych pod nowa zabudowe.

Brak ustalen dotyczacych skomunikowania nowych terenéw inwestycyjnych nie
pozwala na stwierdzenie czy w przedmiotowym projekcie Zmiany Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego miasta Osiek ustalenia rozporzadzenia zostaly zachowane.

Oprocz  wymogéw formalnych w  projekcie Zmiany Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego miasta Osiek, winny by¢ bra¢ pod uwage roéwniez
uwarunkowania funkcjonalne proponowanych rozwigzan. W tym przypadku oprocz ustalenia
wlasciwej klasy technicznej drogi wojewodzkiej nalezaloby pochyli¢ si¢ nad mozliwoscia,
w kreowanym przez projekt otoczeniu, pelnienia przez nig przewidzianej w Planie
wojewodztwa (a tym samym w przestrzeni wojewodztwa 1 gminy) roli drogi tranzytowe;.
Droga tranzytowa jaka jest obwodnica, wiasnie ze wzgledu na petniong funkcje¢, winna by¢
w pewnym stopniu izolowana od otoczenia przez ograniczenie (czy wregcz eliminowanie)
zjazdow indywidualnych oraz ograniczenie skrzyzowan i wilaczen drog nizszych klas
do niezbednego minimum, okreslonego przepisami. Ma to na celu zapewnienie na drodze
tranzytowej prowadzenia ruchu nie tylko z odpowiednig predkoscia, ale rowniez w sposob
ptynny 1 maksymalnie bezpieczny. Zwlaszcza na tym ostatnim aspekcie szczegdlnie winno
zaleze¢ wladzom samorzadowym jako gospodarzom terenu. Aby to osiggnaé niezbedne jest
zmniejszenie ilo$ci miejsc potencjalnych kolizji (wlaczenia, zjazdy, skrzyzowania) poprzez,
0 czym juz wspomniano, obstuge nowych terenéw lokalizowanych wzdluz korytarza



obwodnicy z drég lokalnych. Odstgpienie od tego wymogu i wprowadzenie zabudowy
bezposrednio obslugiwanej z drogi wojewddzkiej, nawet w przypadku posiadania przez nig
pelnych parametrow klasy G spowoduje, ze pelnienie przez nig funkcji tranzytowych nie
bedzie mozliwe.

Cho¢ formalnie projekt Zmiany Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego miasta Osiek, gwarantuje dla drog wojewodzkich wymagang Planem
wojewodztwa klase G, to proponowane rozwigzania wokot obwodnicy Osieka moga
spowodowac, ze w krotkim czasie funkcjonalnie nie bedzie ona w stanie petni¢ roli drogi
tranzytowej. Dlatego tez niezbgdna jest korekta opiniowanego projektu dokumentu
polegajaca, badz — na rezygnacji z lokalizacji nowej zabudowy wzdtuz obwodnicy miasta
Osiek w ciggu drogi wojewddzkiej nr 765, badz — uzupehieniu ustalen planu o okreslenie
sposobu obstugi komunikacyjnej terenéw budowlanych, zlokalizowanych wzdhuz ww. drogi.

Biorgc pod uwage powyzsze, orzeczono jak w sentencji postanowienia.

Pouczenie

Na niniejsze postanowienie stuzy zazalenie do Samorzadowego Kolegium
Odwotawczego w Kielcach, za moim posrednictwem w terminie 7 dni od dnia jego
dorgczenia (art. 106 § 5, art. 141 § 2 oraz art. 144 w zwigzku z art. 129 kpa).

Marszalek Wojewodztwa
Swietokrzyskiego

Andrzej Betkowski

Otrzymuja:
1. Burmistrz Miasta i Gminy Osiek
2. aa.

Do wiadomosci:
1. Swietokrzyski Zarzad Drog Wojewodzkich w Kielcach
2. Departament Infrastruktury, Transportu i Komunikacji



