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Wprowadzenie

Wojewddztwo Swietokrzyskie do chwili obecnej nie posiadato dokumentéw, ktére wskazywatyby w
sposdéb kompleksowy na kierunki rozwoju tras rowerowych w regionie. Jedynym przedsiewzieciem z
zakresu budowy infrastruktury rowerowej na wiekszg niz lokalna skale byto stworzenie Wschodniego
Szlaku Rowerowego Green Velo biegngcego przez piec¢ regiondw Polski Wschodniej o facznej dtugosci
ok. 2000 km (w Swietokrzyskim ok. 200 km). Realizacja tego projektu, pierwszego tego typu w Polsce,
byta cennym doswiadczeniem i stata sie impulsem do tworzenia ambitnych koncepcji rozwoju tras
rowerowych dla wielu regiondéw.

Tak zapoczatkowane w wojewddztwie swietokrzyskim dziatania nie mogty jednak zakonczy¢ sie po
realizacji ww. projektu. W dniu 27 paZdziernika 2019 r. Zarzagdzeniem Marszatka Wojewddztwa
Swietokrzyskiego powotany zostat Zespdt ds. opracowania koncepcji rozwoju i budowy drég
rowerowych w Wojewddztwie Swietokrzyskim, ktérego gtéwnym celem byto zdiagnozowanie
istniejgcej i planowanej do realizacji infrastruktury rowerowej oraz przygotowanie koncepcji sieci tras
rowerowych uwzgledniajacej: Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo, Wislang Trase Rowerowg,
EuroVelo 11 oraz regionalne trasy rowerowe. W sktad Zespotu weszli specjalisci z departamentéw
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Swietokrzyskiego: Edukacji, Sportu i Turystyki, Inwestycji i
Rozwoju, Infrastruktury Transportu i Komunikacji, Nieruchomosci, Geodezji i Planowania
Przestrzennego, Departamentu IT oraz jednostek podlegtych Urzedowi w tym: Swietokrzyskiego
Zarzadu Drég Wojewddzkich, Zespotu Swietokrzyskich i Nadnidziariskich Parkéw Krajobrazowych oraz
Swietokrzyskiego Biura Rozwoju Regionalnego. Ich zadaniem, we wspdtpracy z powotang do zycia
Grupy Ekspertéw Rowerowych skupiajgcg w swych szeregach przedstawicieli samorzadow,
organizacji i stowarzyszen pozarzadowych (przede wszystkim rowerowych) oraz pasjonatéw
rowerowych byto opracowanie pierwszego dla wojewddztwa sSwietokrzyskiego kompleksowego
dokumentu pn. ,Koncepcja przebiegu tras rowerowych w Wojewddztwie Swietokrzyskim”.

W obliczu zblizajgcej sie kolejnej perspektywy finansowej Unii Europejskiej na lata 2021-2027
opracowanie koncepcji tras rowerowych dla regionu byto dziataniem majgcym na celu umozliwienie
beneficjentom skuteczne aplikowanie po srodki finansowe na infrastrukture rowerowa. Spéjna i
przemyslana koncepcja, wypracowana z wszystkimi zainteresowanymi podmiotami ma
zagwarantowaé powstanie wysokiej jakosci sieci tras rowerowych, ktdére spetnig oczekiwania
potencjalnych jej uzytkownikéw. Dokument ten jest réwniez odpowiedzig na wyzwania jakie stawia
przed nami polityka klimatyczna i ochrony przyrody zaréwno Polski jak i Europy. Nieuniknione jest
przechodzenie na transport niskoemisyjny, wprowadzanie rozwigzan w zakresie zrownowazonego
transportu i efektywnych rozwigzan multimodalnych. Tylko takie dziatania potgczone z promowaniem
mobilnosci rowerowej i tgczenie jej z transportem zbiorowym, a szczegdlnie z kolejg moga
spowodowadé, iz w sposdb istotny zmniejszymy ruch samochodowy i emisje CO, oraz innych
zanieczyszczen. Odpowiedzi na tg problematyke mozna znalez¢ w wielu dokumentach a szczegdlnie:
w planie mobilnosci®, planie gospodarki niskoemisyjnej’, prognozie oddziatywania na $rodowisko®.

' SZARATA A. Z ZESPOLEM;” PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”. Politechnika Krakowska
— Zaktad Systemoéw Komunikacyjnych — 15 lipca 2016.

? PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA MIASTA KIELCE -

AKTUALIZACJA. Pomorska Grupa Konsultingowa S.A. BYDGOSZCZ, PAZDZIERNIK 2018 r.

* PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PROJEKTU PN.,,PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO”. Zaktad Ochrony Srodowiska Inwest-Eko. Kielce 2016.
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W kontekscie rowerowych podrézy turystycznych rozbudowa tras dla ruchu rowerowego przyczyni
sie do rozwoju lokalnej przedsiebiorczosci. Odpowiednio przemyslana sie¢ tras miedzynarodowych,
krajowych i regionalnych, powinna stanowi¢ ,szkielet” pobudzajgcy do rozwijania sieci o tzw. ,0sci”,
czyli krétsze odcinki tras lokalnych, tworzacych petle. Tego typu infrastruktura zacheca do dtuzszego
pobytu w jednym miejscu i dtuzszego korzystania zardwno z infrastruktury rowerowej jak i ustug
noclegowych, gastronomicznych i innych pozostatych ustug towarzyszacych wypoczynkowi.

W swietle obecnych zagrozen cywilizacyjnych, jakie niesie ze sobg dtugotrwata praca siedzaca, zycie
w ciggtym stresie, znaczacy wzrost otytosci zauwazalny juz u najmtodszych dzieci oraz ryzyko
zwigzane z ostatnio doswiadczang na $wiatowg skale pandemia choroby COVID-19 wywotang przez
koronawirusa SARS-COV-2 nie wolno zapominac¢ o aspekcie zdrowotnym podejmowanych aktywnosci
rowerowych. Rower zapewnia zdrowie fizyczne i psychiczne - 30 min. jazdy dziennie ogranicza
ryzyko: choréb serca o 50%, cukrzycy i otytosci o 50%, rozwoju nadcisnienia o 30% oraz przyczyniac
sie do poprawy naszego zdrowia i samopoczucia. Ponadto trasy rowerowe, bezpieczne i komfortowe
pozwalajg réwniez zachowac dystans spoteczny i mogg stac sie doskonatym alternatywnym srodkiem
transportu w dobie pandemii.

Rozwdj ruchu rowerowego (codziennego, rekreacyjnego, turystycznego) jest zbiezny z realizacjg
wielu celéw polityki: transportowej, ekologicznej, klimatycznej formutowanej zwtaszcza dla obszaréw
zurbanizowanych. W szczegdlnosci do tych celéw naleza:

Zapewnienie systemowi transportu zrownowazonego rozwoju

Jedng z pierwszych préob zdefiniowania zréwnowazonego transportu podjat J. Al w referacie
wygtoszonym na konferencji OECD w Berlinie w 1991r.: ,Tylko taki system transportowy jest
zrownowazony, ktéry z pokolenia na pokolenie moze w petni funkcjonowac przy przemieszczaniu
ludzi i towaréw bez zawtfaszczania: surowcdw, zrédet energii, srodowiska, naleznych kazdemu
pokoleniu.”. Aby spetni¢ te warunki, Al uwaza, ze w zachowaniach komunikacyjnych muszg zajs¢
rewolucyjne zmiany i rola samochodu musiataby by¢ ograniczona do realizacji rzadkich podrdzy lub
podrdzy do miejsc rozproszonych. Komunikacja zbiorowa ma mie¢ dominujgca role, szczegélnie na
dtuzszych dystansach i w codziennych podrézach. Dla odbywania krétkich podrdzy rower powinien
stac sie jedynym mechanicznym srodkiem transportu.

Z istotg zrbwnowazonego transportu zwigzane jest pojecie ,miekkiej mobilnosci” charakteryzujgce
zachowania komunikacyjne, redukujace prace przewozowg i preferujgce srodki lokomocji przyjazne
srodowisku.

Najbardziej spektakularng afirmacjg zréwnowazonego rozwoju byt ,,Szczyt Ziemski” w Rio de Janeiro

w 1992 r., podczas ktérego przyjeto dokument AGENDE 21. Dokument ten postanawia, ze wszystkie

sektory ludzkiej aktywnosci powinny rozwija¢ sie w sposéb zréwnowazony. Podejmujgc problemy

transportowe w kilku rozdziatach, wskazuje m.in. na:

e potrzebe rozwijania i popierania tanszych, mniej szkodliwych i bezpieczniejszych dla sSrodowiska
systemoéw transportu,

e zachecanie do korzystania z niesilnikowych srodkéw lokomocji, poprzez tworzenie sieci drég dla
rowerow i dla pieszych.
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W kolejnych dokumentach Komisji Gospodarczej ONZ dla Europy, Komisji Europejskiej UE, Organizacji
Wspotpracy Gospodarczej i Rozwoju (OECD) oraz Europejskiej Konferencji Ministrow Transportu
rozwijana jest idea zréwnowazonego rozwoju transportu. We wszystkich pojawia sie postulat
promowania ruchu rowerowego. Nowy impuls dato zawigzanie sie w 1994 r. europejskiego ,Klubu
miast bez samochodu” , ktéry utworzyto 35 miast. O koniecznosci promocji komunikacji rowerowe;j
moéwi pierwsza ,Polityka ekologiczna panistwa” z 1991 roku i jej kolejne wersje oraz ,Polityka
transportowa panstwa”.

Racjonalnos¢ (oszczednos¢) kosztow inwestycyjnych

Relatywnie niskie koszty budowy tras rowerowych i wysoka ich przepustowosé sprawia, ze sg one
bardziej efektywne niz jezdnie wykorzystywane przez samochody osobowe. Przy zatozeniu petnego
wykorzystania zdolnosci przewozowej, wskaznik kapitatochtonnosci budowy tras jest dla ruchu
rowerowego ponad 40 razy mniejszy niz dla przewozu samochodem osobowym.

Racjonalnos¢ (oszczednos¢) kosztow eksploatacyjnych

Rower jest tanim $rodkiem transportu. Koszt podrézy rowerem jest ponad 20 razy nizszy niz
samochodem, 5 razy nizszy niz autobusem.*

Poprawa a przynajmniej utrzymanie obecnej predkosci i warunkéw podrézy

Poza ruchem pieszym (ktorego zasieg jest ograniczony) ruch rowerowy zapewnia realizacje podrozy
zrédto - cel najpetniej w sposéb ,od drzwi do drzwi”. Rower jest szybki — w obszarach
zurbanizowanych wg badani czas podrézy rowerem do 6 km, jest najkrétszy. Ruch rowerowy na
wydzielonych ciggach jest wolny od kongestii, ktéra dla uzytkownikéw samochoddw staje sie coraz
wiekszg ucigzliwoscia.

Oszczednos$c¢ terendw, szczegdlnie zurbanizowanych

Terenochtonnos¢ roweru w ruchu w odniesieniu do jednej przewozonej osoby jest 7-krotnie nizsza
niz w przypadku samochodu osobowego, w przypadku parkingéw terenochtonno$é¢ roweru w
stosunku do samochodu jest ok. 20 razy nizsza.

Oszczednosc¢ energii

Wg badan zachodnich ruch samochodowy jest 28 razy bardziej energochtonny niz ruch rowerowy.
Rower jest energooszczedny — gdyby okoto 10% kierowcéw przesiadto sie na rowery to Kielce
mogtyby zaoszczedzi¢ 405 min MJ energii a to oznacza ograniczenie emisji CO® 0 20 224 t rocznie.

Redukcja emisji spalin

Przewaga ruchu rowerowego nad ruchem samochodowym jest w tym przypadku oczywista. Jesliby
ruch rowerowy przejat w skali wojewddztwa tylko 10% udziatu w podrdzach, to roczne korzysci dla
Srodowiska bytyby znaczgce. To ma istotne znaczenie w polityce klimatycznej dgzacej do ograniczenia
emisji co® i promowaniu transportu niskoemisyjnego. Rower nie truje - zmniejszenie
zanieczyszczenia spalinami samochodowymi tylko Kielc wyniostoby: CO-564 t, CH-79 t, NOx-107 t,
PM-2304 kg.

4 .
Tadeusz Kopta. ,, Polityka rowerowa miasta Kielce”. Krakdw 2006.
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Redukcja oddziatywan hatasu

Rower nie hatasuje - poziom hatasu w Kielcach przekracza dopuszczalng norme 60 dB w dzien na
ponad 120 odcinkach drdg - zastgpienie samochodu rowerem jest rownoznaczne z ograniczeniem
poziomu hatasu.

Redukcja niedogodnosci funkcjonalnych

Relatywnie duza predkos$¢ i intensywnos¢ ruchu samochoddéw wywotuje efekt bariery rozcinajgcej
wiezi sgsiedzkie, szczegdlnie w obszarach zabudowanych. Ruch rowerowy nie tworzy tego typu
uciazliwosci. Ograniczenie ruchu samochodowego, szczegdlnie to uzyskiwane dzieki przesiadaniu sie z
samochoddw na rowery ograniczy niedogodnosci funkcjonalne, a tym samym poprawi warunki zycia.

Ochrona wartosci naturalnych i kulturowych

Niewielka skala przestrzenna i elastycznos¢ ksztattowania tras rowerowych, a przy tym
niewydzielanie szkodliwych spalin i niepowodowanie drgan powstrzymuje proces degradacji
komplekséw przyrodniczych oraz obiektéw zabytkowych. Obszary uzyskane dzieki zastgpieniu
samochodu rowerem przy jednym tylko duzym obiekcie handlowym mozna przeznaczy¢ na trawnik i
posadzi¢ drzewa oraz krzewy co w ciggu 50 lat zneutralizuje 116 t CO’ i zagwarantuje do 83 t
wydzielonego tlenu. W ciggu godziny $rednie drzewo lisciaste wytwarza okoto 1200 | tlenu, cztowiek
zuzywa okoto 30 | a samochdd zamienia okoto 6000 | w spaliny.

Racjonalne wykorzystanie stanu istniejgcego

Zbedne powierzchnie jezdni, niewykorzystane chodniki lub pobocza, a przede wszystkim jezdnie ulic
o wytgczonym lub ograniczonym ruchu samochodowym mogg byé bezinwestycyjnie lub niewielkim
kosztem zagospodarowane na ciagi rowerowe.

Powstrzymanie proceséw dekoncentracji osadnictwa

Wiekszy stopiel uzywania rowerdw zapewnia lepsze warunki Srodowiskowe, mniejsze zattoczenie
ulic samochodami, tagodzi deficyt miejsc parkingowych dla samochodéw w strefach intensywnie
zabudowanych. To wszystko powstrzymuje proces wyludniania obszaréw miasta w poszukiwaniu
dogodniejszych warunkéw bytowania na peryferiach i w obszarach podmiejskich.

Zapewnienie dostepnosci do systemu transportowego osobom niepetnosprawnym

Infrastruktura dla ruchu rowerowego moze by¢ wykorzystywana przez wdzki inwalidzkie poszerzajac
w ten sposéb dostepnos¢ niepetnosprawnych do systemu transportowego. Nie mozna bowiem
zapominad, ze osoby niepetnosprawne stanowig coraz liczniejszg grupe spoteczna.

Ksztattowanie proekologicznych zachowan komunikacyjnych mieszkancéw

Miedzy innymi obejmuje gotowos¢ do rezygnacji z uzycia samochodu na rzecz przejazdu srodkiem
mniej obcigzajgcym S$rodowisko, w szczegdlnosci rowerem. Ogdlnie problem dotyczy zmian
istniejgcego modelu konsumpcji i produkcji w celu redukcji zuzycia energii i zasobéw naturalnych.
Proces edukacji obejmuje wszystkie okresy zycia cztowieka od przedszkola poprzez szkote
podstawowg, $rednig i studia wyzsze (lekcje wychowawcze, biologia, chemia, geografia itp.), kursy
prawa jazdy, media, kampanie ,Europejski Dzieri Bez Samochodu”, ,Swiatowy Dzied Ochrony
Srodowiska”, ,Dzier Ziemi”, ,Dziers Na Rowerze” itp.

Strona 7



,Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie Wojewédztwa Swietokrzyskiego”

Koniecznym do osiggniecia sukcesu regionu swietokrzyskiego chocby tylko na poziomie Matopolski

jest pokonanie weciaz istniejgcych barier w rozwoju transportu rowerowego i turystyki rowerowej.

>

>

>

Wocigz zbyt mata ilos¢ tras rowerowych do codziennych podrdzy obligatoryjnych a przede
wszystkim do wielodniowej turystyki.

Poczucie zagrozenia rowerzystow przez samochody — z badafh wynika, ze 40% Kielczan
obawia sie ruchu samochodowego.

Wciaz zbyt mata ilos¢ stref ruchu uspokojonego i niewielka liczba ulic z TEMPEM 30.

Brak systemowego podejscia do realizacji tras, czesto inwestycje nie sg rozpatrywane pod
katem potrzeb rowerzystow.

Brak standardow technicznych infrastruktury rowerowej.

Niewystarczajgca ilos¢ korzystnych taryf, czasem mozliwosci przewozu roweru w $rodkach
komunikacji zbiorowej.

Brak przepiséw prawnych promujgcych rowerzyste — stabego uczestnika ruchu.

1. Zatozenia dot. koncepcji przebiegu tras rowerowych na

terenie Wojewoédztwa Swietokrzyskiego

a) zatozenia ogdlne

Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie Wojewddztwa Swietokrzyskiego:

>
>

jest spojna ze strategicznymi dokumentami regionalnymi, krajowymi i europejskimi,

wskazuje kierunki rozwoju miedzynarodowych, krajowych i regionalnych tras rowerowych
wojewddztwa Swietokrzyskiego,

okresla cele i dziatania niezbedne do realizacji zatozen koncepcji,

jest wypracowana w porozumieniu z wszystkimi interesariuszami koncepcji oraz poddana
konsultacjom spotecznym,

jest oparta na dotgczonych standardach tras rowerowych niezbednych dla zapewnienia
wysokiego poziomu ich projektowania i realizacji.

b) zatozenia szczegétowe

Zaprezentowany w koncepcji system tras rowerowych w wojewddztwie swietokrzyskim uwzglednia

nastepujace zatozenia szczegétowe:

>

YV V V VY

taczy gtdwne zrddta z celami podrézy,

taczy ze sobg gtéwne miasta i osrodki oraz miejsca atrakcyjne turystycznie,
taczy sie z trasami w wojewddztwach osciennych,

zapewnia potaczenie z transportem zbiorowym (zwtaszcza kolejowym),
jest utatwieniem dla rowerzystow i uwzglednia ich wymagania.

c) powigzanie koncepcji z dokumentami strategicznymi

W przygotowaniu Koncepcji przebiegu tras rowerowych na terenie Wojewddztwa Swietokrzyskiego

uwzgledniono szereg strategicznych dokumentéw, zaréwno na poziomie europejskim, krajowym, jak

i regionalnym w taki sposdb, by byta ona kompatybilna z nimi i zaktadata te same cele.
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- na poziomie wspolnotowym:

Biata Ksiega Unii Europejskiej

Gtéwne zatozenia, ktére pojawiajg sie w rekomendacjach Komisji Europejskiej dotyczg plandéw
rozwoju zréwnowazonej mobilnosci na terenach zurbanizowanych i efektywnego transportu. W 2011
roku Komisja Europejska przedstawita dokument pn. Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu, zwany BIALA KSIEGA transportu.

Dokument ten przedstawia wizje Komisji dotyczacg przysztosci systemu transportowego UE i okresla
strategie na najblizsze dziesieciolecie. W opinii autordw opracowania efektywny transport jest
warunkiem koniecznym do zachowania dobrobytu Unii Europejskiej — w tym celu niezbedne jest
zmniejszenie ilosci zatoréw, ograniczenie emisji, stworzenie wiekszej ilosci miejsc pracy
i przyspieszenie wzrostu gospodarczego. Nietrudno wiec zauwazy¢, ze rower moze z powodzeniem
petni¢ role ekologicznego srodku transportu, ktdry jest odpowiedzig na problemy komunikacyjne
trapigce wiele miast i regionow.

Co istotne Biata Ksiega okresla strategie, w ktérg wkiad powinny wnies¢ wszystkie zainteresowane
strony sektora transportu. Jego przebudowa nie uda sie bez skoordynowanych dziatan wiadz
krajowych, regionalnych i lokalnych, jak réwniez operatorow i uzytkownikéw transportu. W tym
zakresie nalezy wiec uznaé, ze dziatania podjete przez Wojewddztwo Swietokrzyskie
dot. opracowania regionalnych korytarzy rowerowych w pefni wpisuje sie w zatozenia Komisji
Europejskiej.

Bardziej szczegétowe odniesienia do roweru jako $rodku transportu znajdziemy w rozdziale drugim
Biatej Ksiegi - Wizja konkurencyjnego i zrdwnowazonego systemu transportu.

Jako kluczowy element walki ze ztg jakoscig powietrza, hatasem i zatorami autorzy uznajg rozwdj
ekologicznego transportu. Wskazujg réwniez, ze dobrym rozwigzaniem w tym zakresie jest
przemieszczanie sie pieszo i rowerem. Procesowi temu powinien towarzyszyé rozwéj stosownej
infrastruktury np. stacji tadowania pojazddw, z ktérej mogg réwniez skorzystaé uzytkownicy roweréw
elektrycznych. Tworzenie lepszych warunkéw do chodzenia na piechote i jazdy na rowerze powinno
stanowic integralng czes¢ projektowania miejskiej mobilnosci i infrastruktury — piszg autorzy.

Biata Ksiega konczy sie wykazem inicjatyw, ktérych wdrozenie pomoze zrealizowaé cele zatozone
w dokumencie. Wsrdd nich znajdziemy rowniez te, ktére dotyczg ruchu rowerowego.

1.4. Dziatania w zakresie bezpieczenstwa transportu

Zwrdcenie szczegdlnej uwagi na szczegdlnie zagrozonych uzytkownikow — pieszych, rowerzystéow
i motocyklistdw, m.in. poprzez bezpieczniejszg infrastrukture i technologie pojazdéw.

2.2. Promowanie zachowania zgodnego z zasadg zrownowazonego rozwoju

Promowanie informacji o dostepnosci alternatyw dla konwencjonalnego transportu indywidualnego
(mniejsze wykorzystanie samochodu, chodzenie na piechote, jazda rowerem, wspdlne wykorzystanie
samochoddw, ,Parkuj i Jedz”, inteligentne systemy biletowe itd.)

2.5. Dziesie¢ celéw na rzecz utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu
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Stworzenie do 2030 r. w petni funkcjonalnej ogdlnounijnej multimodalnej sieci bazowej TEN-T, zas do
2050 r. osiggniecie wysokiej jakosci i przepustowosci tej sieci, jak réwniez stworzenie odpowiednich
ustug informacyjnych.

Europejska Strategia Rowerowa

W czerwcu 2017 r., na miedzynarodowe] konferencji Velo-City w Arnhem-Nijmegen (Holandia), w
obecnosci Violety Bulc — Europejskiej Komisarz Transportu, zaprezentowano Europejsky Strategie
Rowerowa. Zaproponowano w niej kurs dziatarn do 2030 r. Dokument ten ma stuzy¢ jako inspiracja
dla przysztej strategii opracowanej przez Komisje Europejskiej.

Realizacja Strategii posiada solidny potencjat do zmiany stylu europejskich nawykdéw transportowych,
a takze pomogtaby osiggnac¢ Unii Europejskiej inne, kluczowe cele spoteczno-gospodarcze, w tym:
» zwalczanie zmian klimatycznych,
tworzenie miejsc pracy,
poprawe zdrowia publicznego i

YV V V

poprawe srodowiska naturalnego.

Dokument zostat przygotowany na podstawie dotychczasowe] polityki UE dot. ruchu rowerowego z
szeregiem obecnie potrzebnych i zalecanych dziatan. Obejmujg one m.in.:
> uwzglednienie ruchu rowerowego we wszystkich istotnych programach finansowanych przez
Unie Europejska;
» ustanowienie ogodlnoeuropejskich ram politycznych i gtéwnych zasad dla rozwoju
infrastruktury rowerowej;
» wigczenie EuroVelo — europejskiej sieci tras rowerowych do transeuropejskich sieci
transportowych;
» integracje nowoczesnych technologii poprawiajgcych bezpieczenstwo rowerzystow m.in. w
przepisach dotyczacych regulacji pojazddw, np. uwzglednienie ruchu rowerowego w systemie
pomagajgcym kierowcy utrzymanie predkosci;

Y

redukcje VATu z tytutu zakupu roweru dla panstw cztonkowskich;

» utworzenie Rowerowego Punktu Koordynacyjnego w celu koordynacji i wdrozenia strategii
dla ruchu rowerowego na szczeblu UE;

» ujednolicenie kluczowych wskaznikéw skutecznosci dziatan na rzecz ruchu rowerowego na

szczeblu europejskim.

Zrealizowanie celéw zapisanych w Strategii pozwolitoby na:
» zwiekszenie korzysci ekonomicznych zwigzanych z ruchem rowerowym o prawie 50%
(513 -760 mld EUR);
» utworzenie dodatkowych 225 000 miejsc pracy dot. ruchu rowerowego;
» zwiekszenie o 50% dziennych podrézy rowerem (160 — 240 min) do 2030 r.;
» zmniejszenie o potowe liczby rowerzystow zabitych w przeliczeniu na 100 milionéw km;

Aby osiggnac¢ powyzsze cele, inwestycje UE w projekty w zakresie ruchu rowerowego powinny zostac
podwojone w dwdch kolejnych budzetach Komisji, tj. wzrosng¢ do 3 mld EUR w latach 2021-2027 i do
6 mld EUR w latach 2028-2034. Wielu interesariuszy z dziedziny mobilnosci UE wezwato do
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opracowania oficjalnej strategii UE w zakresie ruchu rowerowego, ktéra zostanie wiaczona do
programu prac Komisji na 2018 r. lub w kolejnych inicjatywach.

. . . 5
- na poziomie krajowym:

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.

Strategia Zréwnowazonego Transportu do 2030 roku jest jedng z 9 strategii zintegrowanych
stuzacych realizacji celdw okreslonych w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju przyjete]j przez
Rzad RP w 2017 roku. jest kluczowym dokumentem zwigzanym ze zblizajacg sie perspektywa
finansowa Unii Europejskiej na lata 2021-2027. Dokument wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju
transportu w Polsce do 2030 roku wskazujac, iz transport i wysokiej jakosci infrastruktura sg jednymi
z najwazniejszych czynnikéw pobudzajgcych rozwdj gospodarczy kraju. Gtdwnym celem jest nie tylko
zwiekszenie dostepnosci transportowej, ale takze poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu
poprzez utworzenie spdjnego i zrbwnowazonego systemu transportowego na poziomie nie tylko
krajowym czy europejskim, ale takze regionalnym. Analiza danych wskazuje, iz polska infrastruktura
transportowa wymaga wielu nakfadéw finansowych na rozwdj i modernizacje. W strategii okreslono
6 kierunkdéw interwencji wynikajacych nie tylko z koniecznosci nadrobienia zaniedban, ale i z
potrzeby wpisania sie w nowe trendy technologiczne i gospodarcze w Europie i na Swiecie.

Wszelkie dziatania do roku 2030 powinny skupic¢ sie m.in. na:

» podejmowaniu krokdw majgcych na celu lepszg integracje transportu kolejowego z
pozostatymi gateziami transportu,

» dostosowaniu istniejgce] sieci drog na terenach miast oraz ich obszaréw funkcjonalnych do
wymogoéw ruchu niezmotoryzowanego (mechanizmem wsparcia finansowego rozwoju drég
lokalnych ma by¢ Fundusz Drég Samorzgdowych, ktérego zadaniem bedzie dofinansowanie
budowy, przebudowy oraz remontéw drég powiatowych i gminnych),

» tworzeniu warunkéw do integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systeméw
multimodalnych (wezty przesiadkowe, systemy ,parkuj i jedz”, stacje rowerdw miejskich i
parkingdw rowerowych, tworzenie infrastruktury rowerowej wysokiej jakosci), wspdlnych
rozktadow jazdy, systemow taryfowych czy informacji pasazerskiej,

Y

rozbudowe fanicuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych,

Y

ograniczeniu negatywnego wptywu transportu na srodowisko i klimat, poprawieniu jego

efektywnosci energetycznej,

» przygotowaniu koncepcji rozwoju transportu rowerowego w Polsce uwzgledniajacej
mechanizmy finansowania oraz wspotpracy z zarzgdcami infrastruktury transportowej,

» promocje ruchu rowerowego i pieszego.

Efektem dziatan powinna by¢ wielogateziowa, zintegrowana i uzupetaniajaca sie sie¢ transportowa. A
stworzony przyjazny dla spoteczerstwa i gospodarki system transportowy, opierajgcy sie na
nowoczesnych technologiach, przyczyni¢ sie ma do stworzenia nowych miejsc pracy w branzy
transportowej, spedycyjnej, logistycznej i turystycznej.

Dotyczy to wytgcznie najnowszych dokumentdw strategicznych. Zagadnienia rozwoju ruchu rowerowego podejmowaty takze wczesniejsze
dokumenty, ktére w czes$ci wymieniono we Wprowadzeniu.
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Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Strategia definiuje nowg wizje rozwoju kraju, ktéra zostata sformutowana w przyjetym 16 lutego
2016 r. przez Rade Ministréw Planie na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. Dokument przedstawia
wyzwania, jakie stojg przed polska gospodarkg (tzw. putapki rozwojowe), a takze zarysowuje
przyktadowe instrumenty gospodarcze, finansowe i instytucjonalne, koncentrujgc propozycje dziatan
wokét pieciu filaréw rozwojowych. Prezentuje on nowe podejscie do polityki gospodarczej, a takze
inicjatywy kluczowe dla realizacji zatozen przyjetych w Planie.

Filary te opierajg sie na pakiecie klimatyczno-energetycznym do roku 2020, sg rowniez spdjne
z perspektywa dtugoterminowg okreslong w planie dziatania dotyczgcym przejscia na konkurencyjng
gospodarke niskoemisyjng do 2050 r., planie dziatania do 2050 r. w zakresie energii i w Biatej Ksiedze
w sprawie transportu.

Tym samym zaprogramowane zostaly dziatania oraz inwestycje, ktére wpisujg sie w polityke
transportowg Unii Europejskiej okreslong tez w Biatej Ksiedze Komisji Europejskiej. Dotyczy to
zwtaszcza jej nastepujacych celow:

> zapewnienia wzrostu sektora transportu i wspierania mobilnosci przy jednoczesnym
osiggnieciu celu obnizenia emisji 0 60%;
> stworzenia efektywnej sieci multimodalnego podrézowania i transportu miedzy miastami.

Efektem dziatan w tym obszarze bedzie zbudowanie wielogateziowej (kolej, drogi, sieci
aglomeracyjne, sieci zeglugi srédladowej i morskiej, porty lotnicze), zintegrowanej i uzupetniajacej sie
sieci transportowej.

Pozwoli ona m.in. na ograniczanie jednostkowych kosztéw transportu, poprawe bezpieczeristwa,
jakosci ustug transportowych w przewozie towaréw i pasazerdow, dostepnosci transportowej
w wymiarze europejskim, krajowym i lokalnym, a takze ograniczenie emisji zanieczyszczen
pochodzacych z tego sektora.

Wyzwaniem jest rozwdj transportu przy ograniczaniu oddziatywania na srodowisko, w tym emisji
spalin. Tu szczegdlne znaczenie bedzie miato zwiekszenie roli przewozéw kolejg (zaréwno
towarowych, jak i pasazerskich), rozwéj transportu intermodalnego, wykorzystanie alternatywnych
systemodw napedowych oraz rozwdj oferty transportu zbiorowego.

Na obszarach wiejskich bedg kontynuowane dziatania w zakresie budowy i modernizacji
podstawowe] infrastruktury transportowej (drogi lokalne, infrastruktura towarzyszaca, S$ciezki
rowerowe, Srodki transportu zbiorowego) oraz rozwoju ustug transportu zbiorowego.

Nowoczesne zarzadzanie S$rodowiskiem, oparte na zasadzie ochrony przez zréwnowazone
uzytkowanie zasobdéw naturalnych, sprzyja ich zachowaniu dla przysztych pokolen, a takze
zapewnieniu wysokich standardéw wartosci, takich jak tad przestrzenny oraz przyczynia sie do
przeciwdziatania marginalizacji obszaréw. We wspodtczesnym swiecie wymogi ochrony srodowiska
przyrodniczego staty sie jednym z wazniejszych uwarunkowan rozwoju spoteczno-gospodarczego, a
globalne zmiany klimatyczne oraz rosngca presja zwigzana z rozwojem ekonomicznym i spotecznym
uwypuklity znaczenie polityki panstwa w zarzadzaniu zasobami $rodowiska przyrodniczego i
prowadzeniu dziatan adaptacyjnych, zmniejszajgcych skutki zmian klimatu.
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Realizacja ww. celéw powinna byé nakierowana na podniesienie efektywnosci i atrakcyjnosci
transportu publicznego, ktéry zacheci mieszkancéw do zmiany srodka transportu z indywidualnego
na zbiorowy.

Dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotoryzowanym
i zachecenia do korzystania z transportu publicznego. Promowany bedzie ruch rowerowy i pieszy.

- na poziomie regionalnym:

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego (do uzupetnienia po przyjeciu projektu
Strategii przez Zarzad)

Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej Wojewdédztwa Swietokrzyskiego

Gtdwnym celem strategicznym dokumentu jest poprawa infrastruktury regionalnej, w tym
infrastruktury transportowe] (transport kolejowy, lotniczy, sie¢ drogowa, transport wodny)
uwzgledniajgca niezwykle istotny aspekt planowania na obszarach funkcjonalnych. Wojewddztwo
Swietokrzyskie jest obecnie najmniej zurbanizowanym regionem w skali kraju. Najwiekszym miastem
w wojewddztwie zaliczanym w systemie drogowym Polski do weztdw komunikacyjnych o znaczeniu
krajowym, s3 Kielce. Pozostate miasta takie jak Ostrowiec Swietokrzyski, Skarzysko-Kamienna,
Starachowice czy Sandomierz sg najwiekszymi weztami o znaczeniu regionalnym. Na tle innych
regionéw Wojewddztwo Swietokrzyskie posiada stosunkowo dobrze rozwiniete wewnetrzne uktady
komunikacyjne, zaréwno drogowe, jak i kolejowe. Konieczne jest jednak stworzenie spéjnego uktadu
komunikacyjnego faczacego region z najblizszymi o$rodkami metropolitalnymi i usprawniajacego siec
potaczen wewnatrz regionu.

Analiza SWOT zawarta w programie wskazuje m.in. na staby stan techniczny duzej czesci drdg,
niedobdr miejsc parkingowych, zbyt matg ilos¢ chodnikéw i Sciezek rowerowych, szczegélnie wzdtuz
drég tranzytowych, stwarzajgca kolizje ruchu pieszego i rowerowego z ruchem pojazdéw
samochodowych, mate wykorzystanie transportu kolejowego do przewozéw masowych,
zdekapitalizowang i niemodernizowang od lat infrastrukture kolejowg i ogdlnie stabe
skomunikowanie wojewddztwa z gtéwnymi korytarzami transportowymi.

Najwazniejsze wezty komunikacyjne, zaréwno te o znaczeniu krajowym, jak i regionalnym oraz
lokalnym, spetnig swoje funkcje jedynie w przypadku wyposazenia ich w infrastrukture niezbedng do
obstugi transportu pasazerskiego i towarowego. Konieczne jest podjecie w tym celu dziatan
zmierzajgcych do zoptymalizowania przenikania sie rédznych rodzajow transportu, do skoordynowania
rozktadow jazdy wszystkich przewoznikdw w poszczegdlnych rodzajach transportu, do poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, kolejowego, lotniczego oraz transportu pasazeréw i towaréw
poprzez m.in. odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdéw i budowe sciezek
rowerowych.

Realng szansg wzrostu spoéjnosci terytorialnej wojewddztwa poprzez rozbudowe i modernizacje
infrastruktury transportowej sg fundusze pomocowe Unii Europejskiej (RPO 2013-2020). Jednym z
warunkéw koniecznych do spetnienia w celu uzyskania dofinansowania inwestycji z zakresu
infrastruktury drogowej w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego, procz zachowania
minimalnej szerokosci jezdni, jest uzbrojenie drogi w pobocza poza terenem zabudowanym i ciagi
piesze lub pieszo-rowerowe na terenach zabudowanych. Jednym z kryteriow stosowanym przy
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podejmowaniu decyzji o dofinansowaniu inwestycji z zakresu infrastruktury transportowej jest ujecie
w zakresie inwestycji realizacji sciezek i tras rowerowych.

W zakresie tworzenia warunkdw rozwoju turystyki i rekreacji, zadaniem priorytetowym jest
dostosowanie systemu transportowego, zwtfaszcza w gtdwnych rejonach i centrach turystycznych do
obstugi rosngcego ruchu turystyki przejazdowej oraz turystyki rowerowej, poprzez rozbudowe
infrastruktury przydroznej i ,matej” infrastruktury turystycznej, miejsc obstugi podréznych (MOP) i
parkingéw, chodnikdw oraz wytyczenie nowych Sciezek rowerowych. Istotnym dziataniem jest takze
pobudzenie aktywnosci podmiotéw gospodarczych dziatajgcych w sferze transportu turystycznego
(gtéwnie przewoznikow), ksztattowanie racjonalnych zachowan komunikacyjnych mieszkancéw (np.
zmniejszanie pustych przewozdéw, zmniejszanie udziatu samochodu osobowego na rzecz komunikacji
zbiorowej) oraz promowanie ruchu niezmotoryzowanego, w tym rowerowego.

Plan zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa
Swietokrzyskiego

Plan przyjety uchwata Nr XLVIII/858/14 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 27
pazdziernika 2014 r. okredla podstawowe zasady funkcjonowania wojewddzkich transportéow
pasazerskich, wykonywanych jako przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, ich finansowanie
ze Srodkow publicznych, sposdb swiadczenia, prognozowane zapotrzebowanie oraz kierunki dalszego
rozwoju. Dokument jest komplementarny i spdjny z dokumentami strategicznymi i planistycznymi
szczebla krajowego wskazujgcymi na potrzebe poprawy i rozwoju transportu publicznego oraz jego
szeroko zakrojong integracje, ktdra bedzie miata znaczacy wplyw na poprawe dostepnosci
komunikacyjnej i czasowej miedzy miastami wojewddzkimi oraz pozostatymi miastami regionalnymi,
gdzie jest ona znacznie stabsza.

W przypadku wojewddztwa swietokrzyskiego, to miasto Kielce traktowane jest jako podstawowy
wezet komunikacyjny regionu o znaczeniu krajowym. | to tu wtasnie oraz w miastach, ktére tacza ze
sobg transport kolejowy i autobusowy, powinny powstaé, dostosowane do rzeczywistych potrzeb,
zintegrowane wezty przesiadkowe funkcjonujagce w oparciu o zasady komplementarnosci ustug
obydwu rodzajéw transportu. Zaktada sie rédwniez powstanie weztdw integrujgcych transport
drogowy w miejscowosciach pozbawionych dostepu do transportu kolejowego i utatwiajgcych
przesiadanie sie pomiedzy autobusami obstugujgcymi rdéine linie. Planuje sie, aby przy
zintegrowanych weztach komunikacyjnych powstawaty parkingi dla samochoddédw osobowych typu
,Park and Ride” oraz ,Kiss and Ride”. Zalecane jest rowniez utworzenie miejsc postojowych dla
uzytkownikow roweréw w systemie ,,Bike and Ride”.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swietokrzyskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swietokrzyskiego, zostat przyjety Uchwaty
Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego Nr XLVII/833/14 z dnia 22 wrzeénia 2014 roku. Jest to
podstawowy dokument okreslajgcy polityke przestrzenng na szczeblu wojewddzkim. Sktada sie on z
dwéch czesci: uwarunkowan (czyli diagnozy istniejgcego stanu zagospodarowania wojewddztwa,
szans i zagrozen oraz obszaréw problemowych) i perspektywicznej - kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego (w tej czesci zamieszczone sg rowniez cele i zasady oraz priorytety polityki
wojewaddzkiej, ktére wraz z kierunkami stuzg racjonalnemu ksztattowaniu struktur przestrzennych),
przedstawionych w postaci tekstowej oraz graficznej. Plan zagospodarowania przestrzennego
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wojewddztwa zawiera ustalenia dotyczace takich dziedzin zagospodarowania jak: osadnictwo i tad
przestrzenny, ochrona $rodowiska, geologia i surowce mineralne, dziedzictwo kulturowe, kapitat
ludzki i infrastruktura spoteczna, transport i facznos$é, infrastruktura techniczna i komunalna, baza
ekonomiczna, turystyka i rekreacja, rolnictwo, lesnictwo i obszary wiejskie, mieszkalnictwo,
obronnos¢ i bezpieczenstwo.

Plan wojewddztwa okreslajgc dtugofalowe cele, zasady i kierunki wojewddzkiej polityki przestrzennej
przedstawia jednoczesnie wizje zagospodarowania przestrzennego regionu Swietokrzyskiego na
najblizsze 25-30 lat. Wraz ze Strategia rozwoju wojewddztwa sSwietokrzyskiego, Plan stanowi
podstawe systemu zarzgdzania wojewddztwem, faczacego instrumenty gospodarki przestrzennej z
instrumentami rozwoju spoteczno-gospodarczego. Jako instrument stuzacy integracji polityk
rozwojowych stanowi tez podstawe do koordynacji i weryfikacji opracowan planistycznych
podejmowanych na terytorium wojewddztwa.

,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa Swietokrzyskiego”, jako instrument
planowania zintegrowanego i dtugofalowego petni nastepujace, podstawowe funkcje:

> regulacyjng (stanowigcg), polegajagcg na wytyczaniu kierunkéw i standardow
gospodarowania przestrzenia wojewddztwa dla podmiotéw planujacych realizacje
inwestycji, jak rowniez organéw podejmujgcych decyzje lokalizacyjne Charakter regulacyjny
(stanowiacy) posiadajg takze ustanowione w Planie:

v cel generalny, cele warunkujgce oraz priorytety wojewddzkiej polityki przestrzennej;

v’ cele, zasady i kierunki polityki przestrzennej oraz zadania o znaczeniu ponadlokalnym;

v ustalenia dotyczace rozmieszczenia inwestycji celu publicznego o znaczeniu
ponadlokalnym, ustanowionych w dokumentach przyjetych przez Sejm Rzeczypospolitej
Polskiej, Rade Ministrow, wtasciwego ministra lub sejmik wojewddztwa;

> koordynacyjna, pozwalajgcg na uzgodnienie realizacji réznych zamierzen planowanych na
obszarze wojewddztwa, przez rdinych dysponentéw przestrzeni (publicznych
i prywatnych), na réznych poziomach zarzgdzania i w réznych okresach czasu;

» promocyjno-marketingowa, eksponujaca lokalne zasoby i walory z myslg o przyciggnieciu
inwestorow zewnetrznych, ksztattowaniu przyjaznego dla biznesu wizerunku wojewddztwa
oraz pobudzaniu do aktywnosci i racjonalnych dziatan.

> negocjacyjno-informacyjng, obejmujgcg uzgadnianie celéw, kierunkéw i zadan polityki
wojewddzkiej z samorzgdami gmin i powiatéw, a takie informacje o tendencjach
i dziataniach prorozwojowych planowanych w przestrzeni wojewddztwa w dalszej
perspektywie czasu.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa podlega okresowej ocenie. Zarzad
wojewddztwa, co najmniej raz w czasie kadencji sejmiku, dokonuje przeglagdu zmian w
zagospodarowaniu przestrzennym, opracowuje raport o jego stanie oraz sporzadza ocene realizacji
inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, podlegajagcg zaopiniowaniu przez
wojewddzkg komisje urbanistyczno-architektoniczng. Wyniki tego przegladu oraz raport jest
przedstawiany sejmikowi wojewddztwa, ktéry na podstawie zaprezentowanej w tych dokumentach
analizy zmian moze podja¢ decyzje o potrzebie aktualizacji Planu wojewddztwa.
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2. Cele i dziatania.

Celem opracowania koncepcji przebiegu tras rowerowych na terenie Wojewddztwa Swietokrzyskiego

jest stworzenie warunkéw dla rozwoju mobilnosci rowerowej oraz popularyzacja ruchu rowerowego ,

a przez to:

» stworzenie spojnej sieci $rednio- i dtugodystansowych tras rowerowych o wysokim
standardzie,

» poprawa mobilnosci mieszkaricow regionu i przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu,

> ograniczenie emisji gazdéw cieplarnianych i CO, w sektorze transportu poprzez zwiekszenie
udziatu transportu niskoemisyjnego w transporcie ogétem,

» ograniczenie emisji zanieczyszczen motoryzacyjnych,

> popularyzacja transportu multimodalnego,

> zmniejszenie poziomu hatasu, szczegdlnie na obszarach miejskich, przemystowych,

» wzrost dostepnosci infrastruktury rowerowej dla oséb niepetnosprawnych, senioréw i rodzin
z dzieémi,

> poprawa bezpieczenstwa rowerzystow,

> poprawa dostepnosci miejsc atrakcyjnych turystycznie,

> rozwdj przedsiebiorczosci lokalnej w szczegdlnosci w sektorze ustug zwigzanych z
komunikacjg i turystyka rowerowa,

» promocja zdrowego stylu zycia oraz turystyki aktywne;j,

> promocja regionu i jego walorow jako przyjaznych turystyce rowerowej i mobilnosci

rowerowe;.

Dziatania stuzace realizacji ww. celom bedg polegaty na:

>

>

wspotpracy samorzgdu wojewddztwa z wszystkimi podmiotami zainteresowanymi promocjg i
rozwojem mobilnosci rowerowej i infrastruktury rowerowej,

umieszczeniu przedsiewzie¢ zwigzanych z promocjg i rozwojem ruchu rowerowego i
infrastruktury rowerowej w wojewddzkich dokumentach strategicznych,

wdrazaniu jednolitych wysokich standardéw technicznych dla tras rowerowych,

koordynacji rozwoju systemu tras regionalnych, tak by zapewnic ich spdjnos¢ i wysokos¢
jakos¢,

wspieraniu inicjatyw lokalnych majgcych na celu rozwdj infrastruktury rowerowej i
popularyzacje transportu rowerowego,

uwzglednieniu trzech rodzajéw tras (miedzynarodowe, krajowe i regionalne), ktére facznie
okreslane bedg mianem tras gtdwnych. Ich uzupetnieniem mogg by¢ trasy pozostate o
gorszych parametrach technicznych, pod warunkiem, ze bedg tgczy¢ sie z trasami gtéwnymi.

3. Podstawowe zasady projektowania tras rowerowych i przepisy

prawne.

a) zasady projektowania tras rowerowych

Projektowanie infrastruktury rowerowej to proces niezwykle ztozony i skomplikowany. Wynika to z
faktu, iz na etapie projektowania przysztej inwestycji, wykonawca musi uwzglednic szereg przepiséw i
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uwarunkowan, ktérych realizacja warunkuje powstanie trasy rowerowej spetniajacej kryteria, o
ktérych mowa w niniejszym dokumencie a szczegdlnie w standardach.

Majgc na uwadze powyzsze uwarunkowania, prace projektowe powinny by¢ prowadzone w taki
sposéb aby po zrealizowaniu inwestycji udostepniona zostata rowerzystom spdjna, atrakcyjna,
wygodna i bezpieczna sie¢ tras rowerowych wyposazona w liczne udogodnienia dla rowerzystéw,
skierowana do szerokiego grona uzytkownikdw poczawszy od rodzin z dzie¢mi, przez osoby starsze,
niepetnosprawne, rowerzystéw krotko- i dtugodystansowych, az po osoby przemieszczajgce sie
rowerem w celach komunikacyjnych do pracy, czy szkoty.

Trasy takie muszg by¢ przejezdne dla kazdego rowerzysty niezaleznie od jego wieku, sprawnosci, typu
roweru jakim sie porusza i z jakim bagazem. Muszg tez umozliwia¢é komfortowe poruszanie sie
niezaleznie od warunkédw pogodowych czy pory roku. Ponadto, w obliczu narastajacych
niekorzystnych zmian klimatycznych, trasy rowerowe powinny w sposdb istotny wptywac np. na
ograniczenie ilosci emisji spalin czy poziom hatasu zwfaszcza w duzych aglomeracjach miejskich.
Powinny by¢ coraz czesciej wybierang alternatywg w stosunku do indywidualnego transportu
samochodowego. Na terenach wiejskich mogg natomiast skutecznie zabiega¢ wykluczeniu
komunikacyjnemu.

Ze wzgledu na réznorodnosé potrzeb przysztych uzytkownikdéw tras rowerowych oraz trudnosci i
licznie pojawiajace sie ograniczenia na kazdym etapie rozwoju infrastruktury rowerowej zasadnym
jest korzystanie z doswiadczen i dobrych praktyk innych panstw czy regiondw w tym zakresie.

Standardy opracowane w oparciu o najlepsze wzorce zagraniczne i krajowe sg narzedziem
gwarantujgcym powstanie wysokiej jakosci tras rowerowych. Wykorzystanie sprawdzonych
standardéw projektowych i wykonawczych warunkuje otrzymanie produktu najwyzszej jakosci,
zgodnego z naszymi oczekiwaniami. Jednoczesnie nalezy podkresli¢ w tym miejscu, iz nigdzie w
Europie nie powstaty wytyczne dot. standardéw czy wymogdw, ktdre bytyby w stanie uwzglednic
wszystkie mozliwie sytuacje drogowe i zastgpi¢ projektanta. Ponadto standardy nalezy traktowad
jako bank dobrych praktyk, poniewaz nie zastepujg one obowigzujgcych ustaw i rozporzadzen, ktére
sg aktami nadrzednymi w stosunku do ww. standardow.

Zgodnie z metodologig holenderskiej organizacji standaryzacyjnej CROW w procesie projektowania
infrastruktury rowerowej nalezy uwzglednia¢ nastepujace podstawowe i fundamentalne wymogi®,
ktore powinna spetniaé trasa rowerowa:
» spojnos¢ — infrastruktura rowerowa powinna tworzyé spdjng catos¢ i byé potgczona z
wszystkimi zrédtami i celami podrézy rowerowych,
> bezposrednios¢ — infrastruktura rowerowa powinna oferowaé rowerzystom najbardziej
bezposrednie potgczenie (tak, aby objazdy byly jak najkrotsze);
» atrakcyjnosc — infrastruktura rowerowa powinna by¢ tak zaprojektowana i dopasowana do
otoczenia, zeby jazda na rowerze byta atrakcyjna;
> bezpieczenstwo — infrastruktura rowerowa powinna gwarantowaé bezpieczenistwo ruchu
drogowego, zaréwno rowerzystom jak i innym uzytkownikom drég;
» wygoda — infrastruktura rowerowa powinna umozliwi¢ szybki i wygodny przeptyw ruchu
rowerowego.

6
,Postaw na rower — Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerdw infrastruktury” — C.R.0.W. Centre for Research and Contract
Standardization in Civil and Traffic Engineering - The Netherlands, Polski Klub Ekologiczny ,,Miasta dla roweréw”, Krakéw 1999
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Wymagania podobne do holenderskich wprowadzita rowniez Europejska Federacja Cyklistow (ECF)
odpowiedzialna za projekt dtugodystansowych, europejskich tras rowerowych EuroVelo. ECF zaleca
aby projektowane trasy by’fy7:

> bezpieczne — nalezy wyeliminowa¢ prowadzenia trasy po drogach publicznych o wysokim
natezeniu ruchu oraz na drogach o wysokich dozwolonych predkosciach dla samochodéw;
projektowana trasa powinna zapewnia¢ skrzyzowania bezkolizyjne;

» atrakcyjne — projektowana trasa powinna zapewnia¢ potgczenie kulturalnych, historycznych
oraz naturalnych waloréw obszaru, po ktérym przebiega, unikajgc obszaréw nieprzyjaznych
turyscie;

> spojne/bezposrednie — projektowana trasa powinna by¢ odpowiednio oznakowana, powinna
zapewniaé ciggtos¢ i dostepnos¢ do kluczowych atrakcji w rejonie oraz by¢ pozbawiona
zbednych objazdow;

» wygodne/komfortowe — nachylenie podtuzne niwelety powinno by¢ zminimalizowane. Na
trasie powinny wystepowaé gtéwnie dobrej jakosci nawierzchnie gtadkie i twarde najlepiej
asfaltowe oraz powinny zosta¢ zapewnione ustugi obejmujace nocleg, wyzywienie oraz
punkty naprawy roweréw.

Powyzisze wymagania sg szerzej omdwione w ,Standardach dla tras rowerowych wojewddztwa
Swietokrzyskiego”. Wyzej wymienione kryteria powinny by¢ zawsze spetnione na poziomie catej sieci
rowerowej, pojedynczej trasy rowerowej i jej wariantdw, oraz konkretnych rozwigzan technicznych
(nawierzchni, skrzyzowan, przejazdéw, kontrapaséw).

W Polsce brakuje jasnych regulacji prawnych dotyczacych zasad wytyczania tras rowerowych,
standardéw technicznych czy zasad oznakowania w podziale na rézne rodzaje tras. Niemniej jednak
wszystkie opracowywane przez poszczegdlne miasta czy wojewddztwa poradniki czy standardy dot.
budowy infrastruktury rowerowej bazujg wtasnie na wytycznych CROW oraz EuroVelo.

W 2010 roku Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci opracowata dokument pn. ,Standardy dla
trasy rowerowej realizowanej w ramach Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej”. Mimo,
iz dokument ten zostat stworzony na potrzeby wykonania szlaku Green Velo, zawarte w nim
rekomendacje do projektowania tras rowerowych zostaty wykorzystane w innych opracowaniach np.
dla wojewddztwa matopolskiego i sprawdzajg sie w praktyce.

Dlatego tez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Swietokrzyskiego dokonat aktualizacji i rozszerzenia
ww. standardéw na potrzeby niniejszej koncepcji. Dokument pn. ,Standardy dla tras rowerowych
wojewddztwa Swietokrzyskiego” stanowi zatgcznik nr ... do opracowania i zawiera podstawowy zbidr
wytycznych dla wykonawcéw tras rowerowych na terenie wojewddztwa swietokrzyskiego.

b) przepisy prawne, wytyczne i instrukcje zwigzane z projektowaniem i

wykonaniem tras rowerowych

Podmioty zajmujgce sie rozwojem infrastruktury rowerowej w Polsce muszg mierzy¢ sie z wieloma
przepisami prawnymi, ustawami i rozporzadzeniami, ktore w mniej lub bardziej precyzyjny sposdb
opisujg zasady projektowania, budowy, znakowania drég i szlakdw rowerowych.

»Koncepcja oznakowania tras rowerowych w ramach przedsiewziecia strategicznego ,Pomorskie Trasy Rowerowe o
znaczeniu miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa R-9” — DS. Consulting sp. z 0.0. na zlecenie Wojewddztwa
Pomorskiego
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Brakuje w naszym kraju jednolitych przepiséw prawnych w tym zakresie, a te, ktdére obecnie
funkcjonujg bywajg ze sobg sprzeczne, nieprecyzyjne i przede wszystkim nie zabezpieczajg
otrzymania wysokiej jakosci infrastruktury rowerowej. Niejasne i dtugotrwate procedury
administracyjne, brak ,specustawy rowerowej” oraz finansowania dedykowanego infrastrukturze dla
ruchu rowerowego powodujg, iz proces projektowania i budowy infrastruktury rowerowej jest
skomplikowany i kosztowny.

Dopdki ten stan prawny nie ulegnie zmianie samorzady zmuszone sg do przestrzegania jednoczes$nie
wielu obowigzujgcych przepiséw oraz opracowywania badz korzystania z istniejgcych standardéw i
wytycznych dot. projektowania i budowy tras rowerowych, ktére nie sg ujednolicone w skali catego
kraju.

W zwigzku z powyzszym nalezy zwrdcié szczegdlng uwage na dwa kluczowe z punktu widzenia
budowy infrastruktury rowerowej akty prawne: ustawe Prawo budowlane oraz ustawe o
szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dréog publicznych tzw.
,Specustawe drogowg”.

Drogi dla roweréw moga by¢ realizowane na podstawie przepiséw obu ww. ustaw. Natomiast, by
skorzystaé z udogodnien i utatwien jakie niesie za sobg , specustawa drogowa” droga dla roweréw
musi by¢ projektowana i wykonywana jako element dodatkowy do elementu obligatoryjnego jakim
jest jezdnia. W przypadku gdy inwestor planuje realizacje infrastruktury przeznaczonej do ruchu
rowerow niezaleznie od drogi publicznej, tj. zlokalizowanie jej poza pasem drogowym, wdwczas
powinien jg realizowa¢ na podstawie ustawy — Prawo budowlane, jako droge dla roweréw w
rozumieniu ustawy o drogach publicznych, tj. jako inwestycje celu publicznego. Do takiego przypadku
nie ma wowczas zastosowania ,specustawa drogowa”. Istotne parametry infrastruktury dla
rowerzystow okresla natomiast Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

Wykaz najwazniejszych przepisow prawnych:

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku ,Prawo budowlane” (tekst jednolity Dz. U. z 2019r., poz. 1186
wraz z pdzn. zm.)

1.1 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z
2018r., poz. 1935, z pdzn. zm.);

1.2 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. z20109r., poz. 1643);

1.3 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2000r., Nr 63, poz. 735, z pézn. zm.)

2. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2019r., poz. 1474, z péin. zm.)

2.1 Ustawa z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst
jednolity Dz. U. z 2018r., poz. 1945, z pdzn. zm.);

Strona 19



,Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie Wojewédztwa Swietokrzyskiego”

2.2 Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. 2019, poz. 698,730,1495,1716,
z pdin. zm.).

3. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020r., poz. 110)

3.1 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (Dz. U. z 2003r., nr 177, poz. 1729);

3.2 Rozporzadzenie Ministréow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002r. w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych (Dz.U. z 2019., nr 170, poz. 2310)

3.3 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach (Dz. U. z 2003r., nr 220, poz.
2181, z pdzn. zm.)

4. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. 2 2008r., Nr 199, poz. 1227, z péin. zm. )

5. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo Ochrony Srodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2013r.,
poz. 1232 z pézn. zm. )

5.1 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2010r., nr 213, poz. 1397, z pdin.
zm.);

5.2 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (tekst jednolity Dz. U. z 2014r, poz. 112);

5.3 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 01 pazdziernika 2012r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2012r.,
poz. 1109);

6. Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2017r., poz. 1566, z péin.
zm.)

7. Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (tekst jednolity Dz. U. z 2010r.,
Nr 193, poz. 1287, z péin. zm.);

8. Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997r., o gospodarce nieruchomosciami (tekst jednolity Dz. U. z
2014r., poz. 518).

9. Ustawa z dnia 29 stycznia 2004r. Prawo zamowien publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2013r.,
poz. 907, z péin. zm.)

9.1 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie okreslenia metod i
podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw prac
projektowych oraz planowanych kosztéw robdt budowlanych okreslonych w programie
funkcjonalno - uzytkowym (Dz. U. z 2004r., nr 130, poz. 1389);
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9.2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonalno — uzytkowego (Dz.U. z 2004r., Nr 202, poz.
2072 z pdzn,. zm.);

Oprdcz obowigzujacych przepisdéw prawnych w przestrzeni zwigzanej z planowaniem i budowg
infrastruktury dla ruchu rowerowego zaleca sie stosowanie okreslonych wytycznych, ktére
gwarantowaé bedg wysoka jakos¢ tras rowerowych, spéjnosé i utrzymanie jednolitego standardu
sieci tras regionalnych (przynajmniej w obrebie jednego wojewddztwa). Ponizej wskazane zostaty te,
ktdre autorzy niniejszego dokumentu rekomendujg do stosowania.

Wytyczne i instrukcje zwigzane z projektowaniem i wykonaniem tras rowerowych:

. »Standardy dla tras rowerowych na terenie wojewddztwa $wietokrzyskiego” — T. Kopta, 2020
. ,Standardy dla drég rowerowych — dobre i zte rozwigzania” T. Kopta
. Wytyczne dla infrastruktury pieszej i rowerowej, GDDKIiA, wydanie 2, 16 stycznia 2017

A W N R

. Instrukcja dla audytoréw bezpieczeristwa ruchu drogowego Zatacznik Nr 1 do Zarzadzenia Nr 42
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 03.09.2009r., w sprawie oceny
wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz audyt bezpieczeristwa ruchu drogowego
projektéw infrastruktury drogowej w zakresie i o stopniu szczegdtowosci whasciwym i mozliwym
dla stadium Koncepcji Programowej
5. Komentarz do warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie — czesc | i Il, GDDKiA, Warszawa 2003

6. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych

7. Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, cz. |: Skrzyzowania zwykte i skanalizowane,
GDDP, Warszawa 2001

8. Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, cz. II: Ronda, GDDP, Warszawa 2001

9. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie

zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowe;j.

4. Aktualny stan rozwoju tras rowerowych w wojewddztwie
swietokrzyskim.

Opracowanie wszystkich dokumentéw o charakterze strategicznym musi poprzedzaé diagnoza stanu.
Rowniez w przypadku ,Koncepcji przebiegu tras rowerowych na terenie Wojewddztwa
Swietokrzyskiego” zostata wykonana taka inwentaryzacja w zakresie zrealizowanej, bedacej w trakcie
realizacji i planowanej do budowy infrastruktury rowerowej. Inwentaryzacja ta okazata sie niezwykle
skomplikowanym i dtugotrwatym procesem i biorgc pod uwage jej zakres to nigdy wczesniej w
historii Samorzadu Wojewddztwa Swietokrzyskiego nie zostata sporzadzona na tak szerokg skale. Do
tej pory tylko dwukrotnie wykonywane byly diagnozy stanu: w roku 2010 i 2015 i dotyczyly one
wyltacznie turystycznych szlakéw rowerowych. Tym razem zakres audytu zostat rozszerzony o drogi
dla rowerdw, ciggi pieszo-rowerowe, pasy ruchu dla rowerdw, kontrapasy itp. infrastrukture
rowerowg. Na szczegdlng uwage zastuguje rowniez fakt, iz w proces inwentaryzacji zaangazowanych
zostato bardzo szerokie grono podmiotow odpowiedzialnych za rozwdj i utrzymanie infrastruktury
rowerowej. Byty to:
> Swietokrzyski Zarzad Drég Wojewddzkich i Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,
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> jednostki samorzadu terytorialnego oraz podlegajgce im zarzady drog,

> organizacje pozarzagdowe takie jak oddzialy Polskiego Towarzystwa Turystyczno-
Krajoznawczego w regionie, stowarzyszenia rowerowe i inne podmioty tworzace lub
opiekujace sie infrastrukturg rowerows,

» Grupa Ekspertéw Rowerowych utworzona jako ciato doradcze Zespotu Rowerowego,

> nadlesnictwa.

Ponadto cztonkowie Zespotu Rowerowego odbyli szereg wizyt terenowych, konsultacji telefonicznych
i mailowych oraz pozyskiwali informacje pochodzgce od pasjonatéw rowerowych np. poprzez media
spotecznosciowe. Wykorzystane réwniez zostaty materiaty pochodzace z poprzednich audytéw.

Sam proces pozyskiwania informacji zostat podzielony na kilka etapdéw:

1. Do ww. podmiotéw skierowane zostaty zapytania dotyczgce ich infrastruktury rowerowej
zaréwno istniejgcej, realizowanej i planowanej do realizacji (potowa roku 2019 r.).

2. Przekazane i pozyskane informacje zostaly wprowadzone do Systemu Informacji
Przestrzennej Wojewddztwa Swietokrzyskiego (dalej: SIP WS), w wyniku czego powstaty
mapy prezentujgce: drogi rowerowe oraz turystyczne szlaki rowerowe, ponadto powstaty
zestawienia tabelaryczne zebranych informacji dot. szlakow rowerowych i czesci drog dla
rowerow (Zatacznik nr...... do Koncepgji).

3. W marcu 2020 r. wszystkim podmiotom odpowiedzialnym za infrastrukture rowerowa
przekazano link do opracowanych map w SIP WS celem ostatecznej weryfikacji pozyskanych
informacji.

4. W kwietniu 2020 r. wprowadzone zostaty wszystkie zgtoszone uwagi i proces inwentaryzacji
zostat zakoniczony.

Warto zaznaczy¢, ze udato sie pozyskac informacje z ok. 80% jednostek samorzadu terytorialnego i
ok. 90% organizacji pozarzadowych zajmujgcych sie szlakami rowerowymi. Znaczaca wiekszosc
jednostek samorzgdu terytorialnego, ktéra nie udzielita odpowiedzi na zapytanie Samorzadu
Wojewddztwa Swietokrzyskiego nie posiada infrastruktury rowerowej i stad moze wynikaé brak
informacji zwrotnej od nich.

a) inwentaryzacja turystycznych szlakow rowerowych

Przeprowadzona w wojewddztwie swietokrzyskim inwentaryzacja turystycznych szlakéw rowerowych
wykazata istnienie 103 szlakéw o facznej dtugosci blisko 4 tys. km. Audyt wskazat, iz zarzadza nimi 27
podmiotéw w tym: 7 organizacji pozarzagdowych i 20 jednostek samorzadu terytorialnego. Biorgc pod
uwage dtugos¢ szlakdéw to ciezar ich znakowania i odnawiania spoczywa w wiekszosci (ok. % dt.
szlakdbw) na organizacjach pozarzagdowych (oddziaty terenowe PTTK i Regionalna Organizacja
Turystyczna Wojewddztwa Swietokrzyskiego). Pozostate szlaki pozostaja w zarzadzie JST, ktére w
wiekszosci przypadkdéw zlecajg odnawianie szlakéw znakarzom PTTK.

W przypadku turystycznych szlakéw rowerowych nalezy podkresli¢, iz jest to ten typ infrastruktury
rowerowej, ktdry najczesciej ogranicza sie do jego oznakowania. Szlaki te wykorzystujg istniejgce
drogi dla rowerdw, drogi lesne, polne i lokalne oraz drogi o réznym natezeniu ruchu samochodowego
(gminne, powiatowe a nawet wojewddzkie). Szlaki zazwyczaj nie sg dostepne dla kazdego typu
rowerzysty i dostosowane do kazdego typu roweru. Niemniej jednak w wielu przypadkach pozwalajg
dotrze¢ w miejsca niezwykle atrakcyjne turystycznie lub tez nieosiggalne pieszo czy samochodem.
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Kompleksowe zestawienie szlakéw rowerowych w regionie swietokrzyskim obrazuje ponizsza tabela,
w ktérej zaprezentowane zostaty szlaki w podziale na ich istniejgcy stan oznakowania oraz
zarzadcow. W zwigzku z tym mozemy zobaczyé liczbe i dtugos¢ szlakow rowerowych oznakowanych
W sposob:
» dobry, umozliwiajgcy poruszanie sie rowerzysty po szlaku bez mapy,
» dostateczny, gdzie wystepujg miejscowe braki w oznakowaniu i wéwczas moze by¢ konieczne
skorzystanie z mapy,
> zty, poruszanie sie po szlaku bez mapy jest niemozliwe, szlak nadaje sie do catkowitego
odnowienia ewentualnie do likwidacji.
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Tabela nr.

Zestawienie turystycznych szlakéw rowerowych w wojewddztwie swietokrzyskim (stan kwiecieri 2020 r.)

ZESTAWIENIE TURYSTYCZNYCH SZLAKOW ROWEROWYCH W WOJEWODZTWIE SWIETOKRZYSKIM
STAN KWIECIEN 2020 R.

Szlaki rowerowe

Szlaki rowerowe |Szlaki rowerowe tani Szlaki rowerowe
w stanie
ogotem w stanie dobrym w stanie ztym
dostatecznym
Lp. | Podmiot zarzadzajacy szlakami rowerowymi > ” > s
. Dtugosé | . Dtugosé | . Dtugosé | . Dtugos¢
Liczba j Liczba . Liczba . |Liczba .
) szlakow . | szlakow . | szlakow .| szlakow
szlakow szlakow szlakow szlakow
w km w km w km w km
PTTK Oddziat Koriskie * 3 227 109 118 0 0
PTTK Oddziat Miedzyszkolny w Starachowicach |9 415 282 108 2 25
Centrum Krajoznawczo-Historyczne im. prof.
3 c . . 8 358,2 2 70 6 288,2 |0 0
M. Radwana w Ostrowcu Swietokrzyskim
4 PTTK Oddziat Miejski w Skarzysku-Kamiennej 2 106,5 0 0 0 0 2 106,5
5 PTTK Oddziat w Sandomierzu 5 150,5 0 0 4 98 1 52,5
6 PTTK Oddziat Opatow/Miasto Opatow 98 1 30 0 0 2 68
Regionalna Organizacja Turystyczna
7 L, .. . 18 1363,3 |0 0 0 0 18 1363,3
Wojewddztwa Swietokrzyskiego **
8 Powiat Kielecki 5 284 5 284 0 0 0 0
9 Powiat Pinczowski 3 181 1 102 0 0 2 79
10 | Powiat Wtoszczowski 2 77,5 0 0 0 0 2 77,5
11 | Miasto Kielce 8 60,6 8 60,6 0 0 0 0
12 | Miasto Skarzysko-Kamienna 1 30 0 0 0 0 1 30
13 | Miasto i Gmina Checiny 2 31 0 0 0 0 2 31
14 | Miasto i Gmina Jedrzejow 1 23 1 23 0 0 0 0
15 | Miasto i Gmina tagow 2 20,3 0 0 0 0 2 20,3
16 | Miasto i Gmina Morawica 1 50 0 0 1 50 0 0
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17 | Gmina Bieliny 2 51,3 0 0 2 51,3 0 0
18 | Gmina Dwikozy 1 9 0 0 1 9 0 0
19 | Gmina Mastéw 3 29 2 16 0 0 1 13
20 | Gmina Mirzec *** 5 25,19 5 25,19 0 0 0 0
21 | Gmina Pierzchnica 1 8,2 0 0 0 0 1 8,2
22 | Gmina Skarzysko Koscielne 2 34,5 2 34,5 0 0 0 0
23 | Gmina Stupia 1 37,8 1 37,8 0 0 0 0
24 | Gmina Sobkéw 1 18 0 0 1 18 0 0
25 | Gmina Solec-Zdrdj 8 197,6 7 158,7 0 0 1 38,9
26 | Gmina Strawczyn 4 41,7 0 0 4 41,7 0 0
27 | Gmina Zagnansk 2 26,5 0 0 0 0 2 26,5
RAZEM 103 3954,69 |42 1232,79 |24 782,2 |39 1939,7
28 | LGD Krzemienny Krag **** 39 1000

*

* %

* % %

* %k %k

Liczba szlakdw jest nizsza od wykazanej gdyz 2 szlaki, ktérymi opiekuje sie PTTK Korskie to fragmenty szlakéw ROTWS
2 niewielkie fragmenty szlakéw o dt. 62 km: Miejsc Mocy i Architektury Obronnej odnawia PTTK Koriskie i tam zostaty ujete km

trasy

dtugosc tylko w granicach gminy, pozostata cze$¢ to woj. mazowieckie

sie¢ szlakow zlokalizowana na terenie woj. swietokrzyskiego i mazowieckiego obejmujgca 39 szlakéw rowerowych, po ktérych

poruszanie sie umozliwia aplikacja mobilna "Krzemienny szlak"
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Biorgc pod uwage liczbe szlakéw rowerowych to dominujg szlaki w stanie dobrym (blisko 40%).
W wiekszosci przypadkéw podlegajg one opiece organizacji pozarzadowych, ktére bardzo dobrze
radzg sobie z ich utrzymaniem. Najbardziej aktywne organizacje w tym zakresie to: Oddziat PTTK w
Konskich i Miedzyszkolny Oddziat PTTK w Starachowicach (zobacz Wykres nr ...). Wsréd jednostek
samorzadu terytorialnego na wyréznienie zastugujg natomiast Powiat Kielecki i Miasto Kielce (Wykres
nr. ..). Niestety ponad 1/3 ogdlnej liczby szlakdw jest w stanie ztym oznaczajgcym, iz w terenie
praktycznie szlaki te nie istniejg i nadajg sie do kompleksowego odnowienia lub likwidacji.

Wykres nr ... Stan oznakowania szlakéw rowerowych w wojewddztwie Swietokrzyskim (liczba
szlakéw)

Stan oznakowania szlakéw rowerowych

w wojewoddztwie swietokrzyskim
(liczba szlakow - stan kwiecien 2020 r.)

m dobre dostateczne M zte
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Wykres nr ... Stan oznakowania szlakéw rowerowych w wojewddztwie swietokrzyskim (dtugosé w
km)

Stan oznakowania szlakéw rowerowych
w wojewoddztwie swietokrzyskim
(dtugosé w km - stan kwiecien 2020 r.)

H dobre dostateczne M zte

O ile w przypadku ilosci szlakéw rowerowych nieznacznie dominujg szlaki w stanie dobrym to
zupetnie odwrotnie wyglada sytuacja, gdy wezmiemy pod uwage ich dtugos¢. Okazuje sie wowczas,
Ze udziat szlakéw rowerowych w ztym stanie to juz blisko potowa dtugosci szlakdw w regionie (49%).
Tak wysoki odsetek to przede wszystkim skutek ztego stanu oznakowania dwdéch najdtuzszych
regionalnych szlakéw rowerowych: , Miejsc Mocy” oraz , Architektury Obronnej”, ktdre tgcznie maja
ok. 1100 km (25% catkowitej dtugosci wszystkich szlakéw w regionie) i ktére to od momentu ich
wytyczenia i oznakowania w 2006 i 2007 r. nie byty odnawiane.
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Wykres nr ..Liczba szlakdw rowerowych w zarzadzie organizacji pozarzadowych a stan ich
oznakowania

Liczba szlakow rowerowych w zarzadzie
organizacji pozarzagdowych a stan ich
oznakowania

18

16

14

12

M Szlaki rowerowe w stanie dobrym 1 Szlaki rowerowe w stanie dostatecznym

Szlaki rowerowe w stanie ztym
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Wykres nr .... Liczba szlakdw rowerowych w zarzadzie jednostek samorzadu terytorialnego a stan ich
oznakowania

Liczba szlakow rowerowych w zarzadzie jednostek
samorzadu terytorialnego a stan ich oznakowania

Gmina Zagnansk

Gmina Strawczyn

Gmina Solec-Zdrdj

Gmina Sobkéw

Gmina Stupia

Gmina Skarzysko Koscielne
Gmina Pierzchnica

Gmina Mirzec M Szlaki rowerowe w stanie

Gmina Mastow dobrym

Gmina Dwikozy O Szlaki rowerowe w stanie

Gmina Bieliny dostatecznym

Miasto i Gmina Morawica . .
. . , mSzlaki rowerowe w stanie ztym
Miasto i Gmina tagow
Miasto i Gmina Jedrzejow
Miasto i Gmina Checiny
Miasto Skarzysko-Kamienna
Miasto Kielce

Powiat Wtoszczowski
Powiat Pificzowski

Powiat Kielecki

N /

Wszystkie zinwentaryzowane szlaki rowerowe zostaly wprowadzone do Systemu Informacji
Przestrzennej Wojewddztwa Swietokrzyskiego. Prezentuje je réwniez Mapa nr

Na oddzielng uwage zastuguje sie¢ szlakéw rowerowych wyznakowanych przez Lokalng Grupe
Dziatania ,Krzemienny Krag”. Sie¢ obejmujaca szlaki rowerowe na obszarze wojewddztw:
$wietokrzyskiego i mazowieckiego (okolice Ostrowca Swietokrzyskiego, Battowa, Lipska i Solca nad
Wistg) liczy w sumie ok. 1000 km i jest obudowana matg infrastrukturg turystyczng taka jak np. MOR-
y. Na jej uzytek zostata stworzona aplikacja mobilna utatwiajgca podrézowanie rowerem, w ktorej
znajdziemy 39 propozycji wycieczek rowerowych wraz z opisami atrakcji, mapami. Aplikacja dostepna
jest w sklepach internetowych pod nazwg , Krzemienny Szlak”. Sie¢ szlakéw posiada réwniez wtasng
strone internetowg

Podobnego typu aplikacje mobilng, ale duzo bardziej rozbudowang, umozliwiajgcg planowanie
wycieczek posiada réwniez Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo.
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b) Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo

GreenVelo®

WSCHODNI SZLAK ROWEROWY

Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo jest pierwszg w Polsce dtugodystansowg trasg prowadzaca
przez 5 wojewddztw Polski Wschodniej: warminsko-mazurskie, podlaskie, lubelskie, podkarpackie i
Swietokrzyskie. Trasa rozpoczyna sie w Elblagu i korczy w Konskich. Liczy 1887,5 km, a wraz z trasami
tacznikowymi i bocznymi jej dtugosé wynosi 2079,5 km. Budowa Wschodniego Szlaku Rowerowego
Green Velo zrealizowana zostata w ramach projektu ,Trasy rowerowe w Polsce Wschodniej",
wspotfinansowanego ze srodkdw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej 2007-2013, O$ priorytetowa V: Zréwnowazony
rozwoj potencjatu turystycznego opartego o warunki naturalne, Dziatanie V.2 Trasy rowerowe.

KIELCE
B~ SANDOMIERZ

Mapa Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo

Szlak oznakowany jest na catej dtugosci tabliczkami grupy R-4 w charakterystycznym
pomaranczowym kolorze. Dodatkowymi tablicami od E-7 do E-12 oznakowane zostaty dojazdy do
najwazniejszych atrakcji znajdujgcych sie na trasie. W ramach projektu wybudowanych zostato 228
Miejsc Obstugi Rowerzysty wyposazonych w stojaki, wiaty, tawki oraz kosze na smieci i tablice
informacyjne. Niektére MOR-y wyposazone zostaty rowniez w toalety przenosne.
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Miejsce Obstugi Rowerzystow na szlaku Green Velo w miejscowosci Kujawy

Wzdtuz trasy Green Velo wdrozony zostat system MPR-Ow, czyli Miejsc Przyjaznych Rowerzyscie.
O rekomendacje ubiegac sie mogg obiekty noclegowe, obiekty gastronomiczne, atrakcje turystyczne,
centra informacji turystycznej oraz inne obiekty, ktére posiadajg w swojej ofercie ustugi dedykowane
rowerzystom, jak cho¢by serwisy rowerowe.

W wojewddztwie swietokrzyskim trasa Green Velo liczy ok. 200 km i posiada dwa tgczniki do centrum
miasta Kielce i dworca kolejowego. Prowadzi od Sandomierza, poprzez Skotniki, Klimontéw, Ujazd,
Rakéw, Borkdéw, Kielce, Oblegorek, Sielpie do Konskich. Na trasie wybudowane zostaty 24 MOR-y, a
trasa dodatkowo oznakowana zostata tablicami R-4e w ilosci 61 sztuk oraz tablicami kierunkowymi z
grupy E w ilosci 61 sztuk, z czego: E-8 - 2 znaki, E-9 — 16 znakéw, E-10 — 35 znakdéw , E-11 — 8 znakdw.
W regionie funkcjonujg obecnie 132 MPR-y zlokalizowane wzdtuz trasy oraz w obrebie catego
korytarza.

Lp. | Infrastruktura na trasie Green Velo | llos¢
— odcinek swietokrzyski

1 Miejsca Obstugi Rowerzysty 24

2 Znaki R-4e 61

3 Znaki od E-7 do E-12 61

4 Miejsca Przyjazne Rowerzyscie (stan na 2019r.) 132
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¢) inwentaryzacja drég dla roweréw

Kolejnym elementem inwentaryzacji infrastruktury rowerowej w wojewddztwie
Swietokrzyskim byto zdiagnozowanie, w ramach szerokiej wspodtpracy z zarzagdami drog i
jednostkami samorzadu terytorialnego, powstatych do tej pory i planowanych do realizacji:
drég dla rowerdw, ciggdw pieszo-rowerowych, paséw ruchu dla roweréw itd. Audyt ten
skupit sie przede wszystkim na stanie realizacji poszczegdlnych elementéw ww.
infrastruktury, jej dtugosci oraz lokalizacji.

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji okazato sie, iz na terenie wojewddztwa
Swietokrzyskiego zlokalizowanych jest blisko 360 km drég dla rowerdw, ciggédw pieszo-
rowerowych, paséw dla rowerdow oraz kontrapasdw. W trakcie realizacji mamy obecnie
106 km, a juz zaplanowanych do budowy pozostaje niecate 256 km.

Jedna z wiodacych jednostek zajmujacych sie budowa drég dla roweréw jest Swietokrzyski
Zarzad Drég Wojewddzkich. Do tej pory SZDW wybudowat blisko 100 km drég dla roweréw,
jest w trakcie realizacji ponad 40 km i ma w swoich planach kolejne 120 km. Wszystkie ww.
inwestycje zlokalizowane sg wzdtuz drog wojewddzkich na obszarze catego regionu a ich
wykaz prezentuje Tabela nr....

Wykres nr ... Dtugoé¢ drég dla roweréw (w km) Swietokrzyskiego Zarzadu Drég
Wojewaddzkich

Drogi dla roweréw (w km)
Swietokrzyski Zarzad Drég Wojewédzkich
stan kwiecien 2020 r.

m planowane w trakcie realizacji zrealizowane
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Tabela nr Infrastruktura rowerowa zrealizowana, w trakcie realizacji lub planowana przez Swietokrzyski Zarzad Drég Wojewddzkich
NR
DROGI Dt Jo RODZA
LP ngc; NAZWA INWESTYCJI LOKALIZACIA KM KM CAI’.IL(jg\?VSI'fA NAV?IIERZJCH STAN
< POCZATEK KONIEC INWESTYCJI
WwOoDz [km] NI
KIEJ
Swietokrzyska $ciezka
rowerowa — odcinek Nowa Stupia — Szydtéw: .
1 756 . 20+400 52+650 32,3 bitumiczna PLANOWANA
rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 756 od km
20+400,00 do km okoto 52+650,00
Swietokrzyska $ciezka rowerowa — odcinek od
granicy Gminy Staszéw do skrzyzowania z DW 757 w . , . .
2 21 1 L
764 m. Staszéw: rozbudowa DW764 od km 454907 do gmina Staszow 45+907 55+0 9, bitumiczna PLANOWANA
km 55+021
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 751 Suchednidow Sucth(;I;&i]éw
3 751 — Ostrowiec Sw. Na odcinku od km 0+000 do km L +0 6+500 6,5 bitumiczna PLANOWANA
. . ., Suchedniow,
6+530 na terenie Gminy Suchedniéw S
Michniéow
Budowa ciggu pieszo — rowerowego przy DW750 na Zagnansk, . .
4 750 odcinku od km 0+000 do km 13+919 Samsondw, +0 13+919 139 bitumiczna PLANOWANA
5 | 745 Rozbudowa DW 745 na odcinku: grania miasta Mastow, 1+493 7+488 6,0 bitumiczna PLANOWANA
Kielce — Mastéw — Mgachocice Machocice
6 | 728 | Rozbudowa drogi wojewcdzkiej Nr 728 na odc. od 77+265 83+993 6,7 bitumiczna | PLANOWANA
obwodnicy Koniskich m. Kornica do Gowarczowa
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 744 na odc. (rozbudowa) 29+776 354605 5,8
7 744 Tychéw Stary — Starachowice wraz z budowg ] bitumiczna PLANOWANA
obwodnicy m. Starachowice (Obwodhnica) 2+600 3+614 10
DW 752 (przed m. Sw. Katarzyna) $ciezka rowerowa 6+363 7+064 0,7
8 752 w km od 6+363 do 7+064 i za m. Sw. Katarzyna od | Sw. Katarzyna bitumiczna PLANOWANA
km 8+441,5 do 11+417,16 8+442 11+417 3,0
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9 | 751 | Rozbudowadr.woj. Nr 751w m. Wzddt Rzadowy - Wadot 9+281 10+996 1,7 bitumiczna PLANOWANA
Gora Sw. Barbary Rzadowy
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 754 na odcinku Ostrowiec
10 754 od km 0+000 do km 1+912 w Ostrowcu Sw. wraz z - . +0 1+912 1,9 bitumiczna PLANOWANA
. . Swietokrzyski
rozbudowg mostu na rzece Kamiennej
Budowa mostu na Wisle w m. Borusowa wraz z o
11 973 . . Borusowa 24+504 25+650 1,1 bitumiczna PLANOWANA
dojazdami
12 756 Budowa obwodnicy miejscowosci tagéw tagow 28+400 31+100 1,7 bitumiczna PLANOWANA
Rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 766 na odcinku
13 766 Pinczéw — Wechadtéw wraz z budowga obwodnicy Michatow 26+976 29+200 1,7 bitumiczna PLANOWANA
miejscowosci Michatéw
14 | 762 | Budowasciezekrowerowych na tereniegminy | - Sitkowka 9+765 114950 2,2 bitumiczna PLANOWANA
Sitkdwka Nowiny” w systemie zaprojektuj - zbuduj Nowiny
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 764 Kielce - Rakéw
15 764 Staszéw wraz z budowg obwodnicy miejscowosci Char’\cz; 41+057 44+100 3,0 bitumiczna PLANOWANA
Ocieseki"
Kazimierza
16 768 Kazimierza Wielka Wielka, 2+000 4+200 2,2 bitumiczna PLANOWANA
Odonéw
Debska Wola,
17 766 Obwodnica Morawicy Wola +0 2+600 2,6 bitumiczna PLANOWANA
Morawicka
Budowa obwodnicy Koniskich od miejscowosci Kornica,
Kornica do miejscowosci Mtynek Nieswinski w ciggu Mtynek +0 2+027 2,0
18 749 DW 749 i od miejscowosci Miynek Nieswirski do Nieswinski bitumiczna PLANOWANA
miejscowosci Pita w ciggu DW Mtynek
746/DP (na parametrach GP) Nieswinski, Pita +0 4+588 46
19 | 742 Rozbudowa drogi wojewsdzkiej nr 742 Wioszczowa 62+972 64+450 1,5 bitumiczna
ul. Jedrzejowska w m. Wtoszczowa
20 786 Obwodnica Wtoszczowy - Etap | Wtoszczowa 8+970 11+480 2,5 bitumiczna W REALIZACII
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kostk
Konskie, Brody, brSEov?/a
21 728 Obwodnica Konskich Wincentéw, 13,4
R betonowa,
Gatniki, Sielpia
bezfazowa
kostka
brukowa
22 765 Pétnocna obwodnica Chmielnika w ciggu DW 768 Chmielnik 1,1 betonowa,
bezfazowa /
nawierzchnia
asfaltowa
nawierzchnia
’ p I o
23 752 Przebudowa DW 752 Podgdrze - Bodzentyn odgorze 2,5 bitumiczna
Bodzentyn (pas dla
rowerow)
nawierzchnia
Bodzentyn, bitumiczna
24 751 Przebudowa DW 751 Bodzentyn - Dgbrowa Dolna 4,0
Dabrowa (pas dla
rowerow)
Sukow,
Przebudowa DW 764 na odcinku granica miasta Niestachow,
25 764 Kielce — granica gminy Daleszyce wraz z budowg Daleszyce, 13,5 bitumiczna
obwodnic m. Sukéw i Daleszyce Niwy, Ciséw,
tukawa;
e Rad X o
26 728 Radoszyce- Plenna- Sielpia Wielka @ oszyce . 6,8 bitumiczna
Plenna, Sielpia
27 758 Iwaniska-Ujazd-Konary wraz z MOR ‘Iwanlska, 6,2 bitumiczna
Ujazd, Konary
Rakéw ul. tagowska wraz z fragmentem statej
- - . kostka
28 756 organizacji ruchu w ul. Klasztornej oraz rynku wraz z Rakéw 0,3
betonowa
MOR
Checiny,
29 762 Checiny- Korzecko - Jedlnica-Bolmin Korze(.:ko, 10,2 bitumiczna
Jedlnica,
Bolmin
30 756 Rakow Rakow 1,0 bitumiczna
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Sandomierz ul.

31 777 Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 777 ul. Lubelska | Lubelska od km +60 14520 15 bekt;)srli:/a
w Sandomierzu od km 0+061,10 do km 2+300,00 0+060 do km !
bezfazowa
1+520
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 755 Ostrowiec | Miasto Ozaréw betonowa
32 755 Sw. — Ozaréw na odcinku Cmieléw — Ozaréw: etap 18-800 do 18+800 19+850 1,1 kostka
B 19+850 bezfazowa
,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 755 Ostrowiec Wy(s)zzr?nr(;)r\::gﬁw-
33 755 Swietokrzyski - Ozaréw na odcinku on km 1+897,36 Julianéw od km 164246 18+800 26 nawierzchnia
do km 23+065,72. Etap Ill na odcinku od km 164246 do km asfaltowa
12+124,50 do km 23+065,72 18+800
Julianéw-
Drygulec- nawierzchnia
755 Cmieléw od km 13+771 18+800 5,0 asfaltows
,Rozbudowa DW 755 etap Ill A od km 12+124,50 do | 13+771 do km
34 km 16+247,00 wraz z budowa obwodnicy 18+800
Cmielowa”. Obwodnica
Cmielowa od nawierzchnia
755 K 0+000 do +0 5+100 51 asfaltowa W REALIZACII
km 5+100
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 754 Ostrowiec 1+945 14+632 12,7 bitumiczna
Swietokrzyski — Battéw — Czekarzewice — gr. Ostrowiec,
35 754 wojewddztwa Battow, o
Swietokrzyskiego na odcinku od km 1+912 do km Czekarzewice 14+939 20+760 >,8 bitumiczna
29+269”
36 756 Obwodnica tagowa tagow +0 4+067 4,1 bitumiczna PLANOWANA
37 757 Obwodnica Staszowa - Il Etap i lll etap Staszow 4+875 9+340 4,5 bitumiczna PLANOWANA
Konskie -
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 746 na odcinku | Modliszewice
38 746 Modliszewice — Koriskie od km 15+845 do km (obustronne ok. 15+900 ok. 16+700 0,8 bitumiczna
17+000” pasy dla
rowerow)
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Rozbudowa ul. Mtynarskiej w ciggu drogi Wtoszczowa
39 742 wojewddzkiej nr 742 rglaql Przygfow - Nagfo.wme w . (dr'oga ok. 604470 ok 614720 12 kostka
m. Wtoszczowa na odcinku od wiaduktu kolejowego | wojewddzka nr betonowa
do skrzyzowania ul. Sienkiewicza z ul. Mtynarska 742)
Gmina . .
S Obwodnica Obwodnica
. ., Pinczéw, droga L, o, . .
40 766 Budowa obwodnicy Pinczowa ., Pinczowa, Pinczowa, 6,9 bitumiczna W REALIZACII
wojewddzka Nr n lad n lad
766 oraz 767 owy >l owy >l
. . . bitumiczne -
41 973 Budowa obwodnicy m. Zbludowice Gmina BHSkO- obwodlnlca obwodlnlca 6,7 drogi
Zdroj nowy $lad nowy $lad .
dojazdowe
obwodnica 5.5 km (2,5 drogi
Budowa obwodnicy m. Jedrzejéw od DK 78 do DW 0+000 - 2+500, km' now s’I:,ad dojazdowe na
42 768 768 w km ok. 2+500 wraz z rozbudowg drogi Jedrzejéw rozbudowa od 35 IZm "| odcinku na W REALIZACII
wojewaddzkiej nr 768 od km ok 2+500 do 5+500 2+500 do ’ nowym
rozbudowa ) .
5+500 odcinku
N drogi
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 768 od km ok. obwodnica dojazdowe na
. ist. 514 ok 64+ ist. -
43| 768 49+200 (ist. 51+300) do km. ok. 64+163 (ist Kazimierza 0d 0+000 | nowy élad 4,1 odcinku na W REALIZACII
66+152,48) wraz z budowg obwodnicy m. Wielka
o . ok. 4+100 nowym
Kazimierza Wielka .
odcinku
drogi
dojazdowe,
S Gmina cigg pieszo
44 | 728 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 728 na odc. Radoszyce, 104+100 120+480 16,3 jezdny, éciezki | W REALIZACII
topuszno - DK 74
topuszno rowerowe
naw.
bitumiczna
. sciezka
Budowa mostu na Wisle w m. Borusowa wraz z Gmina nowy rowerowa
45 973 . S Borusowa oraz | nowy obiekt . 0,7 W REALIZACII
dojazdami obiekt naw.
Nowy Korczyn . .
Bitumiczna
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W ostatnim czasie drogi dla rowerdw zyskujg coraz wieksze znaczenie jako niskoemisyjny $rodek
transportu w aglomeracjach miejskich. Fakt ten zauwazajg miasta zlokalizowane na terenie
wojewddztwa Swietokrzyskiego, ktére starajg sie odpowiadaé¢ na coraz wieksze potrzeby
rowerzystow tworzac, a nastepnie realizujgc kompleksowe sieci miejskich drog dla rowerdéw. Z
przeprowadzonej inwentaryzacji wynika, iz takimi opracowaniami moga wykazaé sie nastepujgce
miasta: Kielce, Sandomierz, Starachowice, Ostrowiec Swietokrzyski oraz Busko-Zdréj. Niektdre z tych
osrodkdéw sg juz na dos¢ zaawansowanym etapie realizacji zatozonych koncepcji (np. miasto Kielce),
inne warunkuja budowe zaplanowanej infrastruktury od mozliwosci pozyskania $rodkéw
finansowych, przede wszystkim z funduszy unijnych. W tym miejscu nalezy jednak zauwazyé, iz w
ostatnich latach nastgpita dos¢ duza zmiana w standardach budowy infrastruktury rowerowej i mimo
tego, iz w niektdrych miejscowosciach powstata ona juz dawno temu to w chwili obecnej nadaje sie
ona albo do remontu albo do przebudowy z konieczno$cig uwzglednienia nowych wytycznych.

Patrzac na wojewddztwo swietokrzyskie w sposéb kompleksowy niestety musimy stwierdzi¢, iz w
chwili obecnej nie posiada ono zbyt wielu drég dla rowerdw, a cze$¢ z nich nie zostata
zaprojektowana i wybudowana w sposob prawidtowy. Najczesciej wystepujace problemy (gtdéwnie w
miastach) zostaty opisane ponizej.

Problemy dotyczace infrastruktury rowerowej na szczeblu zarzadcy drogi / wtadz gminy:

1. Infrastruktura rowerowa nie tworzy spéjnej i czytelnej catosci umozliwiajgcej tatwa i nieprzerwana
jazde. Trzeba kluczy¢, objezdzaé. Brakuje skomunikowania z innymi drogami oraz nie ma
mozliwosci skretu w innych relacjach niz ta ,gtéwna”. Wystepuje powszechny brak przejazdow dla
rowerdow przez mniej lub bardziej ruchliwe drogi i skrzyzowania tzw. ,teleporty”, gdzie rowerzysta
zmuszony jest do zejscia z roweru i przeprowadzenia go po przejsciu dla pieszych na drugg strone.
Powszechne sg nagte urwania drogi dla roweréw bez mozliwosci bezpiecznego wtgczenia sie do
ruchu na jezdnie w celu kontynuowania jazdy itp.

Przyktady nieprawidtowych rozwigzan:

Rys. nr.... Kielce, ul. Zrédtowa - brak przejazdu Rys. nr ... Kielce, ul. Grunwaldzka - brak
dla rowerow mozliwosci wjazdu i zjazdu z drogi dla rowerdéw
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Przyktady prawidtowych rozwigzan:

Rys. nr ... Radom - wyniesiony przejazd dla Rys. nr ... Warszawa - wigczenie drogi dla
rowerow: rowerow w jezdnie

Rys. nr .... Prawidtowy sposdb witaczenia drogi

Rys. nr. ....Wfaczenie drogi dla roweréw jako

jeden z wlotéw ronda dla rowerdéw w jezdnie

2. Brak jednolitego (dobrego) standardu drég dla rowerdéw: drogi dla roweréw powinny by¢
asfaltowe i mie¢ odpowiednie skrajnie, geometrie i inne parametry, tak jak "zwykte" drogi, stara
infrastruktura jest nieadekwatna np. nawierzchnia z kostki brukowej zamiast asfaltu, brak
ciggtosci nawierzchni na wyjazdach z posesji itd.

Strona 39



,Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie Wojewédztwa Swietokrzyskiego”

Przykfad nieprawidtowego rozwigzania Przyktad prawidtowego rozwigzania:

-
.

Rys. .. DDR wzdtuz DW Sielpia — Konskie

Rys nr ...

kostka brukowa

3. Traktowanie ruchu rowerowego jako najnizszej kategorii, ktdéra moze poczekaé: brak
przejazdodw wymuszajgcy zsiadanie i przeprowadzanie, przerzucanie drég rowerowych z jednej
strony ulicy na druga, Swiatta "na guziczek" z jednym skrzyzowaniem podzielonym na kilka
przejazdoéw, prowadzenie naokoto itd.

Przykfad nieprawidtowego rozwigzania Przyktad prawidtowego rozwigzania
(uzupetnic) (uzupetnid)

4, Brak catosciowego podejscia do zrownowazonej mobilnosci (rowery, piesi): budowanie
kawatkéw drég rowerowych, gdzie akurat pasuje, zamiast realizowania planu na catg
miejscowosc, ktory pozwoli dotrze¢ wszedzie rowerem (a w pierwszej kolejnosci do szkét, miejsc
pracy, sklepdw itd.); to nie musi by¢ wydzielona infrastruktura, warto stosowac kontraruch, strefy
Tempo 30 itd.

Przykfad nieprawidtowego rozwigzania Przyktad prawidtowego rozwigzania

Rys. nr ... Przyktad uspokojenia ruchu

Rys. nr .... Kielce, ul. Permska
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5. Brak optymalnych miejsc parkingowych na rowery (zalecane sg zadaszone stojaki przy
wiekszych obiektach oraz stojaki w ksztatcie litery U, a nie wyrwikétka).

Przyktad prawidtowego rozwigzania

Przykfad nieprawidtowego rozwi

Rys. nr ... Przyktad tzw. , wyrwikétka”

Rys. nr ... Prawidtowy parking rowerowy i
stojaki (http:// wrower.pl)

Najczesciej wystepujace btedy popetniane przez projektantéw (w ramach pojedynczej inwestycji):

- gorszy profil podtuzny w poréwnaniu do drogi obok, niezachowanie niwelety (spadki przez zjazdy
bramowe),

Przykfad nieprawidtowej infrastruktury Przyktad prawidtowe] infrastruktury

Rys. nr. .. Sielpia - Koriskie - brak zachowania Rys. nr ... Droga dla roweréw ma lepszy profil
niwelety na wyjazdach z posesji, tzw. ,fale niz droga wojewddzka.
Dunaju”.

- uskoki poprzeczne nawet te mieszczace sie w normie <1 cm, ale mimo to niebezpieczne i
niewygodne,
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Przykfad nieprawidtowego rozwigzania

Rys. nr. ... Wysoki kraweznik, Sielpia, brak mozliwosci wjazdu na CPR

Przykfad prawidtowego rozwigzania
(uzupetnic¢)

- nieuzasadnione stosowanie barierek, ktére czesto sg bardziej niebezpieczne dla rowerzysty niz jego
zsuniecie sie np. po trawiastym poboczu,

Przykfad nieprawidtowego rozwigzania Przyktad prawidtowego rozwigzania

2P _= 3

Rys. nr ... Barierki przy DW Sukow - Widetki Rys. nr ...Brak barierek na Wiélanej Trasie
Rowerowej
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- brak skrajni poziomej (murki, barierki, latarnie obok DDR) i skrajni pionowej (drzewa, znaki itd.),

Przykfad nieprawidtowego rozwigzania

- !

Przyktad prawidtowego rozwigzania
[

B ot y —
Rys. nr. ... Kielce, ul. Krakowska, roslinnos¢ Rys. nr ... Eurovelo 11 w poblizu Kazimierzy
zajmuje potowe szerokoéci DDRKi Wielkiej — porzadnie wykarczowane pobocze

- zfa geometria: za ostre zakrety, brak poszerzen na zakretach, zbedne meandrowanie,

Przykfad nieprawidtowego rozwigzania Przyktad prawidtowego rozwigzania
(uzupetnig)

Rys. nr ... Przetom Lubrzanki
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- zta kolejnos¢ infrastruktury (DDR powinna by¢ blizej jezdni niz chodnik),

Przykfad nieprawidtowego rozwigzania Przyktad prawidtowego rozwigzania

Rys. nr ... Kielce, ul. Krakowska, DDR po ztej Rys. nr ... W zasadzie droga idealna.
stronie, zfa nawierzchnia i jej brak ciggtosci. Prawidtowa nawierzchnia, separacja od
chodnika oraz nasadzona zielen dajgca cien.

- nieprawidtowe stosowanie stupkéw (stawianie dwoéch stupkéw uniemozliwiajgcych mijanie sie
rowerzystow zamiast prawidtowo - jeden stupek w osi)

Przykfad nieprawidtowego rozwigzania Przyktad prawidtowego rozwigzania

Rys nr ... cigg pieszo-rowerowy przy zalewie w

Rys. nr ...

Cedzynie
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Pozostate btedy projektantow:

- zfa nawierzchnia,

- brak wyniesionych przejazdéw (tam, gdzie s3 one zasadne - niestety nie robi sie ich nigdzie),

- brak automatycznej detekcji rowerzystdw na skrzyzowaniach z sygnalizacja,

- kanalizowanie skrzyzowan, przez co rowerzy$ci muszg czekac kilka razy, a samochody majg jedng
faze,

- zbyt mata szerokosé drogi rowerowej, nieuwzgledniajgca oczekiwanych natezen ruchu,

- stosowanie odgieé przed skrzyzowaniami, co utrudnia dostrzezenie rowerzysty i jest niebezpieczne,
- barierki typu olsztyriskiego, ktdre zgodnie z przepisami majg blokowac pieszych przed wchodzeniem
na jezdnie a s uzywane np. pomiedzy DDR a trawnikiem,

- brak mozliwosci legalnego wjechania i zjechania z DDR,

- brak mozliwosci jechania z DDR w kazdym kierunku na skrzyzowaniu (DDR omija np. ulice
dochodzace z lewej strony, nie da sie w nie skrecic),

- budowanie DDR po tej stronie, gdzie jest pusto, wiec wygodniej je zbudowaé, chociaz wiekszos¢
celéw podrdzy jest po drugiej stronie ulicy i przestaje by¢ dostepna z DDR,

- zbedne mnozenie kosztow (np. budowa DDR z kraweznikami krawedziowymi na przebiegu przez
pole, co znaczgco podnosi koszt),

- brak przewidywania faktycznego toru ruchu rowerzystow (nie bedg jezdzié przez zaplanowane dla
nich zawijasy) i pieszych (podjda na skréty), co generuje konflikty i zagrozenia,

- autorskie pomysty projektantédw, ktdre sg niebezpieczne, np. dwukierunkowy pas rowerowy po
jednej stronie jezdni (niezgodny z przepisamil)

- brak jakiejkolwiek zieleni, zwtaszcza drzew dajacych cien.
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5. Uwarunkowania rozwoju tras rowerowych

a) uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne

Wojewddztwo Swietokrzyskie potozone jest na pograniczu potudniowo-wschodniej i centralnej
Polski. Graniczy z szescioma wojewddztwami: z woj. mazowieckim na pétnocy, z woj. matopolskim na
potudniu, z wojewddztwem lubelskim na wschodzie, z woj. podkarpackim na potudniowym
wschodzie, z t6dzkim na pdétnocnym zachodzie oraz $lgskim na zachodzie. Obejmuje powierzchnie
11 711 km? (3.7% pow. kraju), zamieszkiwane jest przez 1,24 mIn oséb tj. mniej o 3,2% niz w 2010
roku — dane za 2018 rok. Zalicza sie do wojewddztw najmniejszych powierzchniowo (15 miejsce w
kraju) i posiadajacych najmniej mieszkancéw (12 pozycja). W 2018 roku w regionie mieszkato 636
205 kobiet, co stanowito 51,24% ogétu ludnosci, natomiast liczba mezczyzn wynosita 605 341
(48,76% ogdtu ludnosci). Gestoéé zaludnienia jest nizsza od krajowej — na 1 km? przypada 106 oséb
(Polska — 123 osoby/km?).

Wojewddztwo jest usytuowane w poblizu najwiekszych w kraju aglomeracji miejskich: warszawskiej,
krakowskiej, katowickiej i tédzkiej, co utatwia dostep do rozwinietych w tych miastach funkcji
ustugowych, jak réwniez duzych rynkédw pracy i zbytu. Silniej zurbanizowane i lepiej wyposazone
osrodki stwarzajg jednak dla wojewddztwa zagrozenia rozwoju, bowiem region jest postrzegany w
ich kontekscie jako mniej atrakcyjny dla inwestoréw i przegrywa z wiekszymi sgsiadami w staraniach
o przyciggniecie kapitatu zewnetrznego.

Swietokrzyskie pod wzgledem poziomu urbanizacji znajduje sie na przedostatnim miejscu w kraju.
Na poczatku 2019 r. w miastach wojewddztwa mieszkato 564 tys. osdb, co stanowi: 45,5%
mieszkafcOdw regionu przy przecietnej dla kraju powyzej 60%. Na jego terenie zlokalizowane s3
jedynie 44 miasta, w tym jedno na prawach powiatu.

Jedynie 5 miast (co stanowi: 12% ogdtu i jest najnizszg wartoscia wsréd wojewddztw w kraju)
przekracza 20 tys. mieszkancéw. Sg one rozmieszczone nierdwnomiernie i koncentrujg sie w
potnocnej, bardziej uprzemystowionej czesci regionu, tworzgc historycznie uksztattowanag
Aglomeracje Staropolska. Na potudniu przewazajg natomiast mate osrodki (do 5 tys. ludnosci), ktdre
obecnie nie generujg rozwoju otaczajgcych je obszaréw rolniczych. Gestos¢ zaludnienia miast regionu
jest az o 30% nizsza niz srednia dla kraju (co oznacza 14 pozycje w kraju).

Gtéwnym osrodkiem administracyjnym, gospodarczym i kulturalnym regionu sg Kielce (195 266
mieszkaricdw) potozone w centrum Goér Swietokrzyskich. Funkcje subregionalne petnig: Ostrowiec
Swietokrzyski, Starachowice, Skarzysko-Kamienna oraz Sandomierz. W sktad wojewdédztwa wchodza:
1 powiat grodzki i 13 powiatéw ziemskich oraz 102 gminy.

Wedtug stanu na 31.12.2018 r. obszary wiejskie zajmujg 93% wojewddztwa swietokrzyskiego. tacznie
mieszkancy wsi stanowig 54,3% ludnosci regionu. Jest to odsetek znacznie wiekszy niz $rednia
krajowa wynoszaca 39,9%.
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'WOJEWODZTWO SWIETOKRZYSKIE UWARUNKOWANIA FUNKCJONALNO-PRZESTRZENNE
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b) uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

W ostatnich latach w wojewddztwie Swietokrzyskim narastaty niekorzystne zmiany struktury
wiekowej ludnosci w postaci starzenia sie spoteczenstwa i miaty one silniejsze natezenie w
porownaniu z resztg kraju. W 2018 roku odsetek oséb najstarszych w spoteczenstwie w
wojewoddztwie swietokrzyskim wynidst 23 % i byt wyzszy niz w kraju (21,4%).

Na zwiekszajgce sie zjawisko depopulacji wptyw miaty m.in. niski przyrost naturalny, z jedng z
najnizszych dzietnosci w kraju oraz niekorzystne saldo migracji. Innym powodem jest odptyw
ludnosci, szczegdlnie mtodej do innych osrodkéw akademickich.

Charakterystyczne elementy przestrzeni wojewddztwa Swietokrzyskiego:

— potozenie w centralnej czesci Polski (potozenie pomiedzy najwiekszymi miastami w kraju
z wykorzystaniem infrastruktury transportowe] stanowigcej elementy Transeuropejskiej Sieci
Transportowej (TEN-T);

— dobre warunki kulturowe i przyrodnicze dla rozwoju turystyki i lecznictwa uzdrowiskowego
(cechujace sie, m.in.: wysoka jakoscig, bogactwem waloréw krajobrazowych i przyrodniczych,
dziedzictwem kulturowym oraz znacznym odsetkiem obszaréw chronionych. Tym samym zaleta
regionu sg korzystne warunki dla odnawialnych Zrédet energii i wzrostu produkcji energii z tych
zrédet. Dodatkowo na dobre warunki dla rozwoju turystyki wptywajg walory uzdrowiskowe oraz
zabytki wojewddztwa, w tym obiekt znajdujacy sie na lisScie UNESCO);
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— tradycje przemystowe regionu i rozwdj przemystu opartego o racjonalne wykorzystanie
miejscowych surowcdéw naturalnych, a tym samym wysoki udziat firm dziatajacych w sekcji
zwigzanej z przemystem i budownictwem w Polsce;

— niska atrakcyjnos¢ inwestycyjna regionu mimo obecnosci specjalnych stref ekonomicznych
i inwestycji na ich terenach;

— niski poziom innowacyjnosci regionu zaréwno w skali krajowej i miedzynarodowej oraz niskie
nakfady B+R na dziatalnos$¢ innowacyjng we wszystkich sektorach;

— wystepuje niekorzystny i malejacy udziat wojewddztwa w tworzeniu PKB kraju. Pod wzgledem
poziomu nominalnego w 2017 roku wojewddztwo $Swietokrzyskie sposrod wszystkich regionow
zajeto 4 miejsce od koica Natomiast PKB per capita w wojewddztwie w stosunku do sredniej dla
kraju zmalat, tj.: w 2000 r. wynosit 77,9 % by zmaleé — osiggajac w 2017 r. — 71,4%;

— wystepuje niska jako$¢ zycia i wynagrodzen mieszkancow wojewddztwa. W 2017 r. przecietny
dochdd rozporzadzalny na jednego cztonka rodziny w regionie wynosit 1550 zt, co stanowito
91,5% S$redniej krajowej i plasowato wojewddztwo na 14. miejscu. Przecietne miesieczne
wynagrodzenie brutto w 2018 r. w wojewddztwie wynosito 4171 zt (co stanowito: 86%
przecietnego wynagrodzenia w kraju) i nalezato do najnizszych w Polsce. Wojewddztwo cechuje
rowniez wysoki udziat $wiadczen spotecznych w dochodach gospodarstw, ktéry w 2017 r.
stanowit prawie 33% dochodu. Swiadczenia spoteczne stanowity najwiekszy udziat dochodéw
gospodarstw wsrod wszystkich wojewddztw w Polsce;

— bezrobocie jest wcigz problemem. W 2019 r. pod wzgledem stopy bezrobocia wojewddztwo
zajmowato 15 pozycje w kraju (7,9%),. Najwyzsze wskazniki bezrobocia notowane sg w
powiatach pétnocnej czesci wojewddztwa, zwiaszcza w powiecie skarzyskim, gdzie stopa
bezrobocia w koricu 2019 r. wynosita 14,5% i opatowskim. Lepiej prezentuje sie potudniowa
czes¢ regionu gdzie stopa bezrobocia jest o potowe nizsza, nie przekraczajgc 7,5%. Najnizsze
wskazniki (3,6%) cechowaty powiaty: buski oraz Kielce (4,8 %). Tylko te dwie jednostki
cechowata stopa bezrobocia nizsza niz srednia krajowa.

— wystepuje wysoki udziat oséb bez formalnego wyksztatcenia. W 2018 roku wyksztatcenie wyzsze
posiadato niespetna 22% ludnosci regionu, co plasowato wojewddztwo na 11 miejscu w kraju.
Niekorzystnym zjawiskiem jest takie wysoki na tle Polski odsetek oséb z najnizszym
wyksztatceniem, tj. gimnazjalnym lub nizszym. W 2018 r. wyksztatcenie najwyzej gimnazjalne
posiadata az 1/5 mieszancéw wojewddztwa.

c) uwarunkowania komunikacyjne

Uktad korytarzy transportowych wojewddztwa swietokrzyskiego

Regionalny uktad korytarzy transportowych wojewddztwa sSwietokrzyskiego nawigzuje do sieci
paneuropejskiej ustalonej Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1315/2013 z
dnia 11 grudnia 2013 roku w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE. W obszarze Polski ustala ona dwa
korytarze europejskie: Baftyk-Adriatyk i Morze Pdtnocne-Battyk oraz dwupoziomowg strukture
transeuropejskiej sieci transportowej, obejmujgcg sie¢ kompleksowg i ustanowiong w oparciu o nig
sie¢ bazowa. Elementem korytarza Battyk-Adriatyk zlokalizowanym na obszarze wojewddztwa
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Swietokrzyskiego, jest linia kolejowa nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa, planowana do witaczenia
do sieci Kolei Duzych Predkosci (KDP). Elementami europejskiej sieci kompleksowej sa: linia kolejowa
nr 8, linia kolejowa nr 25, linia kolejowa nr 61, Centralna Magistrala Kolejowa oraz droga ekspresowa
S-7 i droga ekspresowa S-74 (w trakcie realizacji). Stanowig one potaczenie Kielc z bazowa siecia
europejska, w tym z weztami tej sieci: Warszawg, todzig, Katowicami i Krakowem.

System tgczgcy wojewddztwo z powyzszymi korytarzami tworzy obecnie siedem drég krajowych
jednojezdniowych (nr 9, 42, 73, 74, 77, 78, 79), w tym dwie drogi miedzynarodowe E-77 (DK7) i E-371
(DK9) oraz 10 linii kolejowych znaczenia panstwowego. Ukfad ten jest uzupetniany siecig 36 drog
wojewddzkich oraz 860 drég powiatowych.

Podstawowym weztem komunikacyjnym regionu (o znaczeniu krajowym) sg Kielce. Do weztéw
regionalnych zaliczone zostaty: Jedrzejow, Sandomierz, Skarzysko-Kamienna, Opatéw, Ostrowiec
Swietokrzyski, Starachowice, Koriskie, Busko-Zdréj, Staszéw, Wioszczowa, Kazimierza Wielka,
Pinczéw, Chmielnik, Ozardéw i tonidw. Zaktada sie, ze ruch tranzytowy bedzie sie kumulowat w
nastepujacych korytarzach:

> korytarz europejski Battyk-Adriatyk, ktorego elementem jest przebiegajgca przez teren
wojewoddztwa linia kolejowa nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa (CMK) — fgczgca Warszawe
ze Slaskiem i Krakowem oraz potudniem Europy, — przebudowywana w celu umozliwienia jazdy
z predkoscig 2250 km/h, stanowigca potencjalny fragment planowanej Kolei Duzych Predkosci,
dostep do linii i wtgczenie Kielc w uktad potgczen Inter City umozliwi¢ ma planowana budowa
tacznicy kolejowej od stacji Czarnca na linii kolejowej nr 61;

» korytarz krajowy (potencjalnie europejski) Warszawa — Kielce — Krakow, tworzony przez (w
obszarze wojewddztwa Swietokrzyskiego) zrealizowang droge ekspresowg S-7 i
przebudowywanga linie kolejowg znaczenia panstwowego nr 8 Warszawa — Krakdw;

» korytarz krajowy (potencjalnie europejski) tédZ — Kielce — Rzeszéw, tworzony przez
realizowang droge ekspresowg S-74 tédz (Sulejow) — Kielce — Sandomierz — Nisko (Rzeszéw) i
przebiegajagcg w pewnym oddaleniu linie kolejowg nr 25 tddz — Skarzysko-Kamienna —
Sandomierz — Debica (Rzeszow);

» korytarz krajowy Lublin — Kielce — Jedrzejow — Katowice, tworzony przez drogi nr 74, 7 i 78
(docelowo w klasie ”S”) oraz zmodernizowane linie kolejowe nr 61 i Linie Hutniczg
Szerokotorowg (LHS);

> korytarz krajowy Warszawa — Ostrowiec Sw. — toniéw — Rzeszdw, tworzony przez droge
krajowa nr 9 (droga miedzynarodowa E-371);

» korytarz krajowy Warszawa — Kielce — Tarndw, tworzony przez drogi krajowe nr 7 i 73, oraz
linie kolejowg znaczenia panstwowego nr 8 Warszawa — Krakéw i linie kolejowg nr 73,
wymagajaca budowy nowego odcinka od Buska-Zdroju do Zabna;

» korytarz miedzyregionalny t6dz — osrodki potozone w pétnocnym pasmie wojewddztwa (od
Konskich do Opatowa) — Rzeszdow, utworzony przez drogi nr 74, 42 i 9 oraz linie kolejowa nr 25
tédz — Debica;

» korytarz miedzyregionalny Warszawa — Sandomierz — Krakéw, tworzony przez droge krajowq
nr79;

» korytarz regionalny, tagczacy na terenie wojewddztwa osrodki potozone wzdtuz Linii Hutniczej
Szerokotorowej (Sedziszow, Chmielnik, Staszow, Sandomierz), ktérego elementami bedg ww.
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linia LHS oraz zmodernizowany cigg drogowy Jedrzejéw — Chmielnik — Staszéw — Sandomierz,
obejmujacy drogi: krajowe nr 78 i 79 oraz wojewddzkie nr 765 i 764.

Regionalny tabor kolejowy i miejsca do przewozu roweréw w pojazdach szynowych

Z punktu widzenia rowerzysty i podejmowanych przez niego podrdzy kolej to najwazniejszy rodzaj
transportu zbiorowego. Umozliwia przewdz nie tylko oséb ale réwniez rowerdw, dzieki czemu jest
czesto wykorzystywany w celu dotarcia do miejsca startu podrézy rowerowej lub powrotu z niej.
Tego typu rosnace zapotrzebowanie spowodowato, iz Samorzad Wojewddztwa Swietokrzyskiego stat
sie wiascicielem 15 pojazdéw kolejowych spetniajgcych standardy nowoczesnego taboru kolejowego.
Te bezprzedziatowe, jednoprzestrzenne jednostki s3 dostosowane zaréwno do przewozu o0séb
niepetnosprawnych jak i do przewozu duzych bagazy i roweréw.

W pojazdach nalezagcych do Wojewddztwa znajduja sie wydzielone przestrzenie i stojaki na
jednoslady (max dla 4 roweréw) natomiast w pojazdach operatora spétki ,Przewozy Regionalne”
mozna przewozi¢ od 6 nawet do 18 roweréw w sezonie letnim. W praktyce jednak, mozliwe jest
przewiezienie wiekszej liczby roweréw w pojeidzie kolejowym, pod warunkiem zachowania
wzgleddw bezpieczestwa podrozy.

Sprzedaz biletéw na przewoéz roweréw

System sprzedazy biletéw (kasa biletowa, aplikacja mobilna, strona internetowa) umozliwia sprzedaz
liczby biletéw na przewéz roweréw w danym pociggu, jedynie w ilosci zgodnej z dopuszczonymi
(zgodnie ze specyfikacjg taboru) wielkosciami przewozu jednosladéw, wprowadzonymi do systemu
sprzedazy biletéw. Niemniej jednak, przed odjazdem u kierownika pociggu mozna dokonac¢ zakupu
wiekszej ilosci biletdw (bez optaty dodatkowej). Decyzja kierownika poprzedzona jest oceng stanu
zapetnienia pojazdu pod katem bezpieczedstwa i komfortu podrézy dla pozostatych pasazeréw

pociagu.

Dostosowywanie pojazdow kolejowych do potrzeb rynku

Operator kolejowy ma obowigzek monitorowaé¢ natezenie ruchu pasazeréow w pociggach i
dostosowania wielkosci sktadéow do potokéw podréinych w celu zapewnienia odpowiedniego
komfortu podrézy. Dotyczy to réwniez zapewnienia miejsca w pociggu do przewozu rowerow z
zachowaniem bezpieczeristwa oséb podrdzujgcych. W przypadku planowanego przewozu wiekszej
liczby rowerdw nalezy z wyprzedzeniem zgtosi¢ do operatora kolejowego chec¢ przejazdu grupowego.
Pozytywne rozpatrzenie wniosku przez operatora pozwala na zmiane zestawienia EZT, dostosowujac
pocigg do przewozu wskazanej liczby rowerdw. Zgtoszenie powinno wptyngé¢ do Przewozéow
Regionalnych najpdzniej na 2 dni robocze przed planowanym dniem wyjazdu zainteresowanej grupy
0s0b.

Platforma ,Podréz bez barier”

Operator kolejowy ,Przewozy Regionalne” sp. z o.0. uruchomit platforme do obstugi oséb o
ograniczonej mobilnosci, ktéra pozwala na zaplanowanie podrdzy pociggiem i zamawianie asysty
przez osoby o ograniczonej mobilnosci w jednym miejscu. Platforma zawiera m.in. informacje o
dostepnosci infrastruktury dworcowej — moze by¢ zatem pomocna przy planowaniu podrézy
pociggiem z rowerem wskazujgc udogodnienia i bariery peronowe (ktadki, podjazdy itp.).

Platforma dostepna jest pod adresem: https://polregio.pl/pl/podroz-bez-barier/
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Infrastruktura kolejowa na terenie wojewodztwa swietokrzyskiego
Przewozy kolejowe na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego prowadzone sg na liniach:
e nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakéw Gtéwny,

potgczenia w ruchu regionalnym (uruchamiane przez Marszatka Wojewddztwa) i

miedzywojewddzkim (organizowane przez Ministra Infrastruktury); w rozktadzie jazdy pociggow

regionalnych sq potgczenia do Krakowa

— stacje i przystanki zatrzymania na w/w linii: Skarzysko Kamienna, Skarzysko Zachodnie,
Suchedniéw Pétnocny, Suchednidw, Berezdéw, taczna, Zagnansk, Tumlin, Kostomtoty, Kielce
Piaski, Kielce, Kielce Biatogon, Kielce Stowik, Sitkéwka Nowiny, Radkowice, Wolica, Sobkdéw,
Migsowa, Jedrzejéw, Potok, Krzciecice, Sedziszow, Klimontéw, dalej stacje poza gr.
wojewddztwa: Koztéw, Tunel, Dziadéwki, Miechéw, Kamierfczyce, Szczepanowice, Smrokow,
Stomniki, Stomniki Miasto, NiedZwiedZ, Goszcza, tuczyce, Barandwka, Zastéow, Krakow
Batowice, Krakdéw Gtéwny

nr 25 £6d? Kaliska — Ocice,
potqczenia w ruchu regionalnym i miedzywojewddzkim, na odcinku Ostrowiec Sw. — Sandomierz
pociqggi uruchamiane aktualnie tylko w sezonie wakacyjnym

— stacje i przystanki zatrzymania na w/w linii: Skarzysko Kamienna, Skarzysko Koscielne,
Marcinkéw, Wachock, Starachowice, Starachowice Wschodnie, Starachowice Michatéw,
Stykéw Itzecki, Brody Itzeckie, Staw Kunowski, Kunéw, Boksycka, Ostrowiec Swietokrzyski,
Cmieléw, Jakubowice, Dwikozy, Sandomierz

nr 61 Kielce — Fosowskie,

potgczenia w ruchu regionalnym | miedzywojewddzkim; w rozktadzie jazdy pociggow

regionalnych sq potgczenia do Czestochowy

— stacje i przystanki zatrzymania na w/w linii: Kielce, Kielce Herbskie, Kielce Slichowice, Gorki
Szczukowskie, Piekoszow, Rykoszyn, Wierna Rzeka, Matogoszcz, Bukowa, Ludynia, Ludynia
Dwér, Wtoszczowa, Czarnca, Zelistawice, dalej stacje poza gr. wojewddztwa: Koniecpol,
Koniecpol Magdasz, Podlesie, Staropole Czestochowskie, Julianka, Lustawice, Turéw, Kusieta
Nowe, Czestochowa Rakdéw, Czestochowa

nr 62 Tunel — Bukowno

potgczenia w ruchu regionalnym uruchamiane z Kielc i Sedziszowa do st. Katowice

— stacje i przystanki zatrzymania na w/w linii (stacje poza gr. wojewddztwa): Tunel, Charsznica,
Gajowka, Jezéwka, Wolbrom, Zarzecze, Chrzgstowice Olkuskie, Jaroszowiec Olkuski, Olkusz,
Bukowno, Bukowno Przymiarki, Stawkéw, Dgbrowa Gdrnicza Wschodnia, Dgbrowa Gérnicza
Strzemieszyce, Sosnowiec Kazimierz, Sosnowiec Porgbka, Sosnowiec Darndéwka, Sosnowiec
Potudniowy, Katowice Szopienice Potudniowe, Katowice Zawodzie, Katowice

nr 73 Sitkéwka Nowiny — Busko-Zdréj — Tarnow

potgczenia w ruchu regionalnym uruchamiane aktualnie tylko w sezonie wakacyjnym
— stacje i przystanki zatrzymania na w/w linii: Sitkéwka Nowiny, Kije, Busko-Zdrdj

e nr4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie (CMK),

potgczenia gtownie w ruchu miedzywojewddzkim - stacja zatrzymania Wfoszczowa Pdtnoc; na
w/w linii kursujq pociggi regionalne uruchamiane w relacji Kielce — Katowice, ktdrych trasa
przebiega po linii nr 61 (patrz powyzej) do st. Czarnca i dalej stacje poza gr. wojewddztwa:
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Zawiercie, tazy, Dabrowa Goérnicza Zgbkowice, Dgbrowa Gérnicza, Bedzin Miasto, Sosnowiec
Gtéwny, Katowice

We wszystkich pociggach regionalnych, zatrzymujqgcych sie na w/w stacjach i przystankach istnieje

mozliwos¢ przewozu rowerow.

Mapa przedstawiajaca relacje i ilo$¢ polaczen kolejowych w ruchu regionalnym, uruchamianych przez
Marszatka Wojewédztwa Swietokrzyskiego

Czestochowa

Sandomierz

Katowice

d) uwarunkowania klimatyczne

Zmiany klimatyczne, w tym ocieplenie klimatu, stanowig jeden z istotniejszych probleméw
wspotczesnego Swiata, istotnie wplywajgc na sposéb zycia, ubdstwo oraz migracje i wysiedlenia
ludnosci.

Wsréd wyzwan stojacych przez wojewddztwem sSwietokrzyskim nalezy takie wskazaé zmiany
klimatyczne (w tym zagrozenie dotyczgce dostepnosci wody) oraz zanieczyszczenie Srodowiska
(zwigzane z powietrzem czy skutkami dziatalnosci przemystu).

Smog nalezy do powaznych problemdéw Srodowiskowych dotyczgcych zanieczyszczenia powietrza,
ktore jest powodem dodatkowych przedwczesnych zgondw. Wsrdd miast Polski najbardziej
zanieczyszczonych pytami PM10 znajduja sie Kielce z 41,02 ug/m?* 2

Wsrdd skutkdw zmian klimatu nalezy takze wskazac zwiekszenie ekstremalnych zjawisk pogodowych,
m.in.: upatéw, susz, nawatnic, trgb powietrznych czy wiatréw huraganowych. W wojewddztwie
Swietokrzyskim istotne zagrozenie stanowig powodzie.

8 7rédfto: https://blog.ongeo.pl/zanieczyszczenie-powietrza-w-polsce/. Odczyt z dnia 26.08.2019 r.
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Mimo tego, ze wiekszo$s¢ wojewddztwa nie jest zagrozona zjawiskiem suszy rolniczej, to jednak
najwieksze zagrozenie wystepuje w poétnocno-wschodniej i potudniowo-zachodniej czesci regionu.
Duze zagrozenie suszg hydrologiczng w wojewddztwie znajduje sie na obszarach potfozonych
w potudniowej i potudniowo-wschodniej oraz w pétnocno-zachodniej czeéci regionu®.

W Swietokrzyskim znajduje sie zinwentaryzowanych 276 zbiornikdw wodnych o tgcznej powierzchni
1696 ha.*’

Poza tym funkcje retencyjng petnig stawy ziemne o szacunkowej pojemnosci retencji 34 690 tys.
m>." Istotna funkcje retencyjng petnia takze obszary lesne i podmokte oraz doliny rzeczne (retencja
dolinowa).

Zmieniajacy sie klimat oraz zagrozenie suszg powodujg, ze prowadzona obecnie Polityka Spdjnosci
UE, ukierunkowana jest na ograniczenie skutkdw zmian klimatu, poprawe stanu srodowiska
i promocje rozwigzan niskoemisyjnych.

Opracowanie wiasne Departamentu Inwestycji i Rozwoju na podstawie
https://blog.ongeo.pl/zanieczyszczenie-powietrza-w-polsce/ oraz http://stopsuszy.pl/projekt-planu-

przeciwdzialania-skutkom-suszy/

e) uwarunkowania przyrodnicze

Na obszarze wojewddztwa $wietokrzyskiego znajduje sie Swietokrzyski Park Narodowy oraz 72
rezerwaty przyrody, 9 parkéw krajobrazowych, z czego 8 (Kozubowski, Nadnidzianski, Szaniecki,
Suchedniowsko-Oblegorski, Sieradowicki, Jeleniowski, Cisowsko-Ortowinski i Checifisko-Kielecki) w
catosci potozone sg na terenie wojewddztwa swietokrzyskiego, a 1 (Przedborski) lezy réwniez w
wojewddztwie tédzkim. Istnieje 21 obszaréw chronionego krajobrazu, z czego kilka to otuliny
wczesniej wymienionych parkéw krajobrazowych.

W wojewddztwie, w catosci lub czesci znajduje sie 40 obszaréw Natura 2000: 2 obszary specjalnej
ochrony ptakéw i 38 specjalnych obszarow ochrony siedlisk. tgczna ich powierzchnia to prawie
160 000 ha. Obszary ptasie i siedliskowe miejscami pokrywajg sie i zajmujg 13,6% powierzchni
wojewddztwa. Obszarowe formy ochrony przyrody facznie obejmujg 9 188,17 km2, co stanowi 78%
powierzchni catego wojewddztwa.

Sie¢ Natura 2000 chroni cenne siedliska przyrodnicze i rzadkie lub zagrozone gatunki zwierzat i roslin.
Przyroda w Europie jest szczegdlnie narazona na zagrozenia z uwagi na zwiekszajgcy sie presje na
tereny dotychczas nie zabudowane, intensyfikacje rolnictwa, rozbudowe infrastruktury czy rozwdj
przemystu. Dla badaczy i mitosnikéw przyrody stato sie oczywiste, ze jesli spoteczenistwa europejskie
beda rozwija¢ sie w taki sam sposéb jak dotad, to w niedtugim czasie wyginie znaczna liczba
gatunkéw roslin i zwierzat.

Znaczna czes¢ obszarow Natura 2000 stanowi obszary dotychczas niechronione i nie wymagajgce
rezimow ochronnych, takich jakie stosowane sg w rezerwatach czy parkach narodowych, niemniej

° Zrédto: Projekt planu przeciwdziatania skutkom suszy na obszarach dorzeczy (wersja z 12.08.2019), PGW Wody Polskie,

http://stopsuszy.pl/projekt-planu-przeciwdzialania-skutkom-suszy/.

% 7rédto: Komputerowa Mapa Podziatu Hydrograficznego Polski w skali 1:50 000, PGW Wody Polskie

1 Zrédto: Projekt planu przeciwdziatania skutkom suszy na obszarach dorzeczy (wersja z 12.08.2019), PGW Wody Polskie,
http://stopsuszy.pl/projekt-planu-przeciwdzialania-skutkom-suszy/)
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podstawowym warunkiem aktywnosci cztowieka powinno by¢, gospodarowanie zgodne z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Natura 2000 nie stoi w sprzecznosci z inwestycjami, przeciwnie - walory
przyrodnicze obszaréw sg szansg na rozkwit wielu dziedzin gospodarki i powstanie wielu nowych
miejsc pracy, jednakze aktywnos$¢ cztowieka nie powinna pogarszaé stanu siedlisk przyrodniczych i
warunkéw bytowania gatunkéw bedgcych przedmiotem ochrony w obszarach Natura 2000.

Swietokrzyski Park Narodowy zajmuje powierzchnie 7626,45 ha a otulina 20 786,06 ha. 95%
powierzchni parku zajmujg lasy a 35% powierzchni stanowi strefa ochrony Scistej, w ktorej dziatalnos¢
cztowieka jest prawnie zabroniona. Utworzony zostat w 1950 roku, jako trzeci polski park narodowy.
Potozony w centralnej czesci Gor Swietokrzyskich obejmuje pasmo tysogdr z najwyiszym szczytem
tysica i tysg Gora, cze$¢ Pasma Klonowskiego, Doliny Wilkowskiej i Doliny Debnianskiej, a takze Gére
Chetmowa, Las Serwis i Skarpe zapusty. Na terenie SPN znajduje sie 5 obszaréw ochrony $cistej
obejmujacej tacznie 1731,3 ha, czyli ok. 23% obszaru Parku.

Parki krajobrazowe potozone sg w obrebie dwdch krain geograficznych: Gér Swietokrzyskich i Niecki
Nidzianskiej. Te dwa obszary réznig sie warunkami geograficzno-przyrodniczymi, tj. podtozem w
obrebie, ktdrego ksztattowana jest rzezba, typami rzezby, gatunkami flory i fauny, a takze sposobami
zagospodarowania powierzchni.

Kazdy z osmiu parkéw krajobrazowych charakteryzuje sie specyficznymi walorami krajobrazowymi,
przyrodniczymi, historycznymi i kulturowymi. Najcenniejsze obszary i obiekty przyrody objete sa
ustawowymi formami ochrony. Na terenie naszych parkédw wraz z otulinami powotanych jest 286
réznych form ochrony. Swietokrzyskie i Nadnidziariskie Parki Krajobrazowe zajmuja facznie
powierzchnie 117 185 ha a powierzchnia otulin wynosi 134 045 ha.

Wojewddztwo swietokrzyskie wyrdznia sie w skali kraju ze wzgledu na swojg interesujgcg budowe
geologiczng, zwtaszcza w swojej centralnej czesci. tacznie na terenie regionu réznymi formami
ochrony przyrody objeto ponad 200 obiektéw geologicznych. Sg to naturalne i sztuczne odstoniecia
skat, rézne formy wietrzenia, profile geologiczne, fragmenty struktur tektonicznych, miejsca
wystepowania rzadkich mineratéw, gtazy narzutowe, Zrédta i dawne kopalnie rud metali. Do
najciekawszych nalezg Jaskinia ,Raj” ze swa niezwyktg szatg naciekowg, Krzemionki k. Ostrowca
Swietokrzyskiego, gdzie wydobywano krzemien pasiasty stuzgcy do wyrobu narzedzi i broni, Geopark
Kielce z rezerwatami Wietrznia, Slichowice i Kadzielnia, gdzie funkcjonowaty kiedy$ najwieksze
kopalnie surowcow skalnych, Skatki Piekto pod Niektaniem, Géra Miedzianka.

f) uwarunkowania kulturowe

Wojewddztwo Swietokrzyskie posiada bogaty zbiér waloréw kulturowych o znaczacej wartosci
historycznej i naukowej. Wszelkiego rodzaju obiekty zabytkowe, muzea, ciekawe miejsca czy imprezy
organizowane w regionie stanowig uzupetnienie naturalnych waloréw regionu. Swietokrzyskie
dziedzictwo kulturowe to ponad 940 obiektéw wpisanych do rejestru zabytkdw nieruchomych
wojewddztwa $wietokrzyskiego'’. Wsréd nich jest 9 pomnikdw historii i jeden obiekt — Kopalnie
krzemienia z epoki neolitu w Krzemionkach - wpisany na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO.

2 http://www.wuoz.kielce.pl/p,98,rejestr-zabytkow-nieruchomych, ostatnia aktualizacja listopad 2019 r.

Strona 54


http://www.wuoz.kielce.pl/p,98,rejestr-zabytkow-nieruchomych

J

,Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie Wojewédztwa Swietokrzyskiego’

Tabela nr .... Pomniki historii w regionie swietokrzyskim.

Dawny pafac biskupéw krakowskich i katedra w Kielcach 2017

Zespot Opactwa Cysterséw w Wachocku 2017

Pobenedyktynski zespdt klasztorny oraz przedchrzescijanskie

. . . 2017
obwatowania kamienne na tysej Gorze

1994 (od 2019 na
Kopalnie krzemienia z epoki neolitu w Krzemionkach Liscie Swiatowego
Dziedzictwa UNESCO)

Historyczny zespoét architektoniczno-krajobrazowy w Sandomierzu 2017

Ruiny zamku Krzyztopér w Ujezdzie 2018

Pokamedulski Zespoét Klasztorny Pustelnia Ztotego Lasu w Rytwianach [2018

Zespot kolegiaty p.w. Narodzenia NMP wraz z reliktami kosciofa p.w.
$w. Mikotaja oraz grodzisko w Wislicy

2018

Patacyk Henryka Sienkiewicza wraz z zabytkowym parkiem i alejg S

lipowa w Oblegorku

Rozmieszczenie zabytkéw na mapie regionu jest dos¢ nieréwnomierne. Najwieksze skupiska
wystepujag m.in. w powiatach kieleckim, sandomierskim czy opatowskim. Obiekty te Swiadcza
0 bogatej przesztosci regionu swietokrzyskiego. Odnalezé tu mozna liczne swieckie i sakralne perty
architektury romanskiej, gotyckiej, renesansowej, barokowej czy klasycystycznej, a wsrdd nich zamki
(Checiny, Ujazd, Sandomierz, Szydtéw, Bodzentyn), patace i zespoty patacowo-parkowe (Kielce —
Patac Biskupow Krakowskich, Kurozweki, Czestocice, Chroberz), dwory i zespoty dworskie (Kielce —
dworek Laszczykéw, dwdr Suchedniowa w Parku Etnograficznym w Tokarni), koscioty, zespoty
klasztorne (Swiety Krzyz, Rytwiany, Wachock, Jedrzejéw). Pozostaty takze liczne zabytki architektury
przemystowe] bedgce swiadectwem wielkich tradycji gérniczo - przemystowych regionu i wysokiego
poziomu kultury technicznej obszaru zwanego Staropolskim Zagtebiem Przemystowym (Samsondw,
Starachowice, Bobrza, Sielpia). To tu, w Krzemionkach, juz w trzecim tysigcleciu p.n.e wydobywano
krzemien pasiasty do produkcji narzedzi kamiennych, a w Nowej Stupi funkcjonowat jeden z
najwiekszych w Europie osrodkéw produkcji zelaza w piecach zwanych dymarkami, o czym swiadcza
odnalezione piecowiska. To tu kwitto gdrnictwo kruszcowe i wydobywano miedz, otdéw czy srebro, a
takze kolorowe wapienie (Karczéwka, Pinczéw, okolice Checin).

Muzea, izby pamieci i pomniki upamietniajg twdrczos¢ stawnych ludzi, ktorzy urodzili sie na ziemi
$wietokrzyskiej i tu tworzyli swoje dzieta (Dworek Stefana Zeromskiego w Ciekotach, Patacyk Henryka
Sienkiewicza w Oblegorku, Dworek Mikotaja Reja w Nagtowicach). W wielu miastach i mniejszych
miejscowosciach wojewddztwa zachowato sie sporo obiektow arianskich (Rakow) i kalwinskich, a
takze zabytkéw kultury zydowskiej, ktéra niegdys stanowita dosc¢ liczng, w niektérych przypadkach
nawet przewazajgcg grupe w ogolnej liczbie mieszkancow (synagogi w Chmielniku, Szydtowie,
Checinach, Pinczowie). Wiele jest takie miejsc nawigzujgcych do tradycji patriotycznych czy
narodowowyzwolenczych.

Strona 55



,Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie Wojewédztwa Swietokrzyskiego”

Wykres nr ... Muzea wraz z oddziatami w wojewddztwie swietokrzyskim wg powiatow

4 N\
Muzea wraz z oddziatami
w wojewaddztwie swietokrzyskim wg powiatow
(stan na 2018r.)

wiloszczowski;
0

jedrzejowski ;
1

miasto Kielce;
8

konecki; 1
starachowicki

1 opatowski; 2

sandomierski; .. :
skarzvski: 2 3 pinczowski; 1
o ostrowiecki; 2

. J
Zrédto: GUS Kielce

g) uwarunkowania turystyczne

Wojewddztwo Swietokrzyskie na tle innych wojewddztw uznawane jest za jedno z ciekawszych pod
wzgledem turystyczno-krajoznawczym. O atrakcyjnosci regionu decydujg nie tylko jego potozenie,
uksztattowanie, rdéznorodnos¢ budowy geologicznej, liczne zabytki, miejsca i obszary cenne
przyrodniczo ( prawie 70% catkowitej powierzchni) i historycznie, tradycje przemystowe, dziedzictwo
kulinarne, ale réowniez bogata infrastruktura turystyczna, stale rozbudowywana i modernizowana,
umozliwiajgca spedzenie urlopu i wolnego czasu z dala od zattoczonych centréw turystyki krajowej i
dajaca wiele mozliwosci aktywnego wypoczynku, zaréwno zima, jak i w lecie.

Stan zagospodarowania turystycznego wojewddztwa Swietokrzyskiego:
» znakowane szlaki turystyki pieszej o tgcznej dtugosci ok. 1300 km,
» znakowane szlaki rowerowe (103 szlaki o tgcznej dtugosci ok. 4 tys. km),

» podziemne trasy turystyczne,

Strona 56




,Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie Wojewédztwa Swietokrzyskiego”

> dciezki dydaktyczne (na terenie Swietokrzyskiego Parku Narodowego i parkéw
krajobrazowych),

> dwa szlaki turystyki kolejowej — Swietokrzyska Kolej Dojazdowa Ciuchcia Ekspres Ponidzie
oraz uruchomiona w lipcu 2004 r. Starachowicka Kolej Waskotorowa,

» trasy turystyki samochodowej (Szlak Cysterséow, Szlak Literacki, Szlak Archeo-Geologiczny,
Szlak Architektury Drewnianej),

szlaki turystyki kajakowej (rzeki Lubrzanka, Nida, Czarna Nida, Kamienna),

8 stacji narciarskich,

aerokluby w Mastowie i Pinczowie z centrum sportéw lotniczych,

ponad 20 osrodkdéw jazdy konnej skupionych gtéwnie wokét gospodarstw agroturystycznych,
38 punktéw informacji turystycznej,

skategoryzowana baza noclegowa (hotele — 107, motele — 12, pensjonaty — 17, campingi — 4),

vV ¥V VYV ¥V YV V VY

baza uzdrowiskowa funkcjonujgca w Busku i Solcu-Zdroju oparciu o cenne ztoza wéd
siarczkowych i jodkowo-bromkowych eksploatowanych na cele lecznicze i rehabilitacyjne,

ponad 300 gospodarstw agroturystycznych,
ponad 30 kapielisk,
kryte ptywalnie i otwarte baseny,

korty tenisowe,

YV V VY VYV VY

Targi Kielce — wicelider polskiego rynku targowego odgrywajacy szczegdlng role dla rozwoju
turystyki kongresowo-konferencyjnej, posiadajgcy nowoczesne centrum wystawiennicze.

Baza noclegowa i jej wykorzystanie:

Od 2008 roku liczba miejsc noclegowych wzrosta az o 88% i byt to zdecydowanie najwyzszy przyrost
w kraju. W 2018 roku w wojewddztwie funkcjonowato ok. 17,8 tys. miejsc noclegowych. Wiekszos¢
bazy hotelowej skupia sie w tradycyjnych rejonach turystycznych wojewddztwa, tj.: w Gdrach
Swietokrzyskich i uzdrowiskach w powiecie buskim. Kielce i powiat kielecki posiadajg 45% miejsc
noclegowych regionu, a razem z powiatem buskim — 63%. Powyzej tysigca miejsc noclegowych
posiada takze powiat konecki, posiadajgcy atrakcje w postaci zbiornika w Sielpi. Najstabsza baza
turystyczna wystepuje w powiatach: kazimierskim i opatowskim. Od 2008 roku nastgpit wzrost liczby
0s6b korzystajacych z noclegéw o 76%, co byto zmiang zblizong do przecietnej w Polsce. Jednak dane
GUS ujmujg tylko czes¢ odwiedzajgcych wojewddztwo. Nie prezentujg danych o liczbie
odwiedzajgcych, ktérzy nie korzystaja z noclegu, a mogg stanowi¢ znaczng cze$¢ w ruchu
turystycznym.
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Tabela nr ... Skategoryzowana baza noclegowa w regionie swietokrzyskim — stan na maj 2020 r.

Lp. | Rodzaj obiektu Kategoria Ilos¢ obiektow
1 hotel Hokwkk 1
*k 40
* 7
2 motel *k 6
* 6
3 pensjonat *oA kK 2
k% 3
4 camping kA 1
%k k k 1
* 2
razem | 140

Zrédto: Opracowanie wiasne UMWS

Ruch turystyczny:

W okresie od 2008 do 2018 roku liczba udzielonych noclegéw wzrosta z 1,0 min do 1,8 min (67,5%),

co dato wojewddztwu 13 miejsce w kraju oraz 9 miejsce pod wzgledem liczby noclegéw na

mieszkanca. Jednak turysci zagraniczni odwiedzajgcy region stanowig zaledwie 5,9% wszystkich

turystéw odwiedzajgcych region i jedynie 0,5% catego ruchu turystycznego z zagranicy w kraju.

Giéwne obszary turystyczne:

Goéry Swietokrzyskie — niewatpliwie najwazniejszy i najcenniejszy obszar pod wzgledem
turystyczno-przyrodniczo-kulturowym. GOry sg niewysokie i sktadajg sie z ciggnacych sie
rownolegle grzbietdw. Najwazniejsze to Pasmo Gtéwne dzielgce sie na trzy odcinki : zachodni -
Pasmo Mastowskie, srodkowy — Pasmo tysogdrskie oraz wschodni — Pasmo Jeleniowskie.
Najwyzsze wzniesienia Gr Swietokrzyskich to tysogéry (na zachodzie tysica 614 m n.p.m. i na
wschodzie tysa Géra 595 m n.p.m.). Ku wschodowi Géry Swietokrzyskie obnizaja sie. Na pétnoc
od Sandomierza zaznaczajg sie wyraznie w krajobrazie Géry Pieprzowe, zbudowane z tupkow
ilastych z wktadkami kambryjskich piaskowcéw kwarcytowych. Bardzo ciekawa jest takze
niemal bezlesna kraina rolnicza, pocieta licznymi wawozami Wyzyna Sandomierska. To tu
znajduje sie jedno z najstarszych sanktuariéw na Swietym Krzyzu oraz ustanowiony w 1950
roku Swietokrzyski Park Narodowy ze stynnymi gotoborzami. Liczne szlaki piesze i rowerowe
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prowadzg tuz obok najwiekszych atrakcji zlokalizowanych w Swietej Katarzynie, Bielinach,
Nowe;j Stupi czy Bodzentynie.

e Kielce i okolice — stolica wojewddztwa sSwietokrzyskiego obfitujgca w liczne atrakcje
turystyczne, z ktérych jedng z najwazniejszych jest Patac Biskupdéw Krakowskich — okazata
rezydencja z epoki Wazdéw, obecnie siedziba Muzeum Narodowego. Warte uwagi sg takze
obiekty takie jak Muzeum Zabawek i Zabawy, kosciét p.w. Sw. Wojciecha, Bazylika katedralna,
zespot klasztorny bernardynéw na wzgérzu Karczowka, czy modrzewiowy Dworek Laszczykéw
— ostatni zachowany obiekt z XVIlI-wiecznej drewnianej zabudowy miasta. Na terenie miasta
znajdujg sie réwniez rezerwaty ukazujgce bogatg historie geologiczng regionu: Kadzielnia,
Karczdwka, Rezerwat Skalny im. Jana Czarnockiego na Slichowicach oraz Wietrzna, gdzie
funkcjonuje nowoczesne Centrum Geoedukacji. W najblizszej okolicy odnajdziemy stynny dab
Bartek, Patacyk Henryka Sienkiewicza, Dworek Stefana Zeromskiego w Ciekotach.

e Checiny i okolice — zabytkowa miejscowos¢ z wybudowanym na przetomie Xl i XIV w. na
grzbiecie skalistego wzgdrza zamkiem krolewskim. Wartymi uwagi w Checinach s3: gotycki
kosciét p.w. Sw. Barttomieja, zespdt klasztorny franciszkanéw, renesansowa kamienica
,Niemczéwka” z 1570 r., synagoga przy ul. Dtugiej oraz cmentarz zydowski na zboczu Gory
Zamkowej. Najblizsza okolica jest prawdziwym rajem dla geologdéw. Géra Zelejowa, Gora
Rzepka z Europejskim Centrum Edukacji Geologicznej, Jaskinia Raj, Jaskinia Piekto, Géra
Miedzianka, liczne kamieniotomy sg pozostatosciami po eksploatowanych w okolicy ztozach
otowiu, srebra i miedzi. Niedaleko odnajdziemy takze takie atrakcje jak Park Etnograficzny w
Tokarni, Zespdt patacowo-parkowy oraz Centrum Leonardo da Vinci w Podzamczu czy Zamek
Rycerski w Sobkowie.

e Sandomierz i okolice — miasto Sandomierz szczyci sie okazaty, oryginalng zabudowg
architektoniczng, ktorej sercem jest wpisane do rejestru zabytkéw Stare Miasto z fragmentami
murow Sredniowiecznych oraz Bramg Opatowskg z XIV wieku. Centralnym punktem Staréwki
jest Rynek, ktéry okalajg mieszczanskie kamienice o ogromnej wartosci historycznej. W ich
piwnicach, spizarniach i lochach wytyczono Podziemng Trase Turystyczng. Warte odwiedzenia
sg takze: gotycka Katedra p.w. Narodzenia Najswietszej Maryi Panny z freskami bizantyjsko-
ruskimi z pot. XV wieku, Zamek Kazimierzowski, dawna siedziba wtadcéw Polski, Xlll-wieczny
kosciot sw. Jakuba oraz Dom Dtugosza - obecnie siedziba Muzeum Diecezjalnego. Zobaczy¢
nalezy Wawdz Krélowej Jadwigi oraz Géry Pieprzowe. W niedalekiej okolicy znajdujg sie takie
atrakcje jak:

e Ponidzie — obszar niemal catkowicie lezgcy na terenie Niecki Nidzianskiej. To kraina, styngca z
najwiekszych w Europie z16z gipsu, rezerwatdéw z unikalng roslinnoscig stepowa, kolorowych
laséw, przydroznych figur, zabytkdw oraz zrédet siarczano-stonych wéd mineralnych. Swoim
obszarem obejmuje m.in. miasta: Jedrzejéw, Pinczéw, Busko-Zdréj, Solec-Zdréj, Wislica i Nowy
Korczyn, obfitujgce w wiele atrakcji. Charakterystycznym elementem krajobrazu Ponidzia jest
dolina rzeki Nidy - z licznymi meandrami i starorzeczami, stanowigca wazny korytarz
ekologiczny oraz ostoje ptactwa wodno — btotnego.

e Staropolski Okreg Przemystowy — do dnia dzisiejszego w réznych zakatkach Ziemi
Swietokrzyskiej spotka¢ mozna pamiatki technicznej i przemystowej przesziosci regionu.
Staropolski Okreg Przemystowy jest najstarszym i az do konca XIX wieku najwiekszym na
ziemiach polskich obszarem gérniczo-hutniczym. Sprzyjalty temu bogate ztoza surowcéw —
otowiu, miedzi, krzemienia, piaskowca, marmuru, wapienia, itéw, glin i soli. Nie bez znaczenia
byt réwniez tatwy dostep do sieci rzek, z ktérych najbardziej ,,pracowite” to Bobrza, Kamienna i
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Czarna. W XVI w. funkcjonowato tu ponad 60 kuznic, a pierwsze wielkie piece powstaty w XVII
w. w Samsonowie i Bobrzy. Do najciekawszych obiektdw nalezg Zabytkowy Zaktad Hutniczy w
Malenicu, Muzeum Zagtebia Staropolskiego w Sielpi, Muzeum Przyrody i Techniki w
Starachowicach, mur oporowy w Bobrzy, pozostatosci huty ,Jézef” w Samsonowie czy
walcowni w Nietulisku Duzym.

e Ziemia Staszowska — zlokalizowane tu miejscowosci - Staszéw, Szydtdow, Kurozweki czy
Rytwiany - to nie jedyne miejsca warte polecenia. W samym Staszowie jest wiele cennych
zabytkéw architektury matomiasteczkowej. Tuz za miastem znajduje sie kompleks lesny z
najwiekszym na tym obszarze jeziorem Golejow. W odlegtych o 8 km od Staszowa
Kurozwekach odnalezé mozna zesp6t patacowo-parkowy z jedynym w Polsce stadem bizonéw
hodowlanych, w Szydtowie - doskonale zachowany sredniowieczny uktad urbanistyczny wraz z
murami miejskimi i Brama Krakowska, w Rytwianach pokamedulski zespét klasztorny zwany
Pustelnig Ztotego Lasu czy eklektyczny patac w Wigzownicy Kolonii.

e Battéw — od 2004 roku w gminie funkcjonuje, stale rozbudowywany o nowe atrakcje, Battowski
Kompleks Turystyczny. Rozkwit gminy rozpoczat sie w momencie odkrycia na terenie Battowa
tropdw dinozaurdw. Wydarzenie stato sie bodicem do utworzenia Parku Jurajskiego z
modelami tych prastarych zwierzat w naturalnej wielkosci. Na przestrzeni 15 lat obok Jura
Parku powstat Park Rozrywki, Zwierzyniec Baftowski, Stacja Narciarska, Wioska Swietego
Mikotaja, Prehistoryczne Oceanarium, Kraina Koni czy Polska w Miniaturze.

Tabela nr.. Najchetniej odwiedzane atrakcje turystyczne w regionie $wietokrzyskim w 2019 roku.

Lp. | Nazwa atrakcji turystycznej Liczba
odwiedzajgcych

1 JuraPark w Battowie 452000
2 Klasztor na Swietym Krzyzu 350137
3 Park Rozrywki i Miniatur Sabat Krajno 301000
4 Baseny Mineralne w Solcu-Zdroju 251000
5 Swietokrzyski Park Narodowy 249003
6 Ruiny Zamku krélewskiego w Checinach 223010
7 Europejskie Centrum Bajki w Pacanowie 211130
8 Kompleks Swietokrzyska Polana w Chrustach k. Zagnarska 174732
9 Trasa Podziemna w Sandomierzu 164407
10 Brama Opatowska w Sandomierzu 160297
11 Zamek Krzyztopor w Ujezdzie 153360
12 Muzeum Wsi Kieleckiej - Park Etnograficzny w Tokarni 114966
13 Muzeum Wsi Kieleckiej - Park Etnograficzny w Tokarni 114966
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14 Jaskinia Raj 101490
15 Busko-Zdroj kuracjusze w obiektach sanatoryjnych 91304
16 | Zespdt Patacowy w Kurozwekach 85109
17 Muzeum Henryka Sienkiewicza w Oblegorku 65624
18 | Osada Sredniowieczna Huta Szklana 53100
19 Podziemna Trasa w Krzemionkach k. Ostrowca Swietokrzyskiego 42834
20 Muzeum Przyrody i Techniki w Starachowicach 25356

h) uwarunkowania zwigzane z rozwojem przemystu rowerowego i parkiem
rowerowym

Opracowanie ,Rozwdj zrdwnowazonego transportu i efektywnych rozwigzan multimodalnych

w Polsce w ramach nowej perspektywy finansowej 2021-2027” przygotowane przez
Przedstawicielstwo PKP SA w Brukseli, nie pozostawia ztudzen, ze europejski przemyst rowerowy ma
olbrzymi potencjat rozwojowy.

Jest on najbardziej innowacyjnym i najwiekszym pracodawca w obszarze tzw. ,zielonego przemystu
UE”. Wktad catego sektora rowerowego w gospodarke unijng wynosi 217 mld EUR zatrudniajac 650
tys. 0sdb (3 razy wiecej pracownikdéw niz producenci samochoddéw).

Tendencja ta przektada sie réwniez na Polske, gdzie od wielu lat notowany jest dynamiczny wzrost
sprzedazy i produkcji rowerdw. Badania pokazujg, ze prawie 70% procent polskich gospodarstw
domowych posiada na wyposazeniu rower. Wartos¢ polskiego rynku rowerowego szacuje sie na
ok. 1,5 mld PLN. W 2015 roku zostato wyprodukowane w naszym kraju 1210 000 rowerdéw
co uplasowato Polske na 4 miejsce w UE. Udziat polskiej produkcji rowerédw w rynku europejskim
wynidst 9%. W tym samym czasie sprzedanych zostato 1,2 min jednosladéw (5 miejsce w UE).
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Sprzedaz roweréw w panstwach Unii Europejskiej w2015 roku

Francja

5% Pozostate
13%
Holandia

6%
Rumunia

7%

Butgaria
7%

Zrédto: European Bicycle Market 2016 edition. Industry & Market Profile.

Rosnie zainteresowanie modelami z silnikiem elektrycznym. E-bike’i w Polsce nie sg jeszcze
tak bardzo popularne, za to na Zachodzie ciesza sie coraz wiekszym zainteresowaniem. Swietnie
pokazuje to przyktad Holandii. W 2018 roku 40 procent sposréd wszystkich sprzedanych roweréw
stanowity ,elektryki”. Sama wartos¢ sprzedazy e-bike’éw juz przewyzszyta modele tradycyjne.

6. Ruch rowerowy i jego prognozy

Rosngca moda na rowery utozsamiana jest z nowoczesnym, aktywnym i zdrowym stylem zycia. Ruch
rowerowy znaczgco wzrastat w ostatnich latach. Najlepszym sposobem oceny tego ruchu sg
Kompleksowe Badania Ruchu (KBR). Niestety wojewddztwo swietokrzyskie nigdy takich badan nie
przeprowadzito. Natomiast spoéréd miast regionu tylko Kielce i Ostrowiec Swietokrzyski takie
badania przeprowadzaty. Kielce prowadzity je w latach: 1990, 1994, 2015 a Ostrowiec Swietokrzyski
w 1980 i 2005 roku. Z tych pomiaréw pewne znamiona aktualnosci moze mie¢ jedynie KBR z 2015
roku. W przeprowadzonych w roku 2015 Kompleksowych Badaniach Ruchu w Kielcach™ obliczono
podziat zadan przewozowych dla podrézy odbywanych wsrdd mieszkancow miasta, w tym
odbywanych rowerem — udziat tego srodka transportu byt niewielki i wynidst 1,2%. Jak piszg autorzy
badan, niski udziat tego Srodka transportu mogt by¢ wynikiem ztej pogody w okresie badania (okres
jesienno — zimowy). Dodatkowo wyznaczono takze sredni czas podrézy odbywanej rowerem i wynidst
on 18 minut. Nie wiemy jaki jest ten udziat obecnie, gdyz miasto nie dysponuje aktualnym KBR.
Nalezy jednak przypuszczad, ze jest on znaczgco wiekszy opierajac sie na obserwacji wzrastania ruchu
rowerowego w przekrojach ulic w latach 2017-2020.

Innym sposobem oceny ruchu s3 pomiary natezenia ruchu rowerowego w przekrojach
najwazniejszych ciggdw komunikacyjnych Kielc i wojewddztwa sSwietokrzyskiego. Kielce posiadajg
dwa liczniki ruchu rowerowego. Jeden licznik jest zlokalizowany przy ul. Warszawskiej w centrum
miasta a drugi przy ul. Wisniowej. Ten pierwszy zlicza rowerzystéw od 2016 roku a ten drugi od

13
Rubika Consulting, Kompleksowe Badania Ruchu Kielce 2015, grudzien 2015 .
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grudnia 2019 roku. Zatem ten pierwszy licznik daje rzetelng podstawe do analizy ruchu rowerowego
w Kielcach. Ruch rowerowy pomiedzy 2017 a 2018 rokiem wzrdst o 20% by w 2019 roku zmniejszy¢
sie 0 10% co daje 10% przyrost w stosunku do 2017 roku. W zwigzku z kwarantanng spowodowang
koronawirusem ruch rowerowy w marcu i kwietniu 2020 roku zmniejszyt sie 0 42% w pordéwnaniu z
2019 rokiem. Powolne odmrazanie gospodarki powoduje takze przyrost ruchu rowerowego i nalezy
oczekiwaé, ze powrdci on do typowego poziomu a nawet moze go przekroczy¢. Podobnie jest w
innych miastach wyposazonych w liczniki rowerowe. W Krakowie ruch rowerowy pomiedzy 2018 a
2019 rokiem wzrdst o 9% a w Gdansku o 5%. Najwiekszy 39% wzrost ruchu rowerowego
zarejestrowaty liczniki w Krakowie w latach 2017-2018 a wiec w tych samych latach co w Kielcach.
Pomiary kieleckie pokazujg, ze najwiekszy ruch rowerowy wystgpit w miesigcu czerwcu 2019 roku -
20100 rowerzystbw co oznacza, ze S$rednie dobowe natezenie ruchu rowerowego na
ul. Warszawskiej wyniosto 670 r/d.

Innym pomiarem uwzgledniajagcym takze ruch rowerowy jest Generalny Pomiar Ruchu (GPR)
przeprowadzany co 5 lat na sieci drog krajowych. Pomiary te obejmujg cate wojewddztwo
Swietokrzyskie, w niektérych nawet przypadkach ulice w miastach jesli dana droga przechodzi przez
te miasta. Nalezy wzig¢ pod uwage, ze Generalny Pomiar Ruchu nie jest reprezentatywny dla ogétu
drdg i podrézy w Polsce, w szczegdlnosci w zakresie ruchu rowerowego. GPR obejmuje jedynie drogi
najwyzszych klas, prowadzace najwiekszy i najszybszy ruch pojazdéw silnikowych, czesto takize o
wysokim udziale ruchu ciezkiego. Drogi te sg ze zrozumiatych przyczyn mato przyjazne dla ruchu
rowerowego, ktéry w miare mozliwosci poszukuje alternatywnych tras drogami lokalnymi. W
przypadku braku takich tras rowerzysta wybiera inne srodki transportu. GPR obejmuje drogi, na
ktorych szczegdlnie wysoki jest udziat podrdzy dtugodystansowych (miedzyregionalnych a nawet
miedzynarodowych). Poniewaz dtugodystansowe podréze rowerem w Polsce w zasadzie jeszcze nie
wystepujg, to nawet wzdtuz tych drdg krajowych, na ktérych wystepujg dobre warunki dla ruchu
rowerowego (np. wydzielona droga dla roweréw) udziat ruchu rowerowego w ogdle pojazdow jest
nizszy niz na drogach gminnych czy powiatowych, prowadzgcych niemal wytgcznie ruch lokalny.
Niestety zarzadcy drdg gminnych i powiatowych, na ktérych wystepuje najwiekszy ruch rowerowy
tylko w wyjatkowych sytuacjach wykonujg pomiary ruchu. Z tej racji pozbawieni jestesmy wiedzy o
wielkosci ruchu rowerowego na tych drogach.

GPR nie obejmuje miast na prawach powiatu. Miasta te, jako wieksze, majg witasng specyfike ruchu
rowerowego i obecnie obserwowane sg w nich trendy przeciwne do zachodzacych na drogach
zamiejskich.

Na drogach administrowanych przez GDDKIA $redni dobowy ruch roweréw miesci sie w przedziale od
0 do ok. 1100 r/d (rowery na dobe) a udziat ruchu rowerowego w ogdle pojazdéw — od 0 do ok. 8%.
Natezenia ruchu rowerowego na drogach krajowych sg istotnie nizsze w poréwnaniu do natezen
ruchu rowerowego w miastach rozwijajgcych infrastrukture rowerowa. Ruch rowerowy na drogach
krajowych jest tez mniejszy od ruchu rowerowego wystepujgcego na drogach wojewddzkich. Sredni
dobowy ruch roczny rowerdw na sieci drég wojewddzkich wg GPR 2015 wynosit 76 r/d i byt ponad
dwukrotnie wiekszy od SDRR rowerdw na drogach krajowych gdzie odnotowano 34 r/d.

Wad3a GPR jest fakt ich przeprowadzania co 5 lat i w 2020 roku te obecnie obowigzujgce z 2015 roku
moga by¢ juz nieaktualne ze wzgledu na fakt wzrostu ruchu rowerowego w latach 2017-2020.
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Tabela... Odcinki z najwiekszym natezeniem ruchu rowerowego wg GPR 2015 na sieci drég krajowych
w wojewddztwie swietokrzyskim

Numer drogi krajowej | Odcinek drogi krajowej Natezenie w r/d

9 Ulica Sandomierska w Ostrowcu | 153
Swietokrzyskim

42 W Konskich 185
73 Stupia - Szczucin 141
74 Cminsk — Kielce Zachéd 76

77 Sandomierz 103
78 Kije - Chmielnik 157

W Polityce transportowej dla Kielc" przyjeto, ze udziat podrézy rowerowych w catosci podrdzy na
obszarze Kielc powinien osiggngé jako minimum 7% a pozgdane 10%. Dla pozostatych gmin
Kieleckiego Obszaru Metropolitarnego przyjeto minimum 10% i pozadane 15%. Plan mobilnosci®
proponuje osiggniecie 10% udziatu codziennych podrézy odbywanych rowerem. Z kolei polityka
rowerowa'® opierajac sie na metodzie Knoflachera i Klossa'’ zaproponowata dla Kielc 15% udziat
podrdzy rowerowych. Istotng przestankg dla tworzenia koncepcji jest potrzebna dtugosé¢ sieci tras
rowerowych, co wigze sie z gestoscig sieci rowerowejlg.

Brak jest do tej pory w Polsce ufnych wynikéw badan wigzgcych poziom wykorzystania roweréow w
podrdézach miejskich z poziomem rozwoju sieci tras rowerowych, dlatego tez korzysta sie z
doswiadczer zagranicznych. Zgodnie z wynikami badar Knoflachera i Klossa'® poziom uzytkowania
roweru (procent podrézy dokonywanych za pomoca tego srodka lokomocji) jest w duzym stopniu
uzalezniony od gestosci sieci. Na podstawie badan przeprowadzonych w kilkudziesieciu miastach o
roznej wielkosci (gtéwnie dawnej RFN) wyznaczono formute regresji:

Y=2,5+24X [%]

gdzie:

Y oznacza udziat ruchu rowerowego w podrézach,

X oznacza dtugosc tras rowerowych przypadajgcg na 1000 mieszkaricow.

Z formuty wynika, ze przy braku tras rowerowych udziat podrézy rowerowych jest znikomy (do 2,5%).
Chcac zatem, aby udziat podrézy rowerowych w Kielcach zwiekszyt sie z obecnego do pozadanego tj.,
rzedu 15% i zaktadajac, ze liczba mieszkancow Kielc nie wzrosnie nalezy stworzy¢ sie¢ tras
rowerowych o dtugosci nie mniejszej niz 110 km. Mozna to zatozenie sprawdzi¢ powyzszym wzorem:

X =110/ 203 = 0,54 km/1000 mieszkarncow

4 Rudnicki A. z zespotem ,Projekt polityki transportowej zréwnowazonego rozwoju dla m. Kielce oraz Kieleckiego Obszaru
Metropolitarnego” — lipiec 2006. Politechnika Krakowska — Katedra Systeméw Komunikacyjnych.
> SZARATAA. Z ZESPOLEM;” PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”. Politechnika Krakowska
— Zaktad Systemoéw Komunikacyjnych — 15 lipca 2016.
'® Tadeusz Kopta. ,Polityka rowerowa miasta Kielce”. Krakéw 2006.
v Radverkehrsanlagen, Ergebnisse einer Erhebung. “Strassenverkehrstechnik”, 4/1979.
'8 Chodzi o sie¢ rowerowg do realizacji podrdzy obligatoryjnych a nie rekreacyjnych
9 Radverkehrsanlagen, Ergebnisse einer Erhebung. “Strassenverkehrstechnik”, 4/1979
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Y=2,5+24*0,54=15,5%

Catkowita dtugos¢ tras rowerowych rzedu 110 km da szanse uzyskania okoto 15% podrozy
rowerowych w Kielcach. Infrastruktura rowerowa w Kielcach nie jest rozwinieta w sposdb
zadowalajgcy. W roku 2013 w Kielcach funkcjonowato ok. 31 km drég dla rowerédw a sie¢ nie
charakteryzowata sie spdjnoscig. Wg badan przeprowadzonych w krajach Unii Europejskiej 10%
podrézy samochodowych nie przekracza 1 km, 30% - 3 km a 50%-5 km. Wszystkie te podrdze
samochodowe mozna i trzeba zastgpi¢ rowerem.

Dla miast catego regionu nalezatoby przyjag¢é 15% jako minimum i pozgdane 20% podrdozy
rowerowych. Wfadze Krakowa zobowigzaty sie w ramach Deklaracji Brukselskiej do 15% udziatu
podrdzy rowerowych i starajg sie tak ksztattowaé polityke rowerowg aby to osiggngé. Obecnie
szacuje sie, ze 5-6% podrdézy w Krakowie realizowanych jest rowerem. Przy zastosowaniu metody
Knoflachera i Klossa mozna dojs¢ do nastepujgcych wnioskow:

> dla miast 50 - 99 tysiecznych dtugos¢ sieci rowerowej nie powinna by¢ mniejsza niz 39 km.

> dla miast 20 - 49,9 tysiecznych dtugosc sieci rowerowej nie powinna by¢ mniejsza niz 25 km.

> dla miast 10 - 19,9 tysiecznych dtugosc sieci rowerowej nie powinna byé mniejsza niz 14 km.

> dla miast do 9,9 tysiecy mieszkaricodw dtugosé sieci rowerowej nie powinna by¢ mniejsza niz 7

km.

Metoda Knoflachera i Klossa moze dotyczyé jedynie miast wojewddztwa Swietokrzyskiego ale nie
nadaje sie do okreslenia dtugosci tras regionalnych.

Zainteresowanie rowerem jako srodkiem transportu i rekreacji
W roku 1999 TNS OBOP na zlecenie projektu “Miasta dla rowerdéw” zrealizowat ogdlnopolskie
badania socjologiczne (prébka losowa, 1000 oséb, wywiady face-to-face). Z kolei we wrzesniu 2005

roku BBS Obserwator przeprowadzit na zlecenie Urzedu Miasta badania mieszkancéow Kielc. Wyniki
prezentuje ponizsza tabela.

Tabela ... Wyniki badania opinii spotecznej dotyczace transportu rowerowego

Odpowiedzi badanych Mieszkancow

Polski Kielc
Posiadam rower 53 %* 54 %**
Nie jezdze na rowerze 6% 38%***
Jezdze do pracy na rowerze 18%**** 59 ****
Jedli powstang trasy rowerowe to | 25%****** 519p%**Hxkx
bede dojezdzac na rowerze

e *wtym ponad 62 % mieszkarncoOw wsi, w miastach powyzej 500 tys. mieszkaricow — tylko 35 %

o **wtym 44% kobiet i 64% mezczyzn20

o **¥*wtym 46% badanych kobiet

o KE*Ew tym az 33 % w przypadku mieszkancdw wsi, 15 % w miastach do 100 tys. mieszkarcéw,
1,5 % w miastach powyzej 500 tys. mieszkarcéw

2 Wg Pracowni Badan Spotecznych ze Sopotu w 2004 roku 60% mieszkaricow todzi deklarowato posiadanie roweru
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e KXXEX 604 jezdzi na rowerze codziennie a 5% prawie codziennie. 13% czyni to takze zima. Na
pytanie kiedy ostatnio pan(i) jezdzit na rowerze 10% odpowiedziato dzisiaj a 28% kilka dni temu.
7% rower stuzy do robienia zakupéw a dla 84% do celdw rekreacyjnych

o K¥XEXXnrzy czym w przypadku mieszkancow najwiekszych miast wskaznik ten wzrasta do ponad
46% a u mieszkarncéw miast o wielkosci 100-500 tys. - 40%

o K¥MEX*Emieszkancy Kielc korzystaliby z roweru gdyby istniaty ulice z ograniczonym ruchem
samochodow - 27%, dobre $ciezki rowerowe/wiece] $ciezek rowerowych - 24%

Z badan ,Aktywnos¢ fizyczna Polakédw” przeprowadzonych przez CBOS w 2018 roku wynika,
iz szesciu na dziesieciu badanych (61%) deklaruje, ze w ciggu ostatniego roku uprawiato sport.
Najpopularniejszg formg aktywnosci fizycznej, podobnie jak pie¢ lat temu, okazata sie jazda
na rowerze — w Ciggu ostatniego roku ponad dwie pigte respondentow (44%) jezdzito na rowerze. Na
drugim miejscu pod wzgledem popularnosci, tak samo jak w roku 2013, sytuuje sie ptywanie (20%), a
na trzecim — turystyka piesza, chodzenie po gérach, wedrowanie po szlakach turystycznych (14%).
45% respondentéw badan wskazato, ze uprawia regularnie jazde na rowerze.

Najpopularniejsze sporty uprawiane przez Polakéw w 2018 roku wg CBOS.

9

@
i/

@

Ptywanie (20%) Jazda na rowerze (44%) Turystyka piesza (14%)

Ikony: https://freepik.com

Polacy stawiajg gtéwnie na kolarstwo goérskie. Tak wynika z ankiety, w ktérej wzieli udziat rowerzysci,
gtosujgcy w sondazu Centrumrowerowe.pl. MTB to wybdr dla 58 procent gtosujgcych osdb.
Na kolejnych miejscach znalazta sie jazda miejska (43 procenty), szosowa (38 procent), trekkingowa
(28%). Z uwagi na dynamiczny rozwdj sieci Sciezek rowerowych w miastach w 2016 roku nastgpita
zmiana co do typu najczesciej zakupywanego roweru — dotychczas najczesciej kupowano rower
gorski. W aktualnych badaniach 39,4% respondentéw zakupito rower miejski, a 27% rower gorski
(Raport z badan polskiego rynku rowerowego w 2016 roku zrealizowany przez Polskie Stowarzyszenie
Rowerowe).

Jazda na rowerze ma niezaprzeczalne zalety. Ponad potowa Polakéw wybiera jazde rowerem
z powodow zdrowotnych. 40 procent oséb jezdzi bo sprawia im to przyjemnosé. Co trzeci pytany
pedatuje, dla lepszego samopoczucia, a dla 14 procent jest to sposdb na spedzanie wolnego czasu
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z przyjaciétmi i rodzing. Niemal tyle samo oséb traktuje rower jako srodek komunikacji (wg badania
,Jakie dyscypliny sportowe uprawiajg Polacy”, przygotowanego przez ARC Rynek i Opinia 2019 r.).

Z powodzeniem mozna wiec uznaé, ze w obecnych czasach rower stanowi zaréwno narzedzie
uprawiania turystyki i rekreacji, jak i indywidualny srodek transportu, komplementarny do innych
Srodkéw transportu prywatnego (samochdd osobowy) oraz zbiorowego (komunikacja publiczna —
autobus, tramwaj, kolej).

W dokumentach strategicznych rower coraz czesciej uznawany jest takze jako ekologiczny srodek
transportu. Autorzy Biatej Ksiegi Transportu jako kluczowy element walki ze zfg jakoscig powietrza,
hatasem i zatorami uznajg wtasnie rozwdj ekologicznego transportu. Wskazujg rowniez, ze dobrym
rozwigzaniem w tym zakresie jest przemieszczanie sie pieszo i rowerem.

Analizujgc uwarunkowania zwigzane z rozwojem przemystu i ruchu rowerowego, nalezy wzig¢ pod
uwage dwie przenikajace sie wzajemnie kwestie: rower jako srodek transportu publicznego oraz jako
narzedzie do uprawiania turystyki i rekreacji.

Taki wniosek potwierdza m.in. Koncepcja Rozwoju Systemu Rowerowego Wojewddztwa
Pomorskiego — ,Zielona Ksiega”, przygotowana przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Pomorskiego w 2008 r. ktéra wskazuje, iz infrastruktura stuzaca jezdzie rowerem, w szczegdélnosci
drogi rowerowe, spetniajg swojg funkcje we wszystkich segmentach przejazdéw rowerowych:
codziennych przejazdach rowerowych mieszkancéw, rekreacyjnych przejazdzkach mieszkancow,
dziennych wycieczkach rekreacyjnych mieszkancow i turystéw, wyjazdach kilkudniowych, wyjazdach
na caty urlop.

Drogi rowerowe w miastach stuzg przede wszystkim komunikacji codziennej. Jak dowiadujemy sie
z raportu z badania na temat uwarunkowan do podejmowania transportowej aktywnosci fizycznej
Polakéw (TNS POLSKA dla Ministerstwa Sportu i Turystyki Rzeczpospolitej Polskiej 2015), srodki
transportu wybierane na potrzeby dojazdu do miejsca pracy lub nauki to przede wszystkim samochéd
oraz komunikacja publiczna. Z nich na co dzien korzysta 70% oséb. Na rower decyduje sie 6%
ankietowanych, czyli okoto miliona pracujgcych lub uczacych sie Polakdw.

Najczestsze sposoby docierania Polakow do szkoly, pracy, uczelnie.

3% 2% oy

m Samochodem

B Komunikacjg miejska
M Pieszo

B Rowerem

B Pociggiem

M Inny
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Osoby, ktére rozwazajg mozliwos$é dojezdzania do miejsca pracy/nauki na rowerze, stanowig
zdecydowang mniejszos¢. Wsrdd ogdtu pracujgcych lub uczacych sie to co pigty ankietowany (okoto
20%). Czesciej deklaracje takg sktadajg m.in. mieszkanicy miast niz wsi, osoby majgce swdj wtasny
rower, zyjgce w stosunkowo niedalekiej odlegtosci od miejsca docelowego (od 2 do 6 km), oceniajgce
swojg miejscowos¢ jako przyjazng rowerzystom, dostrzegajace infrastrukture rowerowg w miejscu
pracy czy nauki. Powyzsze cechy sprzyjajg wiec temu, by przesigsé sie na ,dwa koétka” i nalezy braé je
pod uwage przy projektowaniu dziatarh promujgcych jazde na rowerze.

Trzy najwazniejsze powody zniechecajgce osoby pracujgce/uczace sie, by uzywaé roweru jako
codziennego $rodka transportu, na ktére uwage zwrdcili respondenci to niekorzystne warunki
pogodowe (zdecydowany lider rankingu), niewygoda zwigzana z ubiorem oraz obawa o wtasne
bezpieczenstwo. Kwestie zwigzane z bezpieczenstwem stanowia jedne z najistotniejszych barier
powstrzymujacych respondentéw przed dojazdami do pracy/na uczelnie rowerem.

Z badan jakosciowych wynika, ze idealna droga do pracy/ szkoty /na uczelnie — z perspektywy osdb
niedojezdzajgcych rowerem — powinna by¢ przede wszystkim niewymagajgca i bezpieczna.
Bezpieczna droga to taka, ktéra — na catej swojej dtugosci — biegnie sciezkg rowerowa odizolowang
np. za pomocg pasa zieleni, od innych uzytkownikéw ruchu (zaréwno pieszych, jak i kierowcow) i jest
dostatecznie szeroka. Najlepiej jesli sciezka jest asfaltowa, a nie wytozona kostka.

Wiekszos¢ ,regularnie dojezdzajacych” w trakcie jazdy rowerem korzysta zaréwno z jezdni (68%),
jak i ze S$ciezek rowerowych (51%). Jednak z jakiej infrastruktury korzystajg oni najczesciej,
by dojechaé do pracy/ szkoty/ na uczelnie? Potowa (50%) najczesciej jezdzi ulicg, a 30% wybiera
najczesciej Sciezki rowerowe. Jezdzacy najczesciej chodnikiem to 10% ,regularnie dojezdzajgcych”.
Drogg gruntowg lub terenami zielonymi przemieszczajg sie najczesciej na rowerze tylko nieliczni
(odpowiednio 6% i 4%).

Ulicg najczesciej jezdzi 67% ,regularnie dojezdzajgcych” mieszkancéw wsi, podczas gdy wsréd
mieszkaficdw miast udziat ten jest juz nizszy — np. w miastach 100-500 tys. ludnosci wynosi 33%,
a wsrod mieszkancéw najwiekszych miast w Polsce (powyzej 500 tys. ludnosci) — 36%. Ci ostatni
czesciej majg mozliwos¢ korzystania ze Sciezek rowerowych i chetniej niz ulice wybierajg wtasnie
Sciezki (56% wobec 36%).

Wg CBOS (67%) , badan IPC (59,4%) oraz TNS Polska (87%) za najwiekszg bariere rozwoju transportu
rowerowego w Polsce respondenci uznali brak bezpiecznej, bezkolizyjnej i spdjnej infrastruktury
rowerowe] (wraz z towarzyszacg jak parkingi rowerowe). Jest ona réwnoczesnie gtdwnym powodem
rezygnacji z uzywania roweru rowniez do dojazdu do pracy, weztéw komunikacyjnych,
przesiadkowych czy szeroko rozumianej turystyki i rekreacji itp.

Zintegrowana strategia rozwoju ruchu rowerowego, powinna zaktada¢ réwniez synergie transportu
kolejowego z rowerowym. Projekt BiTiBi realizowany przez 3 lata w 5 krajach Unii Europejskiej
pokazat, ze rower zwieksza strefe oddziatywania stacji kolejowej 25 razy. Jest to 5-krotny wzrost
promienia zasiegu w porownaniu z dojsciem.

Pogtebiona analiza ww. badan pozwolita na postawienia nastepujacych wnioskow:

» 10 na 100 oséb dojezdzajgcych rowerem do pociggu odbytoby catg podréz autem, gdyby
nie mogli dojezdzac¢ rowerem;
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» 20 na 100 osd6b wypozyczajgcych rower na stacji docelowej, odbytoby catg podréz
samochodem, gdyby nie mogli wypozyczyé roweru;

» 15 na 100 osdb dojezdzajgcych rowerem do pociggu, wczesniej dojezdzato do nigj
samochodem;

> realizacja zatozonych wskaznikéw dla catej Europy to 5 miliardéw km mniej pokonanych
autem rocznie.

Rowerowe trasy czy szlaki dtugodystansowe stuzg w wiekszej mierze turystom. Polska posiada
znakomite warunki naturalne do uprawiania zréznicowanych form turystyki rowerowej na rdznych
poziomach zaawansowania. W ostatnich latach znaczgco wzrosta liczba i dtugos$¢ przygotowanych
oraz odpowiednio oznakowanych atrakcyjnych tras rowerowych. Z roku na rok rozwija sie réowniez
niezbedna infrastruktura towarzyszaca, co skutkuje wzrostem liczby kompletnych, gotowych ofert
z obszaru turystyki rowerowej.

Jak wynika z badan Polskiej Organizacji Turystycznej ,Popyt na turystyke rowerowg” (Analiza desk
research lipiec 2019) jazda na rowerze w celach rekreacyjnych staje sie coraz bardziej popularna.
Wsréd aktywnosci urlopowych Polakéw, jazda na rowerze znajduje sie na trzecim miejscu (43%),
zaraz po spacerach i ptywaniu. Spacery, ptywanie i jazda na rowerze stanowig TOP 3 aktywnego
wypoczynku Polakéw we wszystkich grupach wiekowych i znaczgco wyprzedzajg inne aktywnosci.

Wykres nr .. Aktywnosci podejmowane przez turystéw krajowych podczas urlopu (w%), n=1000
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Mniej wiecej co 10 Polak (9%) deklaruje, ze w okresie ostatnich kilku lat brat udziat w samodzielnie
organizowanym wyjezdzie, podczas ktérego rower stanowit srodek transportu. Co setny Polak (1%)
skorzystat w ostatnich latach ze zorganizowanego wyjazdu rowerowego. Uczestnikami
indywidualnych i zorganizowanych wedréwek rowerowych sg gtéwnie osoby ponizej 40 roku zycia, z
wyksztatceniem wyzszym i Srednim, czynne rdwniez w innych obszarach turystyki aktywne;j.
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Na podobnym poziomie ksztattujg sie deklaracje Polakdéw dotyczace plandéw wziecia udziatu w okresie
najblizszych lat w indywidualnych wyjazdach rowerowych (8%), natomiast nieco wiekszy odsetek
respondentow wskazuje che¢ uczestnictwa w wyjezdzie rowerowym zorganizowanym — 3%.
Atrakcyjnos¢ wakacji na rowerze potwierdza fakt, ze wiekszos¢ z tych, ktérzy juz na rowerach
wypoczywali, deklaruje powtarzac takie wyjazdy w przysztosci — 75% planuje wyjazdy indywidualne
a ponad potowa (52%) - wyjazdy zorganizowane.

Brak jest jednak szczegdtowych danych w zakresie skali ruchu rowerowego na wszystkich odcinkach
turystycznych szlakéw i dréog rowerowych. Wynika to z niewielkiego wykorzystania narzedzi
pomiarowych tak jak petle indukcyjne czy fotokomoérki. Takie rozwigzania zostaty wdrozone do tej
pory na petlach rowerowych m.in. w wojewddztwie zachodniopomorskim, pomorskim, na Slasku,
Matopolsce i w niektérych miastach (Krakéw, Warszawa).

Wyrdzni¢ mozna bardzo rézne formy i rodzaje tej aktywnosci, od krétkich kilkugodzinnych wyjazdéw
podmiejskich i wycieczek realizowanych w ramach pobytu w miejscowosci turystycznej, poprzez rajdy
rowerowe, az po kilkudniowe lub dtuzsze wyprawy rowerowe. Przemieszczenie sie na rowerze, o ile
wigze sie ze zmiang miejsca pobytu lub noclegiem, staje sie turystyka rowerowga. Stanowi ona jeszcze
niewielki procent ogdtu wszystkich podrdzy rowerowych.

Wyjazdy
na caly urlop

Wyjazdy
kilkudniowe

Jednodniowe
wycieczki rekreacyjne
mieszkancow i turystow
Rekreacyjne przejazdzki
mieszkancow

Codzienne przejazdy rowerowe
mieszkancow

Rys. Piramida ruchu rowerowego za , Koncepcjg Rozwoju Systemu Rowerowego Wojewddztwa Pomorskiego -

Zielona Ksiega”, Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego, Gdarisk 2008 r.

Wyniki dostepnych badan, w tym szczegdlnie dane z badania Target Group Indeks, pozwolity Polskiej
Organizacji Turystycznej na wytonienie i opisanie dwdch szerokich segmentéw turystéw rowerowych:

> ,aktywnych” — korzystajgcych juz teraz z wakacji na rowerach (w badaniu TGl wskazujg rower
jako srodek transportu podczas ostatnich wakacji, n=175), zaréwno tych organizowanych
samodzielnie, jak i wykupionych u organizatoréw, w kraju i zagranicg, na réznych poziomach
trudnosci tras;

» ,potencjalnych” — bedacy potencjalnymi uzytkownikami ofert wypoczynku na rowerach (sa
aktywni turystycznie oraz w badaniu TGl wskazujg jazde na rowerze jako sposdb spedzania
czasu wolnego, n=6892).
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Grupa ,,aktywnych turystéw rowerowych” jest bardzo nieliczna, w wynikach badania TGl stanowi
nieco ponad 1% wszystkich, ktérzy wyjechali na wakacje w okresie ostatnich 12 miesiecy przed
badaniem.

Do segmentu ,potencjalnych turystéw rowerowych” klasyfikuje sie prawie co pigty Polak w wieku
15+. W wynikach badania TGl - to blisko potowa (43%) wszystkich, ktorzy wyjechali na wakacje w
okresie ostatnich 12 miesiecy przed badaniem.

Z oferty turystki rowerowej w Polsce korzystajg zaréwno turysci krajowi, jak i — coraz czesciej —
odwiedzajacy nasz kraj turysci zagraniczni. Od kilku lat Polska Organizacja Turystyczna akcentuje
w swoich dziataniach promocyjnych (w kraju i poza jego granicami) potencjat Polski jako doskonatego
miejsca na wypoczynek aktywny, ze szczegélnym uwzglednieniem turystyki rowerowej i wodnej.
Dziatania te wpisujg sie w coraz bardziej popularny nurt wypoczynku w zgodzie z naturg oraz
Swiatowy trend wellbeing.

Z wynikéw réznych badan wykonanych przez Polska Organizacje Turystyczng w latach 2014-2018
wynika, ze miedzy 14% a 25% obcokrajowcéw kojarzy Polske z mozliwoscig uprawiania turystyki
rowerowej a 4% do 20% - wskazuje uprawianie turystyki rowerowej jako jeden z celéw swojego
planowanego przyjazdu do Polski.

Kraje o duzym potencjale dla turystyki rowerowej, w ktérych pozycja konkurencyjna Polski jest lub
moze sta¢ sie w najblizszym czasie, przy stosunkowo niewielkich naktadach, wysoka to: Austria,
Holandia, Niemcy, Szwecja i Ukraina. W badaniach respondenci w odpowiedzi na pytanie
0 znajomosc¢ produktéw turystyki rowerowej w Polsce czesto wskazywali Wschodni Szlak Rowerowy
GreenVelo, zaznaczajac jednoczesnie swoje oczekiwania wzgledem funkcjonowania i rozwoju tego
szlaku.

Nasz kraj dysponuje potencjatem do stania sie liderem turystyki rowerowej w srodkowo-wschodniej
czesci Europy. Sg jednak rowniez bariery ograniczajgce rozwdj rodzimej turystyki rowerowej, m.in. :
» staba promocja polskich szlakow rowerowych na rynku krajowym (wyjgtkiem jest Green
Velo),
» brak wiarygodnych i aktualnych informacji na portalach zagranicznych o mozliwosciach
uprawiania turystyki rowerowej w Polsce,
» niska dostepnosé szczegdtowych informacji o szlakach rowerowych (wiekszo$¢ nie posiada
o wifasnej strony internetowej),

Y

uboga oferta noclegowa na niektérych szlakach,
» niewielka liczba wypozyczalni rowerdw ze sprzetem dobrej jakosci.

N

. Podziat tras rowerowych na terenie wojewddztwa
sSwietokrzyskiego, ich numeracja i oznakowanie

Do gtéownych zatozen niniejszej Koncepcji nalezy opracowanie sieci tras rowerowych dla
wojewddztwa Swietokrzyskiego stanowigcej spéjny system powigzanych ze sobg tras rowerowych
roznej kategorii. Zgodnie z przyjetym w dniu 7 czerwca 2019 r. Stanowiskiem nr 7/2019 Konwentu
Marszatkébw RP w sprawie systemu numeracji i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras
rowerowych wyrdzniamy nastepujgce kategorie tras:
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Trasa rowerowa europejska (EuroVelo) — to trasa rowerowa wpisujgca sie w siec tras zainicjowanych

przez Europejskg Federacje Cyklistow (ECF) stworzong w celu potaczenia wszystkich panstw Europy.

Trasa EuroVelo spetnia ponizsze kryteria:

— opiera sie na istniejacych albo przysztych krajowych badz regionalnych trasach rowerowych;

— przebiega przez co najmniej dwa panstwa,

— ma dtugos$é minimum 1000 km,

— posiada potencjat promocyjny — tatwa do wypromowania, rozpoznawalna na swiecie tozsamos¢
i nazwa,

— posiada plan realizacyjny (plan projektu, business plan, partneréow),

— oznakowanie jest zgodne z krajowymi wymogami oznakowania, jest ciggte i obejmuje oba kierunki
trasy,

— oznakowanie obejmuje informacje o przynaleznosci szlaku do sieci EuroVelo, zgodnie z
wytycznymi oznakowania EuroVelo.

Trasa rowerowa krajowa — to kazda trasa rowerowa bedaca trasg europejskg (EuroVelo) oraz kazda

inna trasa rowerowa wchodzgca w sie¢ priorytetowych korytarzy rowerowych, spetniajgca tgcznie

ponizsze kryteria:

— przebiega przez co najmniej trzy wojewddztwa lub dwa wojewddztwa i przekracza granice
panstwa,

— 13czy co najmniej dwa miasta wojewddzkie lub co najmniej jedno miasto wojewddzkie i co
najmniej jeden obszar przyrodniczo lub kulturowo cenny (park narodowy, park krajobrazowy,
miejsce dziedzictwa kulturowego lub przyrodniczego UNESCO);

— nie rzadziej niz co 150 km umozliwia dostep do dworca kolejowego z codziennymi potgczeniami
dalekobieznymi,

— ma poczatek i koniec na granicy kraju lub styku z inng trasg krajowg, przy czym o ile to mozliwe
punkty styku na granicy powinny by¢ skorelowane z trasami rowerowymi danego panstwa,

— 13czy sie z co najmniej jedng inng trasg krajowa,

— spetnia zatozenia dotyczgce jakosci krajowych tras rowerowych.

Trasa rowerowa regionalna - to kazda trasa rowerowa spetniajgca tgcznie ponizsze kryteria:

— ma dtugos¢ minimum 30 km (nie dotyczy tras tgczacych dwie trasy krajowe),

— 13czy sie z co najmniej jedng trasg krajowg lub z co najmniej dwoma innymi trasami regionalnymi
lub taczy sie z co najmniej jedng inng trasg regionalng i jednoczesnie z granicg panstwa (gdzie
za granicg trasa jest kontynuowana),

— ma poczatek i koniec na styku z trasg krajowa lub inng trasg regionalng lub z granicg panstwa
(gdzie za granicg trasa jest kontynuowana); dopuszczalny jest poczatek lub koniec na stacji
kolejowej z regularnymi (codziennymi) potgczeniami kolejowymi;

Trasa rowerowa lokalna - to kazda pozostata trasa rowerowa o krétkim zasiegu. Trasy lokalne nie

muszg spetnia¢ wymagan jakosciowych. Mogg byc¢ tacznikami tras wyzszego rzedu czy tez stanowic
petle.

Kryteria techniczne dla tras rowerowych europejskich, krajowych zostaty szczegétowo opisane w
dokumencie pn. ,Standardy dla tras rowerowych wojewddztwa swietokrzyskiego”. Kryteria te s3
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zgodne z obowigzujgcymi przepisami prawa oraz zaleceniami Europejskiej Federacji Cyklistow.

Najwazniejsze z nich wskazujg, iz:

>

nawierzchnia trasy rowerowej europejskiej, krajowej i regionalnej powinna by¢ odpowiednia
dla rowerzystéw poruszajgcych sie na dowolnym rowerze w normalnych warunkach
pogodowych podczas lokalnego sezonu rowerowego. Powinna byé wystarczajgco gtadka i
twarda, aby mozna byto po niej jecha¢ z predkoscig 30km/h, dlatego powinna by¢ asfaltowa
lub wykonana z innego materiatlu o parametrach odpowiadajacych réwnej nawierzchni
asfaltowej. Niedopuszczalne sg odcinki piaszczyste, odcinki wymagajgce pchania (ciggniecia)
Czy przenoszenia roweru;

trasy rowerowe biegnace przez tereny lesne, prawnie chronione moga mie¢ w wyjatkowych
sytuacjach nawierzchnie ttuczniowg (szutrowg), mineralng itp. pod warunkiem utrzymania ich
nawierzchni w stanie zapewniajgcym komfort jazdy rowerzystéow. Jezeli sg to drogi
technologiczne lub dojazdowe ich parametry muszg uwzglednia¢é ruch pojazdéw
specjalistycznych w taki sposdb, by nie miat on wptywu na stan nawierzchni i bezpieczenstwo
podrézowania rowerem;

trasy te powinny byé w catosci przejezdne kazdym dostepnym na rynku rodzajem roweru
spetniajgcym warunki techniczne okreSlone w przepisach prawa (w tym rowerem
wielosladowym, poziomym, ciggngcym  przyczepke, specjalnym np. dla oséb
niepetnosprawnych ruchowo itp.);

szerokos¢ tras rowerowych (dla ruchu w obu kierunkach) powinna pozwoli¢ na swobodne
poruszanie sie i mijanie rowerzystow i powinna wynosi¢ 3 m szerokosci (minimalna szerokos¢
to 2 m, nie jest ona jednak zalecana i powinna by¢ stosowana tylko w wyjatkowych
sytuacjach). W przypadku ruchu jednokierunkowego minimalna szerokos$é trasy wynosi 1,5 m.
W szczegdlnych przypadkach, w celu zapewnienia ciggtosci trasy, dopuszcza sie przewezenia
mniejsze niz 1,5 m ale nie mniejsze niz 1 m;

taczna suma wzniesien lub spadéw wysokosci na odcinku dziennym nie moze przekraczaé¢ 1000
m. Ponadto pochylenie podtuznie budowanych drég dla roweréw nie powinny by¢ wieksze niz
6%;

w przypadku kiedy rowerzysci na danym odcinku trasy majg poruszaé sie w ruchu ogélnym po
jezdni konieczna jest weryfikacja istniejgcych natezen ruchu pojazdéw silnikowych zgodnie z
wymaganiami okreslonymi dla sieci EuroVelo.

Numeracja tras rowerowych *

Trasom europejskim (EuroVelo), ktére sg elementem tras krajowych zachowuje sie numeracje

zgodng z numeracjg europejska. Do tras europejskich nalezg: nr 2 (EuroVelo 2), nr 4 (EuroVelo 4), nr
9 (EuroVelo 9), nr 10 (EuroVelo 10), nr 11 (EuroVelo 11 — jedyna trasa europejska biegngca przez
wojewddztwo swietokrzyskie) oraz nr 13 (EuroVelo 13).

21 . , , . . . . ..
Numeracja tras rowerowych w sposob szczegdtowy zostata opisana w Zatgczniku do niniejszej Koncepcji
,Standardy dla tras rowerowych wojewddztwa swietokrzyskiego”
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Trasom rowerowym krajowym nadaje sie numeracje jedno- lub dwucyfrowg (1-99). Przez obszar

wojewoddztwa swietokrzyskiego przebiegajg dwie trasy krajowe:
- Green Velo—trasanrl
- Wislana Trasa Rowerowa —trasa nr 5

Trasom rowerowym regionalnym nadaje sie numeracje trzycyfrowa (100-899), przy czym

wojewddztwo Swietokrzyskie otrzymuje pule 50 numerdéw do wykorzystania poczawszy od nr 150 do
nr 199.

Oznakowanie tras rowerowych?

Do oznakowania tras rowerowych miedzynarodowych, krajowych i regionalnych stosuje sie
oznakowanie znakami grupy R-4

Do oznakowania szlakéw rowerowych i tras lokalnych stosuje sie znaki grupy R-1 i R-3.

30 | | &b At =»
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8. Koncepcja sieci tras rowerowych w ujeciu korytarzowym:

a) korytarze tras rowerowych

b) potaczenia tras rowerowych z regionami sasiednimi,

c) etapy realizacji koncepcji budowy tras rowerowych.

9. Pozostata infrastruktura rowerowa:

a) single tracki, pump tracki, szlaki rowerowe MTB oraz inne elementy

dedykowane rowerzystom o waskiej specjalizacji.

22 . . . . . . . .
Oznakowanie tras rowerowych w sposéb szczegétowy zostato opisane w Zatgczniku do niniejszej Koncepcji
,Standardy dla tras rowerowych wojewdédztwa swietokrzyskiego”
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b) turystyczne szlaki rowerowe

10. Zrddta finansowania
11. Zataczniki

12. Bibliografia
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