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WSTEP

Podstawa prawna sporzadzenia prognozy

Zgodnie z art. 46 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa W ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1405%; dalej: ustawa OOS) projekty
(...) programow w dziedzinie (...) transportu opracowywane lub przyjmowane przez organy
administracji, wyznaczajace ramy dla poézniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddzialywaé na Srodowisko, wymagaja przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko. W mysl art. 51 ust. 1 Ustawy OOS organ opracowujacy projekt
dokumentu sporzadza prognoze oddzialywania na $rodowisko. Ustawa OOS dokonuje
wdrozenia w opisywanym zakresie ustalen dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wplywu niektorych planow
| programow na srodowisko.

Zakres prognozy

Zakres przedmiotowej prognozy oddziatywania na $rodowisko (dalej: Prognoza) zostat
okreslony w art. 51 ust. 2 oraz art. 52 ust. 1 i 2 ustawy OOS, a takze jest zgodny z zakresem
okreslonym w pismach organow, o ktorych mowa w art. 57 ust. 1 pkt 2 oraz art. 58 ust. 1 pkt
2 tej ustawy, tj. w pisémie Swietokrzyskiego Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora
Sanitarnego w Kielcach z dnia 08.08.2017 r. znak NZ.9022.5.104 oraz w pi$mie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 24.08.2017 r. znak WPN-
11.411.5.207.ML.

Postawa prawna sporzadzenia dokumentu podlegajacego strategicznej ocenie
oddzialywania na Srodowisko

Opracowanie programu ochrony §rodowiska przed hatasem wynika z art. 119 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska, bedacego wynikiem wdrozenia do
krajowego porzadku prawnego dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady
zdnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgcej si¢ do oceny i zarzgdzania poziomem halasu
W srodowisku. W ust. 1 artykut 119 stanowi, ze dla terendéw, na ktoérych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny, tworzy si¢ programy ochrony $rodowiska, ktorych celem
jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego. Podstawa do stwierdzenia przekroczen
poziomu dopuszczalnego jest ocena stanu akustycznego srodowiska, w wyniku ktérej co 5 lat
sporzadza si¢ mapy akustyczne. Mapy takie, bedgce merytoryczng podstawa przedmiotowego
opracowania opracowane zostaty w 2017 r. przez firm¢ SGS Polska Sp. z 0.0. z siedzibg w
Pszczynie, na zlecenie Swietokrzyskiego Zarzadu Drog Wojewodzkich w Kielcach.

1 Zrédta przywotanych lub cytowanych w tekécie Prognozy aktéw prawnych podano na koncu
Prognozy (zob. materiaty zrodtowe).



1. Informacje glownych celach i zawartosci projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z innymi dokumentami

1.1. Gléwne cele projektowanego dokumentu

Dokument podlegajacy ocenie w ramach przedmiotowej procedury strategicznej oceny
oddziatywania na $srodowisko stanowi projekt Aktualizacji Programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla terenow poza aglomeracjami, potozonych w pobliiu drég wojewodzkich z
terenu wojewddztwa swietokrzyskiego, ktorych eksploatacja spowodowala negatywne
oddzialywanie akustyczne (dalej: Projekt Aktualizacji Programu). Dokument ten
opracowata firma INTERNOISE Marek Jucewicz z Gdanska w pazdzierniku 2017 r.[!

Projekt Aktualizacji Programu ma na celu wskazanie dzialan, ktérych realizacja
spowoduje docelowo dostosowanie poziomu halasu do dopuszczalnego na terenach, na
ktorych nastgpily przekroczenia obowigzujacych norm akustycznych. Dokument ten
wskazuje rowniez kierunki dziatan, majacych na celu zapobieganie powstawaniu nowych
rejonow konfliktow akustycznych.

1.2. Informacje o zawartosci projektowanego dokumentu

Projekt Aktualizacji Programu jest dokumentem, ktorego =zakres okreslono
W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony srodowiska przed
hatasem. W cze$ci ogolnej dokument ten wskazuje podstawy realizacji programu, jego cel
i zakres tj. cel 1 zakres aktualizacji. Cze$¢ opisowa rozdzialu 1 zawiera ponadto
charakterystyke wojewodztwa, wskazuje naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu oraz
podstawowe kierunki 1 zakres dziatan naprawczych, a takze termin 1 koszty realizacji
programu, ze wskazaniem zrddet finansowania. W czeSci wyszczegdlniajgce] omoOwiono
ograniczenia 1 obowigzki wynikajace z realizacji programu. W uzasadnieniu zakresu
okreslonych zagadnien wskazano podstawy prawne oraz wyniki analizy przedtozonych map
akustycznych. W rozdziale Il - czgsci szczegotowej programu - dokonano opisu obszaru
objetego programem, naruszen dopuszczalnych poziomdéw halasu oraz ich zakresu a takze
wyszczegblniono podstawowe kierunki i1 zakres dziatan wraz z uzasadnieniem. W cze$ci 111
omoéwiono nowe dostgpne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu, gdzie
zawarto m.in. katalog $rodkow dostepnych w zakresie redukcji hatasu komunikacyjnego.
cztery ostatnie rozdziaty programu poswigcono odpowiednio: opisowi metodyki realizacji
programu, okresleniu i ocenie dziatah programu, harmonogramowi i kolejnosci realizacji
zadan oraz przedstawieniu wnioskéw z podsumowaniem.



Kluczowym zagadnieniem - z punktu widzenia niniejszego opracowania - sa
okreslone w Projekcie Aktualizacji Programu kierunki dzialan, niezbedne dla
przywrocenia dopuszczalnych pozioméw halasu w S$rodowisku w otoczeniu
problemowych odcinkéw droég wojewodzkich. Z materiatow zrédtowych przedtozonych do
opracowania Projektu Aktualizacji Programu wynikato, ze na monitorowanych odcinkach
drog, a w szczegolnosci na odcinkach, gdzie stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu drogowego, obserwuje si¢ ruch pojazdéw z nadmierng predkoscia. Z tego
wzgledu jako dziatanie gldowne wskazano ograniczenie predkosci ruchu pojazdow, wsparte
dziataniem dodatkowym w postaci kontroli predkosci ruchu tych pojazdow. Proponowane
kierunki dziatan ujeto w dwoch zasadniczych grupach: zadania gltéwne o charakterze
inwestycyjnym oraz zadania wspomagajace 0 funkcji prewencyjnej (zob. tabela 1).

Tabela 1. Zadania gtowne i wspomagajace proponowane w Projekcie Aktualizacji Programu, majace
na celu przywrécenie dopuszczalnych pozioméw hatasu drogowego w srodowisku

Glowne - inwestycyjne Wspomagajace - prewencyjne

Ograniczenie predkos$ci ruchu pojazdow Kontrola przestrzegania dopuszczalnej predkosci ruchu

Wymiana nawierzchni na tzw.
,hawierzchni¢ o zredukowanej
hatasliwosci”

Kontrola stanu nawierzchni drogowej

Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni
W otoczeniu zrodetl hatasu dla nowotworzonych MPZP

Nasadzenia zieleni izolacyjnej w pasie
drogowym

Uszczegotowienie wskazanych powyzej zadan glownych i dzialan wspomagajacych
W powigzaniu z analizowanymi w programie odcinkami drog wojewodzkich przedstawia
tabela 2. W tabeli tej pogrupowano analizowane odcinki drog wojewodzkich wedlug zakresu
proponowanych dziatan.

Tabela 2. Dziatania majgce na celu ograniczenie hatasu z drog wojewodzkich

Droga . Jednostka . .
et Zadanie S Termin realizacji
wojewodzka odpowiedzialna
Prowadz_eme pr_zeglqdow stanu Zarzadzajacy droga Kroétkoterminowy
793 nawierzchni drogowe;.
Kontrola przestrzegania przepisow
744 L . . . , .
751 odnosnie dopuszczalnej predkosci na w Policja Kroétkoterminowy
754 sasiedztwie terendw zamieszkatych.
764 Uwzglednianie zasad ksztattowania Organ wiascn_)vy do
: L, uchwalenia
77 przestrzeni w otoczeniu zrddel hatasu dla - , .
. miejscowego planu Krotkoterminowy
786 nowotworzonych planéw .
. zagospodarowania
zagospodarowania przestrzennego.
przestrzennego
Prowadzenie przegladow stanu . . .
nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga Krotkoterminowy
Kontrola przestrzegania przepisow
odnoénie dopuszczalnej predkosci na w Policja Kroétkoterminowy
sasiedztwie terendw zamieszkatych.
762 0 Taéciwy d
Uwzglednianie zasad ksztaltowania fgan wiasciwy €o
. S, uchwalenia
przestrzeni w otoczeniu zrddel hatasu dla - . .
. miejscowego planu Krotkoterminowy
nowotworzonych planow .
. zagospodarowania
zagospodarowanla przestrzennego.
przestrzennego




Droga
wojewddzka

Zadanie

Jednostka
odpowiedzialna

Termin realizacji

Ograniczenie predkosci ruchu do 50
km/h na odcinku od km 11+100 do km
12+100

Zarzadzajacy droga Krotkoterminowy

Nasadzenia zielni izolacyjnej
na odcinku od granicy M. Kielce od km
9+800 do km 12+200 po obu stronach
jezdni i w pasie dzielacym jezdni¢

Zarzadzajacy droga Krotkoterminowy

Wymiana nawierzchni na tzw.
,nawierzchnie o zredukowanej
halasliwosci” na odcinku od granicy M.
Kielce, od km 9+800 do km 12+100

Dlugoterminowy -

Zarzadzajacy droga warunkowy

Wskazane w tabeli 1 rozwigzania zostaly szczegétowo omowione w Projekcie
Aktualizacji Programu [, Ponizej przytoczono glowne informacje przyblizajace praktyczne
aspekty proponowanych do wdrozenia rozwigzan:

Ograniczenie predkosci ruchu. Kontrola przestrzegania dopuszczalnej predkosci ruchu

Nadmierna predkos¢ ruchu powoduje przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu,
szczegolnie w nocy. Ustawienie znakow ograniczenia predkosci nie zawsze skutkuje jednak
rzeczywistym ograniczeniem poziomu hatasu, ze wzgledu na brak jego przestrzegania.
W Projekcie Aktualizacji Programu podkreslono, ze kontrola predkosci ruchu czesto przynosi
znacznie lepsze efekty niz jej ograniczanie. Informacj¢ t¢ poparto dodatkowo danymi
tabelarycznymi zaczerpnigtymi z oprac. W. Gardziejczyka pt. Hatas drogowy w otoczeniu
tras komunikacyjnych [2011]:

Tabela 3. Wptyw zmniejszenia predkosci ruchu pojazdow na hatas

Zmniejszenie predkosci [km/h] 60/50 50/40 40/30 60/40 60/30 50/30
Redukcja hatasu 2,4 2,9 3,7 5,3 9 6,7
[dB(A)] 08 1 12 18 3 2,2

Kontrola stanu nawierzchni drogowej. Wymiana nawierzchni na tzw. ..nawierzchnie o
zredukowanej halasliwosci”

Utrzymanie, konserwacja i biezace naprawy nawierzchni drogowej znacznie przyczyniaja
si¢ do obnizenia poziomu hatasu w §rodowisku. Eliminacja kolein, ubytkow w nawierzchni,
naprawa zle osadzonych studzienek oraz generalne remonty nawierzchni powinny by¢
glownymi dziataniami w dziedzinie ochrony przed hatasem drogowym. Szacowany $redni
zysk akustyczny moze wynies¢ w przypadku remontu jezdni nawet 2-5 dB.

W ramach dziatan remontowych zaleca si¢ w uzasadnionych przypadkach stosowanie
nawierzchni ograniczajagcych hatas. Nawierzchnie porowate 1 poroelastyczne (tzw.
nawierzchnie ciche - NC) powinny by¢ stosowane dla drog, na ktorych predko$é potoku
ruchu wynosi 60 km/h i wiecej (a wigc poza obszarami zabudowanymi); najlepszym
rozwigzaniem w miastach sg wigc nawierzchnie o zredukowanej halasliwosci (ZH), do
ktorych zaliczono, m.in., SMA (mieszanka grysowo-mastyksowa) i betony asfaltowe
0 uziarnieniu kruszywa <10 mm a takze cienkie (BBM) i bardzo cienkie (BBTM) dywaniki
mineralno-asfaltowe, wykonane z mieszanki o nieciagglym uziarnieniu. Pomimo, ze




nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci sa drozsze, ich stosowanie w dhluzszej
perspektywie jest optacalne. Poszukiwanie rozwigzan zaawansowanych w poréwnaniu do
powszechnie stosowanych pozwala czesto na rezygnacje z ekranéw akustycznych
I ograniczen predkosci, dajac w zamian pozadany klimat akustyczny a takze pozwalaja na
zmniejszenie zuzycia paliwa (dajac dodatkowg korzy$¢ w postaci mniejszej emisji spalin)
przez zmniejszenie oporu toczenia opon. W Projekcie Aktualizacji Programu przedstawiono
(w tabeli 19) rozne rodzaje warstw $cieralnych nawierzchni drogowych wraz z poziomami
wartosci emitowanego dzwieku.

Tworzenie zwartych pasow zieleni izolacyjnej

Fale  akustyczne  rozchodzace  si¢  przez teren  pokryty  roslinno$cig
sa rozpraszane ipochlaniane. Najmniejsza zdolnoscig do tlumienia hatasu odznaczaja si¢
plaskie powierzchnie trawiaste (0,02 dB/m) a najbardziej skuteczna jest zielen wysoka. Sredni
poziom tlumienia dzwigkdéw przez drzewa wynosi 0,2 do 0,4 dB/m. Utrata liSci powoduje
zmniejszenie ttumienia nawet do 60%. Stosowanie stref (pasow) zieleni izolacyjnej wzdtuz
ciaggdw komunikacyjnych moze skutkowa¢ zmniejszeniem uczucia ucigzliwosci, ze wzgledu
na dobre rozpraszanie i absorpcje wysokich czestotliwosci przez przydrozng zielen. Zjawisko
rozpraszania dodatkowo zmniejsza predko$¢ narastania ispadku poziomu dzwigku, co
réwniez zmniejsza dokuczliwo$¢ halasu.

Strategiczne ksztaltowanie zagospodarowania terenow wokdl Zrédel halasu

Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania, tzn. wprowadzania
okreslonego typu zabudowy i1 zagospodarowania terenu w zaleznosci od wystepujacego lub
potencjalnego poziomu halasu, moze =zawczasu ograniczy¢ ucigzliwos¢ zwigzang
z ponadnormatywnym hatasem. Zasada ta w praktyce polega na tym, aby w odpowiednim
uktadzie przestrzennym sasiadowaty ze sobg obszary o konkretnych funkcjach. Podstawowe
zalozenia strefowania, to:

— oddalanie zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej od zrddet hatasu oraz

zmienno$¢ parametrow tej zabudowy (intensywnosci, wysokosci itp.),

— ekranowanie zrodet hatasu zabudowa niewymagajaca ochrony akustycznej,

— wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i odpowiednie ksztattowanie rzezby terenu,

— wprowadzanie = ekrandw  akustycznych ~w  pasach  drogowych  (tylko

W ostatecznosci).

Lokalizacja budynkow w znacznej odleglosci od trasy komunikacyjnej jest jedna
z najprostszych metod ochrony przed hatasem, ale na terenach zurbanizowanych jest
nieskuteczna z uwagi na oszczedne gospodarowanie terenem i lokalizowanie zabudowy na
kazdej wolnej parceli. Natomiast lokalizowanie w pierwszej linii zabudowy obiektow nie
chronionych akustycznie pozwala na zabezpieczenie budynkéw mieszkalnych potozonych
dalej. W przypadku braku takich mozliwosci nalezy stosowa¢ na obiekcie podlegajacym
ochronie przezroczyste ekrany, ktore lokalizuje si¢ W odleglosci ok. 1 m przed elewacja.
Nalezy réwniez dba¢ o komfort akustyczny mieszkancéw poza miejscem zamieszkania,
lokalizujac nowe miejsca pracy w obszarach charakteryzujacych si¢ mniejszym natezeniem



ruchu komunikacyjnego. Rozwigzanie optymalne w zakresie strefowania zabudowy wokot
drogowego zrodta hatasu przestawiono na pogladowej rycinie, zawartej w Projekcie
Aktualizacji Programu:

AKUSTYCZNIE
STREFA BUFOROWA

Ryc. 1. Strefowanie zabudowy w sasiedztwie drogi jako zrodta hatasu ™

Pozostale metody ograniczania nadmiernego halasu ze zrodel komunikacji drogowej

Oprécz metod wskazanych w analizowanym dokumencie jako zalecane do wdrozenia w celu
rozwigzania problemu nadmiernego hatasu Stwierdzonego na niektorych sposrod
analizowanych odcinkow droég wojewodzkich, w Projekcie Aktualizacji Programu
przedstawiono rowniez peten katalog $rodkow stwarzajacych mozliwosci redukcji hatasu ze
zrddet komunikacyjnych (kotowych). Oprécz opisanych powyzej obejmuje on: redukcje
liczby pojazdow cigzarowych, kontrolg stanu technicznego pojazdow i stosowanie w
pojazdach s$rodkéw technicznych zmniejszajacych powodowany przez nie hatas, budowe
ekranow akustycznych lub walow ziemnych, tworzenie pasow zwartej zieleni ochronnej,
wymiane stolarki otworowej, monitoring $rodowiskowy (w szczegdlnos$ci systemy
wielopunktowe, 0 dziataniu cigglym). Katalog srodkéw shuzgcych ograniczaniu emisji hatasu
ze zrodet drogowych wynika z obszernej analizy materiatdéw zréodtowych, zawartej w
Projekcie Aktualizacji Programu.

1.3. Powiazania Projektu Aktualizacji Programu z innymi dokumentami

Ustawa OOS w art. 51 ust. 2 pkt 1 lit. a stanowi, ze prognoza oddzialywania na
srodowisko powinna zawiera¢ informacje o powigzaniach projektowanego dokumentu
z innymi dokumentami. Poniewaz w Projekcie Aktualizacji Programu poddano szczegdotowej
analizie powiatowe i gminne programy ochrony $rodowiska, studia uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania oraz lokalne dokumenty ksztattujace kierunki rozwoju
spoteczno-gospodarczego, dla potrzeb Prognozy przyjeto, ze powigzanie Projektu
Aktualizacji Programu z tymi dokumentami strategicznymi zostalo wykazane i nie wymaga




dodatkowej analizy w niniejszym opracowaniu a w szczeg6lnosci powielania tych ustalen.
W podsumowaniu nalezy stwierdzi¢, ze tematyka ograniczania nadmiernego hatasu
drogowego najobszerniej adresowana jest w programach ochrony $rodowiska. Wiekszos¢
tych programéw =zaleca stosowanie rozwigzan proponowanych rowniez w dokumencie
podlegajacym przedmiotowej ocenie. Najmniejszy nacisk kladzie si¢ na stosowanie
rozwigzan w projektowaniu przestrzennym wykraczajacych poza okreslanie rodzajow
terenéw, ktorym obowigzujace przepisy przypisujg standardy hatasowe. W pozostatych
dokumentach problematyka nadmiernego hatasu nie jest akcentowana. Dziatania zwigzane ze
zmianami w lokalnych uktadach drogowych maja na celu przede wszystkim zwickszenie
ptynnosci i komfortu ruchu oraz wyprowadzenie tranzytu poza centra miast. Dzialania te beda
automatycznie skutkowaly poprawa jakosci klimatu akustycznego. Stwierdzono wigc, ze
analizowane dokumenty poziomu lokalnego sa merytorycznie spojne z projektowanym
dokumentem.

Ze wzgledu na przedmiot Projektowanego Programu, ktorym sa drogi wojewodzkie,
w Prognozie odwotano si¢ do dokumentow nakre§lajacych strategiczne kierunki dziatan na
poziomie wojewodzkim, aby w ten sposob kompleksowo odnies¢ si¢ do wszystkich odcinkow
drog sygnalizowanych jako ,,akustycznie problematyczne” na terenic wojewddztwa. Analiza
powigzan  Projektowanej  Aktualizacji Programu z dokumentami o0 charakterze
ponadlokalnym objeta:
» Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Swietokrzyskiego,
Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020,
Strategie Rozwoju Wojewédztwa Swietokrzyskiego do 2020 roku,
» Program ochrony Srodowiska wojewddztwa swietokrzyskiego na lata 2015-2020

Z uwzglednieniem perspektywy roku 2025,

* Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenow poza aglomeracjami, potozonych
w poblizu drog wojewddzkich z terenu wojewodztwa swietokrzyskiego, ktorych eksploatacja
spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne,

Aktualizacje Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa Swigtokrzyskiego wraz
Z programem dziatan krotkoterminowych.

Przyjeto jednoczesnie zatozenie, ze dokumenty poziomu wojewoddzkiego i regionalnego
sa zgodne w zalozeniach z odpowiednimi nadrz¢dnymi dokumentami krajowymi oraz
unijnymi. W przypadku dokumentu bgdacego przedmiotem oceny - programu ochrony przed
hatasem wyznaczonych obszarow (o stosunkowo niewielkiej powierzchni) na terenie

wojewodztwa - analize dokumentow wyzszych w hierarchii planowania niz wojewodzkie
uznano za niekonieczng i nie wnoszacg do analizy powiazan nic istotniejszego niz wynika
z analizy dokumentéw wojewodzkich i stopnia nizszego, przeanalizowanych w Projekcie
Aktualizacji Programu.
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1.3.1. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swietokrzyskiego

Plan ten, w wersji z 2014 rokul?, dokonuje zmian w dokumencie obowigzujacym
w zwigzku z konieczno$cia dostosowania jego ustalen do biezacych zadan samorzadu
wojewodzkiego oraz wejsciem w_zycie kolejnych przepisow unijnych, ukierunkowanych na
wzmocnienie spojnosci w wymiarze terytorialnym. W dokumencie uwzgledniono rowniez
ustalenia zaktualizowanej strategii rozwoju wojewodztwa (zob. pkt. 1.3.3.).

W przedmiotowym Planie poruszono tematyke nadmiernego hatasu wystepujacego na
terenie wojewddztwa, w tym hatasu z drog. Zaakcentowano problem hatasu drogowego na
terenie Kielc oraz wokot drog krajowych nr 73 1 74 1 drég wojewddzkich nr 762 1 786, co

zdiagnozowano w oparciu o mapy akustyczne. W zwigzku z powyzszym, wsrod celow
priorytetowych wojewodzkiej polityki przestrzennej znalazl si¢ zapis dotyczacy minimalizacji
zagrozenia hatasem w miastach 1 w sgsiedztwie drég o duzym natezeniu ruchu pojazdow, co
ma si¢ przyczyni¢ do realizacji celu warunkujacego pt. ,,Ochrona i racjonalne
zagospodarowanie zasobow  przyrodniczych 1 doébr kultury, zgodnie =z zasada
zrownowazonego rozwoju”. Realizacji tego celu majg stuzy¢, m.in.,: wdrazanie uchwalonych

programéw ochrony przed halasem oraz realizacja inwestycji zmniejszajacych narazenie na

dziatanie hatasu (budowa obwodnic, modernizacja drég, wymiana taboru na mniej hatasliwy),
tworzenie stref wolnych od ruchu samochodéw, odpowiednie lokalizowanie parkingow,
wprowadzanie ograniczen prgdkos$ci, eliminowanie technologii i urzadzen przekraczajacych
normy hatasu w transporcie, wprowadzanie zieleni izolacyjnej i nieucigzliwych krajobrazowo
ekranow akustycznych, stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania,
stosowanie w budynkach materialtow o zwigkszonej izolacyjnosci akustycznej. Katalog
uwzglednionych w tym Planie dzialan antyhatasowych jest wigc spdjny z propozycjami
zawartymi w projektowanej Aktualizacji Programu.

1.3.2. Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020

Regionalny Program Operacyjny dla wojewodztwa $wictokrzyskiegol®! uwzglednia o$
priorytetowg dedykowang komunikacji, 0 nazwie ,,Nowoczesna komunikacja” (o$ 5). Ma ona
stuzy¢ rozwojowi kluczowego systemu transportowego w regionie. W ramach osi 5 wsparcie
uzyskajag inwestycje dotyczace budowy, przebudowy 1 rozbudowy najistotniejszych
elementow infrastruktury drogowej, w tym, W pierwszej kolejnosci drogi wojewddzkie poza
Kieleckim Obszarem Funkcjonalnym, faczace drogi lokalne z uktadem drog krajowych
I ekspresowych. Wynika z tego, ze dzialania realizowane w ramach osi 5 regionalnego
programu operacyjnego moga si¢ przyczyni¢ do osiagnigcia celu okreslonego w Aktualizacji
Programu, poprzez tworzenie nowych potaczen lub modernizacje polagczen istniejacych, co
bedzie sprzyjato uptynnieniu ruchu i poprawie jego komfortu.

1.3.3. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego do 2020 roku

Misje Strategiil! sformutowano nastepujaco: “Pragmatyczne dazenie do najpehiejszego
1 innowacyjnego wykorzystania przewag i szans, odwrocenia niekorzystnych tendencji
demograficznych oraz podniesienia jako$ci zycia mieszkancéw przy jednoczesnej dbatosci
0 stan $rodowiska”. Wsrod szesciu celow strategicznych, szosty odnosi si¢ bezposrednio do
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aspektow $rodowiskowych tj.: “Koncentracja na ekologicznych aspektach rozwoju regionu”.
W ramach tego celu zaklada si¢ realizacje zadan majacych na celu godzenie $rodowiska
z rozwojem gospodarczym (energia vs. emisja), dokonczenie budowy infrastruktury
komunalnej, adaptacj¢ do zmian klimatycznych oraz ochron¢ cennych zasobdéw
przyrodniczych. Ws$rdd propozycji dziatan zwigzanych tematycznie z analizowanym
dokumentem znalazlo si¢ promowanie wykorzystywania proekologicznych s$rodkow
transportu. Nie ma jednak zapiséw bezposrednio zwigzanych z dziataniami antyhatasowym.
Jednoczesnie, w Strategii nakres$la si¢ cel strategiczny (pierwszy) powigzany bezposrednio
z przedmiotem oceny: ,Koncentracja na poprawie infrastruktury regionalnej”, z celem
operacyjnym: ,Poprawa infrastruktury transportowej”. Tu wymienia si¢ jako dziatania:
podnoszenie standardéw droég wojewddzkich (poprzez budowe obwodnic 1 przepraw
mostowych oraz zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkowania poprzez przebudowe drog przy
przejSciach przez tereny zabudowane) oraz stworzenie ich spoOjnej sieci na terenie
wojewodztwa. W ramach innego celu operacyjnego dotyczacego poprawy infrastruktury
regionalnej: ,,Rozwd¢j harmonijny i tad przestrzenny” zwraca si¢ uwage na dalszg poprawe
funkcjonalnosci, m.in., drog wojewddzkich, skuteczne egzekwowanie norm obcigzen na tych
drogach, wytyczanie korytarzy drogowych dla transportu ciezkiego, budowg obwodnic w celu
ochrony zabudowy miast i spokoju ich mieszkancow, zwigkszanie bezpieczenstwa na
krytycznych odcinkach drog. W Strategii nie znaleziono bezposrednich odniesien do
problematyki hatasu (w tym jego podwyzszonych poziomoéw) pochodzacego z drog, ale jest
to dokument, w ktorym dostrzega si¢ potrzeb¢ poprawy stanu technicznego drog
I wyprowadzania ruchu pojazdéw ci¢zkich z obszarow zamieszkania, co nalezy wskaza¢ jako
zalozenia catkowicie spojne z analizowanym dokumentem, skutkujace docelowo
zmniejszaniem poziomu hatasu w otoczeniu drog.

1.3.4.Program ochrony srodowiska dla wojewddztwa swietokrzyskiego na lata 2015-2020 z
uwzglednieniem perspektywy do roku 2025

W Programie® sformutowano cel nadrzedny, ktérym jest ,,Zréwnowazony rozwoj
regionu sprzyjajacy klimatowi z zachowaniem waloréw przyrodniczych 1 racjonalnej
gospodarki zasobami”. Cel ten ma by¢ realizowany poprzez wdrazanie roznorodnych dziatan,
odpowiadajacych poszczegdélnym problemom (komponentom) ochrony s$rodowiska
uszeregowanym wedlug trzech priorytetdéw wazno$ci. Wérdd zagadnien objetych pierwszym
priorytetem waznosci znalazly si¢ 3 komponenty (sposrod 12 analizowanych), zwigzane
z przekroczeniami pozioméw dopuszczalnych PM10 i PM2.5 oraz poziomu docelowego
benzo(a)pirenu w powietrzu oraz niewystarczajacy stopien skanalizowania obszaru objetego
analizg. Problematyka hatasu nie jest wiec akcentowana jako najistotniejszy problem ochrony
srodowiska. Nie jest ona sygnalizowana rowniez wsrod komponentow priorytetu II. Zapis
dotyczacy ,,ponadnormatywnego poziomu hatasu na terenach miejskich” stanowi ostatnig
komponente, wymieniong w ramach priorytetu 11 tj. priorytetu opisanego jako najmniej pilny
do realizacji. Problematyka przekroczen poziomu hatasu uzyskata 9 pkt. wobec 27 pkt.
przypisywanych komponentom priorytetu I. W czgsci opisowej Programu wskazuje si¢ na
zagrozenia hatasem pochodzace od zrédet komunikacyjnych, wskazujac przy tym na budowe

nowych drog 1 konieczno$¢ wykonywania remontéow drog istniejacych, zZ wymiang
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nawierzchni oraz zalecajgc opracowanie systemu zarzadzania transportem. Ponadto, wskazuje
si¢ na konieczno$¢ wykonywania barier akustycznych w miejscach, gdzie jest to uzasadnione.
Jako czynnik korzystny wskazuje si¢ dziatanie wynikowe wdrazania programéw ochrony

przed hatasem. W$rdd zadan majacych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego wskazuje
si¢ ponadto: rozwdj zintegrowanego transportu publicznego (np. zakup niskoemisyjnych
autobusow) 1 rozwQj transportu rowerowego oraz budowe systemow monitorowania hatasu
drogowego, w zaleznos$ci od potrzeb (aczkolwiek w tym ostatnim przypadku w Programie
zawarto jednocze$nie adnotacj¢ dotyczaca ryzyk zwigzanych z brakiem s$rodkow na
finansowanie tego dziatania). Jak wynika z powyzszego opisu, dokument bedacy
przedmiotem Prognozy jest zbiezny z wojewodzkim programem ochrony $rodowiska w
zakresie dzialah majacych na celu ograniczenie niekorzystnego wplywu hatasu
komunikacyjnego z drog na stan klimatu akustycznego.

1.3.5. Program ochrony srodowiska przed halasem dla terenow poza aglomeracjami,
potoZonych w pobliiu drog wojewodzkich 7 terenu wojewodztwa swietokrzyskiego,
ktorych eksploatacja spowodowala negatywne oddzialywanie akustyczne

Jest to dokument opracowany i przyjety przez Sejmik Wojewddztwa Swietokrzyskiego
w 2014 r.I!71 Obejmuje program rozwigzania problemu przekroczen norm hatasowych
w zwigzku z uzytkowaniem drog wojewodzkich na terenie wojewodztwa $wigtokrzyskiego,
stwierdzonych na podstawie opracowanych map akustycznych. W Programie tym
uwzgledniono odcinki drog wojewodzkich, ktorych wykaz przedstawia ryc. 2:
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Tabela 4-2 Wyka: odcinkéw drég wojewddzkich wzigtych pod uwagg w Programie

Numer Odcinek wziety pod uwage
z Pildetaz Diugosic Nazwa i dodatkowy opis calej drogi Powiat
Drogt Poczatkowy | Koncowy [km]

LP.

SANDOMIERZ - DK 77 (GR. WOJ.) — droga wojewodzka
przebiegajaca przez wojewodziwo swistokrzyskie i
1 723 0+000 0+000 0.9 podkarpackie o calkowitej dlugosci 12 km laczaca DK77 sandomierski
w Sandomierzu z DW871 w Tamobrzegu. Droga przebiega
przez powiat sandomierski i tamobrzeski.
OSTROWIEC SW. /PRZEJSCIE' - droga wojewodzka
klasy Z przebiegajaca przez wojewodztwo swistokrzyskie i
lubelskie o calkowite) dlugosci 36 km, laczaca DEO w
Ostmowcu Swietokrzyskim z DW854 w Kosinie. Droga
przebiega przez 4 powiaty: ostrowiecki, opatowskil,
sandomuerski i krasnicki.
PINCZOW /PRZEJSCIE' - droga wojewodzka
przebiegajaca przez wojewodziwo swistokrzyskie o
calkowitej diugoici 40 km, l3czaca DE73 w Morawicy z pinczowski
DW768 w Wechadlowie. Droga przebiega przez 2 powiaty:
kislecki 1 pinczowski.
STASZOW /PRZEJSCIE/ - droga wojewodzka
_— = przebiegajaca przez wojewodzrwo swietokrzyskie o
. L o s 16 calkowitej dlugosci 58 km z Opatowa do Stopnicy. Droga
przebiega przez 3 powiaty: opatowski staszowskl i buski
KIELCE - DALESZYCE - drogz wojewodzka
przebiegajsca przez wojewodzrwo swistokrzyskie o
764 3+800 14+600 10.8 calkowitej dhugosci 72,5 km_ laczaca DK73 w Kielcach z kieleck:
DE79 w Polancu. Droga przebiega przez 2 powiaty:
kielecki 1 staszowskl.
SANDOMIERZ /PRZEJSCIE' - droga wojewodzka
przebiegajaca przez wojewodzrwo swistokrzyskie o
6 77 0+000 1+700 17 calkowitej dlugosci 26,3 km laczaca DK77i DK79w sandomierski
Sandomierzu z DK74 w Maruszowie. Droga przebiega
przez 2 powiaty: sandomierski 1 opatowski.
OSTROWIEC SW /PRZEJSCIE! - droga wojewodzka
przebiegajaca przez wojewodztwa swietokrzyskie i
7 754 0000 6+100 6.1 mazowieckie o calkowitej diugosci 58 km, laczaca DEO w ostrowiecki
Ostrowcu Swigtokrzyskim z DE79 w Golebiowie. Droga
przebiega przez 2 powiaty. ostrowieck: 1 lipski.
STARACHOWICE PRZEISCIE' - droga wojewodzka
przebiegajjca przez wojewodztwa swietokrzyskie i
mazowieckie o calkowitej dlugosci 45 km laczaca DKI12
8 74 38+700 42+100 35 w Radomiu z DE42 w Starachowicach Na odcinku starachowick:
Radom-Wierzbica (16,5 km) droga jest przystosowana do
ruchu ciezkiego. Droga przebiega przez 2 powiaty:
radomskt i starachowicki.
KIELCE - WEZEL DROGOWY W CHECINACH droga
wojewodzka przebiegajaca przez wojewodztwo
e 762 9+800 13+900 41 swietokrzyskie o calkowite) dlugosci 22 km. laczaca Kielce kielecki
z Malogoszczem. Droga przebiega przez 2 powiaty:
kielecki 1 jedrzejowski.

2 755 0000 1+200 12 ostrowiecki

3 766 24+800 28+000

)
(]

staszowskl

w

Ryc. 2. Wykaz odcinkow drog wojewddzkich uwzglednionych w Programie ochrony przed hatasem z
drog wojewodzkich z 2014 r.2

W Programie ochrony przed hatasem z 2014 r. wskazano szereg dziatan majacych na celu
ograniczenie poziomow hatasu przekraczajacych dopuszczalne standardy jakosci §rodowiska.
Dziatania te podzielno na: naprawcze, w zakresie zagospodarowania i planowania
przestrzennego, oraz edukacyjne.

Szczegblowe rozwigzania proponowane w ramach poszczegdlnych kategorii dziatan
przytoczono w petnym brzmieniu za materiatem zrodtowym 171

2 Program ochrony przed hatasem z 2014 r., str. 16.
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1) W zakresie halasu drogowego:
— Eliminacj¢ ruchu tranzytowego z obszardéw o gestej zabudowie,

— Ograniczenie predkosci ruchu pojazdow,

— Tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdéw osobowych i/lub
cigzarowych w centrach miast,

— Wprowadzanie $rodkow trwalego uspokajania ruchu — ksztalttowanie $rodowiska
drogowego za pomocg Srodkow planistycznych (hierarchizacja dréog wedtug funkcji)
1 inzynieryjnych (strefy predkosci, zmiany przekroju drogi na granicach stref) celem
zmniejszenia ucigzliwosci transportu drogowego. Zasadniczym dazeniem do
uspokojenia ruchu jest spowodowanie pozadanych reakcji uczestnikow ruch i
zapobieganie zachowaniom niepozadanym. Najwazniejszym celem jest zapewnienie
bezpiecznej predkosci oraz egzekwowanie ograniczen predkosci za pomoca
odpowiedniego ksztaltowania geometrii jezdni i1 elementow organizacji ruchu. Ponadto
uspokojenie polega na eliminacji niepozadanego ruchu tranzytowego,

— Ochrong obszarow cichych w aglomeracji,
— Budowg ekranéw akustycznych i tworzenie pasoOw zwartej zieleni ochronnej,
— Remonty ulic,

— Wdrazanie rozwigzan usprawniajagcych funkcjonowanie komunikacji zbiorowej
w obszarze $rodmiescia (wydzielone pasy ruchu dla autobusow, system sterowania
ruchem),

— Wprowadzanie inteligentnych systemow transportowych,

— Kontrole $rodkéw transportu pod wzgledem emisji halasu do $rodowiska oraz
przestrzegania ograniczen predkosci,

— Rozw@j systemu $ciezek rowerowych i1 ciggow pieszych.

2) W zakresie planowania i zagospodarowania przestrzennego:

— Wykorzystywanie Programu w pracach planistycznych,

— Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terendw
niezagospodarowanych) — zapisy dotyczace odsunigcia linii zabudowy od krawedzi
jezdni, rozmieszczenie planowanych terendw w taki sposob, aby tereny nie podlegajace
ochronie akustycznej (np. parkingi, obszary garazowe, obiekty handlowe) lokalizowany
byly zawsze blizej terenéw, na ktorych usytuowane sg zrodta dzwigku niz zabudowa
mieszkaniowa, badz inna, podlegajaca ochronie akustycznej oraz zapisy dotyczace
wprowadzania terenow zieleni izolacyjnej od drog.

3) W zakresie edukacji ekologicznej:

— Prowadzenie akcji edukacyjnych w zakresie szkodliwego oddzialtywania hatasu na
zdrowie czlowieka oraz metod przeciwdziatania jego propagacji — np. ulotki oraz
broszury zawierajace informacje na temat dziatan wynikajacych
z Programu ochrony §rodowiska przed hatasem,

— Promowanie rozwigzan ograniczajacych emisj¢ hatasu do srodowiska,

15



— Promowanie komunikacji zbiorowej (komunikacja miejska, wspolne dojazdy do pracy —
car pooling),

— Rozwdj i promocja komunikacji rowerowej,
— Promowanie pojazdow o jak najnizszej emisji hatasu na srodowisko.

Jak wynika z powyzszego, sa to rozwigzania pojawiajace si¢ w roznych konfiguracjach
we wszystkich analizowanych w niniejszej Prognozie dokumentach strategicznych. Jako
rozwigzania standardowe i najskuteczniejsze w rozwigzywaniu problemu nadmiernego hatasu
drogowego zostaty uwzglednione réwniez w analizowanym dokumencie aktualizujgcym.

1.3.6. Aktualizacja Programu ochrony powietrza dla wojewodztwa swietokrzyskiego wraz

Z programem dzialan krotkoterminowych

W dokumencie tym sformutowano zalecenia, ktorych celem jest poprawa jakosci
powietrza w ,,strefach” wyznaczonych na terenie woj. §wictokrzyskiego w celu osiagnigcia
wlasciwych standardow oraz krajowego celu redukcji narazenia, poprzez realizacje
zintegrowanej polityki ochrony powietrza.

Wérod dziatan naprawczych wskazuje si¢ w aktualizacji tego Programul® (obok szeregu
dziatan zwigzanych z cieptownictwem) dziatania dotyczace przebudowy i modernizacji drog.
Wskazuje sie, ze przebudowa drog pozwoli na ograniczenie emisji pytow PM2.5 i PM10
wynikajacej z emisji wtornej. Proponowane dziatania majg obejmowac gldéwnie utwardzanie
drog 1 poboczy. Jako dziatanie dodatkowe zaleca si¢ regularne czyszczenie nawierzchni drog
utwardzonych. Dodatkowo, wskazuje si¢ jako niezbedne dzialania majace na celu wymiang

taboru komunikacji publicznej na pojazdy tzw. ekologiczne oraz rozwoj komunikacji
publicznej ibudowe drog rowerowych. Dziatania wspierajace dotyczace kontroli stanu
nawierzchni droég, proponowane W analizowanym dokumencie, nalezy uzna¢ za spojne
z celami zaktadanymi w aktualizacji wojewodzkiego programu ochrony powietrza.

2. Istniejacy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku
realizacji projektowanego dokumentu. Stan Srodowiska na obszarach objetych
przewidywanym znaczacym oddzialywaniem

2.1. Lokalizacja i wielko$¢ obszaru problemowego

Obszar problemowy stanowia wydzielone odcinki drég wojewddzkich na terenie
wojewodztwa §wietokrzyskiego, na terenie powiatow: Kieleckiego, ostrowieckiego,
sandomierskiego,  starachowickiego 1  wloszczowskiego.  Pogladowa  lokalizacje
analizowanych odcinkow droég na terenie wojewodztwa Swigtokrzyskiego przedstawiono
w Projekcie Aktualizacji Programu na rys. 1. Wykorzystano te¢ ilustracje dla potrzeb
niniejszego dokumentu. Wskazuje ona, ze problematyczne odcinki drég wojewodzkich
zlokalizowane sa w poélnocnej czeSci wojewodztwa, w ktérej przewaza dzialalnosé
przemystowa (W poréownaniu do rolniczej cze$ci potudniowej). Ponadto, prawie wszystkie
analizowane odcinki drog powigzane sg bezposrednio z najwigkszymi osrodkami miejskimi
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wojewodztwa tj. z Kielcami, Ostrowcem Swietokrzyskim, Starachowicami i Sandomierzem
(wyjatek stanowi Wtoszczowa).

\/‘Stﬂmchomce

Ostrowiec Swietokrzyski

Kielce
Wioszczowa

~
Checiny

Sandomierz

Legenda

— odcinek podlegajacy badaniu
droga wojewodzka

> —— droga krajowa
[ Wojewddztwo Swietokrzyskie

Ryc. 3. Lokalizacja badanych odcinkéw drog wojewodzkich (ozn. kolorem niebieskim) !

W ponizszej tabeli zestawiono informacje dotyczace numeréw drog wojewoddzkich objetych
Projektem Aktualizacji Programu, ich dtugosci i lokalizacji.

Tabela 4. Odcinki drog wojewodzkich objete Projektem Aktualizacji Programu ™

Kil . Dlugosé o )
Nr UEa s odcinka Lokalizacja odcinka
diea] poczatek [km] koniec [km] [km] flaaggbdaiia

pow. kielecki, gm. Kielce, Sitkdwka-Nowiny,
762 9+800 13+900 4,1 Checiny
Kielce - wezet drogowy w Checinach

pow. kielecki, gm. Kielce, Daleszyce

764 3+800 14+600 10,8 i
Kielce - Daleszyce

ow. ostrowiecki, gm. Ostrowiec Sw.

751 54+000 54+900 0.9 POW. OSITOWIECK!, gm. Bstrowiee Sw
Ostrowiec Swiegtokrzyski (ul. Traugutta)

254 0+000 64100 61 pow. ost.rowliec.ki, gm. Os.trowie.c' Sw

Ostrowiec Swigtokrzyski (przejscie)

pow. sandomierski, gm. Sandomierz
723 0+000 0+900 0,9

Sandomierz - DK77 (granica wojewddztwa)
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. . Dlugosé
Nr Kilometraz el Lokalizacja odcinka
e s ok ] koniec [km] [km] NEBRE LB
pow. sandomierski, gm. Sandomierz
777 0+000 1+700 17 . .
Sandomierz (przejécie)
ow. starachowicki, gm. Starachowice
744 38+700 42+400 3,5 P . J e
Starachowice (przejscie)
pow. wloszczowski, gm. Wtoszczowa
786 65+000 69+200 4,2 o
Wiloszczowa (przejscie)

Laczna dlugo$¢ analizowanych odcinkéw drog wynosi 32,2 km. Przy zatozeniu, ze
oddziatywanie akustyczne drog o wysokim obcigzeniu ruchem zamyka si¢ w odleglosci do
200 m od osi jezdni, mozna przyjaé - uogolniajac - ze wielko$¢ obszaru problemowego to
okoto 32,2 km x 0,4 km = 12,9 km?. Jest to wielko$¢ pogladowa rowniez ze wzgledu na fakt,
ze analizowane odcinki drog nie odpowiadajg przekroczeniom norm hatasowych na calej
analizowanej dlugos$ci oraz, ze rzeczywisty zasieg oddziatywania hatasu jest ograniczany na
obszarach zabudowanych przez zabudow¢ zlokalizowang bezposrednio w sasiedztwie drog;
zabudowa ta pelni funkcje ekranow akustycznych dla terenéw potozonych w dalszej
odlegtosci od jezdni.

2.2. Opis stanu istniejacego Srodowiska

Projekt ochrony $rodowiska przed hatasem dedykowany jest rozwigzaniu konkretnego
problemu $rodowiskowego jakim jest zty stan klimatu akustycznego, co ma wplyw przede
wszystkim na warunki zdrowia i zycia ludzi zamieszkujacych obszary, na ktorych stwierdza
si¢ przekroczenia norm hatasowych. Opis istniejagcego stanu Srodowiska poswigcono wiec
przede wszystkim charakterystyce stanu klimatu akustycznego na terenie wojewodztwa oraz
wokot problemowych odcinkow drog.

2.2.1 Ogolna charakterystyka stanu klimatu akustycznego w wojewodztwie. Ustalenia

aktualizowanego Programu ochrony srodowiska przed halasem 7 drog wojewodzkich

Ogolng aktualng charakterystyke stanu klimatu akustycznego przestawiono w Raporcie
0 stanie Srodowiska w wojewddztwie swietokrzyskim w 2016 rokul™l, opracowanym przez
Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Kielcach. Zgodnie z tym opracowaniem
podstawowym zrodtem hatasu decydujagcym o jakosci klimatu akustyCznego na terenie
wojewodztwa Swietokrzyskiego sa: komunikacja drogowa i zaktady przemystowe, ale
ucigzliwos$¢ tych drugich ma charakter punktowy (i podlega tatwiejszej kontroli, zaré6wno
z administracyjnego jak i technicznego punktu widzenia).

Przyczyna wzrostu poziomow hatasu drogowego jest staly przyrost iloSci pojazdow
samochodowych (por. dane w pkt. 2.3). W wyniku przeprowadzonych przez WIOS w latach
2013-15 badan hatasu w 27 punktach na terenie 25 miejscowosci tj. facznie na drogach
0 dlugosci ok. 12 km, stwierdzono dla pory dziennej dominacj¢ odcinkow drog
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z przekroczeniami gtownie w zakresie 0,1-5 dB (w pierwszych dwoch latach), chociaz
w2015 roku dominowaly juz odcinki bez przekroczen. Nie odnotowano w porze dnia
przekroczen w zakresie powyzej 10 dB. W badaniach w porze nocnej stwierdzono
przekroczenia w zakresie 0,1-5 dB. W kazdym analizowanym roku stwierdzano réwniez
przekroczenia w zakresie 5,1-10 dB, ale progu 10 dB nie przekroczono.

We wskazanym okresie 2013-15 przeprowadzono rowniez 3 pomiary hatasu na
wyznaczonych odcinkach drog tj. w: Skarzysku-Kamiennej (400 m), gdzie stwierdzono
przekroczenie poziomu dhugookresowego Lpwn o 1,5 dB, w Staporkowie (1150 m)
przekroczenia siggaty 3,9 dB (Lpwn) i 14 dB (Ln) oraz w Naglowicach (340 m)
przekroczenie Ly 0 0,8 dB.

W Raporcie przytoczona jest rowniez informacja o wykonanych w latach 2012-14
mapach akustycznych dla miasta Kielce oraz dla drog wojewddzkich o natgzeniu ruchu
przekraczajagcym 3 mln pojazdéw rocznie. Efektem opracowania tych map bylo przyjecie
przez odpowiednie organa samorzadowe programéw ochrony przed hatasem
komunikacyjnym z drég. Problematyka ponadnormatywnego hatasu na terenie Kielc, gdzie
stwierdzane lokalnie przekroczenia dopuszczalnych norm hatasowych byly wyzsze niz
sygnalizowane w odniesieniu do drog wojewddzkich, jest przedmiotem odrgbnego programu
ochrony przed hatasem. W Programie ochrony przed hatasem opracowanym dla drég
wojewodzkich w 2014 roku stwierdzono przekroczenia na wybranych odcinkach
analizowanych droég, w odniesieniu do dopuszczalnych pozioméw hatasu, okreslonych
W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (pogrubiona czcionka zaznaczono wartosci dotyczace
analizowanych obszarow):

Tabela 5. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku wyrazone wskaznikami Lown i Ln, majace
zastosowanie do dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem

Dopuszczalny poziom
Lp. Przeznaczenie terenu halasu w dB
Lown Ln
1 a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska 50 45
" | b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
5 b) Tereny zabudowy zwiazanej z pobytem dzieci i mlodziezy? 64 59
" | ¢) Tereny domow opieki
d) Tereny szpitali w miastach
a)Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszk. zbiorowego
3. | b) Tereny zabudowy zagrodowej
. 68 59
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe?)
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe
4. | Tereny w strefie rodmiejskiej miast powyzej 100 ty$. mieszk.? 70 65

1) W przypadku niewykorzystywania tych terenow, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy. 2) Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej
zabudowy mieszkaniowe] z koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Stwierdzone na mapach akustycznych w 2012 roku przekroczenia dotyczyty:
- drog nr: 762 i 754 - przekroczenie standardow dla zabudowy jednorodzinnej w porze
dziennej w zakresie 0-5 dB,
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- drog nr: 723, 754 i 777 - przekroczenie standardow dla zabudowy jednorodzinnej
I wielorodzinnej w porze dziennej w zakresie 0-5 dB,

- drogi nr 766 w powiecie pinczowskim - przekroczenia w zakresie 5-10 dB w porze dnia oraz
0-5 dB w porze nocnej.

W Programie ochrony przed hatasem z 2014 roku zaproponowano przede wszystkim
dziatania towarzyszace. W przypadku drog nr 723 1 762 wskazano dziatania polegajace na
ograniczeniu dopuszczalnej predkosci ruchu pojazdow o 10 km/h. Dla drogi nr 777 zalecono
dodatkowo uspokojenie ruchu poprzez budowe przejsé¢ dla pieszych z wyspa na $rodku drogi.
W przypadku pozostatych drog nie wskazano dziatan inwestycyjnych w zwigzku z planami
inwestycyjnymi wskazanymi przez zarzadcoéw drog wojewodzkich. Dla wszystkich odcinkow
uwzglednionych na mapach akustycznych zalecono utrzymywanie nawierzchni w dobrym
stanie technicznym oraz egzekwowanie dopuszczalnych predkosci ruchu pojazdéw, co miato
skutkowac ,.korzyscig aktustyczng” w zakresie 2-5 dB.

2.2.2 Stan klimatu akustycznego na obszarach w sasiedztwie problemowych odcinkow
drog. Ustalenia aktualnych map akustycznych

Droga wojewoddzka nr 723. Odcinek Sandomierz - DK77

Badany odcinek drogi biegnie od skrzyzowania ul. Lwowskiej z Trzesniowska (DK77) do
konca ul. Lwowskiej przy granicy miasta. Jest to droga dwukierunkowa, jednopasmowa.
Jezdnia o nawierzchni asfaltowej w stanie dobrym. Otoczenie odcinka stanowi zabudowa
rozproszona jednorodzinna oraz ustugowo-magazynowa i przemyslowa. Po stronie
wschodniej - tereny kolejowe. Brak obiektow szkolno-przedszkolnych i szpitalnych.
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Badania wykonane w ramach mapy akustycznej (2015 r.) wykazaly, przekroczenia
dopuszczalnej predkosci od 16 do 26 km/h. Wzdluz badanego odcinka wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu w zakresie przedziatu 0-5 dB oraz nieznaczne
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(wylacznie w pasie drogowym) powyzej 5 dB dla obu wskaznikéw. Przekroczenia te nie
obejmuja obszarow zamieszkanych.
Droga wojewodzka nr 764. Odcinek Kielce - Daleszyce

Odcinek zaczyna si¢ na granicy Kielc i przebiega w kierunku ptd.-wsch. przez Sukéw
I Niestachow. Konczy si¢ w rejonie skrzyzowania ul. Chopina i Koscielnej w Daleszycach.
Jest to droga dwukierunkowa, jednopasmowa, z nawierzchnig asfaltowa w stanie dobrym.

Badania wykonane w ramach mapy akustycznej (2015 r.) wykazaty, przekroczenia
dopuszczalnej predkosci od 14 km/h. Wzdluz badanego odcinka wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu w przedziale 0-5 dB oraz w dolnym zakresie przedzialu 5-10
dB. Przekroczenia powyzej 5 dB wystepuja w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego,
wylacznie na terenie Daleszyc. Planowana jest budowa obwodnicy Daleszyc w ramach
zadania ,,Rozbudowa drogi wojewodzkiej 764 na odcinku: granica miasta Kielce — granica
gminy Daleszyce wraz z budowa obwodnic miejscowosci Sukow i Daleszyce” — planowana
data zakonczenia inwestycji to 2018 rok.

DW 764

Legenda
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[ budynek
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1 0 1 2 3 km - odcinek drogi wojewddzkiej podjegajacy ocenie
T droga wojewédzka

Oddanie do uzytku tej drogi spowoduje zmian¢ klasyfikacji drogi na jej obecnym
przebiegu (przeksztalcenie w droge gminng), przeniesienie ruchu na nowo wybudowany
odcinek drogi wojewodzkiej 1 w konsekwencji catkowite wyeliminowanie przekroczen
dopuszczalnych pozioméw halasu na calym obecnym odcinku analizowanej drogi. W
zwigzku z powyzszym, w ramach Aktualizacji Programu zaproponowano jedynie dziatania
prewencyjne, gdyz jakiekolwiek dziatlania inwestycyjne bylyby ekonomicznie
nieuzasadnione.

Droga wojewoddzka nr 777. Odcinek Sandomierz /PRZEJSCIE/

Odcinek zaczyna si¢ na skrzyzowaniu ul. Kwiatkowskiego (DK77) z Lubelska i biegnie
do granicy Sandomierza. Jest to droga dwukierunkowa, jednopasmowa, z nawierzchnig
asfaltowg w stanie dobrym. Otoczenie drogi stanowi zabudowa jednorodzinna i budynki
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niemieszkalne, handlowo-ustugowe i magazynowe. Brak obiektow szpitalnych. Znajduje si¢
tu jeden budynek edukacyjny.
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Badania wykonane w ramach mapy akustycznej (2015 r.) wykazaly, przekroczenia
dopuszczalnej predkosci o 10 km/h. Wzdtuz badanego odcinka wystepuja lokalnie niewielkie
przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu w dolnym zakresie przedziatu 0-5 dB, mieszczace
si¢. w granicy blgdu mapy akustycznej. Przekroczenia nie wystepuja na obszarach
zamieszkanych. W zwiazku z powyzszym, w ramach Aktualizacji Programu zaproponowano
jedynie dzialania prewencyjne, gdyz jakiekolwiek dziatania inwestycyjne bylyby
ekonomicznie nieuzasadnione.

Droga wojewddzka nr 754. Odcinek Ostrowiec Swietokrzyski /PRZEJSCIE/

Odcinek rozpoczyna sie w Ostrowcu Swictokrzyskim na moscie na rzece Kamiennej a
konczy na granicy miasta (msc. Sudot). Droga przebiega przez ulice Kilinskiego, Okolna,
Denkowska, Radwana i Battowska. Jest to droga dwupasmowa; przy ul. Denkowskiej
rozdziela si¢ na 2 jezdnie (ul. Radwana) a nastepnie znowu taczy si¢ w jedng dwupasmowa
droge na wysokos$ci ul. Battowskiej. Droga w chwili sporzadzania mapy akustycznej byta
remontowana. W otoczeniu znajduje si¢ zabudowa wielorodzinna i jednorodzinna. Brak
budynkow stuzby zdrowia, ale wystepuja liczne budynki oswiatowe. Wysokos$¢ zabudowy do
15 m, ale budynki najwyzsze to ok. 1% zabudowy.
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Wzdhiz badanego odcinka wystepuja niewielkie, lokalne przekroczenia dopuszczalnych
norm hatasu w dolnym zakresie przedziatu 0-5 dB, mieszczace si¢ w granicy bledu mapy
akustycznej. Przekroczenia nie wystepuja na obszarach zamieszkanych. Droga w chwili
utworzenia mapy akustycznej byla remontowana. W zwigzku z powyzszym nalezy oczekiwaé
poprawy klimatu akustycznego w stosunku do wynikow mapy akustycznej. W ramach
Aktualizacji Programu zaproponowano wigc dziatania prewencyjne, gdyz dziatania
inwestycyjne bytyby ekonomicznie nieuzasadnione.

Droga wojewddzka nr 744. Odcinek Starachowice /PRZEJSCIE/

Odcinek drogi ma poczatek na skrzyzowaniu ul. Mrozowskiego z al. Armii Krajowej.
Nastepnie przebiega al. AK w kierunku ptd.-wsch. przez most na rzece Kamiennej do
skrzyzowania z al. Wyzwolenia (DK42). Jest to droga dwukierunkowa, jednopasmowa,
z nawierzchnig w stanie dobrym. Otoczenie stanowi po obu stronach zwarta zabudowa
miejska, z przewaga niskiej. Obecne sg budynki o wysokosci powyzej 15 m (ok. 4%). Brak
placowek shuzby zdrowia, ale obecne sa placowki edukacyjne.
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Wzdhiz prawie catego badanego odcinka wystepuja niewielkie, lokalne przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu w dolnym zakresie przedziatu 0-5 dB, mieszczace si¢ w granicy
btedu mapy akustycznej. Jedynym rejonem, na ktérym wystepuja przekroczenia w pelnym
zakresie 0-5 dB oraz powyzej 5 dB jest rondo Hedy (dla wskaznika Lpwn) Oraz rondo
Solidarnosci (dla wskaznika Ln), przy czym ograniczajag si¢ one do pasa drogowego.
Przekroczenia nie wystepuja na obszarach zamieszkanych. W ramach zadania ,,Rozbudowa
drogi wojewodzkiej nr 744 na odc. Tychoéw Stary — Starachowice wraz z budowg obwodnicy
M. Starachowice” powstanic nowy uklad drogowy, ktorego realizacja wyeliminuje
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu na analizowanym odcinku. W zwigzku
z powyzszym, w ramach Programu Aktualizacji zaproponowano jedynie dziatania
prewencyjne, gdyz dzialania inwestycyjne bylyby ekonomicznie nieuzasadnione.

Droga wojewoddzka nr 762. Odcinek Kielce — wezet drogowy w Checinach

Odcinek drogi ma swdj poczatek na skrzyzowaniu ul. Chorzowskiej z Krakowska na
granicy Kielc z gm. Sitkowka-Nowiny. Dalej przebiega w kierunku ptd.-zach. przez msc.
Zagrody i konczy si¢ przed wezlem drogowym na trasie S7 w Chgcinach. Jest to droga
dwukierunkowa, dwupasmowa, rozdzielona po srodku pasem zieleni. Jezdnia o nawierzchni
asfaltowej w_stanie bardzo dobrym. W otoczeniu zabudowa mieszkalna niska i zabudowa
przemystowo-ustugowa. Brak obiektow szpitalnych 1 placowek edukacyjnych.

Badania wykonane w ramach mapy akustycznej (2015 r.) wykazaly, przekroczenia
dopuszczalnej predkosci do 26 km/h. Wzdluz badanego odcinka wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych norm halasu w przedziale 0-5 dB oraz w dolnym zakresie przedzialu 5-
10 dB. Na uwage zastuguje fakt, iz w 2018 roku planuje si¢ oddanie do uzytku odcinka S7
Checiny-Jedrzejow, w zwiazku z czym domkniety zostanie uktad obwodnicowy na zachodzie
od Kielc. Ukonczenie trasy S7 powinno wptynaé na struktur¢ ruchu na wskazanym odcinku
DW 762, w szczeg6lnosci na zmniejszenie udzialu samochodow cigzkich w potoku ruchu.
Dodatkowo, w planach jest budowa potudniowo-wschodniej obwodnicy Kielc. Jesli
inwestycja ta dojdzie do skutku, wskazany odcinek nie bgdzie wymagal zadnych zadan
inwestycyjnych.

DW 762
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W zwiazku z powyzszym, a takze ze wzgledu na bardzo dobry stan nawierzchni
drogowej, w ramach aktualizacji dzialan na tym odcinku zaproponowano rozdzielenie dziatan
antyhatasowych tak, aby unikngé ponoszenia znacznych kosztow. Jesli po realizacji
wszystkich inwestycji (planowana obwodnica potudniowo-wschodnia, realizacja S7) oraz
zastosowaniu ograniczenia predkosci ruchu w okresie krotkoterminowym (obnizenie hatasu o
2-3 dB), w dalszym ciggu wykazywane beda przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu, przy kolejnej aktualizacji Programu nalezy rozwazy¢ wymiang nawierzchni drogowej
na tzw. ,nawierzchni¢ o zredukowanej hatasliwosci”, ktéra obnizy poziom hatasu o
dodatkowe 2-6 dB (tabela 19 w Projekcie Aktualizacji), co calkowicie wyeliminuje
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu. Pod uwagg nie brano mozliwo$ci budowy
ekrandéw akustycznych, ze wzgledu na brak rezerwy terenowej w wielu miejscach wzdhuz
analizowanego odcinka, co uniemozliwia skuteczng redukcje¢ hatasu.

Droga wojewddzka nr 786. Odcinek Wioszczowa /PRZEJSCIE/

] e Legenda
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Odcinek drogi ma poczatek na granicy miasta Wtoszczowa, od strony msc. Kuzki. Dalej
przebiega ulicami Kosciuszki i Partyzantow, do granicy miasta Wioszczowa. Jest to droga
dwukierunkowa jednopasmowa, z nawierzchnig w stanie dobrym.

Wzdtuz badanego odcinka wystepuja lokalnie niewielkie przekroczenia dopuszczalnych
norm hatasu w dolnym zakresie przedziatu 0-5 dB, mieszczace si¢ w granicy bledu mapy
akustycznej. Przekroczenia nie wystepuja na obszarach zamieszkanych. W okresie
krétkoterminowym wybudowana zostanie obwodnica Wloszczowy (etap 1), ktéra
wyeliminuje ruch tranzytowy w ciggu analizowanego odcinka, a co za tym idzie
przekroczenia hatasu. W zwigzku z powyzszym, w ramach Aktualizacji Programu
zaproponowano jedynie dzialania prewencyjne, gdyz dzialania inwestycyjne bylyby
ekonomicznie nieuzasadnione widzenia.
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Droga wojewddzka nr 751. Odcinek Ostrowiec Swietokrzyski - ul. Traugutta

Odcinek zaczyna si¢ na skrzyzowaniu ul. Sandomierskiej, 3 Maja i Traugutta (rondo
Republiki Ostrowieckiej), biegnie ul. Traugutta w Kkierunku ptd.-zach. i konczy si¢ w rej.
skrzyzowania z ul. Laczng. Jest to droga dwukierunkowa jednopasmowa, z nawierzchnia

w stanie dobrym.
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Wzdhiz badanego odcinka wystepuja niewielkie, lokalne przekroczenia dopuszczalnych
norm hatasu w dolnym zakresie przedziatu 0-5 dB, mieszczace si¢ w granicy bledu mapy
akustycznej. Przekroczenia nie wystgpuja na obszarach zamieszkanych.

W podsumowaniu powyzszych informacji szczegdétowych mozna przedstawic nastepujace
zestawienie identyfikujace rzeczywiste obszary problemowe:
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Tabela 6. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu - analizowane drogi wojewodzkie™

Kilometraz Pvl\’lze%z;aly;)l:‘j;lﬂ;)z;zeqn Zakres wartosci
Nr drogi g py[ dB] yezne) wskaznika M**
wojewédzkiej | poczatkowy | koncowy
[km] [km] Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik
Lown Ln Lown Ln
723 0,0 0,9 0-5* 0-5* 0 0
744 38,7 42,1 0-5* 0-5* 0 0
751 54,0 54,9 0-5 0-5 0 0
754 0,0 6,1 0-5 brak 0 0
762 9,8 13,9 0-10 0-10 0.01-9.07 0.01-4.40
764 3,8 14,6 0-10 0-5 0.01-1.92 0
777 0,0 1,7 0-5 0-5 0 0
786 65,0 69,2 0-5 0-5 0 0

" wystepujg nieznaczne przekroczenia w zakresie pow. 5 dB, tylko w pasie drogowym.

**Wskaznik M jest wielkoscig bezwymiarowa, wigzaca wielko$é przekroczen z liczbg ludnosci przebywajacej
w obszarach, na ktorych te przekroczenia wystepuja. Przyjmuje wartos$¢ ,,0” na obszarach, na ktérych nie ma
mieszkancow lub nie ma przekroczen wartosci dopuszczalnych. Na pozostatych obszarach przyjmuje skonczone
warto$ci liczbowe.

Jak wynika z powyzszego zestawienia problem przekroczen hatasu z analizowanych
odcinkow drog jest w dalszym ciggu odnotowywany. Newralgiczne obszary zlokalizowane sa
przy drodze nr 762 Kielce-wezet Checiny oraz nr 764 Kielce-Daleszyce, co jest tez
wyznacznikiem znaczenia tego o$rodka miejskiego na komunikacyjnej mapie wojewodztwa.
Dla obu odcinkéw wskazano ponizej wlasciwe fragmenty map akustycznych, na ktorych
stwierdza si¢ przekroczenia hatasu w zakresie 0-10 dB. Oceniajac obszar przekroczen,
z uwzglednieniem faktycznej zabudowy, nalezy mie¢ na uwadze iz w przewadze ogranicza
si¢ on do pierwszej linii zabudowy sgsiadujacej z pasem drogowym.

Na ryc. 5 pokazano problematyczny fragment monitorowanego odcinka drogi nr 762. Jest
to fragment o dtugosci ok. 2,9 km, o przebiegu w obszarze Zagorsko i Zagrody. Na ryc. 6
pokazano fragment monitorowanego odcinka drogi nr 764, o dtugosci ok. 2,1 km na terenie
Daleszyc L8,

Jako przyczyne obserwowanych i wskazanych na ponizszych mapach akustycznych
przekroczen wskazuje sie¢ w Aktualizacji Programu przede wszystkim niezachowanie
dopuszczalnych predkosci ruchu pojazdow - stad ponownie zalecenia dotyczace kontroli
przestrzegania predkosci oraz wskazanie problemowego odcinka drogi nr 762 do objecia
dodatkowo ograniczeniem predkosci ruchu do 50 km/h.
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Ryc. 4. Odcinek drogi nr 762, na ktérym stwierdzono przekroczenia hatasu w zakresie 0-10 dB w porze dnia (gora) i w porze nocy (dot)




Na powyzszych fragmentach aktualnej mapy akustycznej kolorem z6ttym oznaczono rozktad przekroczen 5-10 dB a Kolorem' Zielonym - 0%57dB. Arkusze mapy nie
uwzgledniajg przebiegu drogi w uktadzie N-S, co uniemozliwia scalenie map - 0znaczono wigc elementy, ktore sg wspdlne dla obu arkuszy.

Ryc. 5. Fragment odcinka drogi nr 764 na ktérym stwierdzono przekroczenia hatasu w zakresie 0-10 dB w porze dnia

Znaczenie kolorow jak w opisie pod ryc. 5.
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Z map akustycznych przedtozonych do biezacej analizy wynika ponadto, ze w warunkach
istniejacych liczba ludnosci narazonej na ponadnormatywny hatas jest stosunkowo niewielka.
Na przekroczenia w zakresie 0-5 dB narazonych jest:

- dla wskaznika Lpwn: 732 0soby (0,06% mieszkancow wojewodztwa),

- dla wskaznika Ln: 369 0s6b (0,03% mieszkancéw wojewddztwa).

Na przekroczenia w zakresie 5-10 dB narazonych jest:
- dla wskaznika Lpwn: 174 osoby (0,01% mieszkancéw wojewddztwa),
- dla wskaznika Ln: 49 0s6b (0,004% mieszkancéw wojewodztwa).

Na przekroczenia w zakresie > 10 dB narazone sga:

- dla wskaznika Lpwn: 4 0soby,

- dla wskaznika Ln: 0 0sob.

Przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu generowane sg gltownie przez dwie drogi
wojewodzkie: 762 oraz w mniejszym stopniu 764. Wzdtuz drog wojewodzkich 723, 744, 751,
777 nie notuje si¢ narazenia ludnos$ci na ponadnormatywny hatas, a dla pozostatych drog -
768, 754 - liczba 0s6b narazonych na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu jest
znikoma (13 osob).

Wykonane mapy akustyczne pokazuja rowniez, ze na ponadnormatywny hatas narazone
sg takze budynki zwigzane z o§wiatg oraz stuzbg zdrowia, w szczegdlnosci:

- dla wskaznika Lpwn: 5 obiektow os§wiatowych wzdluz drog: 751, 754, 764 oraz 5 obiektow

stuzby zdrowia wzdtuz drog: 754, 762 i 764
- dla wskaznika Ln: 2 obiekty o$§wiatowe wzdluz drog: 751 oraz 754.

2.3.0pis potencjalnych zmian stanu S$rodowiska w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu

Przyktadem skutkow braku realizacji ustalen programu ochrony przed hatasem moze by¢
wdrazanie zatozen dokumentu, ktory podlega aktualizacji. Zgodnie z analizg przytoczong
w Projekcie Aktualizacji Programu dokument opracowany w 2014 roku nie zostat
zrealizowany w nastepujacym zakresie:

- nie zrealizowano dzialan doraznych dla drég wojewodzkich nr 762 oraz nr 723 tj.
ograniczenie predkosci dopuszczalnej o 10 km/h w perspektywie do 2018 roku (tj. do czasu
uchwalenia dokumentu aktualizujgcego).

Obserwowanym skutkiem powyzszego jest utrzymywanie si¢ problemu nadmiernej
emisji hatasu z drogi nr 762 a nawet jego zwigkszenie, poniewaz na mapach akustycznych
Z2 2012 roku przekroczenia dla drogi nr 762 dotyczyly zabudowy jednorodzinnej w porze
dziennej w zakresie 0-5 dB a aktualnie zakres przekroczen jest wyzszy.

Pomimo braku realizacji dzialan doraznych w przypadku drogi nr 723 ustalenia
zaktualizowanej mapy akustycznej s3 korzystne i nie wykazuja juz istotnych przekroczen
poza pasem drogowym, chociaz poprzednia mapa akustyczna wykazata przekroczenia
standardow dla zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej w porze dziennej w zakresie 0-
5 dB. Analizowany dokument nie podaje przyczyn tego (korzystnego) stanu rzeczy.

W analizowanym dokumencie nie przedtozono informacji dotyczacych stopnia/zakresu
realizacji zadan proponowanych w Programie aktualizowanym jako zadania ciaggle dla



wszystkich problemowych odcinkéw drog, tj. utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie
technicznym oraz kontrola prgdkosci ruchu (brak danych). Nie ma wigc danych, ktore
moglyby wykaza¢ korzystny wplyw tych dzialah na biezace ustalenia dotyczace
monitorowanego odcinka drogi nr 723.

Bardzo istotng kwestia rzutujaca na sposob wdrazania propozycji zawartych
w dokumencie aktualizowanym i aktualizujgcym majg liczne inwestycje drogowe planowane
na terenie wojewodztwa S$wietokrzyskiego, w tym zwlaszcza inwestycje powigzane
Z problemowymi odcinkami drog. Planowana budowa nowych potaczen drogowych, w tym
uktadow obwodnicowych, moze istotnie rzutowaé¢ na docelowy rozktad ruchu pojazdéw,
zwlaszcza tranzytu pojazdow cigzkich, przez co dorazne zamierzenia inwestycyjne sa
ograniczane do niskonaktadowych lub planowane w odpowiednio szerokich (odleglych)
horyzontach czasowych. Przyktadem tego jest szereg dzialan zawartych w aktualizowanym
Programie ochrony przed hatasem, gdzie jako termin realizacji dziatania wskazywano lata
2017-18. W Programie aktualizowanym w kilku przypadkach odstapiono wrecz od
proponowania konkretnych dzialan, ze wzglgdu na inne planowane drogowe dzialania
inwestycyjne. Dotyczyto to np. drég wojewddzkich o numerach 755 1 766, w przypadku
ktérych przewidywane byly dziatania zwigzane ich rozbudowsa. Dzialania te zrealizowano
aww. odcinki drog nie zostaly wlaczone do analizowanego obecnie programu
aktualizujacego, chociaz jako przyczyne wylaczenia drog z ww. numerach z zakresu
biezacych analiz podaje si¢ spadek liczby pojazdéw ponizej wymaganego progu wynoszacego
3 mln pojazdéw rocznie.

Jak pokazuja powyzsze przyklady brak realizacji dzialan proponowanych
w projektowanej Aktualizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem bedzie oznaczat
utrzymanie stanu istniejacego, tzn. ponadnormatywnych emisji halasu do $rodowiska
Z niektérych odcinkéw drég wojewddzkich na terenie wojewodztwa. DotyczyC to bedzie
w szczegblnosci drogi nr 762, w przypadku ktorej problem nadmiernego hatasu drogowego
zdaje si¢ narasta, chociaz w tym przypadku istotnym czynnikiem ograniczajacych skale
problemu moze by¢ oddanie do uzytku (w niedalekiej perspektywie) drogi ekspresowej S7. W
kontekscie obserwowanego powszechnie wzrostu ,,zanieczyszczenia” §rodowiska hatasem -
glownie komunikacyjnym od pojazdéw mechanicznych, ktérych liczba na drogach stale
wzrasta - zaniechanie dzialan majacych na celu doprowadzenie obserwowanych przekroczen
hatasu do poziomu co najmniej dopuszczalnego, nalezy traktowaé jako szkodliwe dla
srodowiska, szczeg6lnie dla zdrowia 1 warunkow zycia cztowieka (skutki zdrowotne wplywu
hatasu omdéwiono w dalszej czesci Prognozy). Zaniechanie to bedzie rowniez wywotywac
pewne skutki wtorne w postaci zwigkszonej emisji pytow i zanieczyszczen gazowych (np.
mniejsza ptynno$¢ ruchu na nawierzchniach o ztym stanie technicznym).

W przypadku catkowitego zaniechania jakichkolwiek dziatan na terenach, na ktorych
obecnie konflikt akustyczny zawiera si¢ w granicach btedu obliczeniowego lub pomiarowego,
mozna spodziewac¢ si¢ wzrostu skali problemu, poniewaz nat¢zenie ruchu pojazdow wzrasta i
jest to tymczasem tendencja, ktora nie wykazuje spadkow. W 2014 r. dane GUS [*2 wykazaty
26,5 mln zarejestrowanych pojazdéw, 27,4 mln w 2015 r. 1 28,6 mIn w 2016 r. Dowodem
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niekorzystnych zmian w zakresie natezenia ruchu pojazdow na drogach jest wiaczenie do
aktualizacji Programu ochrony przed hatasem drog nr 751 i nr 786, ktore nie byly
uwzgledniane w poprzedniej perspektywie planowania dziatan antyhatasowych.

2.4. Pozostale istotne elementy Srodowiska, ktore podlegaja potencjalnemu znaczacemu
oddzialywaniu w wyniku wdrozenia ustalen projektowanego dokumentu

W uzupehieniu analizy stanu S$rodowiska zawarto ponizej opis stanu tych jego
elementow, ktore mogg podlega¢ potencjalnemu niekorzystnemu oddziatywaniu w przypadku
wystapienia znaczacych oddziatywan w efekcie wdrazania proponowanych rozwigzan.

2.4.1. Jakosé powietrza atmosferycznego

Wyniki  badan  monitoringowych  prowadzonych na terenie = wojewddztwa
$wictokrzyskiego przez Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Kielcachl™
wskazuja, ze stan powietrza atmosferycznego w wojewddztwie w obu kontrolowanych
strefach, tj. strefie Miasto Kielce i strefie swigtokrzyskiej, jest na ogot dobry, chociaz wyjatek
stanowig wyniki pomiaréw stezen pytow zawieszonych PM10, PM2.5 oraz benzo(a)pirenu,
jak rowniez ozonu. Uzyskane w 2015 roku wyniki pomiaréw spowodowaty zakwalifikowanie
monitorowanych obszarow® W wiekszosci przypadkow do klasy A% Przekroczenia w
stosunku do poziomdéw okreslonych w obowigzujacych przepisach stwierdzone zostaly
w odniesieniu do:
= poziomu dopuszczalnego PM10 - obu strefom przydzielono klase C°,
= poziomu dopuszczalnego PM2.5 - strefie M. Kielce przydzielono klase C,
= poziomu docelowego benzo(a)pirenu - obu strefom przydzielono klasg C,
= warto$ci celu dlugoterminowego dla ozonu, zaré6wno pod katem ochrony zdrowia jak

i roslin - strefie $wietokrzyskiej przydzielono klase D2, ale ze wzgledu na brak przekroczen
poziomu docelowego - klasg A.

W wyniku przeprowadzonych badan stwierdzono potrzebe opracowania programow
ochrony powietrza dla strefy Miasto Kielce w zwigzku z przekroczeniami stgzen pylow
zawieszonych oraz benzo(a)pirenu - ze wzgledu na ochrong zdrowia, oraz dla strefy
swietokrzyskiej - ze wzgledu na przekroczenia stezen PM10 i benzo(a)pirenu - rowniez ze
wzgledu na ochron¢ zdrowia. Klasa D skutkuje konieczno$cia podj¢cia dziatan naprawczych
dhugoterminowych, ujetych w programie ochrony srodowiska dla wojewddztwa.

Jako przyczyne wystapienia przekroczen wskazano emisj¢ z zaktadow przemystowych,
z sektora komunalnego - gléwnie emisj¢ grzewczg oraz emisje z drog. Jako dziatania

przyczyniajace si¢ do zmniejszania emisji z drég wskazano budowe ulic obwodowych

8 Strefy dla potrzeb monitoringu jakos$ci powietrza atmosferycznego to: strefa miasto Kielce oraz strefa
Swietokrzyska.

4 Klasa A (D1) - stezenia zanieczyszczenia na terenie strefy nie przekraczajg poziomow
dopuszczalnych i docelowych.

5 Klasa C (D2)- stezenia zanieczyszczeh na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne
powiekszone o margines tolerancji, w przypadku gdy margines tolerancji nie jest okre$lony — poziomy
dopuszczalne, poziomy docelowe.
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I remonty nawierzchni. Przytoczono dane dotyczace dzialan remontowo-budowlanych
w latach 2013-14, ktére objety 80 km drog.

2.4.2. Obszary chronionej przyrody w zasiegu oddzialywania analizowanych odcinkow
drog

Inwentaryzacj¢ form ochrony przyrody przeprowadzono w promieniu 0,5 km od
analizowanych odcinkow drog, poniewaz zasi¢g oddzialywania hatasowego w fazie
uzytkowania nie przekracza tej odleglo$ci (mierzonej od osi drogi w obu kierunkach),
zwlaszcza na terenach zabudowanych. Inwentaryzacje sporzadzono w oparciu o dane i z
wykorzystaniem narzedzi udostepnionych przez Generalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska [,

Tabela 7. Lokalizacja analizowanych odcinkow drog wojewodzkich
w stosunku do granic obszaréw chronionej przyrody

dyogi Nazwa obszaru ochrony przyrody Odleglosé
Che;ciﬁsko-K_ieIecki Park Krajobrazowy W obszarze
- otulina oraz teren Parku
762 Checinsko-Kielecki Obszar Chronionego Krajobrazu w obszarze
Wzgorza Checinsko-Kieleckie PLH260041 0,09 km
Cisowsko-Ortowinski Obszar Chronionego Krajobrazu w obszarze
Podkielecki Obszar Chronionego Krajobrazu w obszarze
o4 Dolina Warkocza PLH260021 w obszarze
Kielecki Obszar Chronionego Krajobrazu 0,03 km
751 Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Kamiennej 0,1 km
754 Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Kamiennej w obszarze
723 Brak -
777 Brak -
744 Brak -
786 Wioszczowsko-Jedrzejowski Obszar Chronionego Krajobrazu w obszarze

Powyzsze zestawienie wskazuje, ze gtdbwnymi obszarowymi formami ochrony przyrody,
przez ktore przebiegaja odcinki analizowanych drog sa obszary chronionego krajobrazu, co
wynika wprost z faktu iz teren wojewddztwa $wigtokrzyskiego odznacza si¢ najwyzszym
W kraju udziatem obszaréw chronionej przyrody (por. ryc. 4). Tylko w przypadku drogi nr
764 stwierdzono przebieg przez obszar sieci Natura 2000.
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Ryc. 6. Przyklad pokrycia terenéw miedzy Kielcami i Ostrowcem Swietokrzyskim
obszarami chronionego krajobrazu (kolor bragzowy), parkami krajobrazowymi (kol. z6tty)
i obszarami siedliskowymi sieci Natura 2000 (kol. czerwony) ! - materiat pogladowy.

2.4.3. Jakosé wod

W przywotanym raporcie WIOS o stanie $rodowiska w wojewodztwie §wigtokrzyskim[™
jako jedno ze zZrédel zanieczyszczenia wod powierzchniowych wskazano wody opadowe,
z ktorymi splukiwane sa zanieczyszczenia z powierzchni terendw oraz z przyziemnej warstwy
atmosfery (gtownie tlenki siarki i azotu). Pomimo, iz nie stanowig one gtdwnego zagrozenia
dla jako$ci wod powierzchniowych na terenie wojewddztwa, mozna je wskaza¢ jako element
faczacy problematyke ruchu pojazdoéw po drogach z zanieczyszczeniem wod. Czynnikiem
korzystnym na obszarach zurbanizowanych jest fakt, ze wody opadowe sg tu najczesciej
zbierane systemem kanalizacji deszczowej i podczyszczane przed wprowadzeniem do
srodowiska. Wszelkie dziatania zmierzajace do ograniczania ilo$ci zanieczyszczen statych
gromadzacych si¢ na nawierzchniach drogowych sprzyjaja zmniejszeniu tadunku
zanieczyszczen przedostajacego si¢ do wod powierzchniowych (gtownie zawiesin). Glownym
problemem dotyczacym jakosci wod powierzchniowych na terenie wojewodztwa pozostaje
jednak duza zbyt duza dysproporcja miedzy dtugoscia sieci wodociggowej (ok. 13 tys. km wg
danych z 2015 roku) i sieci kanalizacyjnej sanitarnej (ok. 6tys. km jw.). Drugim
najwazniejszym zrodtem zanieczyszczenia wod powierzchniowych jest rolnictwo i sptywy
obszarowe z intensywnie nawozonych gruntow uprawnych oraz z gospodarstw z intensywna
produkcja zwierzecg. Wg informacji przytoczonych w Raporcie z 44 ocenianych jednolitych
czesci wod powierzchniowych tylko 7 spetniato kryteria stanu dobrego. Ruch pojazdoéw
samochodowych po drogach wojewodztwa nie jest glownym zrodlem sygnalizowanej
niezadowalajacej jakosci wod powierzchniowych, ale wobec stwierdzonego stanu jednolitych
czesci wod wszelkie dziatania skutkujace wzrostem sptywu wod zanieczyszczonych do wod
powierzchniowych nalezy traktowa¢ jako niekorzystne dla Srodowiska. W opisywanym
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kontekscie bylyby to gltownie dziatania polegajace na budowie nowych drog, bedacych
zrédtem zanieczyszczenia wod opadowych.

3. Istniejace problemy ochrony S$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegélnosci dotyczace obszarow podlegajacych
ochronie na podstawie ustawy o ochronie przyrody

Projektowany dokument - program ochrony $rodowiska przed hatasem z droég - ma na
celu rozwigzanie istotnego problemu $rodowiskowego, ktorym jest przekroczenie
dopuszczalnego poziomu halasu na wyznaczonych w toku przeprowadzonych pomiaréw
i analiz obszarach w sgsiedztwie drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa
$wietokrzyskiego. Analiza zagadnienia przeprowadzona dla potrzeb Projektowanej
Aktualizacji Programu w odniesieniu do przepisow obowigzujacych obecnie wykazata, ze:

@ na wskazanych 8 odcinkach drog wojewédzkich przekroczenia dopuszczalnych
poziomdéw dzwigku zawierajg si¢ w przedziale:

na terenie i obrzezach Kielc, Ostrowca Swiqtokrzyskiego, Sandomierza,

B . i
od0do5d na 8 odc Wrhoszczowej, Starachowic

0od 0do 10dB na2odc. | naobrzezach Kielc i Daleszyc

W Projektowanej Aktualizacji Programu przyjeto generalng zasadg, ze dla terenow gdzie
przekroczenia poziomu hatasu sg w zakresie 0-5 dB, a wigc mieszcza si¢ W granicy bledu
mapy akustycznej, nalezy zastosowa¢ dziatania prewencyjne. Wynika to z faktu, iz przyjety
zakres 5-decybelowy zawiera w sobie rowniez przekroczenia nizszego rzedu.

Wymagane ustawa - Prawo ochrony srodowiska zmniejszenie poziomu halasu co
najmniej do dopuszczalnego (gdy nie jest on dotrzymany, jak w opisywanym przypadku)
jest $cisle powigzane z rodzajami terenéw wystgpujacych w otoczeniu Zrodia hatasu. Wymog
zmniejszenia poziomu hatasu dotyczy wiec oddziatywan akustycznych na tereny
zamieszkania (w tym rowniez zabudowe zagrodows), rekreacyjno-wypoczynkowe,
lecznictwa i opieki spotecznej oraz szkolnictwa. Jest to wyrazne wskazanie, ze ochronie przed
nadmiernym hatasem podlegaja obszary zamieszkate lub uzytkowane przez czlowieka, a wiec
kryteria przyrodnicze nie s3 wyznacznikiem ani celem proponowanych rozwigzan.

Na podstawie przedstawionych dotychczas danych nalezy wiec wskazaé jako kluczowy
problem ochrony $rodowiska - nadmierny hatas emitowany z niektérych odcinkéw drog
0 wysokim natezeniu ruchu. Propozycje zawarte w projektowanym aktualizowanym
Programie beda stuzyly bezposrednio rozwigzaniu tego problemu. Zagadnieniem, ktore
wymaga dodatkowej analizy powinno by¢ wskazanie, czy proponowane w Programie
dziatania nie wplyng negatywnie - poprzez swoja specyfike - na inne jego elementy, istotne
Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, a wigc czy proponowane dziatania poprzez wpltyw
0 charakterze wtornym badz posrednim, nie spowoduja pogorszenia stanu s$rodowiska
W najwrazliwszych jego elementach.

Analiza stanu istniejagcego wybranych istotnych elementéw $rodowiska na terenie
wojewodztwa 1 w obszarach problemowych, dokumentéw o charakterze strategicznym oraz
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obowigzujacych przepisow prawnych a takze wnioskow do Prognozy zawartych w pismach
organow ochrony $rodowiska i zdrowia pozwalaja wskazaé jako istotne problemy ochrony
srodowiska nastgpujace zagadnienia:

& halas z drogowych zrodel komunikacyjnych jako zagrozenie dla zdrowia ludzkiego
| warunkow_zamieszkania, wynikajace z rosnacego natezenia ruchu pojazdéw po
drogach _istniejacych powodujacego wzrost poziomu halasu (oraz _wtdérnie -
zanieczyszczenia powietrza)

W przeciwienstwie do hatasu przemystowego, ktory moze naraza¢ czlowieka na
krotkotrwate dziatanie dzwickow o bardzo wysokim poziomie, hatas impulsowy lub hatas
0 niekorzystnej charakterystyce (np. wysokiej czgstotliwosci) - powoduje tzw. pozastuchowe
skutki dzialania. Nie sg one jeszcze w pelni rozpoznane, ale polaczenie nerwowej drogi
stuchowej z kora mozgowa powoduje, ze bodzce stuchowe oddziatujg na rézne osrodki w
moézgowiu, azwlaszcza na osrodkowy uklad nerwowy i uklad gruczotéw wydzielania
wewnetrznego. W konsekwencji hatas moze wplywa¢ na stan i funkcje wielu narzadow
wewnetrznych. Doswiadczalnie wykazano, ze wyrazne zaburzenia funkcji fizjologicznych
organizmu moga wystgpowac dopiero po przekroczeniu poziomu ci$nienia akustycznego 75
dB, ale slabsze bodzce akustyczne, w zakresie 55+75 dB®, moga juz powodowa¢ rozproszenie
uwagi, utrudnia¢ prac¢ i zmniejszaé jej wydajnos¢. Mozna wigc stwierdzi¢, ze pozastuchowe
skutki dziatania halasu sa odpowiedzig organizmu na dziatanie hatasu, jako stresora
przyczyniajacego si¢ do rozwoju roéznego typu choréb 231,

Nadmierny hatas ostabia sluch — powoduje czasowe lub trwate przesunigcie progu
styszenia, a W szczeg6lnych sytuacjach — przy diugiej ekspozycji na hatas i1 po przekroczeniu
pewnych progdéw natgzenia — cztowiek moze straci¢ stuch catkowicie. ROwnoczesnie czynnik
ten wplywa na caly organizm powodujac zaburzenia i1 dolegliwosci ogdlnoustrojowe
W poszczegdlnych uktadach cztowieka m.in.:

= w ukladzie krgzenia: zmiany w naczyniach wlosowatych i migsniu sercowym. Obserwuje
si¢ wzrost cisnienia krwi, zaburzenia rytmu serca, najczesciej przyspieszenie czynnosci
serca, skurcze dodatkowe, zmniejszenie objetosci wyrzutowej serca, zwezenie drobnych
naczyn krwionos$nych 1 zmniejszenie wielkosci przeptywu krwi w tkankach.

= we krwi: umiarkowana niedokrwisto$¢, podwyzszone OB 1 eozynofilia.

= W przewodzie pokarmowym: wzmozone wydzielanie soku zotadkowego, a zwlaszcza
czestsze w przypadku wystepowania choroby wrzodowej 1 dwunastnicy.

= w ukfadzie dokrewnym: zwieksza si¢ czynnos$¢ kory nadnerczy, wzmaga si¢ nadczynnos¢
tarczycy, wzrasta przemiana materii.

= W o$rodkowym ukladzie nerwowym: wzrost ci$nienia wewnatrzczaszkowego;
wystepowanie zmian patologicznych w przebiegu krzywej EEG. Na szczegdlne
podkreslenie zasluguja wystepujace czgsto zmiany w psychice, jak np. zaklocenie
robwnowagi psychicznej wyrazajace si¢ znuzeniem, rozdraznieniem, kiotliwoscia.

6 Normy hatasu drogowego siegajg 64-68 dB.
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Nierzadko halas jest przyczyng wystepowania standw niepokoju i leku, uposledzenia
koncentracji uwagi, zaburzen oraz trudnos$ci petnego i spokojnego wypoczynku i snu.

* w narzadzie stuchu: zmiany moga mie¢ charakter funkcjonalny, jak np. przejSciowe
przytepienie stuchu, badz stuch ograniczony, jak np. ubytki stuchu, a nawet gluchota.
Tego rodzaju uszkodzenia pojawiajg si¢ zazwyczaj pod wplywem intensywnych hatasow,
przy czym stopien uszkodzenia stuchu zalezy od nat¢zenia i czasu dziatania danego
hatasu na organizm ludzki.

Przedstawione zmiany ogolnoustrojowe w zalezno$ci od czasu trwania, czgstotliwosci,
natezenia czy przygotowania psychicznego cztowieka na pojawienie si¢ hatasu moga by¢
bardziej lub mniej znaczne. Najczgéciej zmiany te sg czynnosciowe, a w przypadkach
cigzszych dochodzi do zmian organicznych. Skala zaburzen og6lnoustrojowych
wywolywanych przez hatas jest réznorodna, zalezna od wieku, ptci, czuto$ci narzadu shuchu,
samopoczucia, stanu zdrowia, rodzaju pracy, charakteru i czasu dziatania hatasu.
Dokuczliwo$¢ hatasu moze wystepowaé nawet w przypadku stabo styszalnych hatasow.
Szczegdlnie wrazliwi na dziatanie hatasu sa pracownicy umystowi, ludzie chorzy
i rekonwalescenci, bardziej kobiety niz mezczyzni; najbardziej jednak mtodziez i dzieci [**1;

& zaorozenie dla ponadprzecietnej roéznorodnosci biologicznej i walorow
krajobrazowych chronionych na terenach przyrodniczej ochrony obszarowej
zwiazane z aktywnoscia czlowieka w drogownictwie

Aktywnos$¢ inwestycyjna czlowieka zwigzana z utrzymaniem i rozwojem sieci potaczen
drogowych wywotuje nastepujace skutki w srodowisku:
 ograniczanie powierzchni biologicznie czynnej wskutek zabudowy nowych terendéw -
W szczegolnosci zagospodarowywanie nieuzytkow, stanowigcych enklawy cennych
gatunkow zwierzat 1 roslin wskutek wieloletniego wyltaczenia z uzytkowania,
* pogarszanie stanu biotopéw wynikajace ze zmiany stosunkow wodnych w zlewniach -

powodowane przez roboty ziemne o ré6znym stopniu nasilenia i zaawansowania, ale
réwniez skutki dziatan wymienionych w punkcie poprzednim; takze - osuszanie
terenéw pod nowe inwestycje, w tym terendw trwale podmoktych, torfowisk,

» fragmentacje przestrzeni wskutek budowy/rozbudowy infrastruktury komunikacyjnej
i tworzenie barier migracyjnych dla fauny i flory skutkujace: izolacja populacji
zwierzat, ograniczaniem mozliwosci  wykorzystania  arealow  osobniczych,
ograniczaniem anawet zahamowaniem migracji dalekiego zasiggu (zahamowanie
ekspansji gatunkow i kolonizacji nowych siedlisk), ograniczeniem przeptywu gendéw
I obnizeniem zmienno$ci genetycznej w ramach populacji, zamieraniem lokalnych
populacji (robwnoznacznym z obnizeniem biordznorodnosci obszaréw siedliskowych),

* zmiany uksztaltowania wskutek niwelowania terendw, w tym poprzez wypetianie
naturalnych zaglebien terenowych,

» fragmentacja  przestrzeni  biocenotycznie = aktywnej  liniowymi  uktadami
komunikacyjnymi oraz rozproszong zabudowa wiejska i letniskowa,

+ zabudowa terenOw cennych biocenotycznie, sprzyjajaca stopniowej utracie siedlisk
gatunkéw rzadkich i chronionych,
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* wycinanie alei przydroznych, zwlaszcza przy drogach nizszych kategorii (ging siedliska
chronionych gatunkéw zwigzanych z tymi biocenozami),

* oglawianie drzew w ramach tzw. zabiegdéw pielegnacyjnych w pasach drogowych,

» wprowadzanie do nasadzen gatunkéw obcych geograficznie lub kulturowo,

* budowa ekrandéw akustycznych jako gléwnego narzgdzia ograniczania nadmiernego
poziomu hatasu w sgsiedztwie drog,

* wzrost poziomu halasu (co w opisywanym przypadku stanowi faktyczny problem
srodowiskowy), zaroOwno w otoczeniu nowych potaczen drogowych, jak i w otoczeniu
drog istniejacych wskutek wzrostu nat¢zenia ruchu,

* wzrost poziomu zanieczyszczen atmosferycznych w sasiedztwie drog,

* wzrost sptywu powierzchniowego wod opadowych wskutek konieczno$ci szybkiego
I Skutecznego odwodnienia nawierzchni drogowych, pociagajacy za sobg zmiany
warunkow  hydrologicznych w  zlewniach 1 wzrost zanieczyszczen wod
powierzchniowych.

W kontekscie ochrony bior6znorodnosci na uwage zastuguje fakt, iz problemowy odcinek
drogi nr 762 na wysoko$ci msc. Zagrody przebiega w stosunkowo niewielkiej odlegtosci od
granicy Obszaru Sieci Natura 2000 Wzgodrza Checinsko-Kieleckie PLH260041. Najmniejsza
odleglos¢ od krawedzi istniejacej jezdni do granicy Obszaru, biegnacej skrajem sgsiedniego
obszaru le$nego, wynosi niespelna 100 m. W przypadku realizacji projektu polegajacego na
wymianie nawierzchni wskazanego odcinka istniejacej drogi nr 762 nie wystapig jednak
przestanki, o ktorych mowa w art. 33 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
a wiec nie nastgpi pogorszenie stanu siedlisk przyrodniczych ani siedlisk gatunkoéw roslin
1 zwierzat, dla ktéorych ochrony wyznaczono ten Obszar ani nie nastgpi pogorszenie
integralno$ci Obszaru jak réwniez jego powigzan z obszarami innymi.

Droga nr 762 przebiega jednak przez teren Checinsko-Kieleckiego Parku
Krajobrazowego oraz Checinsko-Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Warunki
ochrony dla powyzszych obszarow okre§la ustawa o ochronie przyrody oraz akty prawa
miejscowego, tj. uchwaty Sejmiku Wojewodztwa Swictokrzyskiego. Zakazy okreslone w tych
uchwatach, zgodnie z ustawa o ochronie przyrody nie dotyczg realizacji inwestycji celu
publicznego w rozumieniu art. 2 pkt 5 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym. Jednakze beda respektowane wszelkie zasady
ochrony $rodiwska wynikajace z przepisow odrebnych w trakcie realizacji inwestycji.

Nie przewiduje si¢ rowniez negatywnego wptywu na gatunki, dla ochrony ktorych ww.
obszar zostal wyznaczony. Okresowe 1 krotkotrwate ucigzliwosci zwigzane z realizacja robot
budowlanych begda zwigzane gldwnie ze wzrostem natezenia ruchu pojazdow budowy i
wzrostem natg¢zenia halasu (w szczegodlnos$ci frezowanie destruktu). Poniewaz jednak droga nr
762 jest droga istniejaca, a na odcinku problemowym oddziela ja od chronionego siedliska
pas terenu z zabudowa mieszkalna, oddziatywanie akustyczne takiego przedsigwzigcia
budowlanego nie bedzie si¢ istotnie roznito od istniejacego w normalnych warunkach
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eksploatacyjnych tla akustycznego, do ktérego fauna wystepujagca w siedlisku juz sie
zaadaptowala.

Jako warunek realizacji robot obowiazuje w takich przypadkach bezwzgledny zakaz
lokalizowania w sasiedztwie chronionego terenu siedliskowego, a w szczegdlnosci
wystepujacych tu wod powierzchniowych lub terenéw podmoktych, zaplecza robot (gdzie
m.in. sktadowane sg materialy budowalne 1 magazynowane odpady). Okoliczno$cig korzystng
w analizowanym przypadku jest zakwalifikowanie analizowanego dzialania inwestycyjnego
jako inwestycji celu publicznego, a wiec stuzacej interesowi spotecznemu. Celem
nadrzednym jest wigc takie zaplanowanie robdt i wdrozenie takich metod ograniczenia
oddziatywan w fazie realizacyjnej (ktore opisano w dodatkowo w innym miejscu Prognozy),
aby realizacja dziatania budowlanego byta mozliwa a jednocze$nie nie spowodowata zadnych
trwalych niekorzystnych zmian na ochronionym obszarze przyrodniczym. W analizowanym
przypadku, ze wzgledu na zakres i charakter rob6t budowlanych, nie przewiduje si¢
koniecznos$ci wdrazania rozwigzan kompensacyjnych.

Przytoczona na wstepie tego rozdziatu analiza potencjalnych niekorzystnych oddzialtywan
srodowiskowych zwigzanych z szeroko rozumianym drogownictwem wskazuje
jednoznacznie na fakt, iz najbardziej znaczace skutki Srodowiskowe wywoluja zmiany
powodowane budowa nowych drég lub istotna przebudowa odcinkow istniejacych.
Kluczowe znaczenie dla prowadzonej w niniejszej Prognozie analizy ma wigc ustalenie, ze
proponowane w Projektowanej Aktualizacji Programu zadania nie beda skutkowaly
realizacjg dzialan inwestycyjnych polegajacych na rozbudowie lub przebudowie
istniejacej sieci drog wojewodzkich. Oznacza to, ze wdrozenie zatozen Projektowanego
Programu nie bgdzie przyczyna powstania oddziatywan (bezposrednich, posrednich badz
wtornych) majacych znaczacy negatywny wplyw na najbardziej wrazliwe elementy lokalnego
srodowiska.

4. Cele ochrony S$rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i Kkrajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaly
uwzglednione podczas opracowywania dokumentu

Analizowany dokument - program ochrony przed hatasem - ma na celu rozwigzanie
okreslonego problemu, jakim jest ponadnormatywny poziomu hatasu w otoczeniu niektorych
odcinkow drog wojewodzkich o wysokim obcigzeniu ruchem samochodowym. Ponizej
opisano sposoby regulowania zagadnien ochrony przed nadmiernym hatasem ze zrodet
komunikacyjnych na szczeblu miedzynarodowym i wspdlnotowym.

Podstawowym europejskim aktem prawnym odnoszacym si¢ do problematyki ochrony
przed hatasem jest dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25
czerwca 2002 r. W sprawie oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku. Jej celem jest
ustanowienie wspdlnych zasad unikania, zapobiegania lub zmniejszania szkodliwych skutkéw
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narazenia na dzialanie hatasu, na podstawie ustalonych priorytetow. W tym celu przewiduje
wdrazanie nastepujacych dziatan (art. 1):

sporzadzanie map hatasu przy zastosowaniu wspdlnych metod oceny,
zapewnienie spoteczenstwu dostepu do informacji dotyczacej hatasu w $rodowisku i jego

skutkow,

« przyjecie przez Panstwa Czlonkowskie plandéw dziatan zmierzajacych do zapobiegania
powstawaniu hatasu w srodowisku i1 obnizania jego poziomu tam, gdzie jest to konieczne,
zwlaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze powodowaé szkodliwe skutki dla
ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jakoS$ci klimatu akustycznego §rodowiska tam, gdzie
jest ona jeszcze wilasciwa. Plany maja takze stluzy¢é ochronie obszarow ciszy przed
zwigkszeniem hatasu i musza spetnia¢ minimalne wymagania okreslone w zataczniku do
tej dyrektywy.

W dyrektywie tej okreslono wskazniki hatasu i ich stosowanie, metody oceny
wskaznikow. Zobowigzano rowniez Panstwa Czlonkowskie do sporzadzania na swym
terytorium strategicznych map hatasu dla miast o liczbie mieszkancéw ponad 250 tys. i dla
wszystkich gtownych drég o obcigzeniu ruchem ponad 6 milionéw przejazdéw rocznie,
gléwnych linii kolejowych o obcigzeniu ruchem ponad 60 tysiecy sktadéw pociagéw rocznie
I glownych lotnisk. Réwnocze$nie nalozono obowigzek sporzadzenia planow dziatania,
w szczegdlnosci dla obszarow na ktorych zostaly przekroczone wartosci graniczne.
Dyrektywa reguluje rowniez kwestie informowania spoteczenstwa, gromadzenia
i publikowania danych przez Panstwa Czlonkowskie i Komisj¢ oraz sprawozdawczo$é
i opracowania analiz.

W krajowym prawodawstwie zagadnienia zwigzane z ochrong $rodowiska przed halasem
reguluje ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska, wdrazajac do
polskiego porzadku prawnego m.in. postanowienia dyrektywy 2002/49/WE. W Dziale V tej
ustawy, poswieconym Ochronie przed hatasem, stwierdza si¢, iz oceny stanu akustycznego
srodowiska 1 obserwacji zmian dokonuje si¢ w ramach panstwowego monitoringu srodowiska
na podstawie wynikow pomiarow poziomow halasu. Dla terenow, na ktorych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny, tworzy si¢ programy ochrony srodowiska przed hatasem,
celem dostosowania poziomu hatasu do dopuszczalnego. Ocena klimatu akustycznego
srodowiska, zgodnie z polskimi przepisami, jest obowigzkowa dla aglomeracji o liczbie
mieszkancow wigkszej niz 100 tys. oraz dla niektorych drog, linii kolejowych i lotnisk. Dla
drog (...), ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddzialywanie na znacznych
obszarach, zarzadzajacy sporzadza co 5 lat mape akustyczng terenu dla miejsc gdzie nastapito
przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu. Dla pozostatych obszaréw oceny stanu
akustycznego dokonuje wojewodzki inspektor ochrony srodowiska.

Analiza powyzszego wskazuje, ze przedmiotowy program ochrony przed hatasem stuzy
bezposrednio realizacji celow, ktoére wdrazaja w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem
drogowym przepisy unijne i krajowe.

W zakresie ochrony przed hatasem oprdocz przepiséw formutujacych standardy jako$ci
Klimatu akustycznego istotng role odgrywajg dziatania planistyczne, regulowane przepisami
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ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Zgodnie z
jej zatozeniami Studia uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gmin
oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego powinny zapewniaé warunki
utrzymania réwnowagi przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami $srodowiska, w tym
rowniez poprzez uwzglednianie potrzeb ochrony przed halasem. Organ sporzadzajacy
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ma obowigzek uwzgledni¢ dopuszczalne
poziomy hatasu, okreslone dla terenéw o roznych funkcjach rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu
W srodowisku oraz zalecenia programu ochrony przed hatasem. Uwzglednienie powyzszego
mozna przesledzi¢ na przykladzie analizowanych odcinkéw drog wskazanych jako
najbardziej problemowe. W przypadku zilustrowanym na ryc. 6 - dotyczacym przekroczen
hatasu z analizowanego na mapach akustycznych fragmentu drogi nr 764 - tereny sasiadujgce
z droga objete sa ustaleniami planu zagospodarowania przestrzennego (ktory obejmuje obszar
calego miasta Daleszyce):
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Ryc. 7. Zatacznik graficzny do MPZP miasta Daleszyce (por. z ryc. 6).
(przebieg drogi oznaczono z6tta linig przerywang).

Zapisy dotyczace ochrony terendw przed hatasem ujete w planie miejscowym dla miasta
Daleszyce odnosza si¢ do okreslenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu dla poszczegolnych
rodzajow terenéw wyznaczonych w planie. Dokument ten nie przewiduje obecnie zadnych
dodatkowych rozwigzan w zakresie ochrony terendw przed hatasem.

W przypadku problemowego odcinka drogi nr 762 sytuacja jest analogiczna, tzn. teren
miejscowosci objety jest ustaleniami planu miejscowego, ale zasady zagospodarowania nie
obejmuja - w zakresie ochrony przed halasem - Zadnych dodatkowych ustalen poza
wynikajacymi z rozporzadzenia w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu. Wyjatek
stanowi zapis dotyczacy drogi migdzynarodowej (ozn. KDs), gdzie w razie przekroczenia
norm hatasu wprowadza si¢ nakaz realizacji urzadzen ograniczajacych ucigzliwos¢ drogi dla
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istniejacych  zespotéw zabudowy mieszkaniowej (ostony energochlonne, przestony
akustyczne, uzupetnienie istniejacych szpalerow zieleni). Jako ilustracj¢ graficzng dla tego
przypadku wykorzystano zatacznik ze Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego gminy Sitkowka-Nowiny, poniewaz rysunek ten scala wszystkie zalgczniki
graficzne do licznych zmian Uchwatly Nr RG-XXXVII/271/05 Rady Gminy Sitkowka-
Nowiny zdnia 27.10.2005 r. wsprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Gminy Sitkowka-Nowiny):

Ryc. 8. Zatacznik graficzny do Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Sitkéwka-Nowiny (por. z ryc. 5) [

Reasumujac, Projektowana Aktualizacja Programu realizuje cele ochrony $rodowiska -
Klimatu akustycznego - zgodnie z przepisami Wspdlnotowymi i krajowymi, wdrazajac wprost
postanowienia art. 119 ustawy Prawo ochrony srodowiska. Ustalenia i zalecenia wynikajgce
z projektowanego dokumentu - programu ochrony przed hatasem - powinny jednak znalez¢
wieksze odzwierciedlenie w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego. Wobec
narastajacych problemoéw zwigzanych z emisjg hatasu z drég, stosowanie w planach
miejscowych wylacznie rozwigzan polegajacych na okreslaniu rodzajow terenow objetych
ochrona akustyczng jest rozwigzaniem skutkujacym konieczno$cia podejmowania
kosztownych dzialan inwestycyjnych, w tym stosowania rozwigzah nie zawsze
akceptowanych przez mieszkancow. Projektowany dokument podkresla znaczenie zasady
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strefowania w zagospodarowaniu terenéw w sagsiedztwie drog i uwzgledniania jej w planach
miejscowych. Jest to m.in. dzialanie zalecane do wdrozenia w przypadku wszystkich
odcinkow zidentyfikowanych obecnie jako problemowe.

5. Przewidywane znaczace oddzialywania na Srodowisko w wyniku realizacji zalozen
Projektu Aktualizacji Programu wraz ze wskazaniem mozliwosci kumulowania si¢
oddzialywan

Zgodnie z wymogami ustawy OOS przewidywane znaczace oddzialywania nalezy
w Prognozie zidentyfikowa¢ w odniesieniu do wszystkich elementéow s$rodowiska, tzn.
réznorodno$¢ biologiczna, ludzie, zwierzgta, rosliny, wody, powietrze, powierzchnia ziemi,
krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki i dobra materialne. Poniewaz jednak ani ustawa
Prawo ochrony Srodowiska ani ustawa OOS nie definiuja pojecia ,,znaczacego
oddziatywania”, do wskazania dziatlan mogacych skutkowa¢ powstaniem oddziatywan
znaczacych wykorzystano zapisy rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsigwzig¢ moggcych znaczqco oddzialywacé na srodowisko. Jest to katalog tych
rodzajow aktywnosci inwestycyjnej (i eksploatacyjnej) cztowieka, ktéra moze powodowac
znaczace oddzialywania na S$rodowisko (zawsze Ilub potencjalnie). W przypadku
przedsigwzie¢ drogowych przepisy te odnosza si¢ do ich budowy, rozbudowy lub
przebudowy (okreslajac dodatkowo kryterium minimalnej dlugos$ci, wynoszace 1 km
w przypadku inwestycji potencjalnie znaczaco oddzialujacych na  $rodowisko’).

Rozporzadzenie nie obejmuje czynnosci remontowych dotyczacych nawierzchni drog (jak np.
uzupehianie ubytkow, frezowanie nawierzchni z koleinami, wymiana warstwy $cieralne;j).
Dziatania inwestycyjne o skali tak niewielkiej, jak majace na celu ograniczenie predkosci
ruchu pojazdéw drogowych, czy nasadzenia zieleni w pasie drogowym nie s3 wymieniane w
tym rozporzadzeniu. Dziatania wskazywane w projektowanej Aktualizacji Programu jako
wspomagajagce nie maja odzwierciedlenia w zapisach rozporzadzenia. W przypadku
projektow miejscowych planéw zagospodarowania istnieje obowigzek przeprowadzenia
strategicznej prognozy oceny oddzialywania na §rodowisko, gdzie wptyw drogowych Zrodet
(ponadnormatywnego) hatasu na tereny chronione akustycznie powinien by¢ poddawany
wlasciwej ocenie 1 kontroli wdrozenia proponowanych zapisow projektowanego dokumentu.
Dla zobrazowania powyzszego przedstawiono analiz¢ planowanych dziatan projektowanej
Aktualizacji Programu w formie tabelarycznej:

7 W analizowanym przypadku nie znajdujg zastosowania przepisy z par. 2 ust. 1 pkt 31 i 32 tego
rozporzadzenia.

43



Tabela 8. Identyfikacja zadan proponowanych w Aktualizacji Programu mogacych skutkowac
realizacjg przedsigwzie¢ znaczaco oddziatujacych na srodowisko

Proponowane w
Programie zadania

Czy realizacja
zadania moze
skutkowac realizacja

przedsiewziecia znaczgco

oddzialujgcego
na Srodowisko?

Uzasadnienie

Ograniczenie

Rozporzadzenie okreslajace przedsigwzigcia
mogace powodowac znaczace oddziatywania na

pr@dl;g;;églvchu NIE srodowisko nie obejmuje czynno$ci dotyczacych
Po) oznakowania drég.
Rozporzadzenie okreslajace przedsigwzigcia
Kontrola predkosci NIE mogace powodowac znaczace oddzialywania na
ruchu pojazdow srodowisko nie obejmuje czynnos$ci zwigzanych z
kontrola predkosci ruchu pojazdow drogowych
Nasadzenia zieleni Czynnosci polegajace na wprowadzaniu
izolacvinei w pasie NIE nasadzen zieleni w pasie drogowym nie sa
dr)C/)J OJ n? kwalifikowane jako znaczaco negatywnie
gowy oddziatujace na §rodowisko
sz\lfv?gfzryﬁntlzgv Wymiana nawierzchni (warstwy $cieralnej) na
sredukowanei nawierzchni¢ o zredukowanej hatasliwosci,
hatagliwodci nja NIE zaliczana jest jako remont, gdyz nie wiaze si¢ ona
odeinku o dhigodci 2.3 ze zmiang przebiegu, szerokosci, nosnosci i
Kkm £ ’ kategorii drogi.
Czynnosci polegajace na kontrolowaniu stanu
K:;szlés;[ﬁﬂu NIE nawierzchni drog nie sa kwalifikowane jako
drogowvch dziatanie znaczaco negatywnie oddziatujace na
gowy srodowisko
Uwzglednianie zasad
ksztaltowania Nie dokonuje si¢ oceny w kontekscie
przestrzeni analizowanego rozporzadzenia. Ocena skutkow
W otoczeniu zrodet NIE DOTYCZY realizacji projektow MPZP prowadzona jest w
hatasu dla ramach procedury strategicznej oceny
nowotworzonych oddziatywania na srodowisko.
MPZP

Uwzgledniajac zakres dziatan proponowanych w Projekcie Aktualizacji Programu nalezy
wiec stwierdzi¢, ze projektowany dokument nie bedzie skutkowal realizacja dzialan

mogacych znaczaco wplywac¢ na Srodowisko.

W zwiazku z brakiem koniecznosci dokonania ingerencji w przebieg drogi DW 762,
oddziatywanie na $rodowisko wystapiloby jedynie w fazie realizacyjnej, czyli w okresie
prowadzenia robot budowlanych. Ograniczenie ucigzliwosci realizacyjnej drogowych prac
budowlanych na obszarach zurbanizowanych sprowadza si¢ zasadniczo do uwzglednienia

nastgpujacych zasad:

- wytyczenie ciggow komunikacyjnych dla cigzkiego sprzgtu i maszyn w sposob
ograniczajacy lokalng ucigzliwo$¢ komunikacyjna, hatasowq 1 zwigzang z emisjg spalin,

- prowadzenie robdt budowlanych w godz. 6.00-22.00,
- ograniczanie jednoczesne] pracy maszyn 1 urzadzen emitujagcych hatas o duzym

natezeniu,
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- ograniczanie pracy silnikow pojazdéw i maszyn z napedem spalinowym na jalowym
biegu,

- prowadzenie zatadunku pojazdoéw przy wytaczonym silniku,

- prowadzenie prac sprzetem budowlanym sprawnym technicznie, dopuszczonym do
uzytkowania,

- ograniczanie powierzchni zaplecza budowy, w tym miejsc sktadowania materiatdow
budowlanych i odpaddéw; organizowanie biezgcego dowozu elementow i materialow
budowlanych na plac budowy, bez konieczno$ci dlugotrwatego magazynowania,

- organizowanie zaplecza budowy oraz miejsc magazynowania odpadow poza
bezposrednim sgsiedztwem istniejacej zabudowy mieszkalne;j,

- wykonywanie napraw i czynnosci konserwacyjnych sprzetu budowlanego i maszyn
poza miejscem realizacji robot,

- uzupehianie paliwa w maszynach budowlanych na podtozu szczelnym; zabezpieczenie
na placu budowy sorbentu do zbierania wyciekow.

Nalezy podkresli¢, ze w przyjetej perspektywie programowej dziatanie polegajace na
wymianie nawierzchni drogi ma charakter WARUNKOWY, co oznacza, ze nie zostanie
wdrozone do 2022 roku, tj. do czasu kolejnej aktualizacji map akustycznych.

W uzupehieniu powyzszego nalezy uwzgledni¢ definicj¢ zawarta w ustawie OOS,
zgodnie z ktéra znaczace negatywne oddzialywanie na obszar Natura 2000 polega na
pogorszeniu stanu siedlisk przyrodniczych lub gatunkéw rodlin 1 zwierzat, dla ktérych
ochrony wyznaczony zostat ten obszar, lub na negatywnym wptywie na gatunki, dla ochrony
ktorych powotano ten obszar. Znaczaco negatywnie oddzialujg réwniez na obszary Natura
2000 dziatania pogarszajace integralnos¢ tego obszaru lub jego powigzanie z innymi
obszarami. Zgodnie z art. 96 tej ustawy, kazde dzialanie mogace skutkowaé ww.
oddziatywaniami podlega uzgodnieniu - przed wydaniem decyzji inwestycyjnej - z organem
ochrony $rodowiska.

W podsumowaniu nalezy stwierdzi¢, iz zgodnie z art. 46 pkt 2 ustawy OOS,
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko wymagaja te projekty
(m.in.) programéw w dziedzinie transportu, ktére wyznaczaja ramy dla pdzniejszej realizacji
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko. Analizowany Projekt
Aktualizacji Programu - jak wykazano powyzej - nie wyznacza ram dla realizacji tego rodzaju
przedsiewziec¢, a wigc W przedmiotowym przypadku mozna mowi¢ o wystapieniu przestanek
do zastosowania art. 48 ust. 1 ustawy OOS, ktory dopuszcza mozliwo$é odstapienia od
przeprowadzenia oceny strategicznej.

Poniewaz, jak wykazano powyzej, wdrozenie proponowanych w Projektowanym
Programie dziatan nie bedzie skutkowato realizacja istotnych dziatan inwestycyjnych a w
szczegdlnoSci nowych inwestycji drogowych, nie przewiduje si¢ zadnej negatywnej
kumulacji oddzialywan. Proponowane dziatania nie beda przyczyng powstania nowych,
trwalych zrodet emisji, ktore moglyby poprzez swéd; wptyw na srodowisko kumulowac
oddziatywania ze zrédtami istniejagcymi. Dziatania inwestycyjne polegajace na wprowadzeniu
znakOow ograniczajacych predkos¢ ruchu pojazdow oraz wykonaniu nasadzen zieleni
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izolacyjnej nie beda powodowaty zadnych istotnych negatywnych oddziatywan kumulujacych
si¢ w $rodowisku. Nalezy podkreslic, ze w docelowo dziatania proponowane w
aktualizowanym Programie ochrony przed hatasem maja na celu obnizenie poziomu dzwicku
emitowanego z analizowanych odcinkéw drég, co bedzie przektadato si¢ w praktyce na
popraw¢ jakosci klimatu akustycznego w miejscach, gdzie hatas drogowy ulega kumulacji
Z hatasem z innych zrodet.

6. Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddzialywan na Srodowisko, mogacych by¢ rezultatem
realizacji projektowanego dokumentu

Program ochrony przed hatasem jest dokumentem, ktoérego zadaniem jest stworzenie ram
dla skutecznej realizacji dzialan zmierzajacych do poprawy jako$ci klimatu akustycznego w
otoczeniu odcinkéw drog o wysokim natezeniu ruchu. Jest to dokument, ktory taczy pewne
dziatania o charakterze inwestycyjnym (w analizowanym przypadku - o niewielkiej skali
| zakresie) oraz dzialania towarzyszace, ktorych charakter nie dotyczy bezposrednio dziatan
na infrastrukturze drogowej (np. pomiar predkosci ruchu czy rozwiazania architektoniczne
dot. fasad budynkow stosowane w efekcie wdrazania zapisow w planach miejscowych).

W Prognozie wykazano, ze proponowane dzialania nie beda przyczyng zadnych
znaczacych negatywnych oddzialywan na srodowisko, jednakze nalezy minimalizowa¢ kazde
mozliwe negatywne skutki oddzialywania na srodowisko w fazie realizacji inwestycji na
drodze DW 762. Wsrod zalecanych metod nalezy wymienié¢ przede wszystkim:

e (Ogolne:

— Lokalizacja zaplecza budowy z odpowiednim wyposazeniem uwzgledniajacym
wymogi Srodowiskowe, z uwzglednieniem odpowiednich odlegtosci od obszaréw
lesnych 1 zbiornikow wodnych.

— Ograniczenie prac do pory dziennej.

e Srodowisko przyrodnicze:

— Utrzymywanie porzadku na placu budowy 1 zapleczu (odpowiednia liczba i lokalizacja
pojemnikow na odpady a takze szczelnych sanitariatow).

— Pryzmowanie w hatdach warstwy gruntu czynnego biologicznie do wykorzystania
po zakonczeniu robot (humusowanie poboczy).

— Ograniczenie wycinki drzew przydroznych do niezbednego minimum.

— Zabezpieczenie istniejacych na placu budowy drzew i krzewdw: ochrona pni i koron,
ochrona korzeni.

e Srodowisko gruntowo-wodne:
— Tankowanie maszyn roboczych z niewielkiej mobilnej cysterny z zabezpieczeniami
przeciwrozlewowymi.

— Zabezpieczenie na placu budowy sorbentow do neutralizacji substancji
niebezpiecznych z ewentualnych wyciekow.
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— Instruktaz dla wykonawcow dotyczacy mozliwosci usunigcia skazonej gleby
1 sposobdw dalszego postgpowania .

— Prowadzenie napraw i konserwacji sprzgtu na terenie statych baz wykonawcy lub
w specjalistycznych punktach serwisowych.

— Wyposazenie placu budowy w niezbedng 1ilos¢ pojemnikéw/kontenerow
do gromadzenia odpadow.

— Przechowywanie paliw i substancji bitumicznych w szczelnych pojemnikach,
w magazynach spetniajgcych wymagania przeciwpozarowe i ochrony §rodowiska.

— Stosowanie sprawnego i1 wydajnego sprze¢tu budowlanego; witasciwa eksploatacja
i konserwacja.

e Klimat akustyczny:

— Prace drogowe na terenach w poblizu zabudowy mieszkalnej prowadzié
w godz. 6% — 22%

— Stosowanie nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu do srodowiska, w dobrym
stanie technicznym.

— Lokalizowanie zaplecza budowy na terenie polozonym w mozliwie najwickszej
odleglosci od terendw chronionych przed hatasem.

— Unikanie technologii (np. zagg¢szczania gruntu) wykorzystujacych jednorazowo duze
ilosci energii przekazywanej do gruntu (metody udarowe) na rzecz metod
niskoenergetycznych (walcowanie, walcowanie wibracyjne).

e Stan aerosanitarny:

— Stosowanie zabezpieczen przed pyleniem w trakcie transportu materialdéw oraz w
okresie ich sktadowania na placu budowy.
— Frezowanie nawierzchni nowoczesnymi maszynami z ograniczonym pyleniem.

e Gospodarka odpadami:

— 0Odzysk odpadéw betonowych.

— Selektywne zbieranie odpadow.

— Transport odpadow niebezpiecznych z miejsc ich powstawania do miejsc odzysku lub
unieszkodliwiania z zachowaniem przepisow obowigzujagcych przy transporcie
towarow niebezpiecznych.

Unieszkodliwianie odpadéw w miejscu wytwarzania, a w przypadku gdy nie jest to
mozliwe - w miejscu najblizej ich wytworzenia.

7. Rozwiazania alternatywne do rozwiazan zawartych w projektowanym dokumencie
wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej
do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwiazan alternatywnych

Proponowane w projektowanym dokumencie zadania, zaréwno skutkujace
podejmowaniem czynnosci inwestycyjnych, jak i prewencyjne, bedg stuzyé realizacji celu
nadrzednego, ktérym jest obnizenie poziomu hatasu do co najmniej dopuszczalnego na
odcinkach drog wojewodzkich, gdzie w wyniku badan monitoringowych stwierdzono jego
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przekroczenie. Projektowany dokument, realizujac wymogi przepisow ochrony srodowiska,
ma wigc charakter pro-$rodowiskowy. Poniewaz nie wykazano w Prognozie mozliwosci
wystapienia znaczacych negatywnych oddzialywan na $rodowisko w efekcie wdrozenia
proponowanych w Programie rozwigzan, nie stwierdza si¢ koniecznos$ci wskazywania
rozwigzan alternatywnych. Nalezy przyja¢, ze proponowane rozwigzania (0 nieznaczacym
wplywie na Srodowisko) maja na celu osiggniecie doraznej poprawy jako$ci srodowiska
akustycznego we wskazanych lokalizacjach problemowych. Istotne dla ustalen
projektowanego dokumentu plany budowy nowych ukladow drogowych powoduja, ze
dokument ten nie obejmuje zaawansowanych inwestycyjnie (i kosztowo) rozwigzan
infrastrukturalnych. Przyktadem tego jest wskazanie wymiany nawierzchni drogowej odcinka
drogi nr 762 jako warunkowego. Przewiduje sie, ze realizowane dziatania drogowe moga
skutkowa¢ korzystnym wptywem na stan klimatu akustycznego (np. poprzez zmniejszenie si¢
nat¢zenia ruchu pojazdow). Dla odcinka drogi nr 762 odcinkéw, gdzie problem hatasu
drogowego jest najwickszy zaproponowano wiec realizacj¢ dziatan sprzezonych, tj.
ograniczenia predkosci ruchu pojazdéw wraz z wprowadzeniem nasadzen zieleni izolacyjne;.
W przypadku korzystnej zmiany sytuacji akustycznej wokot tego odcinka mozliwa bedzie
zmiana predkosci ruchu - bez zadnych niekorzystnych oddziatywan $rodowiskowych (oraz
przy stosunkowo niewielkich kosztach). Nasadzenia zieleni izolacyjnej nie beda wymagaly
zadnych zmian poza wlasciwg pielegnacja, poniewaz nawet w korzystnych warunkach
akustycznych wszelkie formy zieleni w sasiedztwie drog spetniaja szereg innych korzystnych
funkcji (filtr zanieczyszczen, retencja wod, cien, miejsce bytowania fauny miejskiej itp.).

Pomimo, iz konkretne dziatania przypisane poszczegdlnym problematycznym odcinkom
drog nie obejmuja pelnego katalogu dziatan shuzacych redukcji hatasu drogowego
(stwierdzone zakresy przekroczen sg generalnie niewielkie), kazdy dokument uwzgledniajacy
te¢ problematyke¢ powinien odwolywac si¢ do zawartych w Aktualizacji Programu zalecen i
informacji. Dotyczy¢ to powinno w szczegdlnosci miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego. Wazne jest, aby w przypadkach dotyczacych opisywanych w analizowanej
Aktualizacji Programu lokalizacji uwzglednia¢ w projektowaniu planéw miejscowych (oraz
ich zmiany) zalecenia zawarte w tym dokumencie badz - alternatywnie - akcentowac brak
odpowiednich rozwigzan w postgpowaniach w sprawie strategicznej oceny oddziatywania dla
miejscowych plandow zagospodarowania przestrzennego.

8. Wskazanie napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkow techniki lub luk we
wspolczesnej wiedzy

Nie wskazuje si¢ luk wynikajacych z niedostatkow techniki, czy wspotczesnej wiedzy,
ktéore spowodowaly trudnoSci w ustaleniu wplywu rozwigzan proponowanych
w analizowanym dokumencie na $rodowisko. Mapy akustyczne stanowigce bazg dla
analizowanego dokumentu sg materialem ogdlnodostepnym. Nie uzyskano w czasie pracy
nad Prognozq wgladu w materialy graficzne prognozujace wptyw proponowanych rozwigzan
na poziom hatasu w otoczeniu problemowego docinka drogi nr 762, dla ktérego wskazano
rozwigzania inwestycyjne. Przewiduje si¢, ze wlasciwe materialy zostaly zalaczone do
analizowanego dokumentu. Przewiduje si¢, ze kluczowym dziataniem majacym wptyw na
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zakladane efekty akustyczne bedzie ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw, poniewaz
wprowadzenie nasadzen zieleni izolacyjnej, pomimo wprowadzenia do Aktualizacji
Programu jako dziatanie krétkoterminowe, moze przynies¢ spodziewane efekty akustyczne
w horyzoncie wieloletnim. Zagadnienie roli zieleni izolacyjnej rosngcej w pasie drogowym
W rzeczywistym ograniczaniu hatasu z tego zrédta zostalo omowione w projektowanej
Aktualizacji Programu dos¢ pobieznie.

9. Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkow realizacji
postanowien projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania

Jako narzgdzie stuzace analizie skutkéw realizacji postanowien projektowanego
dokumentu nalezy wskaza¢ panstwowy monitoring srodowiska. W art. 117 ustawy Prawo
ochrony srodowiska czytamy, ze oceny stanu akustycznego $rodowiska i obserwacji zmian
dokonuje si¢ wtasnie w ramach tego monitoringu, na podstawie wynikow pomiar6w poziomu
hatasu. Oceny stanu akustycznego dokonuje si¢ obowigzkowo m.in. dla drdg (...) zaliczanych
do mogacych powodowa¢ negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach. Dla
tego typu obiektow, sporzadza si¢ 0 5 lat mape¢ akustyczng. Program ochrony przed hatasem
jest wynikiem ustalen mapy akustycznej wskazujacych na przekroczenie dopuszczalnych
poziomow hatasu. Program rowniez aktualizuje si¢ co najmniej raz na pigé lat. Aktualizacja
programu powinna obja¢ podsumowanie stanu realizacji dziatan proponowanych w programie
poprzednim, co w analizowanym przypadku powinno objaé:

- kontrolg realizacji dziatan majacych na celu ograniczenie predkosci ruchu pojazdow na
drodze nr 762,

- realizacj¢ planowanych nasadzen roslinnosci izolacyjnej ma drodze nr 762 wraz z
okresleniem ich zakresu

- inwentaryzacj¢ dziatan remontowych wynikajacych z kontroli stanu nawierzchni na
odcinkach objetych przedmiotowym programem,

- inwentaryzacj¢ uchwal dotyczacych MPZP na analizowanym obszarze, w tym uchwat
zmieniajacych plany istniejagce wraz ze wskazaniem zapisOw dotyczacych ochrony przed
hatasem wynikajacych z ustalen przedmiotowego Programu ochrony przed hatasem.

Podsumowanie realizacji dziatan w kolejnej aktualizacji programu ochrony przed hatasem
powinno obja¢ takze dziatania wskazane w Programie z 2014 r., ktorych realizacja nie zostala
zakonczona w 2017 roku.

10. Informacje o mozliwym transgranicznym oddzialywaniu na Srodowisko

Analizowane odcinki drog wojewodzkich przebiegaja w granicach administracyjnych
gmin, zktorych zadna nie jest potozona w poblizu granicy Panstwa. Proponowane
w Projektowanym Programie dziatania inwestycyjne o niewielkiej skali nie beda
powodowaty zadnych oddzialywan o charakterze transgranicznym.

11. Informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy

Podstawowym celem prognozy, opracowywanej réwnolegle z projektem analizowanego
dokumentu, jest wskazanie rozwigzan najkorzystniejszych dla srodowiska, czego dokonuje
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si¢ w toku procedury strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko. W analizowanym
przypadku procedura ta objeta:

= zapoznanie si¢ z przedlozong do oceny wersjg projektu Aktualizacji Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla terenow poza aglomeracjami, potozonych w poblizu drog
wojewodzkich z terenu wojewodztwa swietokrzyskiego, ktorych eksploatacja spowodowata
negatywne oddziatywanie akustyczne w wyniku przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu oraz ustalenie zakresu zgodnosci tego dokumentu z ustaleniami innych istotnych dla
analizowanej problematyki dokumentow o charakterze strategicznym, gtdéwnie poziomu
wojewodzkiego,

» zapoznanie si¢ z mapami akustycznymi stanowigcymi merytoryczng podstawe do
opracowania Aktualizacji Programu,

= opis stanu $rodowiska oraz problemow ochrony $rodowiska na analizowanym obszarze
podlegajacym  oddziatywaniom  skutkow  wdrozenia  Aktualizacji ~ Programu,
Z uwzglednieniem wnioskéw organdw opiniujgco-uzgadniajacych,

» identyfikacj¢ elementow $rodowiska najbardziej wrazliwych na wplyw ustalen
projektowanego dokumentu,

= oceng istotno$ci zidentyfikowanych oddziatywan ze wskazaniem potencjalnych znaczacych
negatywnych oddziatywan,

= uzasadnienie braku zalecen w zakresie przyjecia dziatan eliminujgcych lub ograniczajacych
wystagpienie przewidywanych znaczacych oddzialywan,

= uzasadnienie braku konieczno$ci wskazania propozycji alternatywnej do przedstawionych

w analizowanym dokumencie,
= sporzadzenie prognozy w formie dokumentu wymaganego ustawg OOS.

Metody pracy zastosowane w toku opisanej powyzej procedury objety: analiz¢ materiatow
zrodlowych pisemnych 1 graficznych (wskazanych w przypisach), analize¢ poréwnawcza
dostepnych danych obliczeniowych i statystycznych oraz danych uzyskanych w wyniku
naktadania map.

12. Streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym

W wyniku przeprowadzonych na terenie wojewddztwa $wigtokrzyskiego pomiardw
natezenia hatasu pochodzacego z drog wojewddzkich oraz na podstawie sporzadzonych
w wyniku tych pomiarow map akustycznych powstal obowigzek, wynikajagcy z ustawy Prawo
ochrony $rodowiska, opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenow
poza aglomeracjami polozonych wzdhuz drog wojewddzkich o obcigzeniu ponad 3 min
pojazdow rocznie. Zgodnie z ustawa o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
projekty tego rodzaju programow (o ile wyznaczaja ramy dla pdzniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko) wymagaja przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko oraz sporzadzenia prognozy oddzialywania

50



na $rodowisko. Prognoza ta jest przedmiotem niniejszego opracowania. Jej zakres wynika
bezposrednio z zapisOw przywolanej ustawy.

Podlegajacy ocenie w ramach niniejszej procedury strategicznej oceny oddziatywania
projekt aktualizacji ,,Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla terenow poza
aglomeracjami, polozonych w poblizu drog wojewddzkich z terenu wojewodztwa
swietokrzyskiego, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne”
(dalej: PROGRAM) opracowata firma INTERNOISE z Gdanska w pazdzierniku 2017 r.
PROGRAM ma na celu wskazanie dzialan, ktorych realizacja spowoduje dostosowanie
poziomu hatasu do dopuszczalnego na terenach, na ktorych nastapity przekroczenia
obowigzujacych norm, a takze wskazanie dzialah majacych na celu zapobieganie
powstawaniu nowych obszaréw konfliktow akustycznych.

PROGRAM obejmuje zagadnienia ogdlne, tzn. podstawy jego realizacji oraz cel i zakres,
a takze opis obszaru opracowania, wskazanie kierunkéw i zakresu dziatan naprawczych wraz
Z terminami 1 kosztami wdrozenia, jak rdwniez obszerng cze$¢ uszczegotawiajaca, w ktorej
zawarto charakterystyke problemowych odcinkéow drég, w tym zakres naruszenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu, wyszczegdlnienie podstawowych kierunkow i zakresu
dziatan niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku,
uzasadnienie zakresu dziatan oraz dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych.
Zadania oraz terminy realizacji proponowanych dziatan zostaty dobrane tak, aby uwzgledniac¢
wplyw aktualnie realizowanych oraz przyszlych inwestycji drogowych (nie wynikajacych
wprost z PROGRAMU) na klimat akustyczny w danym rejonie.

Zgodnie z obowigzkiem ustawowym w Prognozie wykazano, ze projektowany
dokument jest powigzany i spdjny z innymi wiasciwymi dokumentami o charakterze
strategicznym. W POGRAMIE uwzgledniono analiz¢ zgodno$ci z kierunkami dziatan
wytyczonymi w powiatowych i gminnych programach ochrony s$rodowiska, w studiach
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin i miast oraz w lokalnych
programach rozwoju gospodarczo-spotecznego. Dla potrzeb Prognozy przyjeto wiec, ze
powigzanie Programu z lokalnymi dokumentami strategicznymi zostato wlasciwie
udokumentowane i nie powielano analiz. W Prognozie uwzgledniono natomiast analizg
powigzan PROGRAMU z dokumentami o charakterze ponadlokalnym, uwzgledniajac: Plan
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Swietokrzyskiego, Regionalny Program
Operacyjny Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020, Strategic Rozwoju
Wojewédztwa Swietokrzyskiego do 2020 roku, Program ochrony $rodowiska wojewodztwa
swietokrzyskiego na lata 2015-2020 z uwzglednieniem perspektywy roku 2025, Program
ochrony $rodowiska przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami, potozonych w poblizu
drog wojewodzkich z terenu  wojewodztwa Swigtokrzyskiego, ktorych eksploatacja
spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne oraz Aktualizacj¢ Programu ochrony
powietrza dla wojewodztwa §wigtokrzyskiego wraz z programem dziatan krétkoterminowych.
Analiza wykazata merytoryczng spojnos¢ PROGRAMU z ww. dokumentami. W Prognozie
przedstawiono takze prawne uwarunkowania w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem,
obowigzujace na poziomie krajowym i Wspdlnotowym, z uwzglgdnieniem dyrektywy
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2002/49/WE w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku, dyrektyw
sektorowych, ustawy Prawo ochrony $rodowiska oraz rozporzadzenia Ministra Srodowiska w
sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku a takze ustawy o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym.

Punktem wyjscia do analizy zawartej w PROGRAMIE oraz Prognozie bylo wskazanie
lokalizacji obszaru problemowego, ktorym w ogdlnym ujeciu administracyjnym jest potnocna
cze$¢ wojewoddztwa swigtokrzyskiego. Analizowane w programie odcinki drég wojewodzkich
(facznie 8 odcinkéw) znajdujg sie¢ na terenic miast: Kielce, Sandomierz, Starachowice,
Ostrowiec Swietokrzyski, Wioszczowa, Daleszyce oraz wsi Sitkowka-Nowiny. PROGRAM
obejmuje odcinki drég wojewoddzkich o numerach: 723, 744, 751, 754, 762, 764, 777 i 786
(pogladowa lokalizacja odcinkow na ryc. 1 w Prognozie).

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami dotyczacymi poziomoéw dzwigku emitowanego
z drog przekroczenia hatasu wykazane na mapach akustycznych analizowanych odcinkow
droég wojewoddzkich zawieraja si¢ w wigkszo$ci analizowanych odcinkow drog w przedziale
od 0 do 5 dB. Tylko na dwoch odcinkach, tj. w przypadku drog nr 762 i 764, przekroczenia
siggaja 10 dB (w Prognozie przedstawiono odpowiednie fragmenty map akustycznych).
W PROGRAMIE przyjeto zasadg, ze dla terenow, dla ktorych przekroczenia poziomu hatasu
sa w zakresie 0-5 dB, a wigc mieszczg si¢ w granicy btgdu mapy akustycznej, nalezy podjacé
dziatania prewencyjne (zob. ponizej).

Kluczowe zagadnienie ujete w PROGRAMIE tzn. dziatania niezb¢dne dla przywrdcenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku - ujeto w dwoch grupach. Sa to: zadania
glowne, inwestycyjne oraz zadania wspomagajace, prewencyjne. W grupie pierwszej
uwzgledniono ograniczenie predkosci ruchu pojazdow, nasadzenia zieleni izolacyjnej oraz
wymiang nawierzchni na tzw. nawierzchni¢ o zredukowanej halasliwosci. Wsrod dziatan
prewencyjnych zaproponowano: kontrole predkosci ruchu pojazdow, kontrole stanu
nawierzchni drogowych oraz dzialania w zakresie ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu
zrodet hatasu w planach zagospodarowania przestrzennego (np. odpowiednie rozmieszczanie
zabudowy w sasiedztwie drog, stosowanie zieleni izolacyjnej, ochron akustycznych,
rozwigzan dzwigkoszczelnych w konstrukcjach budynkéw itp.). Propozycja dotyczaca
wymiany nawierzchni na tzw. nawierzchni¢ o zredukowanej halasliwosci dotyczy odcinka
o dhugosci 2,3 km na drodze nr 762. Jest to jednak rozwigzanie uwarunkowane realizacja
uktadu obwodnicowego Kielc. Jesli plany budowy obwodnic (zwlaszcza poludniowo-
wschodniej) dojda do skutku, istniejaca nawierzchnia (w stanie technicznym bardzo dobrym)
zostanie zachowana, co jest uzasadnione wzgledami ekonomicznymi. Takze w przypadku
odcinka drogi nr 764 odstagpiono od rozwigzan inwestycyjnych budowlanych, ze wzgledu na
plany budowy obwodnicy Daleszyc.

Zgodnie z wymogiem ustawowym, Prognoze otwiera opis stanu $rodowiska, ze
szczegblnym uwzglednieniem obszaréw objetych znaczacym oddziatywaniem. W Prognozie
rozpatrzono mozliwo$¢ wystapienia znaczacych oddziatywan na §rodowisko, jako skutkéw
realizacji PROGRAMU. Poniewaz proponowane dziatania nie beda takich oddziatywan
powodowatly, opis stanu $rodowiska ograniczono do charakterystyki wszystkich
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problemowych odcinkéw dréog wojewodzkich (wraz ze wskazaniem zakresow przekroczenia
poziomdw hatasu), inwentaryzacji obszaréw objetych ochrong przyrody w zasiggu do 0,5 km
od ww. drog oraz opisu stanu klimatu akustycznego, jakoSci powietrza atmosferycznego oraz
wod powierzchniowych na terenie wojewodztwa.

W dalszym ciggu Prognozy wskazano potencjalne zmiany stanu srodowiska w przypadku
braku realizacji projektowanego dokumentu. Poniewaz podstawa prawng dla przedmiotowego
dokumentu jest Prawo ochrony srodowiska, a wigc ustawa, ktora z zatozenia stuzy ochronie
zasobow srodowiska, jako bezposrednia konsekwencje braku realizacji projektowanego
dokumentu wskazano naruszenie wymogow ustawy, jak roéwniez brak realizacji zasad
ustalonych w prawodawstwie unijnym w zakresie zarzadzania poziomem halasu
w srodowisku. W ujeciu praktycznym konsekwencja zaniechania wdrozenia dziatan majacych
na celu doprowadzenie obserwowanych przekroczen hatasu do poziomu co najmniej
dopuszczalnego bedzie utrzymanie oddziatywan szkodliwych dla zdrowia cztowieka, co w
efekcie dlugofalowym moze wywotywac skutki chorobowe.

Kolejnym elementem Prognozy bylo wykazanie, czy proponowane w PROGRAMIE
dziatania mogg wptynaé negatywnie na srodowisko w najwrazliwszych jego elementach. Jako
istotne problemy ochrony srodowiska wskazano w analizowanym kontekscie zagrozenie dla
zdrowia ludzkiego ikomfortu zamieszkania wynikajace z rosngcego natezenia ruchu
pojazdow, powodujacych wzrost poziomu hatasu i zanieczyszczenia powietrza oraz
zagrozenie inwestycyjne dla ponadprzecigtnej w skali kraju réznorodno$ci biologicznej w
wojewodztwie $wigtokrzyskim. W Prognozie podano szereg przyktadow negatywnych
skutkow dziatania dzwieku o niekorzystnych parametrach na zdrowie ikomfort zycia
cztowieka. Dla ustalenia skutkéw oddzialywania na bior6znorodno$¢ zasadnicze znaczenie
miat wniosek iz proponowane w PROGRAMIE dziatania nie bgda skutkowaly rozbudowa
istniejacej sieci drog na terenie wojewodztwa. Wdrozenie zatozen projektowanego
dokumentu nie begdzie wige przyczyng powstania (bezposrednich, posrednich ani wtornych)
oddzialywan majacych negatywny wplyw na najbardzie; wrazliwe elementy lokalnego
srodowiska. Ucigzliwosci fazy realizacji ewentualnych dziatan remontowych pomini¢to, jako
krétkotrwate 1 przemijajace w skutkach.

Kluczowym elementem Prognozy bylo wskazanie przewidywanych znaczacych
oddziatywan projektowanego dokumentu na poszczegdlne elementy $rodowiska. Analize tg
poprzedzono identyfikacja potencjalnych znaczacych oddziatywan na s$rodowisko,
w odniesieniu do projektowanych dziatan o charakterze inwestycyjnym. Przyjeto, ze dzialania
wspomagajace, prewencyjne nie stanowig dziatan mogacych wptyna¢ negatywnie na
srodowisko. Do identyfikacji zadan znaczaco oddzialujacych na Srodowisko wykorzystano
rozporzadzenie W sprawie przedsiewzie¢ mogqgcych znaczgco oddziatywac na srodowisko. Na
podstawie przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze PROGRAM nie obejmuje zadan

(skutkujacych realizacja przedsiewzie¢) mogacych znaczaco oddzialywaé na s$rodowisko.
Whiosek ten byt podstawa do odstgpienia od szczegdlowej analizy wplywu planowanych
zadan na poszczeg6lne elementy Srodowiska.
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Nie stwierdzono istotnych negatywnych kumulacji oddziatywan skutkow realizacji
PROGRAMU na s$rodowisko. Okresowa kumulacja np. oddziatywan hatasowych
powodowanych przez maszyny i1 sprz¢t budowlany z halasem obserwowanym w danej
lokalizacji nie jest podstawa do wdrozenia specjalnych dziatan ograniczajacych, poza
prawidlowym nadzorem sposobu uzytkowania maszyn i urzadzen. W uktadzie docelowym
proponowane W PROGRAMIE dzialania bedg stuzyty obnizeniu poziomu dzwigku
emitowanego z drog do srodowiska, co bedzie mialo pozytywne przetozenie na stan klimatu
akustycznego a tym samym kumulacje z hatasem z innych zrodet.

W Prognozie wykazano, ze proponowane dziatania nie bgdg przyczyng znaczacych
negatywnych oddziatywan na $rodowisko a tym samym nie stwierdzono potrzeby
wskazywania rozwigzan majacych na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza oddziatywan na $rodowisko. Oddzialywania te bgda miaty niewielka skale
i znikomy stopien ucigzliwosci dla §rodowiska. Projektowany dokument, realizujac wymogi
przepisow ochrony $rodowiska, ma charakter pro-srodowiskowy. W Prognozie wykazano
brak mozliwo$ci wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan na $rodowisko a wigc
nie stwierdzono koniecznosci wskazywania rozwigzan alternatywnych dla proponowanych
w projektowanym dokumencie. Podkreslono bardzo wazna role, jaka w realizacji zatozen
PROGRAMU spetniajg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, w ktorych
nalezy W szerszym stopniu uwzglgdnia¢ zawarte w nim zalecenia, tzn. nie tylko poprzez
okreslanie rodzajow terenéw objetych ochrong akustyczna.

Nie wskazano luk wynikajacych z niedostatkow techniki, czy wspotczesnej wiedzy, ktore
mogly spowodowaé¢ trudnosci w ustaleniu  wplywu rozwigzan proponowanych
w analizowanym dokumencie na S$rodowisko. Jako narzedzie stuzace analizie skutkow
realizacji postanowien projektowanego dokumentu wskazano pafnstwowy monitoring
srodowiska, o ktorym mowa w Prawie ochrony srodowiska. Zgodnie z nim, oceny stanu
akustycznego dokonuje si¢ obowigzkowo m.in. dla drég =zaliczanych do mogacych
powodowac negatywne oddzialywanie akustyczne na znacznych obszarach, sporzadzajac co 5
lat mape akustyczng, a na tej podstawie - program ochrony przed hatasem (podlegajacy
aktualizacji rowniez co najmniej raz na pi¢¢ lat). Ponadto, dla oceny stanu zaawansowania
realizacji PROGRAMU zaleca si¢ sporzadzanie odpowiednich raportow.

Analizowane odcinki drog wojewoddzkich przebiegaja w catosci w granicach
administracyjnych miast, z ktorych zadne nie jest potozone w poblizu granicy Panstwa. Nie
stwierdza si¢ wiec mozliwosci wystapienia skutkow realizacji PROGRAMU poza granicami
Polski.

Reasumujgc, na podstawie przeprowadzonej w Prognozie analizy uwzgledniajacej
uwarunkowania $rodowiskowe w obszarach problemowych, nie stwierdzono mozliwosci
wystapienia znaczacych negatywnych oddziatlywan ustalen projektowanego dokumentu na
srodowisko. Nalezy podkreslic, ze wdrozenie zawartych w PROGRAMIE ochrony przed
halasem dzialan bedzie stuzylo poprawie jakosci klimatu akustycznego w otoczeniu drég
0 wysokim natezeniu ruchu pojazdéw a tym samym przyczyni si¢ do poprawy warunkow
zycia ludzi zamieszkujacych tereny w ich sasiedztwie.
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