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WSTEP

Podstawa prawna sporzadzenia prognozy

Zgodnie z art. 46 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1405%; dalej: ustawa OOS) projekty
(...) programéw w dziedzinie (...) transportu opracowywane lub przyjmowane przez organy
administracji, wyznaczajagce ramy dla pézniejszej realizacji przedsiewzie¢é mogacych
znaczaco oddziatywaé na srodowisko, wymagajg przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko. W mysl art. 51 ust. 1 Ustawy OOS organ opracowujgcy projekt
dokumentu sporzadza prognoze oddziatywania na $rodowisko. Ustawa OOS dokonuje
wdrozenia w opisywanym zakresie ustalen dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektorych planow
i programow na Srodowisko.

Zakres prognozy

Zakres przedmiotowej prognozy oddziatywania na srodowisko (dalej: Prognoza) zostat
okreslony w art. 51 ust. 2 oraz art. 52 ust. 1 i 2 ustawy OOS, a takze jest zgodny z zakresem
okreslonym w pismach organdéw, o ktérych mowa w art. 57 ust. 1 pkt 2 oraz art. 58 ust. 1 pkt
2 tej ustawy, t. w pismie Swietokrzyskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Kielcach z dnia 08.08.2017 r. znak NZ.9022.5.104 oraz w pismie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 24.08.2017 r. znak WPN-
11.411.5.207.ML.

Postawa prawna sporzadzenia dokumentu podlegajacego strategicznej ocenie
oddziatywania na srodowisko

Opracowanie programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika z art. 119 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony Srodowiska, bedgcego wynikiem wdrozenia do
krajowego porzadku prawnego dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
zdnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgcej sie do oceny | zarzgdzania poziomem hatasu
w Srodowisku. W ust. 1 artykut 119 stanowi, ze dla terendw, na ktorych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny, tworzy sie programy ochrony srodowiska, ktorych celem
jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego. Podstawg do stwierdzenia
przekroczen poziomu dopuszczalnego jest ocena stanu akustycznego srodowiska, w wyniku
ktorej co 5 lat sporzadza sie mapy akustyczne. Mapy takie, bedgce merytoryczng podstawg
przedmiotowego opracowania opracowane zostaty w 2017 r. przez firme SGS Polska Sp.
z 0.0. z siedzibg w Pszczynie, na zlecenie Swietokrzyskiego Zarzadu Drog Wojewddzkich
w Kielcach.

1 Zrédta przywotanych lub cytowanych w tekscie Prognozy aktéw prawnych podano na koncu
Prognozy (zob. materiaty zrodiowe).



1. Informacje gtéwnych celach i zawartosci projektowanego dokumentu oraz
jego powigzaniach z innymi dokumentami

1.1. Gléwne cele projektowanego dokumentu

Dokument podlegajgcy ocenie w ramach przedmiotowej procedury strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko stanowi projekt Aktualizacji Programu ochrony Srodowiska
przed halasem dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych w poblizu drég
wojewoddzkich z terenu wojewodztwa Swietokrzyskiego, ktorych eksploatacja
spowodowafa negatywne oddzialywanie akustyczne (dalej: Projekt Aktualizacji
Programu). Dokument ten opracowata firma INTERNOISE Marek Jucewicz z Gdanhska
w pazdzierniku 2017 r.[M

Projekt Aktualizacji Programu ma na celu wskazanie dzialan, ktérych realizacja
spowoduje docelowo dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego na terenach,
na ktérych nastapity przekroczenia obowigzujagcych norm akustycznych. Dokument ten
wskazuje rowniez kierunki dziatan, majgcych na celu zapobieganie powstawaniu nowych
rejonéw konfliktow akustycznych.

1.2. Informacje o zawartosci projektowanego dokumentu

Projekt Aktualizacji Programu jest dokumentem, ktérego zakres okreslono
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed
hatasem. W czesci ogdlnej dokument ten wskazuje podstawy realizacji programu, jego cel
i zakres tj. cel i zakres aktualizacji. Cze$¢ opisowa rozdziatu | zawiera ponadto
charakterystyke wojewddztwa, wskazuje naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu oraz
podstawowe Kierunki i zakres dziatan naprawczych, a takze termin i koszty realizacji
programu, ze wskazaniem zrodet finansowania. W czeéci wyszczegdlniajgcej omdwiono
ograniczenia i obowigzki wynikajgce z realizacji programu. W uzasadnieniu zakresu
okreslonych zagadnien wskazano podstawy prawne oraz wyniki analizy przedtozonych map
akustycznych. W rozdziale 1l - czesci szczegdtowej programu - dokonano opisu obszaru
objetego programem, naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu oraz ich zakresu a takze
wyszczegolniono podstawowe kierunki i zakres dziatah wraz z uzasadnieniem. W czesci lll
oméwiono nowe dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu, gdzie
zawarto m.in. katalog Srodkéw dostepnych w zakresie redukcji hatasu komunikacyjnego.
cztery ostatnie rozdziaty programu poswiecono odpowiednio: opisowi metodyki realizacji
programu, okresleniu i ocenie dziatan programu, harmonogramowi i kolejnosci realizacji
zadan oraz przedstawieniu wnioskéw z podsumowaniem.



Kluczowym zagadnieniem - z punktu widzenia niniejszego opracowania - sg
okreslone w Projekcie Aktualizacji Programu kierunki dziatan, niezbedne dla
przywrocenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku w otoczeniu
problemowych odcinkow drog wojewddzkich. Z materiatdéw zrédtowych przedtozonych do
opracowania Projektu Aktualizacji Programu wynikato, ze na monitorowanych odcinkach
drég, a w szczegdélnosci na odcinkach, gdzie stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu drogowego, obserwuje sie ruch pojazdéw z nadmierng predkoscia. Z tego
wzgledu jako dziatanie gtéwne wskazano ograniczenie predkosci ruchu pojazdoéw, wsparte
dziataniem dodatkowym w postaci kontroli predkosci ruchu tych pojazdéw. Proponowane
kierunki dziatan ujeto w dwoch zasadniczych grupach: zadania gtéwne o charakterze
inwestycyjnym oraz zadania wspomagajace o funkcji prewencyjnej (zob. tabela 1).

Tabela 1. Zadania gtéwne i wspomagajgce proponowane w Projekcie Aktualizacji Programu,
majgce na celu przywrocenie dopuszczalnych poziomdéw hatasu drogowego w srodowisku

Gléwne - inwestycyjne Wspomagajace - prewencyjne
Ograniczenie predkosci ruchu Kontrola przestrzegania dopuszczalnej predko$ci
pojazdéw ruchu
Wymiana nawierzchni na tzw.
,hawierzchnie o zredukowanej Kontrola stanu nawierzchni drogowej
hatasliwosci”

Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni
w otoczeniu zrodet hatasu dla nowotworzonych
MPZP

Nasadzenia zieleni izolacyjnej w pasie
drogowym

Uszczegotowienie wskazanych powyzej zadan gtownych i dziatan wspomagajgcych
W powigzaniu z analizowanymi w programie odcinkami drég wojewddzkich przedstawia
tabela 2. W tabeli tej pogrupowano analizowane odcinki drog wojewodzkich wedtug zakresu
proponowanych dziatan.

Tabela 2. Dziatania majgce na celu ograniczenie hatasu z drég wojewoédzkich

Droga . Jednostka : o
: Zadanie L Termin realizacji
wojewddzka odpowiedzialna

Prowadzenie przegladéw stanu

nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga Krotkoterminowy

723 Kontrola przestrzegania przepisow
744 odnosnie dopuszczalnej predkosci na o , .
751 w sagiedztwie tejrgn%w Policja Krotkoterminowy
754 zamieszkatych.
re4 Uwzglednianie zasad ksztattowania Organ W*aSC'V.VV do
777 ; L uchwalenia

przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu - , .
786 dla nowotworzonych planéw miejscowego planu Krotkoterminowy

zagospodarowania przestrzennego. zagospodarowania
przestrzennego

Prowadzenie przegladéw stanu

nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga Krotkoterminowy

Kontrola przestrzegania przepisow
odnosnie dopuszczalnej predkosci na
w sgsiedztwie terenéw
zamieszkatych.

762
Policja Krotkoterminowy




Jednostka
odpowiedzialna

Droga

wojewddzka Zadanie

Termin realizacji

Organ wlasciwy do
uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego

Uwzglednianie zasad ksztattowania
przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu
dla nowotworzonych planow
zagospodarowania przestrzennego.

Krotkoterminowy

Ograniczenie predkosci ruchu do
50 km/h na odcinku od km 11+100
do km 12+100

Zarzadzajacy droga Krotkoterminowy

Nasadzenia zielni izolacyjnej
na odcinku od granicy M. Kielce od
km 9+800 do km 12+200 po obu
stronach jezdni i w pasie dzielacym
jezdnie

Zarzadzajacy droga Krétkoterminowy

Wymiana nawierzchni na tzw.
»hawierzchnie o zredukowanej
hatasliwosci” na odcinku od
granicy M. Kielce, od km 9+800 do
km 12+100

Diugoterminowy

Zarzadzajacy droga - warunkowy

Wskazane w tabeli 1 rozwigzania zostaly szczegétowo omowione w Projekcie
Aktualizacji Programu . Ponizej przytoczono gtéwne informacje przyblizajgce praktyczne
aspekty proponowanych do wdrozenia rozwigzan:

Ograniczenie predkosci ruchu. Kontrola przestrzegania dopuszczalnej predkosci
ruchu

Nadmierna predkos¢ ruchu powoduje przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu,
szczegolnie w nocy. Ustawienie znakdw ograniczenia predkosci nie zawsze skutkuje jednak
rzeczywistym ograniczeniem poziomu hatasu, ze wzgledu na brak jego przestrzegania.
W Projekcie Aktualizacji Programu podkreslono, ze kontrola predkosci ruchu czesto przynosi
znacznie lepsze efekty niz jej ograniczanie. Informacje te poparto dodatkowo danymi
tabelarycznymi zaczerpnietymi z oprac. W. Gardziejczyka pt. Hatas drogowy w otoczeniu
tras komunikacyjnych [2011]:

Tabela 3. Wptyw zmniejszenia predkosci ruchu pojazdéw na hatas

Zmniejszenie predkosci [km/h] 60/50 50/40 40/30 60/40 60/30 50/30
Redukcja hatasu 2,4 2,9 3,7 5,3 9 6,7
0,8 1 1,2 1,8 3 2,2

Kontrola stanu nawierzchni drogowej. Wymiana nawierzchni na tzw. ,nawierzchnie o
zredukowanej hatasliwosci”

Utrzymanie, konserwacja i biezgce naprawy nawierzchni drogowej znacznie przyczyniajg sie
do obnizenia poziomu hatasu w Srodowisku. Eliminacja kolein, ubytkow w nawierzchni,
naprawa zle osadzonych studzienek oraz generalne remonty nawierzchni powinny by¢
gtdwnymi dziataniami w dziedzinie ochrony przed hatasem drogowym. Szacowany Sredni
zysk akustyczny moze wynies¢ w przypadku remontu jezdni nawet 2-5 dB.

W ramach dziatan remontowych zaleca sie w uzasadnionych przypadkach stosowanie
nawierzchni ograniczajgcych hatas. Nawierzchnie porowate i poroelastyczne (tzw.
nawierzchnie ciche - NC) powinny by¢ stosowane dla drég, na ktérych predkosé potoku
ruchu wynosi 60 km/h i wiecej (a wiec poza obszarami zabudowanymi); najlepszym



rozwigzaniem w miastach sg wiec nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci (ZH), do
ktorych zaliczono, m.in., SMA (mieszanka grysowo-mastyksowa) i betony asfaltowe
0 uziarnieniu kruszywa <10 mm a takze cienkie (BBM) i bardzo cienkie (BBTM) dywaniki
mineralno-asfaltowe, wykonane z mieszanki o niecigglym uziarnieniu. Pomimo, ze
nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci sg drozsze, ich stosowanie w diluzszej
perspektywie jest opfacalne. Poszukiwanie rozwigzan zaawansowanych w poréwnaniu do
powszechnie stosowanych pozwala czesto na rezygnacje z ekrandw akustycznych
i ograniczen predkosci, dajac w zamian pozgdany klimat akustyczny a takze pozwalajg na
zmniejszenie zuzycia paliwa (dajgc dodatkowg korzys¢ w postaci mniejszej emisji spalin)
przez zmniejszenie oporu toczenia opon. W Projekcie Aktualizacji Programu przedstawiono
(w tabeli 19) rézne rodzaje warstw Scieralnych nawierzchni drogowych wraz z poziomami
wartosci emitowanego dzwieku.

Tworzenie zwartych paséw zieleni izolacyjnej

Fale akustyczne rozchodzagce sie przez teren pokryty roslinnoscig
sg rozpraszane i pochtaniane. Najmniejszg zdolnoscig do ttumienia hatasu odznaczajg sie
ptaskie powierzchnie trawiaste (0,02 dB/m) a najbardziej skuteczna jest zielen wysoka.
Sredni poziom ttumienia dzwiekéw przez drzewa wynosi 0,2 do 0,4 dB/m. Utrata lisci
powoduje zmniejszenie ttumienia nawet do 60%. Stosowanie stref (pasdw) zieleni izolacyjnej
wzdtuz ciggow komunikacyjnych moze skutkowac¢ zmniejszeniem uczucia ucigzliwosci, ze
wzgledu na dobre rozpraszanie i absorpcje wysokich czestotliwosci przez przydrozng zielen.
Zjawisko rozpraszania dodatkowo zmniejsza predkos¢ narastania ispadku poziomu
dzwieku, co rowniez zmniejsza dokuczliwos¢ hatasu.

Strategiczne ksztaltowanie zagospodarowania terenéw wokét zrédet hatasu
Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania, tzn. wprowadzania
okreslonego typu zabudowy i zagospodarowania terenu w zaleznosci od wystepujgcego lub
potencjalnego poziomu hatasu, moze zawczasu ograniczy¢ ucigzliwos¢ zwigzang
Z ponadnormatywnym hatasem. Zasada ta w praktyce polega na tym, aby w odpowiednim
ukfadzie przestrzennym sgsiadowaty ze sobg obszary o konkretnych funkcjach. Podstawowe
zatozenia strefowania, to:

— oddalanie zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej od zrdodet hatasu oraz

zmiennos¢ parametrow tej zabudowy (intensywnosci, wysokosci itp.),

— ekranowanie zrédet hatasu zabudowg niewymagajacg ochrony akustycznej,

— wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i odpowiednie ksztattowanie rzezby terenu,

— wprowadzanie ekranbw  akustycznych ~w  pasach drogowych (tylko

w ostatecznosci).

Lokalizacja budynkéw w znacznej odlegtosci od trasy komunikacyjnej jest jedng
Z najprostszych metod ochrony przed hatasem, ale na terenach zurbanizowanych jest
nieskuteczna z uwagi na oszczedne gospodarowanie terenem i lokalizowanie zabudowy na
kazdej wolnej parceli. Natomiast lokalizowanie w pierwszej linii zabudowy obiektéw nie
chronionych akustycznie pozwala na zabezpieczenie budynkéw mieszkalnych potozonych
dalej. W przypadku braku takich mozliwosci nalezy stosowac¢ na obiekcie podlegajgcym
ochronie przezroczyste ekrany, ktore lokalizuje sie w odlegto$ci ok. 1 m przed elewacjs.
Nalezy réwniez dba¢ o komfort akustyczny mieszkancéw poza miejscem zamieszkania,
lokalizujgc nowe miejsca pracy w obszarach charakteryzujgcych sie mniejszym natezeniem
ruchu komunikacyjnego. Rozwigzanie optymalne w zakresie strefowania zabudowy wokot




drogowego zrodta hatasu przestawiono na pogladowej rycinie, zawartej w Projekcie
Aktualizacji Programu:

TERENY MIECHRONIONE
AKUSTYCEZNIE
STREF4A BUFDROWA

Ryc. 1. Strefowanie zabudowy w sgsiedztwie drogi jako zrodta hatasu ™

Pozostate metody ograniczania nadmierneqgo hatasu ze zrédet komunikacji drogowej

Oprocz metod wskazanych w analizowanym dokumencie jako zalecane do wdrozenia w celu
rozwigzania problemu nadmiernego hatasu stwierdzonego na niektoérych sposréd
analizowanych odcinkbw drég wojewddzkich, w Projekcie Aktualizacji Programu
przedstawiono rowniez peten katalog srodkéw stwarzajgcych mozliwosci redukcji hatasu ze
zrédet komunikacyjnych (kotowych). Oprécz opisanych powyzej obejmuje on: redukcije liczby
pojazdéw ciezarowych, kontrole stanu technicznego pojazdéw i stosowanie w pojazdach
srodkéw technicznych zmniejszajgcych powodowany przez nie hatas, budowe ekranow
akustycznych lub watéw ziemnych, tworzenie paséw zwartej zieleni ochronnej, wymiane
stolarki otworowej, monitoring sSrodowiskowy (w szczegdlnosci systemy wielopunktowe,
0 dziataniu ciggtym). Katalog srodkéw stuzgcych ograniczaniu emisji hatasu ze Zzrédet
drogowych wynika z obszernej analizy materiatbw zrodtowych, zawartej w Projekcie
Aktualizacji Programu.

1.3. Powiazania Projektu Aktualizacji Programu z innymi dokumentami

Ustawa OOS w art. 51 ust. 2 pkt 1 lit. a stanowi, ze prognoza oddziatywania na
srodowisko powinna zawiera¢ informacie o powigzaniach projektowanego dokumentu
z innymi dokumentami. Poniewaz w Projekcie Aktualizacji Programu poddano szczegdtowe;j
analizie powiatowe i gminne programy ochrony srodowiska, studia uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania oraz lokalne dokumenty ksztattujgce kierunki rozwoju spoteczno-
gospodarczego, dla potrzeb Prognozy przyjeto, ze powigzanie Projektu Aktualizacji
Programu z tymi dokumentami strategicznymi zostato wykazane i nie wymaga dodatkowej
analizy w niniejszym opracowaniu a w szczegodlnosci powielania tych ustalen.
W podsumowaniu nalezy stwierdzi¢, ze tematyka ograniczania nadmiernego hatasu
drogowego najobszerniej adresowana jest w programach ochrony srodowiska. Wiekszosé
tych programéw zaleca stosowanie rozwigzan proponowanych réwniez w dokumencie




podlegajgcym przedmiotowej ocenie. Najmniejszy nacisk ktadzie sie na stosowanie
rozwigzan w projektowaniu przestrzennym wykraczajgcych poza okreslanie rodzajow
terendw, ktorym obowigzujgce przepisy przypisujg standardy hatasowe. W pozostatych
dokumentach problematyka nadmiernego hatasu nie jest akcentowana. Dziatania zwigzane
ze zmianami w lokalnych uktadach drogowych majg na celu przede wszystkim zwiekszenie
ptynnosci i komfortu ruchu oraz wyprowadzenie tranzytu poza centra miast. Dziatania te
bedg automatycznie skutkowaty poprawg jakosci klimatu akustycznego. Stwierdzono wiec,
ze analizowane dokumenty poziomu lokalnego sg merytorycznie spojne z projektowanym
dokumentem.

Ze wzgledu na przedmiot Projektowanego Programu, ktorym sg drogi wojewoddzkie,
w Prognozie odwotano sie do dokumentdéw nakreslajgcych strategiczne kierunki dziatan na
poziomie wojewddzkim, aby w ten sposob kompleksowo odnies$¢ sie do wszystkich odcinkéw
drég sygnalizowanych jako ,akustycznie problematyczne” na terenie wojewddztwa. Analiza
powigzan Projektowanej Aktualizacji Programu z dokumentami o charakterze ponadlokalnym
objeta:
» Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swietokrzyskiego,
= Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020,
Strategie Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego do 2020 roku,
Program ochrony Srodowiska wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2015-2020
z uwzglednieniem perspektywy roku 2025,
» Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych
w poblizu drég wojewddzkich z terenu  wojewddztwa Swietokrzyskiego, ktorych
eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne,
Aktualizacje Programu ochrony powietrza dla wojewodziwa S$wietokrzyskiego wraz
Z programem dziatan krotkoterminowych.

Przyjeto jednoczesnie zatozenie, ze dokumenty poziomu wojewddzkiego i regionalnego
sg zgodne w zatozeniach z odpowiednimi nadrzednymi dokumentami krajowymi oraz
unijnymi. W przypadku dokumentu bedgcego przedmiotem oceny - programu ochrony przed
hatasem wyznaczonych obszaréw (o stosunkowo niewielkiej powierzchni) na terenie
wojewodztwa - analize dokumentéw wyzszych w hierarchii planowania niz wojewddzkie
uznano za niekonieczng i nie wnoszacg do analizy powigzan nic istotniejszego niz wynika
z analizy dokumentéw wojewodzkich i stopnia nizszego, przeanalizowanych w Projekcie
Aktualizacji Programu.

1.3.1. Plan Zagospodarowania Przestrzenneqgo Wojewédztwa Swietokrzyskiego

Plan ten, w wersji z 2014 roku®, dokonuje zmian w dokumencie obowigzujgcym
w zwigzku z koniecznoscig dostosowania jego ustalen do biezgcych zadan samorzadu
wojewoddzkiego oraz wejsciem w_zycie kolejnych przepiséw unijnych, ukierunkowanych na
wzmocnienie spojnosci w wymiarze terytorialnym. W dokumencie uwzgledniono réwniez
ustalenia zaktualizowanej strategii rozwoju wojewddztwa (zob. pkt. 1.3.3.).

W przedmiotowym Planie poruszono tematyke nadmiernego hatasu wystepujgcego na
terenie wojewoddztwa, w tym hatasu z drég. Zaakcentowano problem hatasu drogowego na
terenie Kielc oraz wokét drog krajowych nr 73 i 74 i drég wojewodzkich nr 762 i 786, co
zdiagnozowano w oparciu o mapy akustyczne. W zwigzku z powyzszym, wsrod celow
priorytetowych wojewddzkiej polityki przestrzennej znalazt sie zapis dotyczacy minimalizacji
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zagrozenia hatasem w miastach i w sgsiedztwie drég o duzym natezeniu ruchu pojazddéw, co
ma sie przyczyni¢ do realizacji celu warunkujgcego pt. ,Ochrona i racjonalne
zagospodarowanie zasobdw przyrodniczych i débr kultury, zgodnie z zasada
zrownowazonego rozwoju”. Realizacji tego celu majg stuzy¢, m.in.,: wdrazanie uchwalonych
programow ochrony przed hatasem oraz realizacja inwestycji zmniejszajgcych narazenie na
dziatanie hatasu (budowa obwodnic, modernizacja drég, wymiana taboru na mniej hatasliwy),
tworzenie stref wolnych od ruchu samochodéw, odpowiednie lokalizowanie parkingow,
wprowadzanie ograniczen predkosci, eliminowanie technologii i urzgdzen przekraczajgcych
normy hatasu w transporcie, wprowadzanie zieleni izolacyjnej i nieucigzliwych krajobrazowo
ekrandéw akustycznych, stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania,
stosowanie w budynkach materiatdw o zwiekszonej izolacyjnosci akustycznej. Katalog
uwzglednionych w tym Planie dziatan antyhatasowych jest wiec spéjny z propozycjami
zawartymi w projektowanej Aktualizacji Programu.

1.3.2.Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata
2014-2020

Regionalny Program Operacyjny dla wojewddztwa $wietokrzyskiego® uwzglednia o$
priorytetowg dedykowang komunikacji, 0 nazwie ,Nowoczesna komunikacja” (o$ 5). Ma ona
stuzy¢ rozwojowi kluczowego systemu transportowego w regionie. W ramach osi 5 wsparcie
uzyskajg inwestycje dotyczace budowy, przebudowy i rozbudowy najistotniejszych
elementow infrastruktury drogowej, w tym, w pierwszej kolejnosci drogi wojewddzkie poza
Kieleckim Obszarem Funkcjonalnym, taczace drogi lokalne z uktadem drég krajowych
i ekspresowych. Wynika z tego, ze dziatania realizowane w ramach osi 5 regionalnego
programu operacyjnego mogg sie przyczyni¢ do osiggniecia celu okreslonego w Aktualizacji
Programu, poprzez tworzenie nowych potgczen lub modernizacje potgczen istniejgcych, co
bedzie sprzyjato uptynnieniu ruchu i poprawie jego komfortu.

1.3.3.Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego do 2020 roku

Misje Strategii® sformutowano nastepujgco: “Pragmatyczne dazenie do najpetniejszego
i innowacyjnego wykorzystania przewag i szans, odwrdcenia niekorzystnych tendencji
demograficznych oraz podniesienia jakosci zycia mieszkancéw przy jednoczesnej dbatosci
0 stan srodowiska”. Wsréd szesciu celdow strategicznych, szdsty odnosi sie bezposrednio do
aspektow Srodowiskowych tj.: “Koncentracja na ekologicznych aspektach rozwoju regionu”.
W ramach tego celu zakfada sie realizacje zadah majgcych na celu godzenie Srodowiska
Z rozwojem gospodarczym (energia vs. emisja), dokohczenie budowy infrastruktury
komunalnej, adaptacje do zmian klimatycznych oraz ochrone cennych zasobéw
przyrodniczych. Ws$rdd propozycji dziatan zwigzanych tematycznie z analizowanym
dokumentem znalazto sie promowanie wykorzystywania proekologicznych srodkow
transportu. Nie ma jednak zapisow bezposrednio zwigzanych z dziataniami antyhatasowym.
Jednoczesnie, w Strategii nakresla sie cel strategiczny (pierwszy) powigzany bezposrednio
z przedmiotem oceny: ,Koncentracja na poprawie infrastruktury regionalnej”’, z celem
operacyjnym: ,Poprawa infrastruktury transportowej”. Tu wymienia sie jako dziatania:
podnoszenie standardow drég wojewddzkich (poprzez budowe obwodnic i przepraw
mostowych oraz zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkowania poprzez przebudowe drég przy
przejSciach przez tereny zabudowane) oraz stworzenie ich spojnej sieci na terenie
wojewoddztwa. W ramach innego celu operacyjnego dotyczacego poprawy infrastruktury
regionalnej: ,Rozwdj harmonijny i fad przestrzenny” zwraca sie uwage na dalszg poprawe
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funkcjonalnosci, m.in., drég wojewddzkich, skuteczne egzekwowanie norm obcigzen na tych
drogach, wytyczanie korytarzy drogowych dla transportu ciezkiego, budowe obwodnic w celu
ochrony zabudowy miast i spokoju ich mieszkahcow, zwiekszanie bezpieczenstwa na
krytycznych odcinkach drog. W Strategii nie znaleziono bezposrednich odniesien do
problematyki hatasu (w tym jego podwyzszonych poziomoéw) pochodzgcego z drdg, ale jest
to dokument, w ktéorym dostrzega sie potrzebe poprawy stanu technicznego drog
I wyprowadzania ruchu pojazddéw ciezkich z obszaréw zamieszkania, co nalezy wskazac jako
zatozenia catkowicie spdjne z analizowanym dokumentem, skutkujgce docelowo
zmniejszaniem poziomu hatasu w otoczeniu drdg.

1.3.4. Program ochrony srodowiska dla wojewoddztwa sSwietokrzyskieqo na
lata 2015-2020 z uwzglednieniem perspektywy do roku 2025

W Programiel™ sformutowano cel nadrzedny, ktérym jest ,Zréwnowazony rozwdj regionu
sprzyjajacy klimatowi z zachowaniem walorow przyrodniczych i racjonalnej gospodarki
zasobami”. Cel ten ma by¢ realizowany poprzez wdrazanie roznorodnych dziatan,
odpowiadajgcych  poszczegdlnym problemom (komponentom) ochrony Srodowiska
uszeregowanym wedtug trzech priorytetéw waznosci. Wsréd zagadnien objetych pierwszym
priorytetem waznos$ci znalazty sie 3 komponenty (sposréd 12 analizowanych), zwigzane
z przekroczeniami pozioméw dopuszczalnych PM10 i PM2.5 oraz poziomu docelowego
benzo(a)pirenu w powietrzu oraz niewystarczajgcy stopien skanalizowania obszaru objetego
analiza. Problematyka hatasu nie jest wiec akcentowana jako najistotniejszy problem
ochrony srodowiska. Nie jest ona sygnalizowana réwniez wsréd komponentéw priorytetu 1.
Zapis dotyczacy ,ponadnormatywnego poziomu hatasu na terenach miejskich” stanowi
ostatnig komponente, wymieniong w ramach priorytetu Il tj. priorytetu opisanego jako
najmniej pilny do realizacji. Problematyka przekroczen poziomu hatasu uzyskata 9 pkt.
wobec 27 pkt. przypisywanych komponentom priorytetu |. W czesci opisowej Programu
wskazuje sie na zagrozenia hatasem pochodzace od zrédet komunikacyjnych, wskazujgc
przy tym na budowe nowych drdg i koniecznos¢ wykonywania remontéw drég istniejgcych,
z wymiang nawierzchni oraz zalecajgc opracowanie systemu zarzgdzania transportem.
Ponadto, wskazuje sie na konieczno$¢ wykonywania barier akustycznych w miejscach, gdzie
jest to uzasadnione. Jako czynnik korzystny wskazuje sie dziatanie wynikowe wdrazania
programow _ochrony przed hatasem. Wsréd zadan majgcych na celu poprawe stanu klimatu
akustycznego wskazuje sie ponadto: rozwdj zintegrowanego transportu publicznego (np.
zakup niskoemisyjnych autobuséw) i rozwdj transportu rowerowego oraz budowe systemow
monitorowania hatasu drogowego, w zaleznosci od potrzeb (aczkolwiek w tym ostatnim
przypadku w Programie zawarto jednoczesnie adnotacje dotyczacg ryzyk zwigzanych
z brakiem $rodkéw na finansowanie tego dziatania). Jak wynika z powyzszego opisu,
dokument bedacy przedmiotem Prognozy jest zbiezny z wojewddzkim programem ochrony
Srodowiska w zakresie dziatan majgcych na celu ograniczenie niekorzystnego wptywu hatasu
komunikacyjnego z drog na stan klimatu akustycznego.

1.3.5. Program ochrony sSrodowiska przed hatasem dla terendw_ poza
aglomeracjami, pofozonych w_ poblizu dréog wojewddzkich z terenu
wojewodziwa Swietokrzyskieqgo, ktorych eksploatacja spowodowafta
negatywne oddzialywanie akustyczne

Jest to dokument opracowany i przyjety przez Sejmik Wojewddztwa Swietokrzyskiego
w 2014 r.'7 Obejmuje program rozwigzania problemu przekroczen norm hatasowych

12



w zwigzku z uzytkowaniem drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa swietokrzyskiego,
stwierdzonych na podstawie opracowanych map akustycznych. W Programie tym
uwzgledniono odcinki drog wojewddzkich, ktorych wykaz przedstawia ryc. 2:

Tabela 4-2 Wikaz odcinkdw drdg wojewddzkich wzignoch pod uwagg w Programie

LF.

Numer

Drogi

Ddcinek wriety pod nwage

FPildetaz

Poczathowy

KoRcowy

Dlugoic
[lzm]

Nazwa i dodatkowy opis calej drogi

Powiat

0=-000

0000

0.9

SANDOMIERT - DE 77 (GE. WOI.) — droga wojewodzka
przsbisgajgca preez wojewddziwo swietokrzyskie i
podkarpackie o calkowitej dgosci 12 km laczaca DETT
w Sandomierzu z DWET] w Tamobrzegu. Droga przebisga
przez powiat sandomierski i tamobrzecki.

sandomierski

3

0000

1+200

OSTROWIEC 5W. (PRZEISCIE/ - droga wojewodzka
klasy Z przebiegajaca przez wojewodziwo swistokrzyskie i
Inbelskie o calkowitej dlugosd 36 km, lgczgca DES w
COsmoweou Swistokrzyskim z DWE54 w Eosinie. Droga
przebiega przez 4 powiaty: ostrowiecki, opatowski,
sandomierski i krasnicki.

osoowieck

[FY)

166

24+800

28+000

L
ba

PINCZOW /PRZEISCIE - droga wojewodzka
preebisgajaca przez wojewddzmwe swistokrzyskie o
calkowitej dingosci 40 km, laczaca DE73 w Morawicy z
DWT768 w Wechadlowie. Droga przebiega przez I powiary:
kislecki i pinczowski

pinczowski

34+800

35+400

1,5

STASZOW /PREEISCIE - droga wojewddzka
przebisgajaca przez wojewodzrwo swistokrzyskie o
calkowitej diugosci 58 km z Opatrowa do Stopnicy. Droga
przebiesa preez 3 powiaty. opatowski, staszowski i buski

staszowski

764

3+E00

14+500

108

EIELCE - DALESZYCE — droga wojewodzka
przebisgajaca przez wojewodzmwo swistokrzyskie o
calkowitej dgosci 72,5 km, laczaca DE73 w Eielcach z
DE79 w Polancu. Droga przebiega przez 2 powiaty:
kielecki 1 staszowski.

kielecki

0=-000

SANDOMIERZ PRZEISCIE! - droga wojewodzka
przebisgajaca przez wojewodzrwo swistokrzyskie o
calkowitsj dlugosc 26,3 km, laczaca DE77iDET9 w
Sandomierzu z DET74 w Mamszowie. Droga przebiega
przez I powiary: sandomierski i opatowski.

sandomierski

754

0=-000

&+100

4,1

OSTROWIEC SW /PREZETSCIE! - droga wojewodzka
przebiegajaca przez wojewodztwa swistokrzyskie i
mazowieckie o calkowitej diugodci 58 km, laczaca DES w
Ostrowom Swistokrzyskim z DETY w Golebiowie. Droga
przebiegza preez 2 powiaty: osmowieck i lipski.

osrowiecki

744

38+700

42+100

e
("]

STARACHOWICE /PRZETSCIE! - droga wojewadzka
przebiegajaca przez wojewodztwa swistokrzyskie i
mazowieckie o calkowitej dngosci 45 km, laczaca DE12
w Fadomin z DE42 w Starachowicach MNa odcinkn
Radom-Wierzbica (14,5 km) droga jest przystosowans do
muchu ciezkiego. Droga przebiega przez 2 powiaty:
radomski i starachowicki.

starachowickl

762

0+E00

13+900

4.1

EIELCE - WEZEL DROGOWY W CHECINACH droga
wojewodzka przebiegajaca przez wojewddztwo
swietokrzyzkie o calkowitej dagosci 22 km, kaczaca Kielce
z Malogoszczem. Diroga przebiega przez 2 powiaty:
kielecki i jedrzejowski.

kielecki

Ryc. 2.

Wykaz odcinkow drég wojewddzkich uwzglednionych w Programie ochrony przed
hatasem z drog wojewddzkich z 2014 r.2

W Programie ochrony przed hatasem z 2014 r. wskazano szereg dziatah majgcych na
celu ograniczenie pozioméw hatasu przekraczajgcych dopuszczalne standardy jakosci
Srodowiska.
i planowania przestrzennego, oraz edukacyjne. Szczegofowe rozwigzania proponowane
w ramach poszczegoélnych kategorii dziatan przytoczono w petnym brzmieniu za materiatem

zrodtowym [71;

2 Program ochrony przed hatasem z 2014 r., str. 16.

Dziatania te podzielno na: naprawcze, w zakresie zagospodarowania
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W zakresie halasu drogowego (zadania naprawcze oraz dlugoterminowe):

Eliminacje muclm tranzytowego z obszarow o geste) zabudowie,

Ograniczenie predkosci muchu pojazdow,

Tworzenie stref z zakazem Iub ograniczemiem michu pojazdow osobowych 1/lub
ciezarowych w centrum miast,

Wprowadzanie srodkow trwalego uvspokajania muclm — kszfaltowanie srodowiska
drogowego za pomoca srodkow planistycznyeh (hierarchizacja drog wedhg funkcji)
1 mZynieryjnych (strefy predkosci. zmiany przekroju drogi na granicach stref) celem
Fmmniejszenia ucigzliwosci tramsporiu  drogowego. Zasadniczym  dazentem  do
uspokojenia ruchu jest spowodowame poZadanych reakcn uczestmkow ruch
1 zapobieganie zachowaniom niepozadanym. Majwainiejszym celem jest zapewnienie
bezpieczne] predkosci oraz egzekwowanie ograniczen predkosci za pomoca
odpowiedniego ksztaltowania geometri jezdmi 1 elementow organizacji ruchu.
Ponadto uspokojenie polega na eliminacji niepozadanego ruchu tranzytowego,
Ochrone obszarow cichych w aglomeracyi,

Budowe ekrandw akustycznyeh 1 tworzenie pasow zwarte] zieleni ochronne;,
Remonty ulic polegajace na stosowamu nawierzchni o dobrych parametrach
akustyeznych,

Wdrazanie rozwijzan usprawniajacych funkcjonowanie komunikacji zbiorowe)
w obszarze srodmiescia (wydzielone pasy ruchu dla autobusow, system sterowania
ruchem),

Wprowadzanie inteligentnych systemow transportowych,

Kontrole srodkow transportu pod wzgledem emusji halasu do srodowiska oraz
przestrzegania ograniczen predkosci,

Rozwo) systemu sciezek rowerowych 1 ciagow pieszych

W zakresie planowania i zagospodarowania przestrzennego:

Wykorzystywanie Programu w pracach planistycznych,

Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do
terenow niezagospodarowanych),

W strefach o udokumentowane; uciazliwosci halasu powodowane] ftrasanu
komunikacyjnymi wprowadzac. w stosunku do nowe) zabudowy mueszkaniowej.
wymogi stosowania elementow chroniacych przed halasem srodowiskowym (np.
materialy budowlane o podwyzszone) izolacyjnosci akustycznej, ekrany na elewacji

budynku, rozpraszajace elementy fasad).
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W zakresie edukacji ekologicznej:

= Prowadzenie akcji edukacyjnych w zakresie szkodliwego oddzialywamia halasu na
zdrowie czlowieka oraz metod przeciwdzialania jego propagacji — np. ulotki oraz
broszury zawierajace informacje na temat dzialan wynikajacych z Programu ochrony
srodowiska przed halasem.

* Promowanie rozwiazan ograniczajacych emusje halasu do srodowiska,

= Promowanie komunikac): zbiorowe) (komumkacja nuejska, wspolne dojazdy do pracy
— car pooling).

=  Rozw¢j 1 promocja komumnikacji rowerowej,

* Promowanie pojazdow o jak najnizszej emusji halasu na srodowisko.

Jak wynika z powyzszego, sg to rozwigzania pojawiajgce sie w réznych konfiguracjach
we wszystkich analizowanych w niniejszej Prognozie dokumentach strategicznych. Jako
rozwigzania standardowe i najskuteczniejsze w rozwigzywaniu problemu nadmiernego
hatasu drogowego zostaty uwzglednione rowniez w analizowanym dokumencie
aktualizujgcym.

1.3.6. Aktualizacia Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa
Swietokrzyskieqgo wraz z programem dziatan krotkoterminowych

W dokumencie tym sformutowano zalecenia, ktoérych celem jest poprawa jakosci
powietrza w ,strefach” wyznaczonych na terenie woj. Swietokrzyskiego w celu osiggniecia
wlasciwych standardéw oraz krajowego celu redukcji narazenia, poprzez realizacje
zintegrowanej polityki ochrony powietrza.

Wsrod dziatan naprawczych wskazuje sie w aktualizacji tego Programu® (obok szeregu
dziatan zwigzanych z cieptownictwem) dziatania dotyczgce przebudowy i modernizacji drog.
Wskazuje sie, ze przebudowa drég pozwoli na ograniczenie emisji pytbw PM2.5 i PM10
wynikajagcej z emisji wtérnej. Proponowane dziatania majg obejmowaé gtéwnie utwardzanie
drég i poboczy. Jako dziatanie dodatkowe zaleca sie regularne czyszczenie nawierzchni
drég utwardzonych. Dodatkowo, wskazuje sie jako niezbedne dziatania majgce na celu
wymiane taboru komunikacji publicznej na pojazdy tzw. ekologiczne oraz rozwdj komunikaciji
publicznej ibudowe drég rowerowych. Dziatania wspierajgce dotyczgce kontroli stanu
nawierzchni drég, proponowane w analizowanym dokumencie, nalezy uzna¢ za spojne
z celami zaktadanymi w aktualizacji wojewddzkiego programu ochrony powietrza.
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2. Istniejgcy stan sSrodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu
w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu. Stan sSrodowiska
na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem

2.1. Lokalizacja i wielkos¢ obszaru problemoweqo

Obszar problemowy stanowig wydzielone odcinki drég wojewddzkich na terenie
wojewodztwa Swietokrzyskiego, na terenie powiatow: kieleckiego, ostrowieckiego,
sandomierskiego,  starachowickiego i  wloszczowskiego. Poglgdowg lokalizacje
analizowanych odcinkow drog na terenie wojewodztwa sSwietokrzyskiego przedstawiono
w Projekcie Aktualizacji Programu na rys. 1. Wykorzystano te ilustracje dla potrzeb
niniejszego dokumentu. Wskazuje ona, ze problematyczne odcinki dréog wojewddzkich
zlokalizowane sg w potnocnej czesci wojewodztwa, w ktorej przewaza dziatalnosc
przemystowa (w poréwnaniu do rolniczej czesci potudniowej). Ponadto, prawie wszystkie
analizowane odcinki drog powigzane sg bezposrednio z najwiekszymi osrodkami miejskimi
wojewddztwa tj. z Kielcami, Ostrowcem Swigtokrzyskim, Starachowicami i Sandomierzem
(wyjatek stanowi Wtoszczowa).

i/_ \f o= 1 ,—/3
» Starachowice -"‘v \v-'/\\_lj\\l
\
U Ostrowiec Swigtokrzyski j
|
N
\
\
Kieh
Wioszczowa
Y
Cheing
Sandomiers
2
L/ [
J Legenda
.f\/(“ — oddnek podlegajacy badaniu
‘i) e droga wojewddzka
\_e _ o~ — droga krajowa
3\\ / J Wojewddztwo Swietokrzyskie

Ryc. 3. Lokalizacja badanych odcinkéw drég wojewodzkich (ozn. kolorem niebieskim) ™
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W ponizszej tabeli zestawiono informacje dotyczgce numeréw drog wojewodzkich
objetych Projektem Aktualizacji Programu, ich dtugosci i lokalizacji.

Tabela 4. Odcinki drég wojewddzkich objete Projektem Aktualizacji Programu ™

Kil tras Diugos¢ . i
Nr LollEEZ odcinka Lokalizacja odcinka
e poczatek [km] koniec [km] [km] N Ee Bl
pow. kielecki, gm. Kielce, Sitkéwka-Nowiny,
762 9+800 13+900 4,1 Checiny
Kielce - wezet drogowy w Checinach
pow. kielecki, gm. Kielce, Daleszyce
764 3+800 14+600 10,8 .
Kielce - Daleszyce
ow. ostrowiecki, gm. Ostrowiec Sw.
751 54+000 54+900 0,9 POW. ostrowiecid, gm. °
Ostrowiec Swietokrzyski (ul. Traugutta)
pow. ostrowiecki, gm. Ostrowiec Sw.,
754 0+000 6+100 6,1 C e : o
Ostrowiec Swietokrzyski (przejscie)
pow. sandomierski, gm. Sandomierz
723 0+000 0+900 0,9 . , L
Sandomierz - DK77 (granica wojewddztwa)
ow. sandomierski, gm. Sandomier
777 0+000 1+700 1,7 Pow IeTSxl, gm. Sandomierz
Sandomierz (przejscie)
pow. starachowicki, gm. Starachowice
744 38+700 42+400 3,5 , e
Starachowice (przejscie)
ow. wtoszczowski, gm. Wioszczowa
786 65+000 69+200 4,2 P gm. TV
Wioszczowa (przejscie)

taczna dtugosc¢ analizowanych odcinkéw drég wynosi 32,2 km. Przy zatozeniu, ze
oddziatywanie akustyczne drég o wysokim obcigzeniu ruchem zamyka sie w odlegtosci do
200 m od osi jezdni, mozna przyjgc¢ - uogdlniajgc - ze wielko$¢ obszaru problemowego to
okoto 32,2 km x 0,4 km = 12,9 km?. Jest to wielko$¢ poglgdowa réowniez ze wzgledu na fakt,
ze analizowane odcinki drég nie odpowiadajg przekroczeniom norm hatasowych na catej
analizowanej dtugosci oraz, ze rzeczywisty zasieg oddziatywania hatasu jest ograniczany na
obszarach zabudowanych przez zabudowe zlokalizowang bezposrednio w sasiedztwie drég;
zabudowa ta petni funkcje ekrandw akustycznych dla terenéw potozonych w dalszej
odlegtosci od jezdni.

2.2. Opis stanu istniejacego srodowiska

Projekt ochrony srodowiska przed hatasem dedykowany jest rozwigzaniu konkretnego
problemu $rodowiskowego jakim jest zty stan klimatu akustycznego, co ma wptyw przede
wszystkim na warunki zdrowia i zycia ludzi zamieszkujgcych obszary, na ktoérych stwierdza
sie przekroczenia norm hatasowych. Opis istniejgcego stanu srodowiska poswiecono wiec
przede wszystkim charakterystyce stanu klimatu akustycznego na terenie wojewodztwa oraz
wokot problemowych odcinkéw drog.
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2.2.1 0Ogoblna charakterystyka stanu klimatu akustyczneqo w wojewoddztwie.
Ustalenia aktualizowaneqo Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem
z drég wojewodzkich

Ogodlng aktualng charakterystyke stanu klimatu akustycznego przestawiono w Raporcie
o stanie $rodowiska w wojewodztwie $wietokrzyskim w 2016 rokul”, opracowanym przez
Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Kielcach. Zgodnie z tym opracowaniem
podstawowym zrodtem hatasu decydujgcym o jakosci klimatu akustycznego na terenie
wojewodztwa swietokrzyskiego sg: komunikacja drogowa izaktady przemystowe, ale
ucigzliwos¢ tych drugich ma charakter punktowy (i podlega tatwiejszej kontroli, zaréwno
z administracyjnego jak i technicznego punktu widzenia).

Przyczyng wzrostu pozioméw hatasu drogowego jest staty przyrost ilosci pojazdow
samochodowych (por. dane w pkt. 2.3). W wyniku przeprowadzonych przez WIOS w latach
2013-15 badan hatasu w 27 punktach na terenie 25 miejscowosci tj. fgcznie na drogach
o dtlugosci ok. 12 km, stwierdzono dla pory dziennej dominacje odcinkéw drog
z przekroczeniami gtéwnie w zakresie 0,1-5 dB (w pierwszych dwoch latach), chociaz
w 2015 roku dominowaty juz odcinki bez przekroczen. Nie odnotowano w porze dnia
przekroczen w zakresie powyzej 10 dB. W badaniach w porze nocnej stwierdzono
przekroczenia w zakresie 0,1-5 dB. W kazdym analizowanym roku stwierdzano réwniez
przekroczenia w zakresie 5,1-10 dB, ale progu 10 dB nie przekroczono.

We wskazanym okresie 2013-15 przeprowadzono roéwniez 3 pomiary hatasu na
wyznaczonych odcinkach drég tj. w: Skarzysku-Kamiennej (400 m), gdzie stwierdzono
przekroczenie poziomu dlugookresowego Lown o0 1,5 dB, w Stgporkowie (1150 m)
przekroczenia siegaty 3,9 dB (Lown) i 14 dB (Ln) oraz w Nagtowicach (340 m) przekroczenie
Ln O 0,8 dB.

W Raporcie przytoczona jest réwniez informacja o wykonanych w latach 2012-14
mapach akustycznych dla miasta Kielce oraz dla drog wojewddzkich o natezeniu ruchu
przekraczajgcym 3 min pojazddéw rocznie. Efektem opracowania tych map bylo przyjecie
przez odpowiednie organa samorzgadowe programow ochrony przed hatasem
komunikacyjnym z drég. Problematyka ponadnormatywnego hatasu na terenie Kielc, gdzie
stwierdzane lokalnie przekroczenia dopuszczalnych norm hatasowych byly wyzsze niz
sygnalizowane w odniesieniu do drég wojewodzkich, jest przedmiotem odrebnego programu
ochrony przed hatasem. W Programie ochrony przed hatasem opracowanym dla drég
wojewoddzkich w2014 roku stwierdzono przekroczenia na wybranych odcinkach
analizowanych drég, w odniesieniu do dopuszczalnych pozioméw hatasu, okreslonych
w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku (pogrubiona czcionkg zaznaczono wartosci dotyczace
analizowanych obszarow):
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Tabela 5. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku wyrazone wskaznikami Lpown i L,
majgce zastosowanie do dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem

Dopuszczalny poziom
. hatasu w dB
Lp. Przeznaczenie terenu
Lown Ln
a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska
1. o . 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
5 b) Tereny zabudowy zwigzanej z pobytem dzieci i mtodziezy? 64 59
" | ¢) Tereny domoéw opieki
d) Tereny szpitali w miastach
a)Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszk. zbiorowego
3. | b) Tereny zabudowy zagrodowej
. 68 59
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe?
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe
4. | Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tys$. mieszk.? 70 65

1) W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy. 2) Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren
zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Stwierdzone na mapach akustycznych w 2012 roku przekroczenia dotyczyty:
- drég nr: 762 i 754 - przekroczenie standardéw dla zabudowy jednorodzinnej w porze
dziennej w zakresie 0-5 dB,
- drég nr: 723, 754 i 777 - przekroczenie standardéw dla zabudowy jednorodzinnej
i wielorodzinnej w porze dziennej w zakresie 0-5 dB,
- drogi nr 766 w powiecie pinczowskim - przekroczenia w zakresie 5-10 dB w porze dnia oraz
0-5 dB w porze nocnej.

W Programie ochrony przed hatasem z 2014 roku zaproponowano przede wszystkim
dziatania towarzyszgce. W przypadku drég nr 723 i 762 wskazano dziatania polegajace na
ograniczeniu dopuszczalnej predkosci ruchu pojazdéw o 10 km/h. Dla drogi nr 777 zalecono
dodatkowo uspokojenie ruchu poprzez budowe przejsé dla pieszych z wyspg na srodku
drogi. W przypadku pozostatych drég nie wskazano dziatan inwestycyjnych w zwigzku
z planami inwestycyjnymi wskazanymi przez zarzgdcéw drég wojewoddzkich. Dla wszystkich
odcinkéw uwzglednionych na mapach akustycznych zalecono utrzymywanie nawierzchni
w dobrym stanie technicznym oraz egzekwowanie dopuszczalnych predkosci ruchu
pojazdow, co miato skutkowaé ,korzyscig aktustyczng” w zakresie 2-5 dB.

2.2.2 Stan klimatu akustyczneqo na obszarach w sasiedztwie problemowych
odcinkéw drég. Ustalenia aktualnych map akustycznych

Droga wojewodzka nr 723. Odcinek Sandomierz - DK77

Badany odcinek drogi biegnie od skrzyzowania ul. Lwowskiej z Trzesniowskg (DK77) do
kohca ul. Lwowskiej przy granicy miasta. Jest to droga dwukierunkowa, jednopasmowa.
Jezdnia o nawierzchni asfaltowej w stanie dobrym. Otoczenie odcinka stanowi zabudowa
rozproszona jednorodzinna oraz ustugowo-magazynowa i przemystowa. Po stronie
wschodniej - tereny kolejowe. Brak obiektéw szkolno-przedszkolnych i szpitalnych.
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Badania wykonane w ramach mapy akustycznej (2015 r.) wykazaty, przekroczenia
dopuszczalnej predkosci od 16 do 26 km/h. Wzdluz badanego odcinka wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu w zakresie przedziatu 0-5 dB oraz nieznaczne
(wytgcznie w pasie drogowym) powyzej 5 dB dla obu wskaznikdw. Przekroczenia te nie
obejmujg obszaréw zamieszkanych.

Droga wojewoddzka nr 764. Odcinek Kielce - Daleszyce

Odcinek zaczyna sie na granicy Kielc i przebiega w kierunku ptd.-wsch. przez Sukow
i Niestachéw. Konczy sie w rejonie skrzyzowania ul. Chopina i Koscielnej w Daleszycach.
Jest to droga dwukierunkowa, jednopasmowa, z nawierzchnig asfaltowg w stanie dobrym.

DW 764

Legenda
®  punkt pomiarowy
[ budynex
teren zielony
1 0 1 2 3 km = odcinek drogl wojewddzkie] podjegajacy ocenie
[ m— — | — droga wojewidka

Badania wykonane w ramach mapy akustycznej (2015 r.) wykazaty, przekroczenia
dopuszczalnej predkosci od 14 km/h. Wzdluz badanego odcinka wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu w przedziale 0-5 dB oraz w dolnym zakresie przedziatu 5-10
dB. Przekroczenia powyzej 5 dB wystepujg w bezposrednim sgsiedztwie pasa drogowego,
wytgcznie na terenie Daleszyc. Planowana jest budowa obwodnicy Daleszyc w ramach
zadania ,Rozbudowa drogi wojewoddzkiej 764 na odcinku: granica miasta Kielce — granica
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gminy Daleszyce wraz z budowg obwodnic miejscowosci Sukow i Daleszyce” — planowana
data zakonczenia inwestycji to 2018 rok. Oddanie do uzytku tej drogi spowoduje zmiane
klasyfikacji drogi na jej obecnym przebiegu (przeksztatcenie w droge gminng), przeniesienie
ruchu na nowo wybudowany odcinek drogi wojewddzkiej i w konsekwencji catkowite
wyeliminowanie przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu na catym obecnym odcinku
analizowanej drogi. W 2zwigzku z powyzszym, w ramach Aktualizacji Programu
zaproponowano jedynie dziatania prewencyjne, gdyz jakiekolwiek dziatania inwestycyjne
bytyby ekonomicznie nieuzasadnione.

Droga wojewddzka nr 777. Odcinek Sandomierz /PRZEJSCIE/

Odcinek zaczyna sie na skrzyzowaniu ul. Kwiatkowskiego (DK77) z Lubelskg i biegnie do
granicy Sandomierza. Jest to droga dwukierunkowa, jednopasmowa, z nawierzchnig
asfaltowg w stanie dobrym. Otoczenie drogi stanowi zabudowa jednorodzinna i budynki
niemieszkalne, handlowo-ustugowe i magazynowe. Brak obiektow szpitalnych. Znajduje sie
tu jeden budynek edukacyjny.
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Badania wykonane w ramach mapy akustycznej (2015 r.) wykazaty, przekroczenia
dopuszczalnej predkosci o 10 km/h. Wzdtuz badanego odcinka wystepujg lokalnie niewielkie
przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu w dolnym zakresie przedzialu 0-5 dB,
mieszczgce sie w granicy btedu mapy akustycznej. Przekroczenia nie wystepujg na
obszarach zamieszkanych. W zwigzku z powyzszym, w ramach Aktualizacji Programu
zaproponowano jedynie dziatania prewencyjne, gdyz jakiekolwiek dziatania inwestycyjne
bytyby ekonomicznie nieuzasadnione.

Droga wojewddzka nr 754. Odcinek Ostrowiec Swietokrzyski /PRZEJSCIE/

Odcinek rozpoczyna sie w Ostrowcu Swietokrzyskim na moscie na rzece Kamiennej a
konczy na granicy miasta (msc. Sudét). Droga przebiega przez ulice Kilinskiego, Okdlnag,
Denkowska, Radwana i Battowska. Jest to droga dwupasmowa; przy ul. Denkowskiej
rozdziela sie na 2 jezdnie (ul. Radwana) a nastepnie znowu faczy sie w jedng dwupasmowa
droge na wysokosci ul. Battowskiej. Droga w chwili sporzgdzania mapy akustycznej byta
remontowana. W otoczeniu znajduje sie zabudowa wielorodzinna ijednorodzinna. Brak
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budynkow stuzby zdrowia, ale wystepujg liczne budynki o$wiatowe. Wysokosé zabudowy do
15 m, ale budynki najwyzsze to ok. 1% zabudowy.
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Wzdtuz badanego odcinka wystepujg niewielkie, lokalne przekroczenia dopuszczalnych
norm hatasu w dolnym zakresie przedziatu 0-5 dB, mieszczgce sie w granicy btedu mapy
akustycznej. Przekroczenia nie wystepujg na obszarach zamieszkanych. Droga w chwili
utworzenia mapy akustycznej byta remontowana. W zwigzku z powyzszym nalezy oczekiwac
poprawy klimatu akustycznego w stosunku do wynikéw mapy akustycznej. W ramach
Aktualizacji Programu zaproponowano wiec dziatania prewencyjne, gdyz dzialania
inwestycyjne bytyby ekonomicznie nieuzasadnione.

Droga wojewddzka nr 744. Odcinek Starachowice /PRZEJSCIE/

Odcinek drogi ma poczgtek na skrzyzowaniu ul. Mrozowskiego z al. Armii Krajowej.
Nastepnie przebiega al. AK w kierunku ptd.-wsch. przez most na rzece Kamiennej do
skrzyzowania z al. Wyzwolenia (DK42). Jest to droga dwukierunkowa, jednopasmowa,
z nawierzchnig w stanie dobrym. Otoczenie stanowi po obu stronach zwarta zabudowa
miejska, z przewagg niskiej. Obecne sg budynki o wysokosci powyzej 15 m (ok. 4%). Brak
placéwek stuzby zdrowia, ale obecne sg placowki edukacyjne.

4 & purkl pomiarowy
[ buchynek
TErEn Zielony
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Wzdtuz prawie catego badanego odcinka wystepujg niewielkie, lokalne przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu w dolnym zakresie przedziatlu 0-5 dB, mieszczace sie w
granicy btedu mapy akustycznej. Jedynym rejonem, na ktérym wystepujg przekroczenia w
petnym zakresie 0-5 dB oraz powyzej 5 dB jest rondo Hedy (dla wskaznika Lpwn) Oraz rondo
Solidarnosci (dla wskaznika Ln), przy czym ograniczajg sie¢ one do pasa drogowego.
Przekroczenia nie wystepujg na obszarach zamieszkanych. W ramach zadania ,Rozbudowa
drogi wojewddzkiej nr 744 na odc. Tychéw Stary — Starachowice wraz z budowg obwodnicy
M. Starachowice” powstanie nowy uktad drogowy, ktérego realizacja wyeliminuje
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na analizowanym odcinku. W zwigzku
z powyzszym, w ramach Programu Aktualizacji zaproponowano jedynie dziatania
prewencyjne, gdyz dziatania inwestycyjne bylyby ekonomicznie nieuzasadnione.

Droga wojewddzka nr 762. Odcinek Kielce — wezet drogowy w Checinach

Odcinek drogi ma swoj poczatek na skrzyzowaniu ul. Chorzowskiej z Krakowskag na granicy
Kielc z gm. Sitkbwka-Nowiny. Dalej przebiega w kierunku ptd.-zach. przez msc. Zagrody
i konczy sie przed weztem drogowym na trasie S7 w Checinach. Jest to droga
dwukierunkowa, dwupasmowa, rozdzielona po srodku pasem zieleni. Jezdnia o nawierzchni
asfaltowej w_stanie bardzo dobrym. W otoczeniu zabudowa mieszkalna niska i zabudowa
przemystowo-ustugowa. Brak obiektow szpitalnych i placowek edukacyjnych.

DW 762 -
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Badania wykonane w ramach mapy akustycznej (2015 r.) wykazaty, przekroczenia
dopuszczalnej predkosci do 26 km/h. Wzdluz badanego odcinka wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych norm halasu w przedziale 0-5 dB oraz w dolnym
zakresie przedziatu 5-10 dB. Na uwage zastuguje fakt, iz w 2018 roku planuje sie oddanie
do uzytku odcinka S7 Checiny-Jedrzejow, w zwigzku z czym domkniety zostanie uktad
obwodnicowy na zachodzie od Kielc. Ukonczenie trasy S7 powinno wptyng¢ na strukture
ruchu na wskazanym odcinku DW 762, w szczegdlnosci na zmniejszenie udziatu
samochodow ciezkich w potoku ruchu. Dodatkowo, w planach jest budowa potudniowo-
wschodniej obwodnicy Kielc. Jesli inwestycja ta dojdzie do skutku, wskazany odcinek nie
bedzie wymagat zadnych zadan inwestycyjnych. W zwigzku z powyzszym, a takze ze
wzgledu na bardzo dobry stan nawierzchni drogowej, w ramach aktualizacji dziatan na tym
odcinku zaproponowano rozdzielenie dziatan antyhatasowych tak, aby unikngé ponoszenia
znacznych kosztéw. Jesli po realizacji wszystkich inwestycji (planowana obwodnica
potudniowo-wschodnia, realizacja S7) oraz zastosowaniu ograniczenia predkosci ruchu
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w okresie krétkoterminowym (obnizenie hatasu o 2-3 dB), w dalszym ciggu wykazywane
bedg przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu, przy kolejnej aktualizacji Programu
nalezy rozwazy¢ wymiane nawierzchni drogowej na tzw. ,nawierzchnie o zredukowanej
hatasliwosci”, ktora obnizy poziom hatasu o dodatkowe 2-6 dB (tabela 19 w Projekcie
Aktualizacji), co catkowicie wyeliminuje przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu.
Pod uwage nie_brano mozliwoéci budowy ekrandw akustycznych, ze wzgledu na brak
rezerwy terenowej w wielu miejscach wzdtuz analizowanego odcinka, co uniemozliwia
skuteczng redukcije hatasu.

Droga wojewddzka nr 786. Odcinek Wioszczowa /PRZEJSCIE/

Odcinek drogi ma poczatek na granicy miasta Wtoszczowa, od strony msc. Kuzki. Dalej
przebiega ulicami Kosciuszki i Partyzantéw, do granicy miasta Wioszczowa. Jest to droga
dwukierunkowa jednopasmowa, z nawierzchnig w stanie dobrym.

T
e

Legenda
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Wzdtuz badanego odcinka wystepuja lokalnie niewielkie przekroczenia dopuszczalnych norm
hatasu w dolnym zakresie przedzialu 0-5 dB, mieszczgce sie w granicy btedu mapy
akustycznej. Przekroczenia nie wystepujg na obszarach zamieszkanych. W okresie
krotkoterminowym wybudowana zostanie obwodnica Wtoszczowy (etap 1), ktéra wyeliminuje
ruch tranzytowy w ciggu analizowanego odcinka, a co za tym idzie przekroczenia hatasu.
W zwigzku z powyzszym, w ramach Aktualizacji Programu zaproponowano jedynie dziatania
prewencyjne, gdyz dziatania inwestycyjne bylyby ekonomicznie nieuzasadnione widzenia.

Droga wojewddzka nr 751. Odcinek Ostrowiec Swietokrzyski - ul. Traugutta

Odcinek zaczyna sie na skrzyzowaniu ul. Sandomierskiej, 3 Maja i Traugutta (rondo
Republiki Ostrowieckiej), biegnie ul. Traugutta w kierunku ptd.-zach. i kohczy sie w rej.
skrzyzowania z ul. £gczng. Jest to droga dwukierunkowa jednopasmowa, z nawierzchnig
w stanie dobrym.
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Wzdluz badanego odcinka wystepujg niewielkie, lokalne przekroczenia dopuszczalnych
norm hatasu w dolnym zakresie przedziatu 0-5 dB, mieszczgce sie w granicy btedu mapy
akustycznej. Przekroczenia nie wystepujg na obszarach zamieszkanych.

W podsumowaniu powyzszych informacji szczegétowych mozna
nastepujgce zestawienie identyfikujgce rzeczywiste obszary problemowe:

przedstawi¢

Tabela 6. Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu - analizowane drogi wojewodzkiel!!

Kilometraz rzekl!:)r::gﬁz:lavty ma Zakres wartosci
Nr drogi P akust czne'%dB]py wskaznika M**
wojewodzkiej | poczatkowy | koncowy yczne
[km] [km] Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik Wskaznik
Lown Ln Lown Ln
723 0,0 0,9 0-5* 0-5* 0 0
744 38,7 42,1 0-5* 0-5* 0 0
751 54,0 54,9 0-5 0-5 0 0
754 0,0 6,1 0-5 brak 0 0
762 9,8 13,9 0-10 0-10 0.01-9.07 0.01-4.40
764 3,8 14,6 0-10 0-5 0.01-1.92 0
777 0,0 1,7 0-5 0-5 0 0
786 65,0 69,2 0-5 0-5 0 0

* wystepujg nieznaczne przekroczenia w zakresie pow. 5 dB, tylko w pasie drogowym.

**Wskaznik M jest wielkoscig bezwymiarows, wigzgcg wielko$¢ przekroczen z liczbg ludnosci
przebywajgcej w obszarach, na ktorych te przekroczenia wystepujg. Przyjmuje wartos¢ ,0” na
obszarach, na ktérych nie ma mieszkancéw lub nie ma przekroczen wartosci dopuszczalnych. Na
pozostatych obszarach przyjmuje skonczone wartosci liczbowe.
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Jak wynika z powyzszego zestawienia problem przekroczen hatasu z analizowanych
odcinkow drog jest w dalszym ciggu odnotowywany. Newralgiczne obszary zlokalizowane sg
przy drodze nr 762 Kielce-wezet Checiny oraz nr 764 Kielce-Daleszyce, co jest tez
wyznacznikiem znaczenia tego osrodka miejskiego na komunikacyjnej mapie wojewodztwa.
Dla obu odcinkow wskazano ponizej wlasciwe fragmenty map akustycznych, na ktérych
stwierdza sie przekroczenia hatasu w zakresie 0-10 dB. Oceniajgc obszar przekroczen,
z uwzglednieniem faktycznej zabudowy, nalezy mie¢ na uwadze iz w przewadze ogranicza
sie on do pierwszej linii zabudowy sgsiadujgcej z pasem drogowym.

Na ryc. 5 pokazano problematyczny fragment monitorowanego odcinka drogi nr 762.
Jest to fragment o dtugosci ok. 2,9 km, o przebiegu w obszarze Zagorsko i Zagrody. Na ryc.
6 pokazano fragment monitorowanego odcinka drogi nr 764, o dtugosci ok. 2,1 km na terenie
Daleszyc .

Jako przyczyne obserwowanych i wskazanych na ponizszych mapach akustycznych
przekroczen wskazuje sie w Aktualizacji Programu przede wszystkim niezachowanie
dopuszczalnych predkosci ruchu pojazdéw - stgd ponownie zalecenia dotyczgce kontroli
przestrzegania predkosci oraz wskazanie problemowego odcinka drogi nr 762 do objecia
dodatkowo ograniczeniem predkosci ruchu do 50 km/h.

26



Ryc. 4. Odcinek drogi nr 762, na ktérym stwierdzono przekroczenia hatasu w zakresie 0-10 dB w porze dnia (géra) i w porze nocy (dét)

Vel

Na powyzszych fragmentach aktualnej mapy akustycznej kolorem zéttym oznaczono rozktad przekroczen 5-10 dB a Kolorem' zielonym - 0557dB. Arkusze
mapy nie uwzgledniajg przebiegu drogi w ukfadzie N-S, co uniemozliwia scalenie map - oznaczono wiec elementy, ktére sg wspdine dla obu arkuszy.




Ryc. 5. Fragment odcinka drogi nr 764 na ktérym stwierdzono przekroczenia hatasu w zakresie 0-10 dB w porze dnia

Znaczenie koloréw jak w opisie pod ryc. 5.
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Z map akustycznych przedtozonych do biezacej analizy wynika ponadto, ze
w warunkach istniejgcych liczba ludnosci narazonej na ponadnormatywny hatas jest
stosunkowo niewielka. Na przekroczenia w zakresie 0-5 dB narazonych jest:

- dla wskaznika Lown: 732 osoby (0,06% mieszkancow wojewddztwa),
- dla wskaznika Ln: 369 os6b (0,03% mieszkancow wojewddztwa).
Na przekroczenia w zakresie 5-10 dB narazonych jest:

- dla wskaznika Lpwn: 174 osoby (0,01% mieszkancow wojewodztwa),
- dla wskaznika Ln: 49 oséb (0,004% mieszkancéw wojewodztwa).
Na przekroczenia w zakresie > 10 dB narazone sa:

- dla wskaznika Lpwn: 4 0soby,

- dla wskaznika Ln: O 0sob.

Przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu generowane sg gtéwnie przez dwie drogi
wojewoddzkie: 762 oraz w mniejszym stopniu 764. Wzdtuz drog wojewddzkich 723, 744, 751,
777 nie notuje sie narazenia ludnosci na ponadnormatywny hatas, a dla pozostatych drog -
768, 754 - liczba os6b narazonych na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu jest
znikoma (13 oso6b).

Wykonane mapy akustyczne pokazujg rowniez, ze na ponadnormatywny hatas narazone
sg takze budynki zwigzane z o$wiatg oraz stuzbg zdrowia, w szczegdlnosci:

- dla wskaznika Lown: 5 obiektéw oswiatowych wzdtuz drég: 751, 754, 764 oraz 5 obiektow

stuzby zdrowia wzdtuz drog: 754, 762 i 764
- dla wskaznika Ln: 2 obiekty o$swiatowe wzdtuz drég: 751 oraz 754.

2.3. Opis potencjalnych zmian stanu srodowiska w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu

Przyktadem skutkow braku realizacji ustalen programu ochrony przed hatasem moze by¢
wdrazanie zatozen dokumentu, ktéry podlega aktualizacji. Zgodnie z analizg przytoczong
w Projekcie Aktualizacji Programu dokument opracowany w 2014 roku nie zostat
zrealizowany w nastepujgcym zakresie:

- nie zrealizowano dziatan doraznych dla drég wojewddzkich nr 762 oraz nr 723 tj.
ograniczenie predkosci dopuszczalnej o 10 km/h w perspektywie do 2018 roku (tj. do czasu
uchwalenia dokumentu aktualizujgcego).

Obserwowanym skutkiem powyzszego jest utrzymywanie sie problemu nadmiernej
emisji hatasu z drogi nr 762 a nawet jego zwiekszenie, poniewaz na mapach akustycznych
z 2012 roku przekroczenia dla drogi nr 762 dotyczyty zabudowy jednorodzinnej w porze
dziennej w zakresie 0-5 dB a aktualnie zakres przekroczen jest wyzszy.

Pomimo braku realizacji dziatan doraznych w przypadku drogi nr 723 ustalenia
zaktualizowanej mapy akustycznej sg korzystne i nie wykazujg juz istotnych przekroczen
poza pasem drogowym, chociaz poprzednia mapa akustyczna wykazata przekroczenia
standardéw dla zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej w porze dziennej w zakresie O-
5 dB. Analizowany dokument nie podaje przyczyn tego (korzystnego) stanu rzeczy.

W analizowanym dokumencie nie przedtozono informacji dotyczacych stopnia/zakresu
realizacji zadan proponowanych w Programie aktualizowanym jako zadania ciggte dla
wszystkich problemowych odcinkéw drég, tj. utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie
technicznym oraz kontrola predkosci ruchu (brak danych). Nie ma wiec danych, ktére
mogtyby wykaza¢ korzystny wpltyw tych dziatan na biezgce ustalenia dotyczace
monitorowanego odcinka drogi nr 723.



Bardzo istotng kwestig rzutujagcg na sposéb wdrazania propozycji zawartych
w dokumencie aktualizowanym i aktualizujgcym majq liczne inwestycje drogowe planowane
na terenie wojewddztwa sSwietokrzyskiego, w tym zwilaszcza inwestycje powigzane
z problemowymi odcinkami drog. Planowana budowa nowych potgczen drogowych, w tym
uktadow obwodnicowych, moze istotnie rzutowa¢ na docelowy rozktad ruchu pojazdow,
zwlaszcza tranzytu pojazdéw ciezkich, przez co dorazne zamierzenia inwestycyjne sg
ograniczane do niskonaktadowych lub planowane w odpowiednio szerokich (odlegtych)
horyzontach czasowych. Przyktadem tego jest szereg dziatan zawartych w aktualizowanym
Programie ochrony przed hatasem, gdzie jako termin realizacji dziatania wskazywano lata
2017-18. W Programie aktualizowanym w kilku przypadkach odstgpiono wrecz od
proponowania konkretnych dziatan, ze wzgledu na inne planowane drogowe dziatania
inwestycyjne. Dotyczyto to np. drog wojewddzkich o numerach 755 i 766, w przypadku
ktérych przewidywane byly dziatania zwigzane ich rozbudowg. Dziatania te zrealizowano
aww. odcinki drég nie zostaty wigczone do analizowanego obecnie programu
aktualizujgcego, chociaz jako przyczyne wytgczenia drog z ww. numerach z zakresu
biezacych analiz podaje sie spadek liczby pojazdéow ponizej wymaganego progu
wynoszgcego 3 min pojazdow rocznie.

Jak pokazujg powyzsze przyklady brak realizacji dziatan proponowanych
w projektowanej Aktualizacji Programu ochrony Srodowiska przed hatasem bedzie oznaczat
utrzymanie stanu istniejgcego, tzn. ponadnormatywnych emisji hatasu do s$rodowiska
z niektorych odcinkéw drég wojewodzkich na terenie wojewodztwa. Dotyczy¢ to bedzie
w szczegolnosci drogi nr 762, w przypadku ktérej problem nadmiernego hatasu drogowego
zdaje sie narastaé, chociaz w tym przypadku istotnym czynnikiem ograniczajgcych skale
problemu moze by¢ oddanie do uzytku (w niedalekiej perspektywie) drogi ekspresowej S7.
W kontekscie obserwowanego powszechnie wzrostu ,zanieczyszczenia” sSrodowiska
hatasem - gtéwnie komunikacyjnym od pojazdéw mechanicznych, ktorych liczba na drogach
stale wzrasta - zaniechanie dziatan majgcych na celu doprowadzenie obserwowanych
przekroczeh hatasu do poziomu co najmniej dopuszczalnego, nalezy traktowac jako
szkodliwe dla srodowiska, szczegdlnie dla zdrowia i warunkow zycia cziowieka (skutki
zdrowotne wpltywu hatasu omoéwiono w dalszej czesci Prognozy). Zaniechanie to bedzie
rowniez wywotywa¢ pewne skutki wtérne w postaci zwiekszonej emisji pylow
i zanieczyszczeh gazowych (np. mniejsza ptynnosé ruchu na nawierzchniach o ztym stanie
technicznym).

W przypadku catkowitego zaniechania jakichkolwiek dziatah na terenach, na ktérych
obecnie konflikt akustyczny zawiera sie w granicach btedu obliczeniowego lub pomiarowego,
mozna spodziewac sie wzrostu skali problemu, poniewaz natezenie ruchu pojazdéw wzrasta
i jest to tymczasem tendencja, ktora nie wykazuje spadkéw. W 2014 r. dane GUS 2
wykazaty 26,5 min zarejestrowanych pojazdow, 27,4 min w 2015 r. i 28,6 min w 2016 r.
Dowodem niekorzystnych zmian w zakresie natezenia ruchu pojazdéw na drogach jest
wigczenie do aktualizacji Programu ochrony przed hatasem drog nr 751 i nr 786, ktore nie
byty uwzgledniane w poprzedniej perspektywie planowania dziatan antyhatasowych.
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2.4. Pozostale istothe elementy srodowiska, ktore podlegaja potencjalnemu
znaczacemu oddzialywaniu w wyniku wdrozenia ustalen projektowanego
dokumentu

W uzupetnieniu analizy stanu $rodowiska zawarto ponizej opis stanu tych jego
elementow, ktore mogg podlega¢ potencjalnemu niekorzystnemu oddziatywaniu
w przypadku wystgpienia znaczgcych oddziatywan w efekcie wdrazania proponowanych
rozwigzan.

2.4.1. Jakos¢ powietrza atmosferycznego

Wyniki badan monitoringowych prowadzonych na terenie wojewddztwa swietokrzyskiego
przez Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Kielcach!” wskazujg, ze stan
powietrza atmosferycznego w wojewddztwie w obu kontrolowanych strefach, tj. strefie Miasto
Kielce i strefie Swietokrzyskiej, jest na ogot dobry, chociaz wyjgtek stanowig wyniki pomiarow
stezen pytow zawieszonych PM10, PM2.5 oraz benzo(a)pirenu, jak réwniez ozonu.
Uzyskane w 2015 roku wyniki pomiarow spowodowaty zakwalifikowanie monitorowanych
obszaréw?® w wiekszosci przypadkow do klasy A*. Przekroczenia w stosunku do pozioméw
okreslonych w obowigzujgcych przepisach stwierdzone zostaty w odniesieniu do:
= poziomu dopuszczalnego PM10 - obu strefom przydzielono klase C3,
= poziomu dopuszczalnego PM2.5 - strefie M. Kielce przydzielono klase C,
= poziomu docelowego benzo(a)pirenu - obu strefom przydzielono klase C,
= wartosci celu dilugoterminowego dla ozonu, zaréwno pod katem ochrony zdrowia jak

i rodlin - strefie swietokrzyskiej przydzielono klase D2, ale ze wzgledu na brak przekroczen
poziomu docelowego - klase A.

W wyniku przeprowadzonych badan stwierdzono potrzebe opracowania programéw
ochrony powietrza dla strefy Miasto Kielce w zwigzku z przekroczeniami stezen pytow
zawieszonych oraz benzo(a)pirenu - ze wzgledu na ochrone zdrowia, oraz dla strefy
Swietokrzyskiej - ze wzgledu na przekroczenia stezen PM10 i benzo(a)pirenu - réwniez ze
wzgledu na ochrone zdrowia. Klasa D skutkuje koniecznoscig podjecia dziatah naprawczych
dtugoterminowych, ujetych w programie ochrony srodowiska dla wojewodztwa.

Jako przyczyne wystgpienia przekroczen wskazano emisje z zaktadow przemystowych,
z sektora komunalnego - gtdwnie emisje grzewczg oraz_emisje z drog. Jako dziatania
przyczyniajgce sie do zmniejszania emisji z drog wskazano budowe ulic obwodowych
i remonty nawierzchni. Przytoczono dane dotyczgce dziatan remontowo-budowlanych
w latach 2013-14, ktdre objety 80 km drég.

8 Strefy dla potrzeb monitoringu jakos$ci powietrza atmosferycznego to: strefa miasto Kielce oraz strefa
Swietokrzyska.

4 Klasa A (D1) - stezenia zanieczyszczenia na terenie strefy nie przekraczaja poziomow
dopuszczalnych i docelowych.

5 Klasa C (D2)- stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne
powiekszone o margines tolerancji, w przypadku gdy margines tolerancji nie jest okreslony — poziomy
dopuszczalne, poziomy docelowe.
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2.4.2. Obszary chronionej przyrody w zasiequ oddziatywania analizowanych
odcinkéw drog

Inwentaryzacje form ochrony przyrody przeprowadzono w promieniu 0,5 km od

analizowanych odcinkéw drég,

poniewaz zasieg oddzialywania hatasowego w fazie

uzytkowania nie przekracza tej odlegto$ci (mierzonej od osi drogi w obu kierunkach),
zwlaszcza na terenach zabudowanych. Inwentaryzacje sporzgdzono w oparciu o dane i z
wykorzystaniem narzedzi udostepnionych przez Generalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska [,

Tabela 7. Lokalizacja analizowanych odcinkéw drog wojewodzkich

w stosunku do granic obszaréw chronionej przyrody

Nr

drogi Nazwa obszaru ochrony przyrody Odlegtos¢
Checiﬁsko-l_(ielecki Park Krajobrazowy W obszarze
- otulina oraz teren Parku
762 Checinsko-Kielecki Obszar Chronionego Krajobrazu w obszarze
Wzgorza Checinsko-Kieleckie PLH260041 0,09 km
Cisowsko-Ortowinski Obszar Chronionego Krajobrazu w obszarze
264 Podkielecki Obszar Chronionego Krajobrazu w obszarze
Dolina Warkocza PLH260021 w obszarze
Kielecki Obszar Chronionego Krajobrazu 0,03 km
751 Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Kamiennej 0,1 km
754 Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Kamiennej w obszarze
723 Brak -
777 Brak -
744 Brak -
786 Wioszczowsko-Jedrzejowski Obszar Chronionego Krajobrazu w obszarze

Powyzsze zestawienie wskazuje, ze gtdwnymi obszarowymi formami ochrony przyrody,
przez ktére przebiegajg odcinki analizowanych drég sg obszary chronionego krajobrazu, co
wynika wprost z faktu iz teren wojewddztwa Swietokrzyskiego odznacza sie najwyzszym
w kraju udziatem obszaréw chronionej przyrody (por. ryc. 4). Tylko w przypadku drogi nr 764
stwierdzono przebieg przez obszar sieci Natura 2000.
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Ryc. 6. Przyktad pokrycia terenéw miedzy Kielcami i Ostrowcem Swietokrzyskim
obszarami chronionego krajobrazu (kolor brgzowy), parkami krajobrazowymi (kol. zétty)
i obszarami siedliskowymi sieci Natura 2000 (kol. czerwony) [ - materiat pogladowy.

2.4.3. Jakosé wod

W przywotanym raporcie WIOS o stanie $rodowiska w wojewddztwie $wietokrzyskim!”
jako jedno ze zrodet zanieczyszczenia wéd powierzchniowych wskazano wody opadowe,
z ktérymi sptukiwane sg zanieczyszczenia z powierzchni terendéw oraz z przyziemnej
warstwy atmosfery (gtéwnie tlenki siarki i azotu). Pomimo, iz nie stanowig one gtéwnego
zagrozenia dla jakosci wod powierzchniowych na terenie wojewddztwa, mozna je wskazac
jako element tgczacy problematyke ruchu pojazdéw po drogach z zanieczyszczeniem wod.
Czynnikiem korzystnym na obszarach zurbanizowanych jest fakt, ze wody opadowe sg tu
najczesciej zbierane systemem kanalizacji deszczowej i podczyszczane przed
wprowadzeniem do $rodowiska. Wszelkie dziatania zmierzajgce do ograniczania ilosci
zanieczyszczeh statych gromadzacych sie na nawierzchniach drogowych sprzyjaja
zmniejszeniu fadunku zanieczyszczen przedostajgcego sie do wdd powierzchniowych
(gtébwnie zawiesin). Gtownym problemem dotyczgcym jakosci wod powierzchniowych na
terenie wojewoOdztwa pozostaje jednak duza zbyt duza dysproporcja miedzy dtugoscig sieci
wodociggowej (ok. 13 tys. km wg danych z 2015 roku) i sieci kanalizacyjnej sanitarnej (ok.
6 tys. km jw.). Drugim najwazniejszym zrodtem zanieczyszczenia wod powierzchniowych jest
rolnictwo i splywy obszarowe 2z intensywnie nawozonych gruntéw uprawnych oraz
z gospodarstw z intensywng produkcjg zwierzecg. Wg informacji przytoczonych w Raporcie
Z 44 ocenianych jednolitych czesci wod powierzchniowych tylko 7 spetniato kryteria stanu
dobrego. Ruch pojazdéw samochodowych po drogach wojewddztwa nie jest gtdwnym
zrodtem sygnalizowanej niezadowalajgcej jakosci wod powierzchniowych, ale wobec
stwierdzonego stanu jednolitych czesci wod wszelkie dziatania skutkujgce wzrostem sptywu
wod zanieczyszczonych do wod powierzchniowych nalezy traktowac jako niekorzystne dla
srodowiska. W opisywanym kontekscie bytyby to gtéwnie dziatania polegajgce na budowie
nowych drég, bedacych zrédtem zanieczyszczenia wéd opadowych.
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3. Istniejace problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegoélnosci dotyczace obszaréw
podlegajacych ochronie na podstawie ustawy o ochronie przyrody

Projektowany dokument - program ochrony srodowiska przed hatasem z drég - ma na
celu rozwigzanie istotnego problemu $rodowiskowego, ktérym jest przekroczenie
dopuszczalnego poziomu hatasu na wyznaczonych w toku przeprowadzonych pomiarow
i analiz obszarach w sgsiedztwie drog wojewddzkich na terenie wojewddztwa
Swietokrzyskiego. Analiza zagadnienia przeprowadzona dla potrzeb Projektowanej
Aktualizacji Programu w odniesieniu do przepisdéw obowigzujgcych obecnie wykazata, ze:

& na wskazanych 8 odcinkach drég wojewddzkich przekroczenia dopuszczalnych
poziomow dzwieku zawierajg sie w przedziale:

na terenie i obrzezach Kielc, Ostrowca Swietokrzyskiego, Sandomierza,

0d0do5dB | na8 odc. Wioszczowej, Starachowic

0od 0do 10dB | na2odc. | naobrzezach Kielc i Daleszyc

W Projektowanej Aktualizacji Programu przyjeto generalng zasade, ze dla terenéw gdzie
przekroczenia poziomu hatasu sg w zakresie 0-5 dB, a wiec mieszczg sie w granicy btedu
mapy akustycznej, nalezy zastosowac dziatania prewencyjne. Wynika to z faktu, iz przyjety
zakres 5-decybelowy zawiera w sobie réwniez przekroczenia nizszego rzedu.

Wymagane ustawg - Prawo ochrony Srodowiska zmniejszenie poziomu hatasu co
najmniej do dopuszczalnego (gdy nie jest on dotrzymany, jak w opisywanym przypadku)
jest Scisle powigzane z rodzajami terendéw wystepujgcych w otoczeniu zrodta hatasu. Wymaog
Zmniejszenia poziomu hatasu dotyczy wiec oddziatywan akustycznych na tereny
zamieszkania (w tym réwniez zabudowe zagrodowg), rekreacyjno-wypoczynkowe,
lecznictwa i opieki spotecznej oraz szkolnictwa. Jest to wyrazne wskazanie, ze ochronie
przed nadmiernym hatasem podlegajg obszary zamieszkate lub uzytkowane przez
cztowieka, a wiec kryteria przyrodnicze nie sg wyznacznikiem ani celem proponowanych

rozwigzan.

Na podstawie przedstawionych dotychczas danych nalezy wiec wskazac jako kluczowy
problem ochrony srodowiska - nadmierny hatas emitowany z niektérych odcinkow drég
o wysokim natezeniu ruchu. Propozycje zawarte w projektowanym aktualizowanym
Programie bedg stuzyly bezposrednio rozwigzaniu tego problemu. Zagadnieniem, ktore
wymaga dodatkowej analizy powinno by¢ wskazanie, czy proponowane w Programie
dziatania nie wptyng negatywnie - poprzez swojg specyfike - na inne jego elementy, istotne
Z punktu widzenia ochrony srodowiska, a wiec czy proponowane dziatania poprzez wptyw
o charakterze wtérnym badz posrednim, nie spowodujg pogorszenia stanu srodowiska
w najwrazliwszych jego elementach.

Analiza stanu istniejgcego wybranych istotnych elementéw Srodowiska na terenie
wojewddztwa i w obszarach problemowych, dokumentéw o charakterze strategicznym oraz
obowigzujgcych przepisow prawnych a takze wnioskéw do Prognozy zawartych w pismach
organow ochrony $rodowiska i zdrowia pozwalajg wskaza¢ jako istotne problemy ochrony
srodowiska nastepujgce zagadnienia:
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@ hatas z drogowych zrédet komunikacyjnych jako zagrozenie dla zdrowia ludzkiego
i warunkow zamieszkania, wynikajace z rosnacego natezenia ruchu pojazdow po
drogach istniejacych powodujacego wzrost poziomu halasu (oraz wtérnie -
zanieczyszczenia powietrza)

W przeciwiehstwie do hatasu przemystowego, kiory moze naraza¢ cziowieka na
krotkotrwate dziatanie dzwiekdéw o bardzo wysokim poziomie, hatas impulsowy lub hatas
o niekorzystnej charakterystyce (np. wysokiej czestotliwosci) - powoduje tzw.
pozastuchowe skutki dziatania. Nie sg one jeszcze w petni rozpoznane, ale potgczenie
nerwowej drogi stuchowej z korg mézgowg powoduje, ze bodzce stuchowe oddziatujg na
rézne osrodki w mozgowiu, a zwtaszcza na osrodkowy uktad nerwowy i uktad gruczotow
wydzielania wewnetrznego. W konsekwencji hatas moze wptywac¢ na stan i funkcje wielu
narzadow wewnetrznych. Doswiadczalnie wykazano, ze wyrazne zaburzenia funkcji
fizjologicznych organizmu mogg wystepowaé dopiero po przekroczeniu poziomu cisnienia
akustycznego 75 dB, ale sftabsze bodzce akustyczne, w zakresie 5575 dB® mogg juz
powodowac rozproszenie uwagi, utrudniaé prace i zmniejszac jej wydajnos¢. Mozna wiec
stwierdzi¢, ze pozastuchowe skutki dziatania hatasu sg odpowiedzig organizmu na dziatanie
hatasu, jako stresora przyczyniajgcego sie do rozwoju réznego typu chordb 2,

Nadmierny hatas ostabia stuch — powoduje czasowe lub trwate przesuniecie progu
styszenia, a w szczegolnych sytuacjach — przy dtugiej ekspozycji na hatas i po przekroczeniu
pewnych progéw natezenia — cziowiek moze straci¢ stuch catkowicie. Rbwnoczesnie czynnik
ten wptywa na caty organizm powodujgc zaburzenia i dolegliwosci ogdlnoustrojowe
w poszczegolnych uktadach cziowieka m.in.:

= w uktadzie krgzenia: zmiany w naczyniach wtosowatych i miesniu sercowym. Obserwuje
sie wzrost cisnienia krwi, zaburzenia rytmu serca, najczesciej przyspieszenie czynnosci
serca, skurcze dodatkowe, zmniejszenie objetosci wyrzutowej serca, zwezenie drobnych
naczyn krwionosnych i zmniejszenie wielkosci przeptywu krwi w tkankach.

= we krwi: umiarkowana niedokrwistos¢, podwyzszone OB i eozynofilia.

= W przewodzie pokarmowym: wzmozone wydzielanie soku zotgdkowego, a zwtaszcza
czestsze w przypadku wystepowania choroby wrzodowej i dwunastnicy.

= w uktadzie dokrewnym: zwieksza sie¢ czynno$¢ kory nadnerczy, wzmaga sie
nadczynnosc¢ tarczycy, wzrasta przemiana materii.

= w osrodkowym uktadzie nerwowym: wzrost ciSnienia wewnagtrzczaszkowego;
wystepowanie zmian patologicznych w przebiegu krzywej EEG. Na szczegdlne
podkreslenie zastugujg wystepujgce czesto zmiany w psychice, jak np. zakitocenie
rownowagi psychicznej wyrazajgce sie znuzeniem, rozdraznieniem, kiotliwoscia.
Nierzadko hatas jest przyczyng wystepowania stanéw niepokoju i leku, upos$ledzenia
koncentracji uwagi, zaburzen oraz trudnosci petnego i spokojnego wypoczynku i snu.

= W narzadzie stuchu: zmiany mogg mie¢ charakter funkcjonalny, jak np. przejsciowe
przytepienie stuchu, badz stuch ograniczony, jak np. ubytki stuchu, a nawet gtuchota.
Tego rodzaju uszkodzenia pojawiajg sie zazwyczaj pod wptywem intensywnych
hatasow, przy czym stopien uszkodzenia stuchu zalezy od natezenia i czasu dziatania
danego hatasu na organizm ludzki.

Przedstawione zmiany ogdlnoustrojowe w zaleznosci od czasu trwania, czestotliwosci,
natezenia czy przygotowania psychicznego cziowieka na pojawienie sie hatasu mogg by¢
bardziej lub mniej znaczne. Najczesciej zmiany te sg czynnos$ciowe, a w przypadkach

6 Normy hatasu drogowego siegajg 64-68 dB.
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ciezszych dochodzi do zmian organicznych. Skala zaburzen ogdlnoustrojowych
wywotywanych przez hatas jest réznorodna, zalezna od wieku, ptci, czutosci narzadu stuchu,
samopoczucia, stanu zdrowia, rodzaju pracy, charakteru i czasu dziatania hatasu.
Dokuczliwosé hatasu moze wystepowac nawet w przypadku stabo styszalnych hataséw.
Szczegodlnie wrazliwi na dziatanie hatasu sg pracownicy umystowi, ludzie chorzy
i rekonwalescenci, bardziej kobiety niz mezczyzni; najbardziej jednak mitodziez i dzieci **;

< zaqrozenie dla_ _ponadprzecietnej réznorodnosci _biologicznej i waloréw
krajobrazowych chronionych na terenach przyrodniczej ochrony obszarowej
zwigzane z aktywnosciag cztowieka w drogownictwie

Aktywnos¢ inwestycyjna cztowieka zwigzana z utrzymaniem i rozwojem sieci potgczen
drogowych wywotuje nastepujgce skutki w srodowisku:

» ograniczanie powierzchni biologicznie czynnej wskutek zabudowy nowych terenéw -
w szczegolnosci zagospodarowywanie nieuzytkdw, stanowigcych enklawy cennych
gatunkéw zwierzat i roslin wskutek wieloletniego wytgczenia z uzytkowania,

* pogarszanie stanu biotopow wynikajgce ze zmiany stosunkéw wodnych w zlewniach -
powodowane przez roboty ziemne o réznym stopniu nasilenia i zaawansowania, ale
réwniez skutki dziatan wymienionych w punkcie poprzednim; takze - osuszanie
terendw pod nowe inwestycje, w tym terenow trwale podmoktych, torfowisk,

« fragmentacje przestrzeni wskutek budowy/rozbudowy infrastruktury komunikacyjnej
i tworzenie barier migracyjnych dla fauny i flory skutkujgce: izolacjg populacji zwierzat,
ograniczaniem mozliwosci wykorzystania areatdw osobniczych, ograniczaniem
a nawet zahamowaniem migracji dalekiego zasiegu (zahamowanie ekspansji gatunkéw
i kolonizacji nowych siedlisk), ograniczeniem przeptywu gendéw iobnizeniem
zmiennoSci genetycznej w ramach populacji, zamieraniem lokalnych populaciji
(réwnoznacznym z obnizeniem bioréznorodnosci obszarow siedliskowych),

e zmiany uksztattowania wskutek niwelowania terenéw, w tym poprzez wypetnianie
naturalnych zagtebien terenowych,

» fragmentacja przestrzeni biocenotycznie aktywnej liniowymi uktadami komunikacyjnymi
oraz rozproszong zabudowg wiejska i letniskowa,

« zabudowa terenow cennych biocenotycznie, sprzyjajgca stopniowej utracie siedlisk
gatunkow rzadkich i chronionych,

» wycinanie alei przydroznych, zwlaszcza przy drogach nizszych kategorii (ging siedliska
chronionych gatunkéw zwigzanych z tymi biocenozami),

» ogtawianie drzew w ramach tzw. zabiegow pielegnacyjnych w pasach drogowych,

» wprowadzanie do nasadzen gatunkéw obcych geograficznie lub kulturowo,

» budowa ekranéw akustycznych jako gtéwnego narzedzia ograniczania nadmiernego
poziomu hatasu w sgsiedztwie drég,

* wzrost poziomu hatasu (co w opisywanym przypadku stanowi faktyczny problem
Srodowiskowy), zarbwno w otoczeniu nowych potgczen drogowych, jak i w otoczeniu
drdg istniejgcych wskutek wzrostu natezenia ruchu,

» wzrost poziomu zanieczyszczen atmosferycznych w sgsiedztwie drog,

wzrost sptywu powierzchniowego wod opadowych wskutek koniecznosci szybkiego
i skutecznego odwodnienia nawierzchni drogowych, pociggajgcy za sobg zmiany
warunkow  hydrologicznych  w  zlewniach i wzrost zanieczyszczen  wod
powierzchniowych.

Powyzsze wymaga odnotowania korzystnej roli nowobudowanych potgczeh drogowych
w postaci drog obwodowych. Skutkuje to wyprowadzeniem z terendw silnie zurbanizowanych
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(gtéwnie obszaréw miast) ruchu tranzytowego (w tym w duzej mierze pojazdoéw ciezkich), co
w przypadku kluczowego problemu jakim jest rosngcy poziom hatasu drogowego
w miastach, jest rozwigzaniem optymalnym. Potencjalnie negatywne skutki srodowiskowe
dotyczgce budowy nowych potgczen drogowych, zwitaszcza na terenach o wysokich
walorach przyrodniczych opisano obszernie powyzej, ale ze wzgledu na brak bezposrednich
powigzan przedmiotowego dokumentu z tego rodzaju rozwigzaniami, jest to wskazanie
o charakterze informacyjnym.

Przytoczona na wstepie tego rozdzialu analiza potencjalnych niekorzystnych
oddziatywan $rodowiskowych zwigzanych z szeroko rozumianym drogownictwem wskazuje
jednoznacznie na fakt, iz najbardziej znaczace skutki srodowiskowe wywotuja zmiany
powodowane budowg nowych drég lub istotng przebudowa odcinkéw istniejacych.
Kluczowe znaczenie dla prowadzonej w niniejszej Prognozie analizy ma wiec ustalenie, ze
proponowane w Projektowanej Aktualizacji Programu zadania nie beda skutkowaly
realizacjg dziatan inwestycyjnych polegajacych na rozbudowie lub przebudowie
istniejgcej sieci drog wojewddzkich. Oznacza to, ze wdrozenie zatozen Projektowanego
Programu nie bedzie przyczyng powstania oddziatywan (bezposrednich, posrednich badz
wtornych) majacych znaczgcy negatywny wptyw na najbardziej wrazliwe elementy lokalnego
Srodowiska.

4. Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspoélnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska
zostaly uwzglednione podczas opracowywania dokumentu

Analizowany dokument - program ochrony przed hatasem - ma na celu rozwigzanie
okreslonego problemu, jakim jest ponadnormatywny poziomu hatasu w otoczeniu niektérych
odcinkéw drég wojewddzkich o wysokim obcigzeniu ruchem samochodowym. Ponizej
opisano sposoby regulowania zagadnieh ochrony przed nadmiernym hatasem ze Zzrodet
komunikacyjnych na szczeblu miedzynarodowym i wspoélnotowym.

Podstawowym europejskim aktem prawnym odnoszgcym sie do problematyki ochrony
przed hatasem jest dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25
czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w $rodowisku. Jej celem
jest ustanowienie wspélnych zasad unikania, zapobiegania lub zmniejszania szkodliwych
skutkédw narazenia _na_dziatanie hatasu, na podstawie ustalonych priorytetow. W tym celu
przewiduje wdrazanie nastepujgcych dziatan (art. 1):

» sporzgdzanie map hatasu przy zastosowaniu wspélnych metod oceny,

« zapewnienie spoteczenstwu dostepu do informacji dotyczacej hatasu w srodowisku
i jego skutkdw,

» przyjecie przez Pahstwa Czionkowskie plandéw dziatan zmierzajgcych do zapobiegania
powstawaniu hatasu w S$rodowisku i obnizania jego poziomu tam, gdzie jest to
konieczne, zwlaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze powodowaé szkodliwe
skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jakosci klimatu akustycznego srodowiska
tam, gdzie jest ona jeszcze wtasciwa. Plany majg takze stuzyé ochronie obszarow ciszy
przed zwiekszeniem hatasu i muszg spetnia¢ minimalne wymagania okreslone
w zatgczniku do tej dyrektywy.
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W dyrektywie tej okreslono wskazniki hatasu i ich stosowanie, metody oceny
wskaznikéw. Zobowigzano rowniez Panstwa Czionkowskie do sporzgdzania na swym
terytorium strategicznych map hatasu dla miast o liczbie mieszkancéow ponad 250 tys. i dla
wszystkich gtownych drég o obcigzeniu ruchem ponad 6 milionéw przejazdéw rocznie,
gtéwnych linii kolejowych o obcigzeniu ruchem ponad 60 tysiecy sktadow pociggoéw rocznie
i gtéwnych lotnisk. Réwnoczesnie natozono obowigzek sporzadzenia planéw dziatania,
w szczegolnosci dla obszarow na ktorych zostaty przekroczone wartosci graniczne.
Dyrektywa reguluje rowniez kwestie informowania spofeczenstwa, gromadzenia
i publikowania danych przez Panstwa Cztonkowskie i Komisje oraz sprawozdawczos$é
i opracowania analiz.

W krajowym prawodawstwie zagadnienia zwigzane z ochrong srodowiska przed
hatasem reguluje ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony Srodowiska, wdrazajgc
do polskiego porzadku prawnego m.in. postanowienia dyrektywy 2002/49/WE. W Dziale V tej
ustawy, poswieconym Ochronie przed hatasem, stwierdza sie, iz oceny stanu akustycznego
Ssrodowiska i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach panstwowego monitoringu srodowiska
na podstawie wynikow pomiaréw poziomow hatasu. Dla terendw, na ktorych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny, tworzy sie programy ochrony srodowiska przed hatasem,
celem dostosowania poziomu hatasu do dopuszczalnego. Ocena klimatu akustycznego
srodowiska, zgodnie z polskimi przepisami, jest obowigzkowa dla aglomeracji o liczbie
mieszkancow wiekszej niz 100 tys. oraz dla niektorych drog, linii kolejowych i lotnisk. Dla
drég (...), ktérych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie na znacznych
obszarach, zarzgdzajgcy sporzadza co 5 lat mape akustyczng terenu dla miejsc gdzie
nastgpito przekroczenie dopuszczalnych poziomow hatasu. Dla pozostatych obszaréw oceny
stanu akustycznego dokonuje wojewddzki inspektor ochrony srodowiska.

Analiza powyzszego wskazuje, ze przedmiotowy program ochrony przed hatasem stuzy
bezposrednio realizacji celéw, ktére wdrazajg w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem
drogowym przepisy unijne i krajowe.

W zakresie ochrony przed hatasem oprocz przepisow formutujgcych standardy jakosci
klimatu akustycznego istotng role odgrywajg dziatania planistyczne, regulowane przepisami
ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Zgodnie z
jej zatozeniami studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin
oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego powinny zapewnia¢ warunki
utrzymania réwnowagi przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami srodowiska, w tym
réwniez poprzez uwzglednianie potrzeb ochrony przed hatasem. Organ sporzadzajacy
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ma obowigzek uwzgledni¢ dopuszczalne
poziomy hatasu, okreslone dla terenéw o réznych funkcjach rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku oraz zalecenia programu ochrony przed hatasem. Uwzglednienie powyzszego
mozna przesledzi¢ na przyktadzie analizowanych odcinkéw drég wskazanych jako
najbardziej problemowe. W przypadku zilustrowanym na ryc. 6 - dotyczgcym przekroczen
hatasu z analizowanego na mapach akustycznych fragmentu drogi nr 764 - tereny
sgsiadujgce z drogg objete sg ustaleniami planu zagospodarowania przestrzennego (ktory
obejmuje obszar catego miasta Daleszyce):

38



i

J

Ryc. 7. Zatagcznik graficzny do MPZP miasta Daleszyce (por. z ryc. 6).
(przebieg drogi oznaczono zéttg linig przerywang).

Zapisy dotyczgce ochrony terendw przed hatasem ujete w planie miejscowym dla miasta
Daleszyce odnoszg sie do okreslenia dopuszczalnych pozioméw hatasu dla poszczegdlnych
rodzajow terendw wyznaczonych w planie. Dokument ten nie przewiduje obecnie zadnych
dodatkowych rozwigzah w zakresie ochrony terenéw przed hatasem.

W przypadku problemowego odcinka drogi nr 762 sytuacja jest analogiczna, tzn. teren
miejscowosci objety jest ustaleniami planu miejscowego, ale zasady zagospodarowania nie
obejmujg - w zakresie ochrony przed hatasem - Zzadnych dodatkowych ustalen poza
wynikajagcymi z rozporzadzenia w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu. Wyjatek
stanowi zapis dotyczgcy drogi miedzynarodowej (ozn. KDs), gdzie w razie przekroczenia
norm hatasu wprowadza sie nakaz realizacji urzgdzen ograniczajgcych ucigzliwos¢ drogi dla
istniejagcych  zespotéw zabudowy mieszkaniowej (ostony energochtonne, przestony
akustyczne, uzupetnienie istniejgcych szpaleréw zieleni). Jako ilustracje graficzng dla tego
przypadku wykorzystano zatgcznik ze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Sitkdwka-Nowiny, poniewaz rysunek ten scala wszystkie zatgczniki
graficzne do licznych zmian Uchwaty Nr RG-XXXVI1/271/05 Rady Gminy Sitkéwka-Nowiny
zdnia 27.10.2005 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
Gminy Sitkdwka-Nowiny):
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Ryc. 8. Zatagcznik graficzny do Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Sitkéwka-Nowiny (por. z ryc. 5) 16

Reasumujgc, Projektowana Aktualizacja Programu realizuje cele ochrony srodowiska -
klimatu akustycznego - zgodnie z przepisami Wspoélnotowymi i krajowymi, wdrazajgc wprost
postanowienia art. 119 ustawy Prawo ochrony Srodowiska. Ustalenia i zalecenia wynikajgce
z projektowanego dokumentu - programu ochrony przed hatasem - powinny jednak znalez¢
wieksze odzwierciedlenie w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.
Wobec narastajgcych probleméw zwigzanych z emisjg hatasu z drog, stosowanie w planach
miejscowych wytgcznie rozwigzan polegajgcych na okreslaniu rodzajow terendéw objetych
ochrona akustyczng jest rozwigzaniem skutkujgcym koniecznoscig podejmowania
kosztownych dziatan inwestycyjnych, w tym stosowania rozwigzan nie zawsze
akceptowanych przez mieszkancow. Projektowany dokument podkresla znaczenie zasady
strefowania w zagospodarowaniu terenéw w sgsiedztwie drdg i uwzgledniania jej w planach
miejscowych. Jest to m.in. dziatanie zalecane do wdrozenia w przypadku wszystkich
odcinkoéw zidentyfikowanych obecnie jako problemowe.
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5. Przewidywane znaczace oddzialywania na srodowisko w wyniku realizacji
zatozen Projektu Aktualizacji Programu wraz ze wskazaniem mozliwosci
kumulowania sie oddziatywan

Zgodnie z wymogami ustawy OOS przewidywane znaczace oddzialywania nalezy
w Prognozie zidentyfikowa¢ w odniesieniu do wszystkich elementéw Srodowiska, tzn.
réznorodnos¢ biologiczna, ludzie, zwierzeta, rosliny, wody, powietrze, powierzchnia ziemi,
krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki i dobra materialne. Poniewaz jednak ani ustawa
Prawo ochrony $rodowiska ani ustawa OOS nie definiujg pojecia ,znaczgcego
oddzialywania”, do wskazania dziatah mogacych skutkowaé powstaniem oddziatywan
znaczgcych wykorzystano zapisy rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé¢ na srodowisko. Jest to
katalog tych rodzajéw aktywnosci inwestycyjnej (i eksploatacyjnej) czlowieka, ktéra moze
powodowac znaczgce oddziatywania na srodowisko (zawsze lub potencjalnie). W przypadku
przedsiewzie¢ drogowych przepisy te odnoszg sie do ich budowy, rozbudowy Ilub
przebudowy (okre$lajgc dodatkowo kryterium minimalnej dtugosci, wynoszgce 1 km
w przypadku inwestycji potencjalnie znaczaco oddziatujgcych na  $rodowisko’).
Rozporzadzenie nie obejmuje czynnosci remontowych dotyczgcych nawierzchni drog (jak
np. uzupetnianie ubytkdéw czy frezowanie nawierzchni z koleinami). Dziatania inwestycyjne
o skali tak niewielkiej, jak majace na celu ograniczenie predkosci ruchu pojazdow
drogowych, czy nasadzenia zieleni w pasie drogowym nie sg wymieniane w tym
rozporzadzeniu. Dziatania wskazywane w projektowanej Aktualizacji Programu jako
wspomagajgce nie majg odzwierciedlenia w zapisach rozporzadzenia. W przypadku
projektow miejscowych planéw zagospodarowania istnieje obowigzek przeprowadzenia
strategicznej prognozy oceny oddziatywania na srodowisko, gdzie wptyw drogowych zrédet
(ponadnormatywnego) hatasu na tereny chronione akustycznie powinien by¢é poddawany
wiasciwej ocenie i kontroli wdrozenia proponowanych zapisow projektowanego dokumentu.
Dla zobrazowania powyzszego przedstawiono analize planowanych dziatah projektowane;
Aktualizacji Programu w formie tabelarycznej:

Tabela 8. Identyfikacja zadan proponowanych w Aktualizacji Programu mogacych skutkowaé
realizacjg przedsiewzie¢ znaczgco oddziatujgcych na srodowisko

Czy realizacja
zadania moze
skutkowac realizacja
przedsiewziecia znaczaco
oddziatujgcego
na srodowisko?

Proponowane w

Programie zadania Uzasadnienie

Rozporzadzenie okreslajgce przedsiewziecia
moggce powodowac znaczgce
oddziatywania na srodowisko nie obejmuje
czynnosci dotyczgcych oznakowania drog.

Ograniczenie
predkosci ruchu NIE
pojazdéw

Rozporzadzenie okreslajgce przedsiewziecia
mogace powodowac znaczgce

NIE oddziatywania na srodowisko nie obejmuje

czynno$ci zwigzanych z kontrolg predkosci
ruchu pojazdéw drogowych

Kontrola predkosci
ruchu pojazdéw

Nasadzenia zieleni NIE Czynnosci polegajgce na wprowadzaniu

7 W analizowanym przypadku nie znajdujg zastosowania przepisy z par. 2 ust. 1 pkt 31 i 32 tego
rozporzadzenia.
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Proponowane w
Programie zadania

Czy realizacja
zadania moze
skutkowac realizacja
przedsiewziecia znaczaco
oddziatujgcego
na srodowisko?

Uzasadnienie

izolacyjnej w pasie
drogowym

nasadzen zieleni w pasie drogowym nie sg
kwalifikowane jako znaczgco negatywnie
oddziatujgce na $Srodowisko

Wykonanie tzw.
nawierzchni o
zredukowanej
hatasliwosci na

TAK
- w przypadku realizacji

Przebudowa drogi na dtugosci powyzej 1 km
jest przedsiewzieciem zaliczanym do
mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywac¢ na srodowisko

odcinku o dlugosci jako przebudowa drogi

2,3 km

Czynnosci polegajgce na kontrolowaniu
stanu nawierzchni drog nie sg kwalifikowane
jako dziatanie znaczaco negatywnie
oddziatujgce na $Srodowisko

Kontrola stanu
nawierzchni NIE
drogowych

Uwzglednianie

zasad ksztattowania Nie dokonuje sie oceny w kontekscie

analizowanego rozporzgdzenia. Ocena

w ot%:;zze;t]ﬁez'r;gdey, NIE DOTYCZY skutkow reqlizacji projektéw MPZP
hatasu dla prowad.zonaljest w ramagh proce_dury
nowotworzonych strategicznej oceny pdd2|a+ywan|a na
MPZP srodowisko.

Uwzgledniajgc zakres dziatan proponowanych w Projekcie Aktualizacji Programu nalezy
wiec stwierdzi¢, ze projektowany dokument nie bedzie skutkowal realizacjg dziatan
mogacych znaczaco wptywaé na srodowisko. Sposrod proponowanych w Aktualizacji
Programu dziatan jedynie wymiana nawierzchni na dlugosci przekraczajgcej 1 km mogtaby
skutkowa¢ wskazang kwalifikacja, o ile dziatanie to zostanie zakwalifikowane jako
przebudowa drogi. W zwigzku jednak z brakiem koniecznosci dokonania zmian przebiegu
Sladu tej drogi, istotne oddziatywanie na sSrodowisko wystgpitoby jedynie w fazie
realizacyjnej, czyli w okresie prowadzenia robdt budowlanych. Biorgc pod uwage
uwarunkowania dla realizacji takiego przedsiewziecia (droga istniejgca, odcinek na obszarze
zabudowanym, silnie  przeksztalconym, brak sgsiedztwa wrazliwych obszarow
przyrodniczych) mozna przypuszczaé, ze inwestycja taka nie zostataby zaliczona do
wymagajgcych przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddzialywania na
srodowisko. Ograniczenie ucigzliwosci realizacyjnej drogowych prac budowlanych na
obszarach zurbanizowanych sprowadza sie zasadniczo do uwzglednienia w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach (o ile procedura skutkujgca wydaniem tej decyzji
bedzie miata miejsce) zapiséw dotyczacych przestrzegania zasad tzw. dobrej praktyki
budowlanej obejmujgcych m.in.:

- wytyczenie ciggéow komunikacyjnych dla ciezkiego sprzetu i maszyn w sposob
ograniczajgcy lokalng ucigzliwo$¢ komunikacyjna, hatasowa i zwigzang z emisjg spalin,

- prowadzenie robo6t budowlanych w godz. 6.00-22.00,

- ograniczanie jednoczesnej pracy maszyn i urzgdzen emitujgcych hatas o duzym
natezeniu,

- ograniczanie pracy silnikéw pojazdéw i maszyn z napedem spalinowym na jatowym
biegu,

- prowadzenie zatadunku pojazdow przy wytagczonym silniku,
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- prowadzenie prac sprzetem budowlanym sprawnym technicznie, dopuszczonym do
uzytkowania,

- ograniczanie powierzchni zaplecza budowy, w tym miejsc sktadowania materiatow
budowlanych i odpaddw; organizowanie biezgcego dowozu elementéw i materiatow
budowlanych na plac budowy, bez koniecznos$ci dlugotrwatego magazynowania,

- organizowanie zaplecza budowy oraz miejsc magazynowania odpaddéw poza
bezposrednim sgsiedztwem istniejgcej zabudowy mieszkalnej,

- wykonywanie napraw i czynnosci konserwacyjnych sprzetu budowlanego i maszyn
poza miejscem realizacji robaét,

- uzupetnianie paliwa w maszynach budowlanych na podtozu szczelnym;
zabezpieczenie na placu budowy sorbentu do zbierania wyciekdw.

Nalezy jednak podkresli¢, ze w przyjetej perspektywie programowej dziatanie polegajgce
na wymianie nawierzchni drogi ma charakter WARUNKOWY, co oznacza, ze nie zostanie
wdrozone do 2022 roku, tj. do czasu kolejnej aktualizacji map akustycznych.

W uzupetnieniu powyzszego nalezy uwzgledni¢ definicje zawartg w ustawie OOS,
zgodnie z ktérg znaczagce negatywne oddziatywanie na obszar Natura 2000 polega na
pogorszeniu stanu siedlisk przyrodniczych lub gatunkéw roslin i zwierzat, dla ktérych ochrony
wyznaczony zostat ten obszar, lub na negatywnym wptywie na gatunki, dla ochrony ktorych
powotano ten obszar. Znaczgco negatywnie oddziatujg rowniez na obszary Natura 2000
dziatania pogarszajgce integralno$¢ tego obszaru lub jego powigzanie z innymi obszarami.
Zgodnie z art. 96 tej ustawy, kazde dziatanie mogace skutkowa¢ ww. oddziatywaniami
podlega uzgodnieniu - przed wydaniem decyzji inwestycyjnej - z organem ochrony
srodowiska. Uwzgledniajgc brak rzeczywistych wskazan do realizacji inwestycji polegajgce;j
na wymianie nawierzchni drogowej w uktadzie krotkoterminowym nie stwierdza sie rowniez
zadnych potencjalnych zagrozen dla obszaréw sieci Natura 2000 w wyniku wdrozenia
zalecen projektowanego dokumentu.

W podsumowaniu nalezy stwierdzié, iz zgodnie z art. 46 pkt 2 ustawy OOS,
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wymagajg te projekty
(m.in.) programow w dziedzinie transportu, ktére wyznaczajg ramy dla pézniejszej realizacji
przedsiewzie¢ _mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko. Analizowany Projekt
Aktualizacji Programu - jak wykazano powyzej - nie wyznacza ram dla realizacji tego rodzaju
przedsiewziec, a wiec w przedmiotowym przypadku mozna mowi¢ o wystgpieniu przestanek
do zastosowania art. 48 ust. 1 ustawy OOS, ktéry dopuszcza mozliwos$é odstgpienia od
przeprowadzenia oceny strategicznej.

Poniewaz, jak wykazano powyzej, wdrozenie proponowanych w Projektowanym
Programie dziatan nie bedzie skutkowato realizacjg istotnych dziatah inwestycyjnych a w
szczegolnosci nowych inwestycji drogowych, nie przewiduje sie zadnej negatywnej kumulacji
oddzialywan. Proponowane dziatania nie bedg przyczyng powstania nowych zrédet emisiji,
ktore mogtyby poprzez swéj wptyw na Srodowisko kumulowaé oddziatywania ze zrédtami
istniejacymi. Dziatania inwestycyjne polegajgce na wprowadzeniu znakéw ograniczajgcych
predkos¢ ruchu pojazdéw oraz wykonaniu nasadzen zieleni izolacyjnej nie bedg powodowaty
zadnych istotnych negatywnych oddziatywan kumulujgcych sie w srodowisku. Nalezy
podkresli¢, ze w docelowo dziatania proponowane w aktualizowanym Programie ochrony
przed hatasem majg na celu obnizenie poziomu dzwieku emitowanego z analizowanych
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odcinkéw drég, co bedzie przektadato sie w praktyce na poprawe jakosci klimatu
akustycznego w miejscach, gdzie hatas drogowy ulega kumulacji z hatasem z innych zrodet.

6. Rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza negatywnych oddzialywan na srodowisko, mogacych by¢
rezultatem realizacji projektowanego dokumentu

Program ochrony przed hatasem jest dokumentem, ktérego zadaniem jest stworzenie
ram dla skutecznej realizacji dziatan zmierzajgcych do poprawy jakosci klimatu akustycznego
w otoczeniu odcinkow drog o wysokim natezeniu ruchu. Jest to dokument, ktory tgczy pewne
dziatania o charakterze inwestycyjnym (w analizowanym przypadku - o niewielkiej skali
i zakresie) oraz dziatania towarzyszace, ktérych charakter nie dotyczy bezposrednio dziatan
na infrastrukturze drogowej (np. pomiar predkosci ruchu czy rozwigzania architektoniczne
dot. fasad budynkdéw stosowane w efekcie wdrazania zapisow w planach miejscowych).
Poniewaz w Prognozie wykazano, ze proponowane dziatania nie bedg przyczyng zadnych
znaczagcych negatywnych oddziatywan na sSrodowisko, nie stwierdza sie potrzeby
wskazywania rozwigzan majgcych na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg oddziatywan na srodowisko.

7. Rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym
dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania
oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan
alternatywnych

Proponowane w projektowanym dokumencie zadania, zaréwno skutkujgce
podejmowaniem czynnosci inwestycyjnych, jak iprewencyjne, bedg stuzy¢ realizacji celu
nadrzednego, ktérym jest obnizenie poziomu hatasu do co najmniej dopuszczalnego na
odcinkach drog wojewddzkich, gdzie w wyniku badah monitoringowych stwierdzono jego
przekroczenie. Projektowany dokument, realizujgc wymogi przepiséw ochrony srodowiska,
ma wiec charakter pro-srodowiskowy. Poniewaz nie wykazano w Prognozie mozliwosci
wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan na Srodowisko w efekcie wdrozenia
proponowanych w Programie rozwigzan, nie stwierdza sie koniecznosci wskazywania
rozwigzan alternatywnych. Nalezy przyjgc, ze proponowane rozwigzania (0 nieznaczgcym
wplywie na srodowisko) majg na celu osiggniecie doraznej poprawy jakosci srodowiska
akustycznego we wskazanych lokalizacjach problemowych. Istotne dla ustaleh
projektowanego dokumentu plany budowy nowych ukfadéw drogowych powodujg, Ze
dokument ten nie obejmuje zaawansowanych inwestycyjnie (i kosztowo) rozwigzan
infrastrukturalnych. Przyktadem tego jest wskazanie wymiany nawierzchni drogowej odcinka
drogi nr 762 jako warunkowego. Przewiduje sie, ze realizowane dziatania drogowe moga
skutkowac korzystnym wptywem na stan klimatu akustycznego (np. poprzez zmniejszenie
sie natezenia ruchu pojazdéw). Dla odcinka drogi nr 762 odcinkéw, gdzie problem hatasu
drogowego jest najwiekszy zaproponowano wiec realizacje dziatan sprzezonych, fj.
ograniczenia predkosci ruchu pojazdow wraz z wprowadzeniem nasadzen zieleni izolacyjnej.
W przypadku korzystnej zmiany sytuacji akustycznej wokét tego odcinka mozliwa bedzie
zmiana predkoéci ruchu - bez zadnych niekorzystnych oddziatywan srodowiskowych (oraz
przy stosunkowo niewielkich kosztach). Nasadzenia zieleni izolacyjnej nie bedg wymagaty
zadnych zmian poza witasciwg pielegnacjg, poniewaz nawet w korzystnych warunkach

44



akustycznych wszelkie formy zieleni w sgsiedztwie drég spetniajg szereg innych korzystnych
funkgciji (filtr zanieczyszczen, retencja wod, cien, miejsce bytowania fauny miejskiej itp.).

Pomimo, iz konkretne dziatania przypisane poszczegdlnym problematycznym odcinkom
drog nie obejmujg petnego katalogu dziatan stuzgcych redukcji hatasu drogowego
(stwierdzone zakresy przekroczenn sg generalnie niewielkie), kazdy dokument
uwzgledniajgcy te problematyke powinien odwotywaé sie do zawartych w Aktualizacji
Programu zalecen i informacji. Dotyczy¢ to powinno w szczegdlnosci miejscowych planow
zagospodarowania _przestrzenneqo. Wazne jest, aby w przypadkach dotyczacych
opisywanych w analizowanej Aktualizacji Programu lokalizacji uwzglednia¢ w projektowaniu
planéw miejscowych (oraz ich zmiany) zalecenia zawarte w tym dokumencie bgdz -
alternatywnie - akcentowaé brak odpowiednich rozwigzan w postepowaniach w sprawie
strategicznej oceny oddziatywania dla miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego.

8. Wskazanie napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki
lub luk we wspoétczesnej wiedzy

Nie wskazuje sie luk wynikajgcych z niedostatkéw techniki, czy wspotczesnej wiedzy,
ktore spowodowaty trudnosci w ustaleniu wpltywu rozwigzan proponowanych
w analizowanym dokumencie na s$rodowisko. Mapy akustyczne stanowigce baze dla
analizowanego dokumentu sg materiatem ogolnodostepnym. Nie uzyskano w czasie pracy
nad Prognozg wgladu w materiaty graficzne prognozujgce wplyw proponowanych rozwigzan
na poziom hatasu w otoczeniu problemowego docinka drogi nr 762, dla ktérego wskazano
rozwigzania inwestycyjne. Przewiduje sie, ze wilasciwe materiaty zostaty zatgczone do
analizowanego dokumentu. Przewiduje sie, ze kluczowym dziataniem majgcym wplyw na
zaktadane efekty akustyczne bedzie ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw, poniewaz
wprowadzenie nasadzen zieleni izolacyjnej, pomimo wprowadzenia do Aktualizacji Programu
jako dziatanie krotkoterminowe, moze przynies¢ spodziewane efekty akustyczne
w horyzoncie wieloletnim. Zagadnienie roli zieleni izolacyjnej rosngcej w pasie drogowym
W rzeczywistym ograniczaniu hatasu z tego Zzrodla zostato oméwione w projektowanej
Aktualizacji Programu dos¢ pobieznie.

9. Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkow realizacji
postanowien projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej
przeprowadzania

Jako narzedzie stuzgce analizie skutkdéw realizacji postanowien projektowanego
dokumentu nalezy wskazac¢ panstwowy monitoring Srodowiska. W art. 117 ustawy Prawo
ochrony $rodowiska czytamy, ze oceny stanu akustycznego srodowiska i obserwacji zmian
dokonuje sie wtasnie w ramach tego monitoringu, na podstawie wynikéw pomiaréw poziomu
hatasu. Oceny stanu akustycznego dokonuje sie obowigzkowo m.in. dla drég (...)
zaliczanych do mogacych powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych
obszarach. Dla tego typu obiektow, sporzadza sie co 5 lat mape akustyczng. Program
ochrony przed hatasem jest wynikiem ustalen mapy akustycznej wskazujgcych na
przekroczenie dopuszczalnych poziomow hatasu. Program réwniez aktualizuje sie co
najmniej raz na pieC lat. Aktualizacja programu powinna objg¢ podsumowanie stanu
realizacji dziatan proponowanych w programie poprzednim, co w analizowanym przypadku
powinno objgc:
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- kontrole realizacji dziatah majgcych na celu ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw na
drodze nr 762,

- realizacje planowanych nasadzen roslinnosci izolacyjnej ma drodze nr 762 wraz z
okresleniem ich zakresu

- inwentaryzacje dziatan remontowych wynikajgcych z kontroli stanu nawierzchni na
odcinkach objetych przedmiotowym programem,

- inwentaryzacje uchwat dotyczacych MPZP na analizowanym obszarze, w tym uchwat
zmieniajgcych plany istniejgce wraz ze wskazaniem zapiséw dotyczgcych ochrony przed
hatasem wynikajgcych z ustaleh przedmiotowego Programu ochrony przed hatasem.

10. Informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko

Analizowane odcinki drég wojewodzkich przebiegajg w granicach administracyjnych
gmin, zktérych Zzadna nie jest potozona w poblizu granicy Panstwa. Proponowane
w Projektowanym Programie dziatania inwestycyjne o niewielkiej skali nie bedg powodowaty
zadnych oddziatywan o charakterze transgranicznym.

11. Informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy

Podstawowym celem prognozy, opracowywanej rownolegle z projektem analizowanego
dokumentu, jest wskazanie rozwigzan najkorzystniejszych dla srodowiska, czego dokonuje
sie w toku procedury strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko. W analizowanym
przypadku procedura ta objeta:

= zapoznanie sie z przediozong do oceny wersjg projektu Aktualizacji Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych w poblizu drég
wojewddzkich z terenu wojewddztwa Swigtokrzyskiego, ktorych eksploatacja spowodowata
negatywne oddziatywanie akustyczne w wyniku przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu oraz ustalenie zakresu zgodno$ci tego dokumentu z ustaleniami innych istotnych
dla analizowanej problematyki dokumentéw o charakterze strategicznym, gtéwnie poziomu
wojewodzkiego,

= zapoznanie sie z mapami akustycznymi stanowigcymi merytoryczng podstawe do
opracowania Aktualizacji Programu,

= opis stanu srodowiska oraz probleméw ochrony srodowiska na analizowanym obszarze
podlegajgcym oddziatywaniom skutkéw wdrozenia Aktualizacji Programu,
z uwzglednieniem wnioskéw organow opiniujgco-uzgadniajgcych,

= identyfikacije elementéw S$rodowiska najbardziej wrazliwych na wptyw ustalen
projektowanego dokumentu,

= ocene istotnosci zidentyfikowanych oddziatywan ze wskazaniem potencjalnych
znaczgcych negatywnych oddziatywan,

= uzasadnienie braku zalecen w zakresie przyjecia dziatan eliminujgcych lub
ograniczajgcych wystgpienie przewidywanych znaczacych oddziatywan,

= uzasadnienie braku koniecznosci wskazania propozycji alternatywnej do przedstawionych
w analizowanym dokumencie,

= sporzadzenie prognozy w formie dokumentu wymaganego ustawg 00S.

12. Streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym
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W wyniku przeprowadzonych na terenie wojewddztwa S$wietokrzyskiego pomiarow natezenia
hatasu pochodzacego z drdg wojewddzkich oraz na podstawie sporzadzonych w wyniku tych
pomiaréw map akustycznych powstat obowigzek, wynikajgcy z ustawy Prawo ochrony srodowiska,
opracowania programu ochrony S$rodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami
potozonych wzdtuz drég wojewddzkich o obcigzeniu ponad 3 min pojazdéw rocznie. Zgodnie z ustawg
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko projekty tego rodzaju programoéw (o ile wyznaczajg ramy
dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko) wymagajg
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko oraz sporzadzenia prognozy
oddziatywania na Srodowisko. Prognoza ta jest przedmiotem niniejszego opracowania. Jej zakres
wynika bezposrednio z zapisow przywotanej ustawy.

Podlegajacy ocenie w ramach niniejszej procedury strategicznej oceny oddziatywania projekt
aktualizacji ,Programu ochrony S$rodowiska przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami,
potozonych w poblizu drég wojewddzkich z terenu wojewoddztwa Swietokrzyskiego, ktorych
eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne” (dalej: PROGRAM) opracowata firma
INTERNOISE z Gdanska w pazdzierniku 2017 r. PROGRAM ma na celu wskazanie dziatan, ktérych
realizacja spowoduje dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego na terenach, na ktdrych
nastgpity przekroczenia obowigzujgcych norm, a takze wskazanie dziatan majacych na celu
zapobieganie powstawaniu nowych obszaréw konfliktéw akustycznych.

PROGRAM obejmuje zagadnienia ogoélne, tzn. podstawy jego realizacji oraz cel i zakres, a takze
opis obszaru opracowania, wskazanie kierunkow i zakresu dziatan naprawczych wraz z terminami i
kosztami wdrozenia, jak rdwniez obszerng czes¢ uszczegdtawiajgca, w ktorej zawarto charakterystyke
problemowych odcinkow drég, w tym zakres naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu,
wyszczegdlnienie podstawowych kierunkéw i zakresu dziatan niezbednych do przywrdcenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku, uzasadnienie zakresu dziatan oraz dane i wnioski ze
sporzadzonych map akustycznych. Zadania oraz terminy realizacji proponowanych dziatan zostaty
dobrane tak, aby uwzglednia¢ wptyw aktualnie realizowanych oraz przysztych inwestycji drogowych
(nie wynikajacych wprost z PROGRAMU) na klimat akustyczny w danym rejonie.

Zgodnie z obowigzkiem ustawowym w Prognozie wykazano, ze projektowany dokument jest
powigzany i spojny z innymi wiasciwymi dokumentami o charakterze strategicznym. W POGRAMIE
uwzgledniono analize zgodnosci z kierunkami dziatan wytyczonymi w powiatowych i gminnych
programach ochrony S$rodowiska, w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gmin i miast oraz w lokalnych programach rozwoju gospodarczo-spotecznego. Dla
potrzeb Prognozy przyjeto wiec, ze powigzanie Programu z lokalnymi dokumentami strategicznymi
zostato wiasciwie udokumentowane i nie powielano analiz. W Prognozie uwzgledniono natomiast
analize powigzan PROGRAMU z dokumentami o charakterze ponadlokalnym, uwzgledniajgc: Plan
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swietokrzyskiego, Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020, Strategie Rozwoju Wojewoddztwa Swietokrzyskiego
do 2020 roku, Program ochrony Srodowiska wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2015-2020
z uwzglednieniem perspektywy roku 2025, Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenow
poza aglomeracjami, potozonych w poblizu drédg wojewddzkich z terenu wojewodztwa
$wietokrzyskiego, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne oraz
Aktualizacje Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa S$wietokrzyskiego wraz z programem
dziatan krétkoterminowych. Analiza wykazata merytoryczng spéjnos¢ PROGRAMU z ww. dokumentami.
W Prognozie przedstawiono takze prawne uwarunkowania w zakresie ochrony Srodowiska przed
hatasem, obowigzujgce na poziomie krajowym i Wspdlnotowym, z uwzglednieniem dyrektywy
2002/49/WE w sprawie oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w Srodowisku, dyrektyw sektorowych,
ustawy Prawo ochrony Srodowiska oraz rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczainych
poziomow hatasu w srodowisku a takze ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.
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Punktem wyijscia do analizy zawartej w PROGRAMIE oraz Prognozie byto wskazanie lokalizacji
obszaru problemowego, ktorym w ogdlnym ujeciu administracyjnym jest potnocna czes¢ wojewddztwa
Swietokrzyskiego. Analizowane w programie odcinki drég wojewddzkich (tgcznie 8 odcinkdw) znajduja
sie na terenie miast: Kielce, Sandomierz, Starachowice, Ostrowiec Swietokrzyski, Wioszczowa,
Daleszyce oraz wsi Sitkéwka-Nowiny. PROGRAM obejmuje odcinki dr6g wojewddzkich o numerach:
723, 744, 751, 754, 762, 764, 777 i 786 (pogladowa lokalizacja odcinkéw na ryc. 1 w Prognozie).

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami dotyczacymi poziomdéw dzwieku emitowanego z drog
przekroczenia hatasu wykazane na mapach akustycznych analizowanych odcinkéw drég wojewo6dzkich
zawierajg sie w wiekszosci analizowanych odcinkéw drég w przedziale od 0 do 5 dB. Tylko na dwoch
odcinkach, tj. w przypadku drég nr 762 i 764, przekroczenia siegajg 10 dB (w Prognozie
przedstawiono odpowiednie fragmenty map akustycznych). W PROGRAMIE przyjeto zasade, ze dla
terendw, dla ktorych przekroczenia poziomu hatasu sg w zakresie 0-5 dB, a wiec mieszczg sie
w granicy btedu mapy akustycznej, nalezy podjgé dziatania prewencyjne (zob. ponizej).

Kluczowe zagadnienie ujete w PROGRAMIE tzn. dzialania niezbedne dla przywrécenia
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku - ujeto w dwdch grupach. Sa to: zadania gtéwne,
inwestycyjne oraz zadania wspomagajace, prewencyjne. W grupie pierwszej uwzgledniono
ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw, nasadzenia zieleni izolacyjnej oraz wymiane nawierzchni na
tzw. nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci. Wsrod dziatan prewencyjnych zaproponowano:
kontrole predkosci ruchu pojazddw, kontrole stanu nawierzchni drogowych oraz dziatania w zakresie
ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu w planach zagospodarowania przestrzennego (np.
odpowiednie rozmieszczanie zabudowy w sasiedztwie drdg, stosowanie zieleni izolacyjnej, ochron
akustycznych, rozwigzan dzwiekoszczelnych w konstrukcjach budynkdéw itp.). Propozycja dotyczaca
wymiany nawierzchni na tzw. nawierzchni¢ o zredukowanej hatasliwosci dotyczy odcinka o
dtugosci 2,3 km na drodze nr 762. Jest to jednak rozwigzanie uwarunkowane realizacjg uktadu
obwodnicowego Kielc. Jesli plany budowy obwodnic (zwtaszcza potudniowo-wschodniej) dojdg do
skutku, istniejgca nawierzchnia (w stanie technicznym bardzo dobrym) zostanie zachowana, co jest
uzasadnione wzgledami ekonomicznymi. Takze w przypadku odcinka drogi nr 764 odstgpiono od
rozwigzan inwestycyjnych budowlanych, ze wzgledu na plany budowy obwodnicy Daleszyc.

Zgodnie z wymogiem ustawowym, Prognoze otwiera opis stanu Srodowiska, ze szczegdlnym
uwzglednieniem obszardw objetych znaczacym oddziatywaniem. W Prognozie rozpatrzono mozliwosc
wystgpienia znaczacych oddziatywan na $rodowisko, jako skutkdw realizacji PROGRAMU. Poniewaz
proponowane dziatania nie bedg takich oddziatywan powodowaty, opis stanu Srodowiska ograniczono
do charakterystyki wszystkich problemowych odcinkéw drég wojewddzkich (wraz ze wskazaniem
zakresOw przekroczenia poziomoéw hatasu), inwentaryzacji obszarédw objetych ochrong przyrody w
zasiegu do 0,5 km od ww. drdg oraz opisu stanu klimatu akustycznego, jakosci powietrza
atmosferycznego oraz wod powierzchniowych na terenie wojewdédztwa.

W dalszym ciagu Prognozy wskazano potencjalne zmiany stanu $rodowiska w przypadku braku
realizacji projektowanego dokumentu. Poniewaz podstawg prawng dla przedmiotowego dokumentu
jest Prawo ochrony srodowiska, a wiec ustawa, ktora z zatozenia stuzy ochronie zasobow $rodowiska,
jako bezposrednig konsekwencje braku realizacji projektowanego dokumentu wskazano naruszenie
wymogow ustawy, jak réwniez brak realizacji zasad ustalonych w prawodawstwie unijnym w zakresie
zarzadzania poziomem hatasu w Srodowisku. W ujeciu praktycznym konsekwencjg zaniechania
wdrozenia dziatan majgcych na celu doprowadzenie obserwowanych przekroczen hatasu do poziomu
co najmniej dopuszczalnego bedzie utrzymanie oddziatywan szkodliwych dla zdrowia cztowieka, co w
efekcie dtugofalowym moze wywotywac skutki chorobowe.

Kolejnym elementem Prognozy byto wykazanie, czy proponowane w PROGRAMIE dziatania moga
wplyna¢ negatywnie na Srodowisko w najwrazliwszych jego elementach. Jako istotne problemy
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ochrony Srodowiska wskazano w analizowanym kontekscie zagrozenie dla zdrowia ludzkiego
i komfortu zamieszkania wynikajgce z rosngcego natezenia ruchu pojazdow, powodujgcych wzrost
poziomu hatasu i zanieczyszczenia powietrza oraz zagrozenie inwestycyjne dla ponadprzecietnej w
skali kraju réznorodnosci biologicznej w wojewddztwie $wietokrzyskim. W Prognozie podano szereg
przyktadow negatywnych skutkdw dziatania dzwieku o niekorzystnych parametrach na zdrowie
i komfort zycia cztowieka. Dla ustalenia skutkdw oddziatywania na bioréznorodnosé zasadnicze
znaczenie miat wniosek iz proponowane w PROGRAMIE dziaftania nie bedg skutkowaty rozbudowa
istniejgcej sieci drég na terenie wojewodztwa. Wdrozenie zatozen projektowanego dokumentu nie
bedzie wiec przyczyng powstania (bezposrednich, posrednich ani wtérnych) oddziatywan majgcych
negatywny wptyw na najbardziej wrazliwe elementy lokalnego Srodowiska. Ucigzliwosci fazy realizacji
ewentualnych dziatan remontowych pominieto, jako krétkotrwate i przemijajgce w skutkach.

Kluczowym elementem Prognozy byto wskazanie przewidywanych znaczacych oddziatywan
projektowanego dokumentu na poszczegolne elementy Srodowiska. Analize te poprzedzono
identyfikacjg potencjalnych znaczacych oddziatywan na srodowisko, w odniesieniu do projektowanych
dziatan o charakterze inwestycyjnym. Przyjeto, ze dziatania wspomagajgce, prewencyjne nie stanowig
dziatan mogacych wptyna¢ negatywnie na Srodowisko. Do identyfikacji zadan znaczgco oddziatujgcych
na $srodowisko wykorzystano rozporzadzenie w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na srodowisko. Na podstawie przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze PROGRAM nie obejmuje zadan
(skutkujgcych realizacjg przedsiewzie¢) mogacych znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko. Wniosek ten
byt podstawa do odstgpienia od szczegotowej analizy wptywu planowanych zadan na poszczegdlne
elementy $rodowiska.

Nie stwierdzono istotnych negatywnych kumulacji oddziatywan skutkéw realizacji PROGRAMU na
$rodowisko. Okresowa kumulacja np. oddziatywan hatasowych powodowanych przez maszyny i sprzet
budowlany z hatasem obserwowanym w danej lokalizacji nie jest podstawg do wdrozenia specjalnych
dziatan ograniczajgcych, poza prawidtowym nadzorem sposobu uzytkowania maszyn i urzadzen.
W uktadzie docelowym proponowane w PROGRAMIE dziatania bedg stuzyly obnizeniu poziomu
dzwieku emitowanego z drég do Srodowiska, co bedzie miato pozytywne przetozenie na stan klimatu
akustycznego a tym samym kumulacje z hatasem z innych zrodet.

W Prognozie wykazano, ze proponowane dziatania nie beda przyczyng znaczacych negatywnych
oddziatywan na Srodowisko a tym samym nie stwierdzono potrzeby wskazywania rozwigzan majgcych
na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg oddziatywan na Srodowisko.
Oddziatywania te bedg miaty niewielka skale iznikomy stopien ucigzliwosci dla Srodowiska.
Projektowany dokument, realizujgc wymogi przepisow ochrony Srodowiska, ma charakter pro-
srodowiskowy. W Prognozie wykazano brak mozliwosci wystgpienia znaczacych negatywnych
oddziatywan na S$rodowisko a wiec nie stwierdzono konieczno$ci wskazywania rozwigzan
alternatywnych dla proponowanych w projektowanym dokumencie. PodkresSlono bardzo wazng role,
jaka w realizacji zatozen PROGRAMU spetniajg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
w ktorych nalezy w szerszym stopniu uwzglednia¢ zawarte w nim zalecenia, tzn. nie tylko poprzez
okreslanie rodzajow terendw objetych ochrong akustyczna.

Nie wskazano luk wynikajgcych z niedostatkéw techniki, czy wspotczesnej wiedzy, ktdre mogty
spowodowac trudnosci w ustaleniu wptywu rozwigzan proponowanych w analizowanym dokumencie
na Srodowisko. Jako narzedzie stuzgce analizie skutkdéw realizacji postanowien projektowanego
dokumentu wskazano panstwowy monitoring Srodowiska, o ktérym mowa w Prawie ochrony
srodowiska. Zgodnie z nim, oceny stanu akustycznego dokonuje sie obowigzkowo m.in. dla drdg
zaliczanych do mogacych powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach,
sporzadzajac co 5 lat mape akustyczng, a na tej podstawie - program ochrony przed hatasem
(podlegajacy aktualizacji rowniez co najmniej raz na pie¢ lat). Ponadto, dla oceny stanu
zaawansowania realizacji PROGRAMU zaleca sie sporzgdzanie odpowiednich raportow.
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Analizowane odcinki drog wojewodzkich przebiegajg w catosci w granicach administracyjnych
miast, z ktorych zadne nie jest potozone w poblizu granicy Panstwa. Nie stwierdza sie wiec mozliwosci
wystgpienia skutkow realizacji PROGRAMU poza granicami Polski.

Reasumujac, na podstawie przeprowadzonej w Prognozie analizy uwzgledniajgcej uwarunkowania
$rodowiskowe w obszarach problemowych, nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia znaczacych
negatywnych oddziatywan ustalef projektowanego dokumentu na $rodowisko. Nalezy podkresli¢, ze
wdrozenie zawartych w PROGRAMIE ochrony przed hatasem dziatan bedzie stuzyto poprawie jakosci
klimatu akustycznego w otoczeniu drég o wysokim natezeniu ruchu pojazdéw a tym samym przyczyni
sie do poprawy warunkow zycia ludzi zamieszkujgcych tereny w ich sgsiedztwie.

50



Spis tabel
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