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I. CZESC OGOLNA
1. Wstep

Potrzeba podjecia aktualizacji ,, Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa
swietokrzyskiego na lata 2007-2013 ”, wynikata z konieczno$ci dostosowania ustalen tego dokumentu
do obowiazujacych celow 1 priorytetow Unii Europejskiej wyrazonych w Strategii na rzecz
inteligentnego 1 zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu — Europa 2020,
ujetych w zaktualizowanej Strategii Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku 2020. Nowa
Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Swietokrzyskiego do roku 2020, przyjeta uchwaty
nr XXXI11/589/13 z dnia 16 lipca 2013 roku przez Sejmik Wojewodztwa Swigtokrzyskiego, stanowi
podstawowy instrument koordynacji programow operacyjnych 1 rozwojowych na terenie
wojewodztwa w nowym okresie programowania 2014-2020. Jednym z celow strategicznych,
podlegajacym wsparciu finansowemu, zatozonych w tym dokumencie jest — Koncentracja na
poprawie infrastruktury regionalnej, w tym infrastruktury transportowej. Niezwykle istotny
W programowaniu rozwoju staje si¢ tez obecnie terytorialny wymiar procesow spoteczno-
gospodarczych, czego przejawem jest m.in. planowanie na obszarach funkcjonalnych.

Zarzad Wojewodztwa Swictokrzyskiego 9 lipca 2014 roku podjat Uchwate nr 2863/14
w sprawie wyrazenia zgody na powierzenie dla Swictokrzyskiego Biura Rozwoju Regionalnego
w Kielcach aktualizacji ,, Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa
swietokrzyskiego na lata 2007-2013. Efektem aktualizacji tego dokumentu bedzie przyjegcie przez
Sejmik  Wojewodztwa Swigtokrzyskiego ,, Programu  rozwoju infrastruktury — transportowej
wojewodztwa Swigtokrzyskiego na lata 2014-2020" w formie stosownej uchwaty.

2. Uwarunkowania spoleczno-gospodarcze
Ogolna charakterystyka wojewodztwa

Wojewodztwo $wigtokrzyskie potozone jest w potudniowo-wschodniej cze$ci Polski
1 sgsiaduje z 6-cioma wojewddztwami: od pdinocy z wojewddztwem mazowieckim, od poétnocnego
wschodu z woj. lubelskim, od wschodu z woj. podkarpackim, od potudnia z woj. matopolskim, od
zachodu z woj. S$laskim, od poétnocnego zachodu z wojewodztwem todzkim. Powierzchnia
wojewodztwa §wictokrzyskiego wynosi 11 711 km?, co stanowi 3,7% obszaru Polski (15 miejsce
przed woj. opolskim). Region zamieszkuje 1268 239 osob (13 miejsce przed wojewodztwami:
podlaskim, opolskim i lubuskim). Gesto$¢ zaludnienia jest nieco nizsza od S$redniej w kraju — na
1 km? przypada 108 oséb (Srednio w kraju 123 osoby), co daje wojewodztwu pod tym wzgledem 11
miejsce w kraju.

W wojewodztwie §wigtokrzyskim najwieksza powierzchni¢ zajmuja uzytki rolne, stanowig
one — 64,1% ogolnej powierzchni wojewodztwa (w kraju 60,0%), 28,6% przypada na lasy (kraj —
29,9%). Grunty zabudowane i zurbanizowane zajmujg jedynie 6,3% powierzchni wojewddztwa tj.
o 1,8 pkt. mniej niz $rednia krajowa.
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Na kierunki i nat¢zenie powigzan komunikacyjnych rzutuje fakt, ze wojewodztwo nalezy do
najmniej zurbanizowanych w skali krajowej. Sie¢ osadniczg regionu stanowi 31 miast (w tym
4 miasta wydzielone) oraz 26 gmin miejsko-wiejskich i 71 gmin wiejskich. Sie¢ miejska jest
stosunkowo réwnomiernie rozmieszczona na calym obszarze, natomiast charakteryzuje si¢ mniejsza
od krajowej gestoscia. Przecigtnie w wojewodztwie swietokrzyskim jedno miasto przypada na 377,7
km?, podczas gdy w Polsce jedno miasto przypada na 342,4 km?. Wicksza od przecietnej gestoscia
charakteryzuje si¢ natomiast sie¢ miejscowosci wiejskich — jedna miejscowos$¢ wiejska przypada na
4,1 km? (w kraju — 5,9 km?). Ludno$¢ zamieszkata w miastach wojewddztwa stanowi jedynie 44,7%
(15 miejsce), podczas gdy w kraju wskaznik urbanizacji wynosi 60,4% - z tendencja malejaca.
W miastach matych, liczacych ponizej 10 tys. mieszkancow mieszka 6,5% ogotu ludnosci
wojewoOdztwa, w miastach $rednich (do 50 tys.) — 12,7%, natomiast miasta duze (pow. 50 tys.
mieszkancow), potozone w potnocnej i centralnej czesci regionu zamieszkuje 25,5% ogdhu ludnosci
regionu.

Kierunki rozwoju w zakresie przewozow pasazerskich determinuje fakt, iz wojewodztwo
swietokrzyskie podzielone jest administracyjnie na 13 powiatow ziemskich 1 jeden grodzki (Kielce)
oraz 102 roznej wielkosci gminy, ktére potaczone sg systemem droég o roéznej randze i znaczeniu
w systemie komunikacyjnym wojewddztwa oraz zroznicowanych warunkach transportowych.

Najwickszym miastem w wojewodztwie swigtokrzyskim, zaliczanym w systemie drogowym
Polski do weztow o znaczeniu krajowym, sg Kielce. Wedlug stanu na 31.12.2013 r. liczba
mieszkancow Kielc wynosita 199,8 tys. osob, tj. 15,8% ogotu ludnosci wojewddztwa. Osrodkami
o najwickszym potencjale ludno$ciowym, stanowigcymi najwigksze wezly komunikacyjne
o znaczeniu regionalnym sa: Ostrowiec Swictokrzyski (72,2 tys.), Starachowice (51,1 tys.),
Skarzysko-Kamienna (47,5 tys.) 1 Sandomierz (24,5 tys. osob). Dla zrbwnowazonego rozwoju catego
regionu niezbgdny jest wzrost ekonomiczny, spoteczny i przestrzenny pozostatych miast powiatowych
stanowigcych réwniez ,,wezly regionalne” (Busko - Zdr¢j, Jedrzejow, Kazimierza Wielka, Konskie,
Opatow, Pinczow, Staszéw, Wioszczowa) jak 1 mniejszych o$rodkéw miejskich oraz osrodkow
gminnych stanowigcych na ogoét ,,wezlty lokalne” — kumulujace przewozy lokalne z sasiadujacych
obszarow wiejskich.

Poziom rozwoju gospodarczego wojewoddztwa mierzony w PKB na mieszkanca wcigz
pozostaje relatywnie niski na tle kraju 1 wynosi 31,5 tys. zt/os. (2012 r.) co stanowi 75% poziomu
krajowego. Struktura  bazy  ekonomiczne;j skumulowane;j glownie w  Kielcach
1 w pdélnocnych miastach regionu, mimo widocznego postgpu w dywersytikacji przemystu oraz
sukcesOw w przetamywaniu kryzysu niektorych branz i zakladéw, nadal nie stwarza wystarczajacych
impulséw do aktywizacji gospodarczej pozostatej czesci wojewoddztwa. Nie mniej Swigtokrzyskie
pozostaje krajowym potentatem w produkcji: wyrobow gipsowych, tozysk tocznych, wapna, cementu
I kruszyw budowlanych. Produkcja sprzedana przemystu wyniosta w 2012 r. — 24 102,4 min zt, a
liczba podmiotéw gospodarki narodowej zarejestrowanych w rejestrze REGON w 2013 r. — 109,9 tys.

Szanse rozwoju bazy ekonomiczne] regionu stwarzajg przede wszystkim: bogate zasoby
surowcoOw naturalnych, wielowiekowe tradycje przemyslowe oraz sgsiedztwo najwigkszych w kraju
aglomeracji miejsko-przemystowych, stanowigcych duze rynki zbytu towardéw i ustug. Pozytywnie
oceni¢ nalezy rowniez postgpujaca rozbudowe systemoéw infrastruktury technicznej, wzrost liczby
nowych terenéw pod przedsigbiorczos¢ oraz szybkie tempo rozwoju infrastruktury otoczenia biznesu
z Targami Kielce i Kieleckim Parkiem Technologicznym na czele. To wszystko w potaczeniu z
wysokimi walorami przyrodniczo-krajobrazowymi regionu moze sktania¢ do zamieszkania i podjecia
dziatalnosci gospodarczej. Istotnym problemem w tym sektorze gospodarki sg natomiast zte warunki
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komunikacji ze wspomnianymi rynkami zbytu i krajowymi we¢ztami logistycznymi. Wydaje si¢
oczywistym, ze bez poprawy dostepnosci transportowej przytoczone atuty nie bedg mogty by¢ w petni
wykorzystane dla rozwoju gospodarczego regionu.

W wojewodztwie $swigtokrzyskim na ogo6lny tonaz i kierunki przewozdéw transportowych
w duzej mierze rzutuje wydobycie i przetworstwo kopalin mineralnych. Swigtokrzyskie to region
charakteryzujacy si¢ intensywng eksploatacjg surowcow, gldéwnie weglanowych, wykorzystywanych
w roznych gateziach gospodarki, zwlaszcza dla potrzeb przemystu wapienniczego, cementowego oraz
jako kruszywa tamane budowlane i drogowe. Eksploatacja pozostatych surowcéw, cho¢ mniejsza pod
wzgledem ilosci wydobycia, ma takze duze znaczenie dla gospodarki kraju 1 wojewodztwa.
Szczegolnie istotna jest eksploatacja: gipsow, siarki, piaskowcoOw kwarcytowych, surowcow ilastych
i kruszywa naturalnego.
W ostatnich latach (2007-2013) intensywno$¢ wydobycia kopalin wykazywata tendencj¢ wzrostowa,
zwlaszcza w2011 roku kiedy zanotowano najwigksze wydobycie w historii goérnictwa
swietokrzyskiego.

2007 2011 2013
Ilo$¢ eksploatowanych zl6z w szt. 95 127 122
Wydobycie w min ton 34,5 57,6 40,9

Biorac pod uwage zasoby kopalin, wielko§¢ wydobycia, rodzaj surowcéw 1 ich zastosowanie,
gléwnie w szeroko rozumianym budownictwie, nalezy przypuszczaé, ze eksploatacja kopalin nadal
bedzie jedng z istotnych dziedzin gospodarki wojewoddztwa i nalezy to uwzgledni¢ w ocenie
obcigzenia sieci transportowe;.

Wojewddztwo $wigtokrzyskie nalezy do najczystszych ekologicznie obszarow Polski.
Wystepuje tu bardzo bogata, zréznicowana 1 czesto unikatowa szata roslinna, w tym rzadkie okazy
ro$linnosci: stepowej, gorskiej, bagiennej oraz jedyne w Polsce centralnej zbiorowiska stonorosli.
Zyje tu wiele rzadkich i chronionych gatunkéw zwierzat, w tym szczegdlnie zagrozonych w skali
kraju i Europy. Najcenniejsze zbiorowiska roslinne i ostoje zwierzat oraz elementy przyrody
nieozywionej zostaly objete prawng ochrona.

Obecnie ok. 64% powierzchni wojewddztwa poddane jest prawnej ochronie przyrody (Polska
— 32,5%), co stawia region na pierwszym miejscu w kraju. Fakt ten nie pozostaje bez znaczenia dla
rozwoju infrastruktury transportowej w regionie. Obszary chronione mogg bowiem stwarza¢ pewne
ograniczenia w rozwoju infrastruktury transportowej. Przepisy z zakresu ochrony $rodowiska
naktadajg obowiazek uzyskania stosownych decyzji administracyjnych podejmowanych w wyniku
rzetelnej oceny oddzialywania planowanych do realizacji inwestycji na srodowisko przyrodnicze.
Procedury te sa jednak czesto zmudne i1 dlugotrwale, co niejednokrotnie wydtuza znacznie sam proces
inwestycyjny.

System obszaréw chronionych w wojewodztwie obejmuje:
Swigtokrzyski Park Narodowy;
72 rezerwaty przyrody;
9 parkow krajobrazowych
21 obszaréw chronionego krajobrazu;
100 uzytkow ekologicznych;
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14 stanowisk dokumentacyjnych;

11 zespotdéw przyrodniczo-krajobrazowych;

678 pomnikow przyrody;

obszary wchodzace w sktad europejskiej sieci ekologicznej NATURA 2000 (2 obszary specjalne;j
ochrony OSO oraz 38 specjalnych obszarow ochrony SOO zatwierdzonych przez KE —
o statusie ,,majace znaczenie dla Wspolnoty™).

Wysoka ranga $rodowiska przyrodniczego wojewodztwa $wigtokrzyskiego w krajowym systemie
przyrodniczym zwigzana jest rowniez z wystepowaniem na tym terenie waznych elementow krajowe;j
sieci ekologicznej, ktora w regionie tworza ladowe korytarze ekologiczne zwigzane z migracja duzych
zwierzat oraz korytarze zwigzane z dolinami rzecznymi.

Przez pdénocng czgs¢ wojewddztwa przebiega gtowny korytarz ekologiczny 0 znaczeniu
krajowym. Jest to Korytarz Poludniowo-Centralny (KPdC), ktory przebiega od Roztocza i Lasow
Janowskich, poprzez Puszcze Sandomierska, Puszcze Swictokrzyska, Przedborski PK, Lasy
Lublinieckie, Bory Stobrawskie, Lasy Milickie, az do Doliny Baryczy i Boréw Dolnoslaskich.
Korytarz ten na obszarze wojewddztwa posiada szereg odndég — korytarzy uzupehniajacych,
w obrebie ktorych znajduja si¢ m.in.: Lasy Wtoszczowskie, dolina Biatej Nidy, Checinsko-Kielecki
PK, dolina Nidy, Kozubowski PK, Suchedniowsko-Oblegorski PK, Swie;tokrzyski PN, Cisowsko-
Ortowinski PK, Lasy Jeleniowsko-Staszowskiego OCh-K oraz kompleksy lesne w dolnym biegu rzeki
Kamiennej.

Gléwnymi krajowymi korytarzami ekologicznymi zwigzanymi z dolinami rzecznymi, ktore
przebiegajg przez obszar wojewodztwa sg dolina Wisty i dolina Pilicy. Rangg regionalnych korytarzy
ekologicznych petnig doliny rzek: Czarnej Staszowskiej, Wschodniej, Koprzywianki, Opatowki,
Kamiennej (odcinkowo), Czarnej Koneckiej, Bobrzy, Lubrzanki, Lososiny, Bialej i Czarnej Nidy,
Mierzawy i Nidzicy.

Z punktu widzenia walorow $rodowiska przyrodniczego, przydatnych do rozwoju réznych
form ruchu turystycznego wojewodztwo S$wietokrzyskie nalezy do jednych z najbardziej
wyrdzniajacych si¢ w kraju. Do najwazniejszych pod tym wzgledem atutéw regionu naleza:

e dobry stan $rodowiska przyrodniczego, zapewniajacy wypoczynek w czystym, nie skazonym
otoczeniu;
e unikalne Zroédta wod mineralnych zagospodarowane w osrodkach leczniczo-wypoczynkowych
Busko-Zdrdj i Solec-Zdroj;
e obszary wiejskie o zachowanym, harmonijnym krajobrazie kulturowym sprzyjajacym rozwojowi
agroturystyki.
Na tle kraju przestrzen turystyczna regionu wydaje si¢ by¢ jedng z atrakcyjniejszych, szczegdlnie pod
wzgledem:
e wybitnych waloréw historycznych zwigzanych z historig Polski 1 walk o niepodlegtos¢;
e polozenia w niewielkiej odlegtosci (150-200 km) od duzych metropolii krajowych i mozliwos$ci
oferowania konkurencyjnego cenowo wypoczynku rodzinnego;
e wysokiej klasy atrakcji przyrodniczo-krajobrazowych, kulturowych i dydaktyczno-naukowych,
skupiajacych si¢ w szczegdlno$ci na obszarach Gor Swigtokrzyskich, Ponidziu i w Dolinie Wisty.
W 2010 r. na zlecenie Swictokrzyskiego Oddzialu PTTK w Kielcach zostala opracowana
LInwentaryzacja turystycznych szlakéw rowerowych wojewodztwa swietokrzyskiego 2010, w ktorej
kazdy szlak zostat doktadnie opisany pod katem koloru, dlugosci, trudnosci w pokonaniu, rdznicy
wysokosci, itp.
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Wedhlug oficjalnych danych na terenie wojewodztwa $wigtokrzyskiego wyznaczono 77
znakowanych szlakow turystyki rowerowej oraz kilkanascie gminnych $ciezek rowerowych o facznej
dlugosci okoto 4000 km. W fazie wykonywania znajduje si¢ takze miedzywojewoddzka trasa
rowerowa, finansowana ze $rodkéw programu operacyjnego Rozwoj Polski Wschodniej, obejmujgca
5 wojewodztw ,,Polski Wschodniej”. Na obszarze wojewoddztwa §wigtokrzyskiego trasa ta bedzie
miata przebieg od Sandomierza do Sielpi, a docelowo do Konskich.

Uwarunkowania zewnetrzne

Gléwne osrodki miejskie w Europie i w Polsce potaczone sa paneuropejskimi korytarzami
transportowymi, opartymi o istniejace 1 planowane autostrady oraz gléwne linie kolejowe.
Obowigzujacy uktad transeuropejskiej sieci TEN-T zostal ustalony Rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 roku w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajacym decyzje nr
661/2010/UE. W obszarze Polski ustala ona dwa korytarze europejskie: Battyk-Adriatyk i Morze
Potnocne-Baltyk oraz dwupoziomowa strukture transeuropejskiej sieci transportowej, obejmujaca sieé
kompleksowa i ustanowiong w oparciu o nig sie¢ bazowa. Elementem korytarza Battyk-Adriatyk
zlokalizowanym na obszarze wojewodztwa $wietokrzyskiego, jest linia kolejowa nr 4 - Centralna
Magistrala Kolejowa, planowana do wlaczenia do sieci Kolei Duzych Predkosci (KDP). Elementami
europejskiej sieci kompleksowej sa: linia kolejowa nr 8, linia kolejowa nr 25, linia kolejowa nr 61,
Centralna Magistrala Kolejowa oraz droga ekspresowa S7 1 droga ekspresowa S74. Stanowia one
potaczenie Kielc z bazowa siecig europejska, w tym z weztami tej sieci: Warszawa, Lodzia,
Katowicami i Krakowem.

Istotng cecha okreslajaca charakter obecnych i przyszitych powigzan komunikacyjnych stolicy
wojewodztwa z gldownymi osrodkami rozwoju kraju jest niewielka odleglos¢ Kielc do wszystkich
szesciu, sgsiadujacych miast wojewodzkich. Wynosi ona od 120 do 180 km. Zgodnie z przyjeta przez
Rad¢ Ministrow w grudniu 2013 roku Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
(KPZK), moja one zosta¢ ze sobg potaczone siecig autostrad, drog ekspresowych oraz linii
kolejowych. Na obszarze wojewodztwa $wigtokrzyskiego ww. KPZK przewiduje w zakresie drog:
realizacje drog ekspresowych S7, S73 1 S74 oraz zwigkszenie przepustowosci drogi ekspresowej lub
budowe nowej autostrady w oparciu o drogg S7; w zakresie kolei: modernizacj¢ linii kolejowej nr 61
w celu dostosowania jej do prowadzenia ruchu pociggow z predkosciami do 120 km/h, modernizacje
pozostatych linii kolejowych znaczenia panstwowego nr 8, 25 i 64 w celu dostosowania ich do
prowadzenia ruchu pociagdéw z predkosciami 120-200 km/h, realizacje linii kolejowej Kielce-Tarnow;
w zakresie transportu lotniczego: uruchomienie lotniska regionalnego wchodzacego w sktad sieci
uzupelniajace;.

Stosunki ludnos$ciowe

Sytuacja demograficzna regionu wplywa zasadniczo na wielko$¢ 1 kierunki transportu
pasazerskiego w jego granicach administracyjnych. Liczba mieszkancow wojewddztwa (na koniec
2013 r.) wynosita 1 268,2 tys. osob, (stanowigc 3,29% mieszkancow Polski, 13 miejsce w kraju),
z czego w miastach mieszkato 44,7% ludnos$ci (Polska - 60,4%). Okoto 16% ludno$ci wojewddztwa
mieszka w Kielcach (199 870 osob). Srednia gestosé zaludnienia wynosita 108 osob/km® (Polska -
123 os/km?). Najbardziej zaludniona (oprécz Kielc — 1823 os/km?) jest potnocna czes¢ wojewodztwa.
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Sa to powiaty: skarzyski (197), ostrowiecki (186), starachowicki (178). Najstabiej zaludnione sa
powiaty opatowski (60) 1 wtoszczowski (51).

W latach 2007 - 2013 liczba ludnosci zamieszkalej na obszarze wojewodztwa zmniejszylta si¢
o 7 311 osoéb (0,6%) z tym, ze w miastach odnotowano spadek o 11 175 0s6b a na wsi wzrost
0 3 864 osoby. Analiza wskaznikow demograficznych ostatnich lat wskazuje na szereg bardzo
niekorzystnych tendencji rozwojowych, ktore powoduja systematyczny ubytek ludnosci
wojewodztwa. Okres ten charakteryzuje si¢ m.in.: uyjemnym przyrostem naturalnym, przyspieszonym
starzeniem si¢ ludno$ci i malejacg liczbg zawieranych matzenstw. W omawianym okresie nastgpit
znaczny spadek przyrostu naturalnego z (-1,4%o) do (-2,7%o), w miastach z (-1,1%o) do (-2,7%o) a na
wsi z (-1,6%o0) do (-2,7%o). Ponadto utrzymuje si¢ tendencja starzenia si¢ ludnosci wojewodztwa
w wyniku malejacego udzialu os6b w wieku przedprodukcyjnym (ogotem w wojewodztwie - z 19,4%
do 17,3%, w miastach z 17,2% do 15,6%, a na wsi z 21,3% do 18,6%) oraz rosngcego udzialu osdb
w wieku poprodukcyjnym ( w woj. - z 17,4% do 19,8%, w miastach z 16,7% do 21,2% a na wsi
z 18,0% do 18,7%). Obcigzenie ludnosci w wieku przedprodukcyjnym ludno$cia w wieku
poprodukcyjnym wzrosto z 89,6 do 114,5 (w miastach z 97,1 az do 135,3 a na wsi z 84,5 do 100,4).
W  wojewodztwie odnotowano  spadek udzialu ludnosci w  wieku  produkcyjnym
z 63,1% do 62,9%, przy czym w miastach z 66,1% do 63,2% a na wsi nastgpit wzrost z 60,7% do
62,7%. W Polsce na koniec 2013 r. udzial ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku ksztattowat
si¢ odpowiednio: 18,2%; 63,4%; 18,4% (w miastach: 16,7%; 63,5%; 19,8%, na wsi: 20,4%; 63,4%;
16,2%) - z tendencja rosngcg dla wieku poprodukcyjnego a malejacg dla wieku przedprodukcyjnego
i produkcyjnego.

Trendy te s3 skutkiem przedluzajacych si¢ trudnosci ekonomicznych spoteczenstwa
a szczegblnie mtodego pokolenia, ktére w sytuacji braku pracy i mozliwosci zakupu mieszkania
w wielu przypadkach podejmuje decyzje o migracji. Skutkuje to opdznianiem zawarcia matzenstwa
i posiadania potomstwa.

W wojewddztwie $wictokrzyskim w ostatnim dziesigcioleciu odnotowywano ujemne saldo
migracji (-2,2%0 w 2013 r.) z tym, ze w miastach nastepowal odpltyw ludnosci (-5,2%o0)
a na obszarach wiejskich naptyw (+0,2%o). Ponad polowa ludnosci naptywowej osiedlata si¢ na
obszarach wiejskich, potozonych w poblizu wigkszych o$rodkow miejskich. Obszary te
charakteryzuje dodatnie saldo migracji, natomiast gminy wiejskie oddalone od miast — charakteryzuje
saldo migracji ujemne. Odptyw ludno$ci nastepowal we wszystkich powiatach oprécz powiatu
kieleckiego, na obszarze ktorego odnotowywano naplywy ludnosci (+2,2%0). Problem migracji
dotyczy szczegdlnie stolicy wojewddztwa Kielc (-4,4%o), z ktorej znaczna czgs$¢ ludno$ci przemiescita
si¢ do gmin sgsiadujagcych. Gminy te oferuja bowiem korzystniejsze warunki zakupu dziatek
budowlanych i budowy wtasnego mieszkania. Sytuacja ta wptywa na gwattowny wzrost ruchu
samochodowego 1 narastajace trudnosci z dojazdem z gmin osciennych do strefy centralnej i miejsc
pracy, co jest szczegolnie ucigzliwe w okresach szczytu komunikacyjnego.

Prognoza ludnosci na lata 2014-2050 przygotowana przez GUS, przewiduje dla wojewoddztwa
swigtokrzyskiego poglebienie niekorzystnych tendencji demograficznych. Do roku 2035 i 2050 male¢
bedzie zar6wno udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym (do 13,8% i 12,7%) jak i produkcyjnym
(do 61,1% 1 54,9%). Rosna¢ bedzie natomiast udzial osob w wieku poprodukcyjnym do 25,2%
i 32,4%. Wskazniki te pozostang bardziej niekorzystne od $rednich krajowych. Ogoélna liczba ludnoSci
w wojewodztwie w 2035 r. zmniejszy si¢ do poziomu 1 116,6 tys. oséb (o 12%), w miastach do 456,9
tys. (0 19,6%), a na wsi do 659,7 tys. (0 5,9%). Natomiast na koniec okresu prognozy spadnie do
976,9 tys. (0 23%), w tym w miastach do 368,3 tys. (0 35,1%), a na wsi do 608,7 tys. os6b (o 13,1%).
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W 2050 roku ludno$¢ wojewoddztwa swigtokrzyskiego stanowi¢ bedzie zaledwie 2,87% ogotu
ludnosci Polski.

Zatrudnienie i dochody ludnosci

W 2012 roku liczba pracujacych w wojewddztwie swigtokrzyskim wyniosta 377 054 osob
(3,5% ogotu pracujacych w kraju), w tym 185 975 kobiet (49,3%). Najwigcej 0sob pracowato
w rolnictwie (39,5%), w przemysle i budownictwie (22,1%) oraz w pozostatych ustugach (24,3%).
Rolnictwo bylo gléwnym Zrdédlem utrzymania dla 21,8% ludnosci wojewodztwa. Wyzszy wskaznik
odnotowano tylko w wojewodztwie lubelskim (26,5%) 1 podlaskim (24,3%). Najwiecej 0sOb
zatrudnionych poza rolnictwem zanotowano w powiatach: kieleckim grodzkim, ostrowieckim,
skarzyskim, starachowickim i koneckim.

W uktadzie powiatéw najwigkszg liczbe pracujacych (bez podmiotdow gospodarczych o liczbie
pracujacych do 9 os6b) odnotowano w powiecie grodzkim w Kielcach — 75 624 osoby oraz
w powiatach: Kieleckim — 46 539 os6b, buskim — 28 964 osoby, sandomierskim — 28 633 osoby,
jedrzejowskim — 26 339 osob, starachowickim — 25 863 osoby i ostrowieckim — 25 598 os6b.

W sektorze publicznym najwiecej osob zatrudnionych byto w sekcjach, tj.: edukacja, opieka
zdrowotna i pomoc spoteczna oraz administracja publiczna i obrona narodowa, obowigzkowe
zabezpieczenia spoleczne, administrowanie 1 dziatalno$§¢ wspierajgca. Natomiast sektor prywatny
skupiat pracujagcych w jednostkach prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie: rolnictwa, lesnictwa,
towiectwa i1 rybactwa, przemystu i budownictwa oraz handlu, naprawy pojazdéw samochodowych,
transportu 1 gospodarki magazynowej, zakwaterowania 1 gastronomii, a takze informacji
i komunikacji.

W wojewodztwie na koniec 2013 roku stopa bezrobocia wynosita 16,6% (w kraju 13,4%)
1 wykazuje nadal tendencj¢ wzrostowa. Najwyzsze bezrobocie od lat wystepuje w podinocnej
i centralnej czesci wojewddztwa, tj. w powiatach: skarzyskim (27,9%), koneckim (24,2%),
opatowskim (23,1%), ostrowieckim (22,5%), kieleckim (20,4%) i starachowickim (18,1%),
a najnizsze w powiecie buskim (9,4%) 1 pinczowskim (10,7%) oraz w Kielcach (11,3%).

Przecigtne miesigczne wynagrodzenie brutto jest niskie i ksztattowato si¢ w 2013 roku na
poziomie 3349,81 zt., co stanowilo 86,4 % Sredniej krajowej (3877,43 zt.).

Wedlug danych GUS w latach 2008-2013 w wojewodztwie zlikwidowano 58,2 tys. miejsc
pracy, a w tym samym czasie zostato utworzonych 76,5 tys. nowych miejsc pracy.

3. Ogolna charakterystyka sieci transportowej wojewdédztwa
Sieé¢ drogowa

Ogolna dhugos¢ sieci drog publicznych o twardej nawierzchni w wojewodztwie wynosi 13 434,9 km.
Podstawowg sie¢ powigzan komunikacyjnych stanowig: 754,6 km drég krajowych, 1075,4 km drog
wojewodzkich 1 5733,3 km drog powiatowych. Sie¢ tg uzupetnia 5871,6 km drég gminnych.
Wskaznik gestosci drog o twardej nawierzchni wynosi dla wojewddztwa 116,2 km/100 km?, co stawia
je na trzecim miejscu w kraju.

Najwazniejszy w regionie cigg komunikacyjny stanowi droga krajowa nr 7 (bedaca
jednoczesnie drogg miedzynarodowa E-77, Gdansk — Warszawa — Krakow — Chyzne),
przebudowywana do parametréw drogi ekspresowej. Bardzo wazne dla regionu sg takze drogi
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krajowe: nr 74 (Piotrkow Tryb. — Kielce — Opatow), nr 78 (granica panstwa — Gliwice — Siewierz
— Jedrzejow — Chmielnik), nr 9 (E-371, Radom — Rzeszow — Barwinek) i nr 73 (Kielce —
Tarndow — Krosno), ktore stanowig jednocze$nie liczace si¢ w skali kraju powigzania
miedzyregionalne. Swiadczy o tym fakt, Ze realizowane drogi ekspresowe S7
i S74 zostaly wlaczone do transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), a w Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 zalozono realizacj¢ drogi ekspresowej S73 Kielce-
Tarnow oraz zwigkszenie przepustowosci drogi ekspresowej lub budowe autostrady
w oparciu o droge nr 7.

Z punku widzenia rozwoju gospodarczego pdétnocnych miast wojewodztwa duze znaczenie
posiada, réwniez droga krajowa nr 42 Konskie — Skarzysko-Kamienna — Ostrowiec Swigtokrzyski,
ktora jest odcinkami modernizowana do parametrow drogi gléwnej ruchu przys$pieszonego. Po
zrealizowaniu zachodniej obwodnicy Kielc (w klasie drogi ekspresowej), niezmiernie istotna staje si¢
potrzeba realizacji wschodniego odcinka obwodnicy Kielc, ktéra warunkuje uporzagdkowanie ruchu
komunikacyjnego w obszarze funkcjonalnym osrodka wojewddzkiego, pretendujacego do petnienia
roli metropolii.

Sie¢ drog krajowych zapewnia, biorgc pod uwage jej gestos¢, dobre powigzania ze wszystkimi
sgsiednimi osrodkami wojewodzkimi. Szybki rozwo6j motoryzacji, a co za tym idzie rosnacy stale ruch
samochodowy oraz zywiolowy rozw0j] mieszkalnictwa, ktore czesto lokalizowane jest
w bezposrednim sasiedztwie istniejacych 1 planowanych korytarzy drogowych, powoduja, ze
przepustowo$¢ tych drég w szybkim tempie si¢ wyczerpuje. Gesta obudowa drog skutkuje rowniez
brakiem mozliwosci ich rozbudowy do odpowiednich parametrow.

Ponadto, o ile gestos¢ sieci drog i nasycenie drogami o twardej nawierzchni jest wystarczajace
do wystepujacych potrzeb, wiele odcinkéw wymaga poprawy parametréw (podniesienia klasy) a stan
nawierzchni wielu innych, na ogét nie przystosowanych do ruchu cigzkich pojazdéw towarowych,
moze budzi¢ niepokdj.

Wedlug danych Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN) za rok 2013 w stanie dobrym jest
66.1% drég krajowych, w stanie niezadowalajacym 21,4% a w stanie ztym 12,5%. Wedlug tego samego
systemu w roku 2007 wielkosci te wynosity odpowiednio 54,9%, 22,6% i 22,5%. Najnowszy pomiar
wykazat ze juz prawie 2/3 sieci drog krajowych to drogi w dobrym stanie technicznym. Wyraznie zatem
wida¢ poprawe sytuacji 1 utrzymanie korzystnej tendencji, w ktorej ilo§¢ drog krajowych w dobrym
stanie technicznym systematycznie wzrasta.

Transport kolejowy

Przez wojewddztwo $wigtokrzyskie przebiega 10 linii kolejowych, ktorych catkowita dlugo$¢ na
koniec 2013 roku wynosita 696 km, z czego 426 km stanowity linie znaczenia panstwowego a 270 km
- linie pozostate. Podstawowy uktad komunikacji szynowej zgodnie z Rozporzadzeniem Rady
Ministréw z dnia 17 kwietnia 2013 roku w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu
panstwowym (Dz.U. z roku 2013, poz.569) stanowig linie kolejowe znaczenia panstwowego:
nr 4 Grodzisk Mazowiecki-Zawiercie
nr 8 Warszawa Zachodnia-Krakow Gtowny Osobowy,
nr 25 1.0dz Kaliska-Ocice,
nr 61 Kielce-Fosowskie,

e nr 64 Koziow-Starzyny
oraz pozostate linie:
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e 1r 73 (Kielce) Sitowka-Nowiny - Wloszczowice — Busko-Zdroj,

e nr 70 Wloszczowice — Staszow — Chmielow k. Tarnobrzega (jednotorowa).
Przebiegajaca na zachodnim obrzezu wojewoddztwa linia kolejowa nr 4 - Centralna Magistrala
Kolejowa (fragment E65/C-E65 wg AGC/AGTC) prowadzi pociggi miedzynarodowe i Stanowi
element transeuropejskiej sieci transportowej ustalonej Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
1 Rady (UE) Nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 roku w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajacym decyzj¢ nr 661/2010/UE. Rozporzadzenie
to ustala dwupoziomowa struktur¢ transeuropejskiej sieci transportowej , obejmujgcg sie
kompleksowa i ustanowiong w oparciu o nig sie¢ bazowa. Centralna Magistrala Kolejowa, planowana
do wiaczenia do sieci Kolei Duzych Predkosci (KDP) stanowi cz¢$¢ korytarza Baltyk-Adriatyk. Poza
nig elementami europejskiej sieci kompleksowej sg: linia kolejowa nr 8, linia kolejowa nr 25 i linia
kolejowa nr 61. Stanowig one kolejowe polaczenie Kielc z bazowa siecig europejska, w tym
z wezlami tej sieci: Warszawa, Lodzig, Katowicami i Krakowem.

Na terenic wojewoddztwa funkcjonuje takze, wybudowana w latach 70-tych XX wieku
niezelektryfikowana Linia Hutnicza Szerokotorowa (LHS) z przeznaczeniem dla transportu rudy
zelaza, siarki oraz wegla do 6wczesnego ZSRR (poczatkowo nazywata si¢ Linia Hutniczo-Siarkowa).
Obecnie LHS - linia nr 65 Stawkow LHS-Hrubieszow Gr. nadal obstuguje wylacznie przewozy
towarowe. W wojewddztwie S$wigtokrzyskim LHS posiada punkt przestawczy wagonow
w Sedziszowie oraz stacje: w Grzybowie, Staszowie, Sedziszowie i Goluchowie.

Najwazniejsze znaczenie dla rozwoju gospodarczego regionu posiadaja: wezty kolejowe
w Kielcach i Skarzysku - Kamiennej, wymieniona wyzej stacja w Sedziszowie oraz stacje obstugujace
przemyst wydobywczy 1 zwigzane z nim przetworstwo surowcéw mineralnych.

Transport lotniczy

W ostatnich latach obserwuje si¢ dynamiczny wzrost potrzeb w zakresie transportu lotniczego.
Istniejgce lotnisko w Mastowie, aktualnie peini rolg gléwnie lotniska sportowego. Ze wzgledu na
uksztaltowanie terenu, istniejaca wokot lotniska gesta zabudowe a takze trudnosci ze
skomunikowaniem tego obszaru z ukladem drogowym, nie ma warunkéw do rozbudowy
zapewniajacej mozliwos¢ petnienia funkcji regionalnego portu lotniczego. W takiej sytuacji lotnisko
w Mastowie moze pehic jedynie funkcje lotniska sportowo -dyspozycyjno - ratowniczego, a jego
docelowa dziatalno$¢ winna stanowi¢ uzupetnienie ustug Regionalnego Portu Lotniczego Kielce
(RPL), ktory planuje si¢ wybudowa¢ w msc. Obice, w gminie Morawica, okoto 20 km na potudnie od
centrum Kielc. Budowa RPL Kielce jest zgodna zaréwno ze zaktualizowang w 2013 roku Strategiq
rozwoju  wojewodztwa  Swietokrzyskiego do roku 2020 jak rowniez z ustaleniami Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swietokrzyskiego oraz Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030. Dotychczas obowigzujaca koncepcja zaktadata realizacje w Obicach
portu lotniczego kodu 4D z pasem startowym o dlugosci 2800 m. Zatozenia te ulegly jednak zmianie
1 w chwili obecnej trwaja prace nad modyfikacja projektu, w celu realizacji lotniska w wersji
o ograniczonych parametrach, zapewniajacych jednak regularne przewozy lotnicze oraz mozliwos¢
przysztej rozbudowy i rozwoju portu lotniczego.
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Transport wodny

Staty transport wodny na obszarze wojewddztwa praktycznie nie wystepuje (poza lokalnymi
przeprawami promowymi oraz rejsami turystycznymi w Sandomierzu). Wista, jedyny szlak wodny
mozliwy do realizacji tego transportu (po wykonaniu odpowiednich urzadzen), z uwagi na ochrong
srodowiska oraz wysokg amplitude stanow wod nie wchodzi w rachubg. Nie mniej posiada
niewykorzystany potencjal przewozow turystycznych. Jego pelne wykorzystanie wymaga jednak
znacznych inwestycji w budowe nowej oraz  modernizacje istniejgcej infrastruktury. Przed
przystapieniem do ewentualnej organizacji transportu wodnego na Wisle wskazuje si¢ na potrzebe
wykonania specjalistycznego opracowania, ujmujacego caloSciowo zagadnienia zwigzane
z potencjalnym zagospodarowaniem omawianego szlaku wodnego.

4. Aktualizacja obszaréw decydujacych o rozwoju spoleczno-gospodarczym

Obowigzujaca obecnie terytorializacja planowania spoteczno-gospodarczego sprowadza si¢ do
planowania funkcjonalnego na obszarach charakteryzujacych si¢ wspolnymi cechami geograficznymi,
podobnymi uwarunkowaniami spoteczno-gospodarczymi a tym samym zblizonymi problemami jak
tez potencjatem rozwoju.

Obszary funkcjonalne w Wojewédztwie Swigtokrzyskim zostaly wyznaczone w Planie
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa Swietokrzyskiego, przyjetym uchwala Sejmiku
Wojewoddztwa Swigtokrzyskiego nr XLVII/833/14 z dnia 22 wrzesnia 2014 r. Nawiazujac do
okreslonych w czgséci diagnostycznej Planu obszarow problemowych oraz w oparciu 0 wskazania
zawarte w KPZK 2030 w wojewodztwie $wigtokrzyskim wyrdzniono 8 glownych obszarow
funkcjonalnych i 4 podobszary funkcjonalne decydujace o rozwoju spoteczno-gospodarczym
wojewodztwa.

Miejski Obszar Funkcjonalny Osrodka Wojewodzkiego (MOF OW)

W sktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Osrodka Wojewddzkiego wchodzi 11 gmin:
Miedziana Gora, Zagnansk, Maslow, Gorno, Daleszyce, Morawica, Sitkdwka-Nowiny, Checiny,
Piekoszow, Strawczyn, Chmielnik oraz rdzenh — miasto Kielce. W dokumentach krajowych MOF
OW Kielce zostat zakwalifikowany rowniez do miast o niskim nasileniu probleméw, kwalifikujacych
si¢ do rewitalizacji, w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 jest to Obszar
Strategicznej Interwencji.

Glownym kierunkiem zagospodarowania MOF OW bedzie dynamizacja procesow
gospodarczych  oraz  porzadkowanie  ksztaltujacego  si¢  Zywiotowo  mieszkalnictwa
1 przedsigbiorczos$ci. Szczegodlne preferencje w zintegrowanym procesie inwestycyjnym powinny
odgrywa¢ inwestycje stuzace metropolizacji oraz wzmocnieniu oddzialywania os$rodka
wojewodzkiego na caty obszar regionu.

Kielce winny sta¢ si¢ krajowym weztem komunikacyjnym (przez miasto przebiegaja glowne
trasy komunikacyjne taczace: Lo6dz z Lublinem 1 Rzeszowem oraz Warszawe z Krakowem
I Katowicami) co predysponuje je do rozwoju logistyki transportowej i turystycznej w oparciu
0 nowoczesne rozwigzania intermodalne. Ze wzgledu na specyficzne warunki srodowiskowe procesy
te nie moga jednak zachodzi¢ zywiotowo. Zaklada si¢ opracowanie kompleksowego planu dla tego
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obszaru, uwzgledniajacego m.in. aspekty ekologiczne i wymagania tadu przestrzennego, a takze
strategii rozwoju tego obszaru.

Poniewaz w oparciu o metodologic MRR, nie mozna aktualnie wyodrebni¢ zwartego obszaru
funkcjonalnego o$rodkow subregionalnych, w Planie wojewodztwa wskazuje si¢, na podstawie KPZK
2030 i KSRR 2010-2020, jedynie same o$rodki subregionalne, zaliczone w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 do Obszaréw Strategicznej Interwencji: Ostrowiec
Swietokrzyski, ~Starachowice, Skarzysko-Kamienna, Sandomierz. Jako potencjalne o$rodki
subregionalne wskazuje si¢: Konskie, Busko-Zdroj.

Pozostate o$rodki powiatowe zakwalifikowane w KPZK 2030 do o$rodkéw lokalnych réwniez
nie wykazuja na tyle $cistych powiazan z otaczajacymi je gminami, by wyznaczy¢ dla nich odrgbne
obszary funkcjonalne. Wraz z administracyjnie obstugiwanymi terenami wiejskimi w Strategii
Rozwoju Wojewédztwa Swictokrzyskiego do roku 2020 zalicza sie je do Obszaréw Strategicznej
Interwenc;ji.

Zgodnie z KPZK 2030, wiejskie obszary funkcjonalne uczestniczace w procesach
rozwojowych, powinny charakteryzowa¢ si¢ wysokim potencjalem rozwoju rolnictwa oraz
polozeniem w strefie oddziatywania miejskich proceséw urbanizacyjnych. Z uwagi na brak
mozliwo$ci powigzania obszaréw zurbanizowanych ze strefami o najwigkszym potencjale rolniczym
w wojewodztwie $wietokrzyskim nie wyznacza si¢ WOF uczestniczacych w procesach rozwojowych.
W tej sytuacji zdecydowano si¢ na wyodrebnienie w zmianie Planu jedynie wiejskich obszarow
funkcjonalnych wymagajacych wsparcia procesOw rozwojowych roznicujac je pod wzgledem typu
potencjatu rozwojowego oraz charakteru i nasilenia problemow zagospodarowania przestrzennego.

W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Swictokrzyskiego na lata
2014-2020 rozwojowi miast stuzy¢ ma o$ priorytetowa 6. Na podstawie przeprowadzonej diagnozy
strategicznej Kieleckiego Obszaru Funkcyjnego (KOF) bedacej podstawa sformutowania Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych KOF glownym celem Osi Priorytetowej 6 Rozwoj Miast
jest stworzenie warunkoéw do zrownowazonego rozwoju miasta Kielce i1 jego obszaru funkcjonalnego
oraz poprawa jakosci zycia mieszkancoOw z uwzglednieniem zasad ochrony srodowiska.

Biorac pod uwage delimitacj¢ obszaru funkcjonalnego, jego diagnoze strategiczna
1 wynikajace z niej potrzeby podjgcia dziatan stluzacych zrownowazonemu rozwojowi Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego, wyrazonych w Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych KOF na
lata 2014-2020, stworzono oS priorytetowg obejmujgca nast¢pujace cele tematyczne:

» Cel tematyczny 4. Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjna we wszystkich sektorach;

» Cel tematyczny 6. Zachowanie i ochrona $rodowiska naturalnego oraz wspieranie efektywnego

gospodarowania zasobami

» Cel tematyczny 7. Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoborow

przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej;
» Cel tematyczny 10. Inwestowanie w edukacj¢, umiejegtnosci i uczenie si¢ przez cale zycie.
Przedmiotowa o$ priorytetowa ukierunkowana jest na dziatania zwigzane ze wsparciem W ramach ZIT
projektéw majacych na celu:
» zwigkszenie efektywnosci energetycznej i wykorzystywania odnawialnych zrodet energii
w budynkach uzytecznos$ci publicznej; zwigkszenie efektywnosci energetycznej 1 ograniczenie
emisji gazOw cieplarnianych poprzez poprawe stanu infrastruktury o$wietlenia miejskiego
1 inwestycje w zrownowazong mobilno$¢ miejska;

» ochron¢ i przywrdcenie réznorodnosci biologicznej zbiornikéw wodnych. Wsparcie nastapi
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poprzez dofinansowanie inwestycji przyczyniajacych si¢ do ochrony, poprawy oraz
udostepnienia do celow turystycznych cennych przyrodniczo obszaréw znajdujacych sie na
terenie Kielc i jego obszaru funkcjonalnego;
» realizacj¢ inwestycji, stuzacych podniesieniu standardow polaczen drogowych na drogach
o roznej kategorii w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym, przy czym inwestycje te beda zgodne
z wymogami zawartymi w Umowie Partnerstwa;
» wsparcie infrastruktury edukacyjnej, stuzacej ksztalceniu zawodowemu i uczeniu si¢ przez cate
zycie z uwzglednieniem infrastruktury osrodkow i centrow egzaminacyjnych.
Koncentracja dziatan w wymiarze przestrzennym KOF zapewni wickszg efektywnos$¢ 1 wartos¢
dodang w odniesieniu do realizacji Strategii ZIT jak réwniez lepszego wykorzystania potencjatu
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.

Przy pomocy instrumentu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, mozliwe bedzie
realizowanie zintegrowanych przedsiewzi¢é, taczacych dziatania finansowane z EFRR i EFS,
odpowiadajace w sposob kompleksowy na potrzeby i problemy tych miasta i obszaru powigzanego.
Podstawowym warunkiem realizacji ZIT jest opracowanie Strategii ZIT, dokumentu okreslajacego
m.in. cele, kierunki rozwoju, zasady wspoOtpracy oraz najwazniejsze dziatania i przedsiewzigcia
przewidziane do realizaciji.

Z uwagi na ograniczong skale $srodkéw dedykowanych dla ZIT, zarowno Miasto Kielce, jak
1 gminy wchodzace w sktad KOF, beda mogly ubiegaé si¢ o wsparcie takze w pozostatych osiach
priorytetowych RPOWS 2014-2020. Wsparcie obszaru funkcjonalnego Kielc w formule ZIT (EFRR)
prowadzone bedzie w ramach Osi 6. Rozwdj miast, w zakresie EFS dedykowane beda nabory
w obszarach dot. edukacji, rynku pracy i wlaczenia spotecznego.

ZIT beda realizowane zgodnie z Art. 7 ust. 4 Rozporzadzenia 1301/2013 EFRR. Zwiagzek ZIT
w szczegdlnosci odpowiedzialny beda za:

» przygotowanie Strategii ZIT i przedtozenie jej do pozytywnego zaopiniowania IZ RPO oraz
Ministrowi wlasciwemu ds. rozwoju regionalnego,
» udzial w programowaniu RPO w zakresie ZIT,
» przygotowanie propozycji szczegdélowych kryteriow wyboru projektow (realizowanych
w formule ZIT) i uzgodnienie ich z I1Z RPO,
» przygotowanie rocznego raportu monitoringowego nt. wdrazania Strategii ZIT i przedstawienie
go do oceny i zatwierdzenia KM RPO,
» udzial w pracach/posiedzeniach KM RPO.
Niezaleznie od trybu wyboru projektow, proponowane projekty beda musiaty spetni¢ kryteria wyboru
projektow ustanawiane przez Komitet Monitorujacy RPO. W ramach ZIT znajdzie zastosowanie
zaro6wno tryb konkursowy jak i pozakonkursowy.

Obszary o najnizszym stopniu rozwoju
i pogarszajacych si¢ perspektywach rozwoju

Obszary te zostaly wyznaczone w KSRR 2020 1 zaliczono do nich wojewodztwa Polski
Wschodniej, w tym cale wojewoddztwo $wigtokrzyskie. W Strategii Rozwoju Wojewoddztwa
Swietokrzyskiego do roku 2020 wojewodztwo $wigtokrzyskie w catosci zakwalifikowano na tej
podstawie do Obszaru Strategicznej Interwencji. W Planie wojewodztwa obszar ten obejmuje
wszystkie gminy potozone w granicach administracyjnych regionu. Wymaga on wsparcia dziatan
majacych na celu: podnoszenie poziomu innowacyjnosci gospodarki, aktywizacje zasobow pracy
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i poprawe jakosci kapitalu ludzkiego, budowe intensywnych powigzan spoteczno-gospodarczych
z lepiej rozwinigtym otoczeniem droga budowy infrastruktury: komunikacyjnej, transportowej
1 elektroenergetycznej. Dzialania te maja na celu zmniejszenie dystansu rozwojowego wojewodztw
Polski Wschodniej od silniej rozwini¢tych regionéw w Polsce.

Obszar predysponowany do wsparcia krajowego
w zaKkresie odnowy demograficznej

Do tego obszaru wyodrebnionego ze wzgledu na zdiagnozowang w przewazajacej czesci
wojewodztwa $Swigtokrzyskiego wysoka koncentracje negatywnych procesow demograficznych
w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa §wigtokrzyskiego zaliczono caty obszar
wojewodztwa swigtokrzyskiego.

Obszar o niekorzystnych warunkach gospodarowania w rolnictwie predysponowany do
wielokierunkowej aktywizacji spoteczno-gospodarczej

W Strategii Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 omawiany obszar,
w ramach obszarow wiejskich, zakwalifikowano do Obszarow Strategicznej Interwencji. Skupia on
gtownie mate miasta i gminy rolnicze o niekorzystnych warunkach gospodarowania w rolnictwie.
Kwalifikuje si¢ do modernizacji recesyjnej struktury funkcjonalnej i wprowadzenia nowych funkcji
gospodarczych, przy wykorzystaniu wsparcia regionalnego i krajowego. Procz aktywizacji lokalnych
osrodkéw obstugi podstawowe znaczenie dla przetamania zjawisk recesyjnych bedzie miato
wykorzystanie wszelkich mozliwosci rozwoju wielofunkcyjnego z preferencja dla turystyki,
gospodarki le$nej oraz nieucigzliwego przemyshu i1 ustug produkcyjnych. Na nowo nalezy
zweryfikowac¢ lokalne programy rozwoju rolnictwa, ktére winny by¢ wigzane z ochrong srodowiska
1 dziedzictwa kulturowego wsi. Obszar ten powinien wypracowac ciekawag oferte turystyczno-
rekreacyjna.

Obszary o najwiekszym potencjale rolniczym

Obszary obejmujace gminy o najwyzszej przydatnosci rolniczej gleb zlokalizowane na
potudniu 1 w potocno-wschodniej czgsci regionu $wigtokrzyskiego. Obszary te, jako obszary
wiejskie zostaty zaliczone w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Swictokrzyskiego do roku 2020 do
Obszaréw Strategicznej Interwencji. Gléwnym zadaniem polityki przestrzennej na tych obszarach
bedzie tworzenie warunkéw terenowych do wzrostu efektywnosci gospodarowania w rolnictwie
z jednoczesng ekologizacja produkcji rolniczej oraz ograniczeniem negatywnych zjawisk
w $rodowisku rolniczym.

Obszar turystyczny Gér Swietokrzyskich

Do obszaru tego zalicza si¢ gminy: Bodzentyn, Nowa Stupia, Pawtow, Bieliny, Lagoéw. Obszar
ten obejmuje teren Swietokrzyskiego Parku Narodowego i jego otoczenie oraz okolice zbiornika
Wiory. Posiada on wyjatkowo cenny potencjat przyrodniczo-krajobrazowy, ktory stwarza mozliwosci
rozwoju réznych form turystyki o wysokim standardzie, zintegrowanych z ochrong s$rodowiska
przyrodniczego. Glownym zadaniem polityki przestrzennej winno by¢ wsparcie inwestycji
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turystycznych podejmowanych w oparciu o kompleksowa strategi¢ rozwoju turystyki, obejmujaca
caly obszar funkcjonalny Gor Swietokrzyskich. Na jej potrzeby nalezatoby uprzednio przeanalizowaé
chlonnos$¢ turystyczng i rekreacyjng tych obszaréw, dokonaé analizy krajobrazowej, ktorej efektem
powinno by¢ okreslenie terenow do priorytetowej ochrony i wyeksponowania najcenniejszych
walorow. Jak wskazuja bowiem dotychczasowe doswiadczenia, samodzielnie podejmowane i stabo
skoordynowane inicjatywy samorzadow lokalnych mogg nie przynie$¢ oczekiwanych efektow
synergicznych w aktywizacji tej funkcji i generowac kolizje srodowiskowe.

Obszar turystyczno-uzdrowiskowy

Obszar ten obejmuje kompleks uzdrowiskowy: Busko-Zdroj, Solec-Zdr6j, miasto i gming
Pinczow oraz gming Wislica. Dominujacg na tym obszarze bedzie funkcja uzdrowiskowa wsparta
turystyka, zwlaszcza zdrowotng. Rozwoj tej funkcji bazowal bedzie na sanatoriach w Busku-Zdroju
i Solcu-Zdroju oraz walorach turystyczno-kulturowych Nadnidzianskich Parkéw Krajobrazowych
z centrami turystycznymi w Pinczowie i Wislicy. Urozmaiceniem pobytu turystow moze by¢ jedna
z nielicznych w Polsce, turystyczna kolejka waskotorowa ,,Ekspres Ponidzie”. Preferowana bedzie
takze agroturystyka oraz wypoczynek zwigzany z woda - zbiornik Radzanéw, Solec-Zdroj, zalew
w Pinczowie, a takze rzeka Nida. W przysztosci nalezatoby wyznaczy¢ i oznakowaé szlak wodny na
Nidzie oraz kolejne trasy i Sciezki rowerowe. Uzupelniajaca funkcja gospodarcza bedzie rolnictwo
ekologiczne. Obszar uzdrowiskowy Busko-Zdréj — Solec-Zdréj w powigzaniu z obszarem
nadnidzianskim posiada duzy potencjal uzdrowiskowo-turystyczny, niemniej wymaga wigkszego
wypromowania i doinwestowania.

Staszowski obszar aktywnoS$ci gospodarczej

Obszar zlokalizowany na terenach wcze$niejszej eksploatacji siarki w rejonie Grzybowa oraz
na bazie przemystu energetycznego w Potancu 1 eksploatowanego nadal zloza siarki Osiek. Obejmuje
on nastgpujace obszary wezlowe:

» poinocng czes¢ gminy Tuczepy, gdzie oprocz terenow poeksploatacyjnych znajduje sig
najwickszy w Europie zaktad produkcji dwusiarczku wegla (CS; w Dobrowie);

Tarnobrzeska Specjalng Strefe Ekonomiczng ,,Euro-Park Wistosan” ze Staszowem i rejonem
inwestycyjnym w Polancu;

obszary 1 tereny rozwoju przedsigbiorczosci miasta Staszow;

miasto Potaniec z elektrownig Polaniec i jej strefa przemystowa (sktadowisko popiotdéw, zaktady
towarzyszace);

most drogowy na Wisle w Potancu w strone Mielca;

lini¢ LHS z przeprawa mostowg na Wisle w rejonie Matiaszowa.

Obszar ten posiada warunki do przyspieszenia restrukturyzacji i rozwoju spoteczno-
gospodarczego w oparciu 0 nowe innowacyjne projekty inwestycyjne oraz inicjatywy kooperacyjne
stuzace uruchomieniu lokalnych potencjatéw. Nalezy wspiera¢ dzialania majace na celu
uksztaltowanie na tych terenach krajowego o$rodka energetyki konwencjonalnej 1 ze Zzrodet
odnawialnych. Gtowna funkcjg obszaru bedzie przedsigbiorczos¢ przemystowa, ktorej towarzyszyé
winna zréwnowazona urbanizacja, wsparcie wielokierunkowych inicjatyw gospodarczych oraz
sukcesywna rekultywacja terenow posiatkowych. Do zadan priorytetowych zalicza si¢ rowniez
usprawnienie systemu komunikacji, w tym szczego6lnie wykorzystanie dla rozwoju obszaru istniejace;j
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linii kolejowej LHS i statej przeprawy mostowej przez Wiste w rejonie Potanca taczacej region
Z wojewodztwem podkarpackim.

Podobszar recesji przestarzalej bazy przemystowej,
predysponowany do wielokierunkowej aktywizacji spoteczno-gospodarczej
w oparciu o funkcje nierolnicze.

Podobszar wyodrebniony w ramach obszaru o niekorzystnych warunkach gospodarowania
w rolnictwie predysponowanego do wielokierunkowej aktywizacji spoteczno-gospodarczej. W sktad
tego podobszaru wchodzg: miasta tracace swoje dotychczasowe funkcje: Starachowice, Ostrowiec
Swietokrzyski, Skarzysko-Kamienna oraz otaczajace je gminy zurbanizowane. Miasta tego
podobszaru powinny uzyska¢ szanse zwigkszenia oddzialywania na otoczenie funkcjonalne czemu
stuzy¢ powinno: kompleksowe rozwigzanie probleméw infrastrukturalnych, zwlaszcza
komunikacyjnych, koncentracja dziatan rewitalizacyjnych i wzmocnienie bazy ekonomicznej
w osrodkach miejskich, a takze kapitatu ludzkiego, tworzenie korzystnych warunkow terenowych do
pozyskania inwestycji zewnetrznych oraz wsparcie lokalnych inicjatyw, szczegdlnie na bazie
rozwigzan innowacyjnych. Podobszar ten jest integralng cze$cig historycznej Aglomeracji
Staropolskiej o czym decyduja wielowiekowe powigzania jego rozwoju z obszarem funkcjonalnym
osrodka wojewodzkiego oraz potudniowym obszarem wojewodztwa mazowieckiego. Aktywizacja
tego obszaru powinna by¢ $cisle powigzana z aktywizacja o$rodkéw miejskich. Do gléwnych zadan
polityki przestrzennej naleze¢ bedzie restrukturyzacja majaca na celu przetamywanie regresu
spotecznego 1 gospodarczego, w tym zmniejszenie bezrobocia. Nalezy dazy¢ do utworzenia na tych
terenach centrum nowoczesnego przemystu odlewniczo-metalowego o zasiggu ponadlokalnym.
Wigksze osrodki, zwlaszcza obstugujace obszary peryferyjne z innych wojewoddztw, winny by¢
doposazone w specjalistyczne ustugi publiczne 0 standardzie regionalnym (typu filialnego), co
utatwiloby dostep do tego rodzaju ustug z tych terenéw. Obszar ten powinien posiada¢ wiasng
strategi¢ rozwoju 1 plan zagospodarowania przestrzennego, co pozwolitoby na lepsza synchronizacj¢
1 koordynacje¢ projektow rozwojowych, a tym samym latwiejsze pozyskanie wsparcia zewnetrznego.

Podobszary kumulacji dzialan w zakresie poprawy dostepnosci do ustug

Ze wzgledu na niskie wskazniki dostepnosci do ustug w wielu gminach wojewodztwa,
cechujgcych si¢ rozproszeniem przestrzennym, zdecydowano si¢ na wyznacCzenie autonomicznych
podobszarow (o zdiagnozowanej najgorszej dostgpnosci do ustug) kumulacji dziatah w zakresie
poprawy dostepnosci do ustug, naktadajacych si¢ na inne, gtbwne obszary funkcjonalne. Podobszary
te w nieco innym ksztalcie zostaty zaliczone w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Swigtokrzyskiego do
roku 2020 do Obszardéw Strategicznej Interwencji.

Podobszary o najwiekszym potencjale rozwoju wydobycia
i przetworstwa surowcow mineralnych

Ze wzgledu na to, ze wydobycie 1 przetworstwo surowcow mineralnych nie stanowi gtowne;j
determinanty rozwoju gmin posiadajacych udokumentowane zasoby tych surowcéow, w PZPWS
wyznaczono jedynie podobszary o najwigkszym potencjale rozwoju wydobycia 1 przetworstwa
surowcoOw mineralnych. Podobszary te obejmuja najwazniejsze tereny wystgpowania oraz wydobycia
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1 przetworstwa surowcOw mineralnych Szczegoélnie duza koncentracja tych funkcji ma miejsce na
potudnie 1 potudniowy-zachdd od Kielc (m.in. ztoza: Bukowa, Matogoszcz, Ostrowka i Otowianka,
Kowala, Trzuskawica, Radkowice-Podwole, Morawica III i in.), a takze (w mniejszym stopniu) w rejonie
Lagowa, Backowic i1 Iwanisk. Autonomiczne obszary wydobycia kopalin tworzg: potnocna czg$¢ gminy
Chmielnik (ztoze Celiny), zloze Gliniany-Duranéw na poélnocnym-wschodzie gminy Ozardéw
(z Cementownig ,,0zaro6w”), ztoze siarki Osiek na potudniowym-wschodzie wojewddztwa oraz ztoza
gipsow Leszcze i Borkow-Chwatowice z zaktadami przetworczymi na Ponidziu oraz potencjalny obszar
»Zaglebia Ceramicznego” (Smykow — Mniow — Radoszyce).

Podobszar Doliny Wisty

Podobszar ten charakteryzuje si¢ specyfika problemow przestrzennych, ktorych rozwigzanie
wymaga wspotpracy miedzygminnej i miedzywojewddzkiej, jak rowniez wsparcia polityki krajowej
w zakresie wzmocnienia ochrony przeciwpowodziowej, budowy przepraw mostowych oraz
zachowania cennych obszaréw przyrodniczych 1 krajobrazowych terenow nadwislanskich.
Towarzyszy¢ temu winno zaostrzenie standardow budowlanych, w tym wprowadzenie zakazu
zabudowy na wskazanych w planach miejscowych terenach zalewowych oraz na obszarach
zagrozonych osuwaniem si¢ mas ziemnych.

Na obszarze doliny Wisty, obok rolnictwa ekologicznego oraz nieucigzliwych funkcji
przemystowych rozwijanych, zwlaszcza w pasie Potaniec — Osiek, przewodnim motywem
zagospodarowania bedzie turystyka bazujaca na bogatych zasobach dziedzictwa kulturowego miast
nadwis$lanskich oraz unikalnych walorach przyrodniczo-krajobrazowych doliny Wisty. Wiodaca role
w aktywizacji tej funkcji odgrywat bedzie Sandomierz, ktéry powinien zosta¢ wykreowany na
o$rodek turystyczny o znaczeniu krajowym. Gléwna o$§ gospodarcza obszaru stanowi¢ bedzie
przebiegajacy wzdluz Wisty ciagg drog, krajowej nr 79 1 wojewodzkiej nr 777, ktory po odpowiednim
polaczeniu z podobnymi trasami w sgsiednich wojewodztwach moglby spetnia¢ funkcje krajowej
,»park way” — malowniczej drogi.

5. Stan i ocena realizacji inwestycji okreslonych w ,,Programie rozwoju infrastruktury
transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata 2007-2013”

Glownym celem Programu rozwoju infrastruktury transportowej Wojewddztwa
swietokrzyskiego na lata 2007-2013 bylo zebranie w jednym dokumencie planowanych zadan
inwestycyjnych na sieci transportowej wojewddztwa rozproszonych dotychczas w réznych
dokumentach rzadowych i samorzadowych, w tym w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego gmin i planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa. Powstata w ten sposob
kompleksowa wizja rozwoju sieci transportowe] wojewddztwa okreslajaca zadania przewidziane do
realizacji w okresie programowania UE 2007-2013 oraz mozliwie szeroko wskazujaca najwazniejsze
inwestycje na tej sieci w dalszej perspektywie.

Ponizej przedstawiono szczegdtowa oceng realizacji zadan wskazanych w Programie rozwoju
infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata 2007-2013. Oceny dokonano
w podziale na trzy grupy zadan wymienionych w Programie:

» zadania rzadowe,
» inwestycje planowane w wezle krajowym i weztach regionalnych,
» inwestycje planowane w gtdéwnych korytarzach transportowych.
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Wyniki oceny zebrano w trzech nizej przedstawionych tabelach, oddzielnie dla kazdej grupy
inwestycji. Nalezy przy tym nadmienié¢, ze niektore zadania obejmujg swym zakresem prace na
drogach krajowych (zadania rzadowe), w weztach (miasta i miejscowosci) oraz pomiedzy nimi, co
powoduje, ze pojawig si¢ one we wszystkich trzech tabelach.

Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego na lata 2007-
2013 wymienia imiennie 27 zadan rzgdowych przewidywanych do realizacji na drogach krajowych
wojewodztwa w latach 2007-2013 oraz po roku 2013. Poniewaz przedmiotowa ocena dotyczy
realizacji inwestycji w okresie lat 2007-2013 dokonujac oceny w ponizszej tabeli uwzglgdniono tylko
te ktorych realizacj¢ Program zaktadat do roku 2013.

Ocena stanu realizacji zadan rzgdowych zapisanych w Programie rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa
swietokrzyskiego na lata 2007-2013 przewidzianych do realizacji w latach 2007-2013

Lp. Nazwa zadania Stan realizacji
Dostosowanie DK 7 na odc. gr. woj. mazowieckiego — Zrealizowano odcinek
1 Jedrzejow do parametréw drogi ekspresowej wraz z Skarzysko-Kamienna —
' realizacjq fragmentow trasy po nowym przebiegu Checiny. Pozostale odcinki sg w
realizacji
2. Dostosowanie DK 7 na odc. Jedrzejow - gr. woj. W trakcie realizacji
matopolskiego do parametrow drogi ekspresowej
3 Dostosowanie DK 74 na odc. Mniow- Kielce-Wola Jachowa Zrealizowano odcinek
: do parametrow drogi ekspresowej wraz z realizacjq Kielce(DK73)-Cedzyna i wezet
fragmentow trasy po nowym przebiegu Kostomtoty.
4. Budowa obwodnicy Lagowa w ciggu DK 74 na Nie zrealizowano
parametrach klasy S
. Budowa obwodnicy potudniowej Opatowa w ciggu DK 74 Nie zrealizowano

do drogi krajowej nr 9(Lipnik) na parametrach drogi
ekspresowej z weztem z DW 756
Dostosowanie DK 74 na odcinkach. gr. woj. todzkiego — Nie zrealizowano
6. Mniow i Wola Jachowa — gr. woj. podkarpackiego do
parametrow drogi ekspresowej wraz z realizacjg
fragmentow trasy po nowym przebiegu

7. | Dostosowanie DK 78 na odc. gr. woj. §laskiego — Przastaw Nie zrealizowano
do parametrow GP 2/2

8. Budowa obwodnicy zachodniej Opatowa w ciggu DK 9, Nie zrealizowano
9. Budowa obwodnicy Ostrowca Sw. w ciggu DK 9 Nie zrealizowano
10 Modernizacja DK 42 na odc. Skarzysko-Kam. — Rudnik

' na parametry dwujezdniowej GP wraz z niezb¢dnymi Nie zrealizowano

przelozeniami trasy

11. | Dobudowa drugiej jezdni na odc. Kielce — Morawica (wraz Nie zrealizowano

z obwodnicg Morawicy), w ciggu DK 73

12. Dobudowa drugiej jezdni DK 73 na odc. Morawica — Nie zrealizowano
Busko-Zdrgj wraz z korekta trasy w Piotrkowicach
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13. Budowa mostu przez rz. Wiste w Sandomierzu wraz z Zrealizowano | etap — budowa
budowq ul. Lwowskiej — bis w ciggu DK 77 mostu przez Wisle

14. Przelozenie trasy w Chmielniku w ciggu DK 78, Nie zrealizowano

15. | Budowa pétnocnej obwodnicy Jedrzejowa w ciggu DK78 Zrealizowano

Podstawg planowania i realizacji inwestycji przez GDDKIA jest Program Budowy Drog Krajowych
(PBDK) w ktorym znalazta si¢ jedynie cze$¢ zadan wskazanych w Programie rozwoju infrastruktury
transportowej wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2007-2013. W powyzszej tabeli zadania te
0ZNaczono kursywq.

Program Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012 zaktadat:

» budowg drogi S7 Radom (Jedlinsk) — Jedrzejow (odcinek granica wojewodztwa mazowieckiego-
Skarzysko-Kamienna — w przygotowaniu, odcinek Checiny-Jedrzejow w trakcie realizacji,
pozostate odcinki zrealizowane);

» budowe drogi S7 Jedrzejow- gr. woj. Swigtokrzyskiego (w trakcie realizacji);

» przebudowe drogi krajowej 12/74 do parametrow drogi ekspresowej Piotrkéw Trybunalski—
Sulejow—Opatoéw (zrealizowano odcinek Kielce-Cedzyna oraz wezet Kostomloty);

» budowg drogi S74 Opatow-Nisko;

» przejscie przez Starachowice na drodze Nr 42;

» budowe obwodnicy Wachocka na drodze Nr 42;

» budowg poélnocnej obwodnicy Jedrzejowa na drodze Nr 78 (realizacje zakonczono
w roku 2012);

» przebudowe drogi Nr 73 Kielce-Morawica wraz z obwodnicg Morawicy i Woli Morawickiej;

» budowg drugiego mostu przez Wiste w ciggu drogi Nr 77 wraz z ul. Lwowska—Dbis
w Sandomierzu (zrealizowano | Etap — budowe mostu przez Wiste zakorniczono w roku 2011).

Przyjety przez Rade Ministrow w styczniu 2011 roku Program Budowy Drog Krajowych na lata
2011-2015, uwzgledniajac stan zaawansowania inwestycji zapisanych w PDBK na lata 2008-2012
oraz sytuacj¢ finansowg pogorszong kryzysem, obejmowat juz duzo skromniejsza liste zadan,
pogrupowang w nastepujacy sposob:

1.Zadania inwestycyjne, ktorych realizacja rozpocznie si¢ do roku 2013:

» budowa drogi S7 Radom (Jedlifsk) — Jedrzejow (Skarzysko-Wystepa + obwodnica Kielc)
(zrealizowano);

» przebudowa drogi S12/74 Piotrkow Trybunalski — Sulejow — Opatow na odc. Kielce - Cedzyna
—wylot wschodni z Kielc (zrealizowano);

» budowa pdinocnej obwodnicy Jedrzejowa w ciggu DK 78 (zrealizowano);

» budowa mostu przez rzeke¢ Wiste w ciggu DK 77 wraz z ul. Lwowska — bis w Sandomierzu -
etap | (zrealizowano);

2.Zadania priorytetowe, ktorych realizacja moze zosta¢ rozpoczeta do 2013 roku:

» budowa drogi S7 Radom (Jedlinsk) — Jedrzejow: (odcinek granica wojewddztwa
mazowieckiego-Skarzysko-Kamienna — w przygotowaniu, odcinek Checiny-Jedrzejow W trakcie
realizacji, pozostale odcinki zrealizowane);

» budowa drogi S7 Jedrzejow - gr. woj. Swietokrzyskiego (w trakcie realizacji);

» budowa obwodnicy Wachocka w ciggu DK 42;

» budowa ul. Lwowskiej-bis w ciagu DK 77 w Sandomierzu wraz ze wzmocnieniem istniejacego
mostu przez rzeke Wiste;
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3.Zadania, ktorych realizacja przewidywana jest po roku 2013:
» przebudowa drogi S12/74 Piotrkow-Sulejow — Opatdéw z wytgczeniem odcinka Kielce -
Cedzyna — wylot wschodni z Kielc;

» budowa drogi S74 Opatow - Nisko;

» przejscie przez Starachowice na drodze Nr 42;;

> budowa obwodnicy Ostrowca Swictokrzyskiego na drodze nr 42 i 9;

» przebudowa drogi Nr 73 Kielce - Morawica wraz z obwodnicag Morawicy i Woli Morawickiej
Opdznienia w realizacji zadan w tej grupie dotycza gldwnie realizacji drogi ekspresowej S74, ktoéra
byta przewidywana do realizacji w PBDK na lata 2008-2012, a na ktoérej do chwili obecnej
zrealizowano jedynie odcinek Kielce-Cedzyna oraz wybudowany w ramach budowy obwodnicy
Kiele, wezel z drogg ekspresowa S7 w Kostomlotach.

Ocena stanu realizacji inwestycji zapisanych w Programie rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa
Swigtokrzyskiego na lata 2007-2013 przewidzianych do realizacji w latach 2007-2013 w wezle krajowym
i weztach regionalnych.

Lp. Nazwa zadania Stan realizacji
1. |Budowa wezta drogowego Kielce Potnoc w Wisniowce w ciggu drogi zrealizowano
S7
2. |Budowa drugiej jezdni obwodnicy zachodniej Kielc zrealizowano
3 Budowa drogi krajowej nr 73 od wezta w Wisniowce do wezta w nie zrealizowano
" | Domaszowicach
Budowa potudniowo-wschodniej obwodnicy Kielc taczacej DK 7 z nie zrealizowano
4. |DK 73iDK 74 — od wezta w Checinach, przez wezet w Piasecznej
Gorce do wezta w Radlinie
c Dobudowa drugiej jezdni ul. Lodzkiej w ciagu DK 74 od ul. nie zrealizowano
" | Hubalczykow do wezla Niewachlow
6 Budowa dwujezdniowego odcinka od Al. Solidarnosci do Cedzyny w zrealizowano
" | ciggu S74
- Modernizacja ul. Sandomierskiej na odcinku od ul. Szczecinskiej do nie zrealizowano
" |granic miasta
Budowa skrzyzowania dwupoziomowego ul. Zrodtowej-Al. nie zrealizowano
Solidarnosci i ul. Sandomierskiej w Kielcach
9 Realizacja wezta DW 762 z ul. 1-go Maja 1 pofaczenie dwoma zrealizowano
" |jezdniami ul. Zelaznej i ul. Zagnanskiej z DK 74
10 Realizacja drugiej jezdni ul. Zagnanskiej na odcinku od DK 74 do nie zrealizowano
" | granic miasta
1 Budowa wezta dwupoziomowego na skrzyzowaniu ul. Armii zrealizowano
" | Krajowej-Zelazna z ul. Zytnia-Grunwaldzka
Zmiana przebiegu DW nr 786 poprzez realizacj¢ ulicy taczacej ul. nie zrealizowano
Piekoszowska z ul. Nowo-Malikow — wzdhuz linii kolejowej do
12. . . C oy .
Czestochowy - do potagczenia z ulicg t3czaca dzielnice zachodnig z
centrum
13. | Korekta przebiegu DW nr 761 w rejonie Biatogonu nie zrealizowano
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14.

Przetozenie DW 764 z ul. Wrzosowej na ulice taczaca si¢ z ul.
Wapiennikowa

nie zrealizowano

Rozbudowa ul. Radomskiej na odcinku od granicy miasta do wezta z

nie zrealizowano

15. ul. bp. Mieczystawa Jaworskiego
16. | Modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce nie zrealizowano
17. | Budowa obwodnicy pétnocnej Jedrzejowa w ciggu DK 78 zrealizowano
18 Budowa drugiej nitki mostu na rzece Wisle w ciggu DK 77 wraz z zrealizowano
" | realizacjq dwujezdniowej ul. Lwowskiej-bis przeprawe mostowag
19. | Dobudowa drugiej jezdni na przebiegu DK 77 przez Sandomierz nie zrealizowano
20. | Modernizacja ul. Krakowskiej w ciggu DK 79 w Sandomierzu zrealizowano
Realizacja drogi ekspresowej S74 miedzy weztami ,, Milczany” i nie zrealizowano
21. |,, Andruszowice” oraz mostu na rzece Wisle
w rejonie Kocmierzowa
Etapowa realizacja drogi S7 w Skarzysku-Kamiennej poprzez zrealizowano drogg
22. |realizacje drugiej jezdni, budowe wezta na skrzyzowaniu z Al. Jozefa S7 w Skarzysku-
Pitsudskiego oraz wezla Skarzysko Ksigzece Kamiennej
23 Budowa obwodnicy zachodniej i potudniowej Opatowa w ciggu DK 9 nie zrealizowano
" |IDK 74
Budowa poéinocnej obwodnicy Opatowa nie zrealizowano
24, .
w ciggu DK 74
25. | Przebudowa DW 757 w Opatowie zrealizowano
26. | Budowa obwodnicy Ostrowca Swietokrzyskiego w ciagu DK 9 nie zrealizowano
27. | Modernizacja DW 751 w Ostrowcu Swietokrzyskim zrealizowano
Przedtuzeniu ul. Samsonowicza w Ostrowcu Sw. w ciggu DW 754 do | w trakcie realizacji
)8 potaczenia z DK 9 wraz z budowa mostu na rzece Kamiennej,
" | wiaduktu nad linig kolejowa nr 25
1 weztow z DK 91 DW 755
29 Realizacja przedtuzenia DW 754 w Ostrowcu Sw. do wtaczenia do nie zrealizowano
" | planowanej obwodnicy w ciggu DK 9
30. | Budowa obwodnicy Ozarowa w ciggu DK 79 nie zrealizowano
31 Modernizacja DK 42 w Starachowicach lub jej przelozenie na nowg nie zrealizowano
trase
37 Przetozenie odcinka DW 756 w potudniowej cz¢sci Starachowic — po nie zrealizowano
" | terenie bytej kolejki waskotorowe;j
33. | Etapowa realizacja przetozenia DK 42 w Konskich nie zrealizowano
Przelozenie trasy DW 728 na odcinku od ul. Krakowskiej do ul. zrealizowano
34. | Warszawskiej po $ladzie ul. Wjazdowej wraz z budowa wiaduktu
kolejowego w Konskich
35 Realizacja wiaduktu kolejowego w osi ul. Wojska Polskiego w nie zrealizowano
" | Konsskich wraz z budowa Iacznika do DK 42
36. | Przetozenie DW 746 na przedtuzeniu ul. Staszica w Konskich nie zrealizowano
37. | Przetozenie DW 749 w Konskich wraz z realizacja obej$cia Rogowa nie zrealizowano
38, Przetozenie DK 73 od Mikutowic na tras¢ DW 973 do Nowego nie zrealizowano

Korczyna
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39. | Dobudowa drugiej jezdni DK 73 w Chmielniku nie zrealizowano
40 Przetozenie trasy DK 78 i DW 765 wzdtuz toréw kolejowych z nie zrealizowano
" | budowa wezta na skrzyzowaniu z DK 73 w Chmielniku
a1 Przedtuzenie DW 757 w Staszowie - trasa potudniowa od DW 765 nie zrealizowano
" | wzdhuz torow
42. | Budowa trasy w ciggu DW 764 i DW 757 w Staszowie nie zrealizowano
43. | Korekta przebiegu DW 757 w potnocnej czgsci Staszowa nie zrealizowano
44. | Budowa obwodnicy Wtoszczowy w ciggu DW 786 nie zrealizowano
45. | Budowa obwodnicy potnocnej Whoszczowy w ciggu DW742 nie zrealizowano
46 Przetozenie DW 785 we Wloszczowie od ul. Sienkiewicza do nie zrealizowano
" | wlaczenia w obwodnice pdinocna
47. | Budowa wiaduktu kolejowego w ciggu DW 742 we Wtloszczowie zrealizowano
48. | Budowa obwodnicy Loniowa w ciagu DK 79 nie zrealizowano
49. | Przebudowa DW 776 w Kazimierzy Wielkiej zrealizowano
50. | Przebudowa DW 768 w Kazimierzy Wielkiej nie zrealizowano
51. | Budowa obwodnicy Pinczowa nie zrealizowano

Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego na lata 2007—
2013 okreslajac wezly: krajowy, regionalne i lokalne okreslit rowniez planowane w wezle krajowym
oraz wezlach regionalnych inwestycje. Lacznie wskazano 51 inwestycji na drogach krajowych i
wojewodzkich regionu. Dotyczyly one inwestycji w samych wezlach, najczesciej w miastach.
W zakresie drog wojewodzkich, w latach 2007-2013, glowne naklady inwestycyjne zostaty
skierowane na realizacj¢ catych ciggow komunikacyjnych drog wojewodzkich, co miato wptyw na
niskie zaawansowanie realizacji wymienionych wyzej zadan w samych weztach. W kolejnej
perspektywie celowym bytoby zatem zwigkszenie naktadow na realizacje obwodnic 1 obejs¢ terenow
zurbanizowanych w celu wyprowadzenia z nich ruchu tranzytowego. Inwestycje wyrdznione w tabeli
kursywq sa jednocze$nie zadaniami rzagdowymi, w zwigzku z czym pojawity si¢ juz we wczesniejszej
tabeli ,, Ocena stanu realizacji zadan rzqdowych zapisanych w Programie rozwoju infrastruktury
transportowej wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2007-2013 przewidzianych do realizacji
w latach 2007-2013 .

Ocena stanu realizacji inwestycji koniecznych z punktu wiedzenia potrzeb wojewodztwa zapisanych
W Programie rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa swigtokrzyskiego na lata 2007-2013 przewidzianych do
realizacji w latach 2007-2013 w gtownych korytarzach transportowych.

Lp. Nazwa zadania Stan realizacji

1 Dostosowanie DK 7 na odcinku granica wojewodztwa W trakcie realizacji
" | mazowieckiego-Jedrzejow do parametrow drogi ekspresowej

2 Budowa obwodnic miejscowosci. 1.Suchedniow, 2.Ostojow, Zrealizowano 1,21 3
" | 3.Lgczna i 4.Tokarnia.

3 Budowa drogi S7 na odcinku granica wojewodztwa W trakcie realizacji
" | mazowieckiego — Skarzysko-Kamienna

4. | Budowa wezta na S7 w Wisniowce Zrealizowano
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s Dobudowa drugiej jezdni drogi S7 w ramach zachodniej Zrealizowano
" |obwodnicy Kielc
Dostosowanie DK 74 do parametrow drogi ekspresowej na Zrealizowano odcinek
6. |odcinku Mniéow-Kielce-Wola Jachowa Kielce(DK73)-Cedzyna i
wezel Kostomtoty.
7. | Przebudowa DK 74 na odcinku Al. Solidarnosci do Cedzyny Zrealizowano
g Modernizacja DK 74 — budowa drugiej jezdni ul. L.odzkiej od ul. Nie zrealizowano
" | Zagnanskiej do zachodnich granic miasta
9 Budowa drogi S74 na odcinku granica wojewddztwa todzkiego- Nie zrealizowano
" | Mniow i Opatow-granica wojewodztwa podkarpackiego
10. | Budowa obwodnicy t.agowa (S74) Nie zrealizowano
11. | Budowa obwodnicy Opatowa w ciggu D74 i DK 9 Nie zrealizowano
1 Budowa drogi S74 na odcinku Przelom/Mniow-wezet Nie zrealizowano
" | Niewachlow
13. | Budowa drogi S74 na odcinku Cedzyna-Wola Jachowa Nie zrealizowano
14. | Budowa drogi S74 na odcinku Wola Jachowa-£agow Nie zrealizowano
15. | Budowa drogi S74 na odcinku Lagow-Opatow Nie zrealizowano
16. | Budowa obwodnicy Ostrowca Swietokrzyskiego w ciggu DK 9 Nie zrealizowano
17 Dobudowa drugiej jezdni DK 9 na odcinku granica Nie zrealizowano
" | wojewddztwa mazowieckiego-Opatow
18. | Budowa obwodnic Parszowa i Wgchocka w ciggu DK 42 Nie zrealizowano
19. | Budowa obwodnicy Konskich w ciggu DK 42 Nie zrealizowano
20. | Budowa przejscia DK 42 przez Starachowice Nie zrealizowano
71 Dobudowa drugiej jezdni DK 73 na odcinku Kielce-Morawica Nie zrealizowano
" | wraz z obwodnicqg Morawicy
29 Dobudowa drugiej jezdni DK 73 na odcinku Morawica-Busko- Nie zrealizowano
" | Zdrdj wraz z korektg trasy w Piotrkowicach
23. | Przetozenie DK 73 na obejsciu Kielc po stronie wschodniej Nie zrealizowano
Realizacja obwodnic miejscowosci; Tartow, Ozarow, Nie zrealizowano
24 Koprzywnica, Loniow, Osiek, Potaniec, Ostrowce,Nowy
" | Korczyn, Opatowiec dla uzyskania przez DK 79 parametrow
drogi klasy GP
25. | Budowa obwodnicy Jedrzejowa w ciggu DK 78 Zrealizowano
Rozbudowa DK 78 do parametrow drogi klasy GP na odcinku Nie zrealizowano
26 granica wojewodztwa $laskiego-obwodnica potnocna
" | Jedrzejowa wraz z obwodnicami
miejscowos$ci Jaronowice i Naglowice
27. | Budowa potudniowo-wschodniej obwodnicy Kielc Nie zrealizowano

Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego na lata 20072013
okreslajagc korytarze transportowe okreslit rowniez liste postulowanych inwestycji w gldéwnych
korytarzach transportowych. Ich zestawienie, obejmujace 27 zadan, przedstawione zostalo w tabeli
powyzej. Za zrealizowane mozna uzna¢ 5 z nich. Kolejne osiem stanowig poszczegélne etapy
realizacji drogi S74 w ciggu ktorej dotychczas zrealizowano wylot wschodni z Kielc do Cedzyny oraz
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wezel z droga S7 w Kostomtotach. Nalezy zwroci¢ uwage na zadania, ktorych realizacja miata
nastagpi¢ w okresie do 2013 roku, a ktore z réznych przyczyn do chwili obecnej nie powstaty.
Wymieni¢ tu mozna budowe obwodnic: Ostrowca Swietokrzyskiego (DK 9), Wachocka i Parszowa
(DK 42) czy przebudoweg DK 73 na odcinku Kielce-Morawica wraz z obwodnicg Morawicy i Woli
Morawickiej. Wszystkie te zadania pojawity si¢ w Programie Budowy Drog Krajowych.

Inwestycje wyroznione w tabeli kursywg sa jednocze$nie zadaniami rzadowymi lub
inwestycjami w wezle krajowym 1 wezlach regionalnych, w zwigzku z czym pojawity si¢ juz we
wczesniejszej tabeli ,, Ocena stanu realizacji zadan rzqdowych zapisanych w Programie rozwoju
infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata 2007-2013 przewidzianych do
realizacji w latach 2007—2013 " lub tabeli ,, Ocena stanu realizacji inwestycji zapisanych w Programie
rozwoju  infrastruktury transportowej wojewodztwa  swigtokrzyskiego na lata 2007-2013
przewidzianych do realizacji w latach 2007-2013 w wezle krajowym i weztach regionalnych”.

Program nie wskazywat imiennie zadan w zakresie budowy i przebudowy drog wojewddzkich
tworzacych gtownie korytarze laczace wezty regionalne. Z najwazniejszych, zrealizowanych w latach
2007-2013(2015) wymieni¢ nalezy:

» rozbudowa DW 776 na odcinku od granicy wojewodztwa do Buska-Zdroju wraz z rozbudowsg
DW 973 (obwodnica Buska-Zdroju) i rozbudowg DW 768 w Dziatoszycach,
» rozbudowa DW 786 od granicy wojewodztwa do Kielce,
» rozbudowa DW 764 — budowa obwodnicy Rakowa,
> rozbudowa DW 755 na odcinku Ostrowiec Swictokrzyski-Cmielow,
> rozbudowa DW 751 na odcinku Nowa Stupia - Ostrowiec Swigtokrzyski wraz z obwodnica
Nowej Stupi,
> Mata Petla Swictokrzyska etap 2: przebudowa DW 756 na odcinku Nowa Shupia-Wolka
Milanowska, przebudowa DW 753 na odcinku Huta Nowa-Wdélka Milanowska, przebudowa
DW 752 — przejscie przez Swieta Katarzyne,
» rozbudowa DW 765 Chmielnik-Osiek wraz z obwodnicg Osieka,
» budowa mostu na rzece Wisle w Potancu wraz z rozbudowg DW 764 oraz potaczeniem z DW
875,
» budowa obwodnicy Konskich w ciggu DW 728,
Ponadto w omawianym okresie na sieci kolejowej wojewodztwa zrealizowano zadania inwestycyjne
zZwigzane z:
> modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinkach Skarzysko-Kamienna — Cmielow, Jakubowice-
Dwikozy, Zalesie Gorzyckie-Sandomierz,
» modernizacja linii kolejowej nr 8 na odcinkach Szydlowiec - Skarzysko-Kamienna, Skarzysko-
Kamienna — Suchedniow, stacje Skarzysko-Kamienna, stacj¢ Suchedniow,
» modernizacja linii kolejowej nr 64 Psary-Koztow i tacznicy nr 570 Psary-Starzyny,
» modernizacja linii kolejowej nr 4 (CMK),
» rewitalizacja linii kolejowej nr 61 i 572 na odcinku Wloszczowa Polnoc — Czgstochowa
Stradom.
Zadania te obejmowaly rézny zakres prac, a wsrdd nich: przebudowg i wymiang¢ nawierzchni,
przebudowe sieci trakcyjnej, przebudowe 1 likwidacje perondw, przebudowe infrastruktury
w zakresie automatyki, telekomunikacji i elektroenergetyki, przebudowe obiektow inzynieryjnych.
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6. Podsumowanie

W okresie realizacji Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa
swietokrzyskiego na lata 2007-2013 nastgpit wyrazny wzrost inwestycji realizowanych na sieci
drogowej. W zamieszczonych powyzej tabelach wskazano inwestycje zrealizowane oraz te ktorych,
z roznych powodow, nie udalo si¢ zrealizowaé. Inwestycje niezrealizowane nalezy podda¢ analizie
pod katem zasadnosci ich realizacji i po jej stwierdzeniu wprowadzi¢ do niniejszego Programu jako
zadania na perspektywe lat 2014-2020 (lub pdzniej).

W obszarze drog krajowych dane GUS pokazuja, ze ilo$¢ droég ekspresowych wzrosta
z 23,7 km w roku 2007 do 54 km w roku 2012. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze wskazane w 2007 roku
23,7 km drog ekspresowych to zrealizowana w latach 80-tych XX wieku jednojezdniowa zachodnia
obwodnica Kielc, ktéra w zasadzie jedynie formalnie byta droga ekspresowa. W chwili obecnej, po
wybudowaniu drugiej jezdni i realizacji trzech wezlow, w tym jedynego w regionie - wezta
zespolonego drog ekspresowych S7 1 S74, droga ta na odcinku od Skarzyska-Kamiennej do Checin
posiada petne parametry drogi ekspresowej. Pozostate odcinki sg w trakcie realizacji. W najblizszej
perspektywie nalezy zatem skupié¢ si¢ na realizacji drugiej drogi ekspresowej w regionie, drogi S74
oraz realizacji obwodnic i obej$¢ terendow zurbanizowanych.

Pozostate drogi krajowe, modernizowane stopniowo do parametréw GP obok standardowych
dziatan wykonywanych w istniejacych pasach drogowych, podlegaly lub miaty podlega¢ na
niektdrych odcinkach, zwtaszcza przechodzacych przez tereny zabudowane, przebudowie w zakresie
realizacji obwodnic miejscowosci i lokalnych przetozen trasy. W tym zakresie zrealizowano p6inocng
obwodnice¢ Jedrzejowa w ciggu DK 78, nie udato si¢ natomiast zrealizowaé planowanych obwodnic:
Wachocka, Parszowa, Opatowa czy Ostrowca Swietokrzyskiego.

W zakresie drog wojewodzkich wida¢ wyrazne efekty realizacji catych odcinkéw, lub duzych
ich czgéci. Przebudowano migdzy innymi DW 776 od granicy wojewddztwa do Buska-Zdroju, DW
786 od granicy wojewoddztwa do Kielc, DW 764 od Staszowa do Potanca wraz z budowa nowe;j
przeprawy mostowej przez rzeke Wiste w Potancu, DW 765 na odcinku od Chmielnika przez Staszow
do Osieka wraz z obwodnicg Osieka, DW 751 na odcinku Nowa Stupia-Ostrowiec Swictokrzyski
wraz z obwodnicg Nowej Stupi, DW 728 na odcinku DK 42-Konskie wraz z obwodnica Konskich.
Niewiele z wymienionych zadan obejmowato jednak wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza
obszary zurbanizowane poprzez realizacj¢ obwodnic. Zatem w biezace] perspektywie jako wazne
zadanie jawi si¢ realizacja niezbednych obwodnic oraz lokalnych przelozen tras, z ktorych za
najwazniejsze nalezy uzna¢ odcinek potudniowy 1 wschodni ukladu obwodnicowego Kielc oraz
obwodnice: Cmielowa, Daleszyc, Sukowa, Kazimierzy Wielkiej, Jedrzejowa, Lopuszna, Wtoszczowy,
Staszowa, Radkowic, Brzezin, Chmielnika, Morawicy, Pinczowa.

Program okre§lit rowniez podstawowa sie¢ droég powiatowych zapewniajacych gléwne
potaczenia os$rodkoéw ustugowych roznych szczebli, ktoére kwalifikowaly si¢ do modernizacji
w pierwsze] kolejnosci. Poniewaz drogi te nie byly ujmowane w zadnych dokumentach
programowych, nie mozna byto precyzyjnie okresli¢ termindw ani skali ich modernizacji. Dlatego w
niniejszym dokumencie nie mozna ustali¢ stopnia zaawansowania realizacji inwestycji na tych
drogach.

Jak wida¢ nastgpito szereg przesunig¢ w czasie realizacji inwestycji wskazanych w Programie
na lata 2007-2013. Spowodowane one byly opdznieniami przygotowania inwestycji (czegsto
wynikajacych z konieczno$ci rozpatrzenia licznych protestow na etapie uzgodnien srodowiskowych),

Strona 29



PROGRAM ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO
NA LATA 2014-2020

braku §rodkéw finansowych jak rowniez protestow wiascicieli wykupywanych pod drogi gruntow.
O ile malo jest instrumentéw mogacych wptywac¢ na zwigkszenie srodkow na realizacje inwestycji,
o tyle w zakresie przygotowania inwestycji, opracowania dokumentacji, uzgodnien §rodowiskowych,
uzgodnien z wlascicielami gruntéw i wykupow terenu pod inwestycje znaczaca, jesli nie decydujaca
role nalezy przypisa¢ planowaniu. Ustalenie wtasciwego programu inwestycyjnego, a potem jego
przeniesienic do planéw miejscowych i konsekwentne wdrazanie wydaje si¢ by¢ elementem
niezb¢dnym do ,,ptynne;j” realizacji inwestycji.
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II. CZESC STRATEGICZNA
1. Cel opracowania

Misja zaktualizowanej w lipcu 2013 roku Strategii Rozwoju Wojewédztwa Swietokrzyskiego do roku
2020 jest ,, pragmatyczne dgzenie do najpetniejszego i innowacyjnego wykorzystania przewag i szans,
odwrocenia niekorzystnych tendencji demograficznych oraz podniesienia jakosci Zycia mieszkancow
przy jednoczesnej dbatosci o stan srodowiska”. Odbywac si¢ to bedzie poprzez realizacje celow
strategicznych w tym miedzy innymi koncentracji na poprawie infrastruktury regionalnej.
Inwestowanie w systemy infrastruktury technicznej uznano bowiem za zadanie niezbedne dla
poprawy atrakcyjnosci wojewodztwa, co znalazto odbicie w okresleniu jednego z celow operacyjnych
za ktéry uznano ,,poprawe infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej, czyli blizej siebie
i Swiata”.

Realizujac wybrane cele zapisane w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego do roku
2020, a tym samym cele Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewédztwa Swietokrzyskiego na
lata 2014-2020 oraz wpisujac si¢ w ustalenia Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
2030 za cel Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego na lata
2014-2020, zwanego dalej Programem, przyjeto:

Poprawe infrastruktury transportowej regionu z zachowaniem spojnosci przyrodniczo-kulturowej
stuzacej realizaciji konstytucyjnej zasady zrOwnowazonego rozwoju.

Wojewodztwo $wietokrzyskie na tle innych regiond6w ma stosunkowo dobrze rozwinigte
wewnetrzne uktady komunikacyjne , zaréwno drogowe jak i kolejowe. Konieczne jest jednak
stworzenie spojnego uktadu komunikacyjnego taczacego wojewddztwo z najblizszymi o$rodkami
metropolitalnymi 1 usprawniajacego sie¢ polaczen wewnatrz regionu oraz uzyskania sprawnych
I Systematycznie rozwijanych polaczen lotniczych z gldownymi miastami Polski oraz, w miarg
rodzacych si¢ potrzeb, Europy.

Za najwazniejsze zadania stuzace osiagnigciu powyzszych celow nalezy uznaé realizacje
planowanych drog ekspresowych S7, S73 1 S74, ktére maja zapewni¢ polaczenie z weztami
komunikacyjnymi w Warszawie, Lodzi, Krakowie, Tarnowie i Rzeszowie, a poprzez nie
z autostradami Al, A2 i A4, modernizacj¢ linii kolejowej nr 8 Warszawa-Kielce-Krakow i linii
kolejowej nr 61 Kielce-Czarnca wraz budowa !acznicy do stacji Wtoszczowa Poloc, w celu
uzyskania polaczenia z Centralng Magistralg Kolejowa oraz realizacja Regionalnego Portu Lotniczego
Kielce w Obicach. Rownie waznymi zadaniami bedzie modernizacja i rozbudowa pozostatych drog
krajowych w celu uzyskania pelnych parametréow klasy GP, modernizacja i rozbudowa drog
wojewodzkich w celu uzyskania petnych parametrow klasy G 1 wyprowadzenia ruchu tranzytowego
z obszarow zabudowanych poprzez realizacje obwodnic 1 obej$¢ miejscowosci, modernizacja
I rozbudowa linii kolejowej nr 25 £6dz - Skarzysko Kamienna - Sandomierz - Ocice, budowa linii
kolejowej relacji Kielce-Tarnow oraz rozwdj lotniska lokalnego w Mastowie i Linii Hutniczej
Szerokotorowej.

Celem Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego na lata
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2014-2020,tak jak w przypadku Programu... na lata 2007-2013, jest rowniez zebranie w jednym
dokumencie planowanych zadan inwestycyjnych na sieci transportowej wojewodztwa rozproszonych
dotychczas w réznych dokumentach rzadowych i samorzadowych, w tym w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego gmin i planie zagospodarowania przestrzennego wojewoOdztwa.
Powstata w ten sposob kompleksowa wizja rozwoju sieci drog krajowych i wojewodzkich oraz linii
kolejowych okreslajaca zadania przewidziane do realizacji w okresie budzetowym UE 2014-2020 + 2
(okres niezbedny w celu zakonczenia, odbioru i rozliczenia inwestycji), wskazujgca czeSciowo
I mozliwie szeroko, najwazniejsze inwestycje na tej sieci w dalszej perspektywie. Nie wyklucza si¢
jednoczesénie innych, nie wymienionych w niniejszym dokumencie inwestycji z zakresu infrastruktury
transportowej, ktorych potrzeba realizacji moze wyniknaé w okresie programowania.

2. Zalozenia programu

Program opracowano przy nastepujacych zatozeniach:

1. Zgodno$¢ z misja oraz celami strategicznymi i operacyjnymi Strategii Rozwoju Wojewodztwa
Swietokrzyskiego do roku 2020 dotyczacymi:
e koncentracji na poprawie infrastruktury regionalnej,
e koncentracji na kluczowych gateziach i branzach dla rozwoju gospodarczego regionu,
e koncentracji na budowie kapitatu ludzkiego i bazy dla innowacyjnej gospodarki regionu,
e  koncentracji na zwigkszeniu roli osrodkéw miejskich w stymulowaniu rozwoju gospodarczego

regionu,

e koncentracji na rozwoju obszarow wiejskich,
e koncentracji na ekologicznych aspektach rozwoju regionu

2. Doprowadzenie sieci drogowej wojewddztwa do wymogdéw okreslonych w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 99.43.430
z pOzniejszymi zmianami).

3. Program na lata 2014-2020 powstanie poprzez aktualizacj¢ zapisow i ustalen Programu rozwoju
infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego na lata 2007-2013

4. Projekt Programu zostanie przyjety zgodnie z wymogami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 .
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa W ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (jt. Dz.U. 2013, poz. 1235 z pdzn. zm.),
zgodnie z ktora projekty polityk, strategii, planow lub programéw w dziedzinie m.in. transportu
opracowywane lub przyjmowane przez organy administracji, wyznaczajace ramy dla pdzniejszej
realizacji  przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na Srodowisko wymagaja
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko. Projekt Programu wraz
z prognoza oddziatywania na $rodowisko, podlega¢ bedzie opiniowaniu przez wilasciwe organy
odpowiedzialne za kwestie S$rodowiskowe. Zostanie takze zapewniona mozliwo$¢ udziatu
spoleczenstwa w strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko. Przy opracowaniu Programu
zostang wzigte pod uwage ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na $rodowisko, opinie
organow odpowiedzialnych za kwestie srodowiskowe oraz rozpatrzone zostang uwagi i wnioski
zgloszone w zwigzku z udzialem spoleczefistwa. Program wraz z prognoza oddziatywania na
srodowisko beda podane do publicznej wiadomosci.
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3. Analiza SWOT

W celu dokonania stosownej weryfikacji oraz dostosowania oceny mocnych i slabych stron
infrastruktury transportowej wojewoddztwa do zmieniajgcych si¢ uwarunkowan polityczno-prawnych
i programowych postuzono si¢ metoda analizy SWOT. Polega ona na posegregowaniu posiadanej
informacji na cztery grupy (obszary oddziatywan), ktorymi sg:
e mocne strony-obejmujgce wszystko co stanowi atut, przewage, zalet¢ wojewodzkiego uktadu
transportowego,
e slabe strony-to stabosci, bariery i mankamenty tego uktadu,
e szanse-wszystko co stwarza dla analizowanego uktadu szanse rozwoju lub korzystnej zmiany,
e zagrozenia- wszystko co stwarza niebezpieczenstwo niekorzystnej zmiany lub ograniczenia
osiggnigcia zaktadanych celow
W najczesciej stosowanych ujeciach mikroekonomicznych dwa pierwsze obszary odnosza si¢
najczesciej do Srodowiska wewnetrznego 1 zawieraja najistotniejsze uwarunkowania wewngtrzne,
natomiast dwa ostatnie odnoszg si¢ analogicznie do oddzialywania zewnetrznego.
W wyniku dokonanej ww analiza SWOT identyfikacji glownych obszaréw oddzialywan, na
rozwdj infrastruktury transportowej wojewodztwa ustala si¢ nastgpujace elementy, ktére powinny
wspotdecydowac o kierunkach rozwoju tej dziedziny infrastruktury w latach 2014—-2020:

Mocne strony

1. Centralne polozenie wojewodztwa w stosunku do najszybciej rozwijajacych sie polskich

metropolii (Warszawa, Krakoéw, Katowice, L0dz) oraz metropolii potencjalnych (Lublin,

Rzeszo6w) oraz w bliskosci znaczacych korytarzy transportowych.

Relatywnie dobra wewngtrzna dostepnos¢ komunikacyjna.

3. Stosunkowo rownomierne rozmieszczenie i polaczenie siecig drog odpowiednich kategorii
glownych os$rodkow osadniczych regionu, stanowiacych jednocze$nie wezty transportowe,
sprzyjajace ksztattowaniu si¢ pasm rozwoju i1 poglebianiu wzajemnych wiezi gospodarczych,
rozwojowi drobnego przemystu i rolnictwa stosownie do lokalnych predyspozycji 1 funkcji
spelnianych w gospodarce wojewddztwa. Szczegodlna rola przypada tu obszarowi funkcjonalnemu
Kielc oraz obszarowi duzych miast potozonych w dolinie Kamiennej.

4. Mozliwo$¢ pelniejszego wykorzystania waloréw turystycznych wojewodztwa dzigki gestej sieci
drog (3-cie miejsce w kraju w km/100km?, 1-sze w km/10 tys. ludnosci), pod warunkiem dalszej
poprawy ich stanu technicznego i lepszego dostosowania do potrzeb turystyki.

5. Istniejace na terenie wojewddztwa wazne dla ruchu tranzytowego przeprawy mostowe na rzece
Wisle w Annopolu, Sandomierzu, Nagnajowie, Szczucinie, uzupetnione przez nowe przeprawy
mostowe w Sandomierzu i Potancu.

6. Sie¢ kolejowa w wickszo$ci dwutorowa, zelektryfikowana i mato obcigzona ruchem.

7. Lotnisko lokalne w Mastowie, zlokalizowane tuz za granicg administracyjng stolicy wojewddztwa,
ktore do czasu realizacji portu lotniczego w Obicach k.Kielc, moze obstlugiwa¢ maty ruch lotniczy
zwlaszcza w zakresie lotow dyspozycyjnych i biznesowych.

N

Stabe strony
1. Stabe skomunikowanie wojewddztwa z gldéwnymi korytarzami transportowymi powodujace
relatywnie staba dostepnos$¢ zewnetrzng regionu.
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N

9.

10.

11.
12.
13.
14.

Staby stan techniczny duzej czg$ci drog 1 obiektdéw mostowych, zwlaszcza nizszych kategorii.
Brak portu lotniczego o zasiggu regionalnym i miedzynarodowym z jednoczesnym brakiem
mozliwosci rozbudowy istniejacego lotniska lokalnego w Mastowie dla obstugi wigkszych
samolotéw oraz lokalizacji towarzyszacych funkcji gospodarczych w jego otoczeniu, znaczaco
obnizajace atrakcyjno$¢ tego obszaru dla potencjalnych inwestorow.

Brak rozdzielenia ruchu lokalnego od dalekobieznego, co wpltywa na obnizenie pr¢dkosci
komunikacyjnych, stwarza zagrozenie wypadkami oraz pogarsza warunki zamieszkiwania
w miastach i miejscowos$ciach potozonych bezposrednio przy drogach tranzytowych.

Niewydolne uktady drogowe na wylotach miast stanowigcych wezty komunikacyjne oraz w ich
strefach centralnych (braki przekrojow dwujezdniowych i odpowiednio rozbudowanych
skrzyzowan).

Niedobodr miejsc parkingowych na obrzezu stref centralnych wigkszo$ci duzych miast.

Brak normatywnych parametréw przypisanych danej kategorii drog na calych ciggach drogowych
- niskie klasy drog.

Niezadowalajaca liczba mostow na gtownych rzekach wojewoddztwa (Wista, Nida, Kamienna), co
tworzy bariery wspolpracy miedzyregionalnej i wewnatrz wojewodzkie;.

Wysoki udziat drég o nawierzchni twardej nieulepszonej na drogach powiatowych 1 nawierzchni
gruntowych na drogach gminnych.

Zbyt mata ilo$¢ chodnikow i $ciezek rowerowych, szczegdlnie wzdluz drog tranzytowych,
stwarzajaca kolizje ruchu pieszego i rowerowego z ruchem pojazdéw samochodowych.

Niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Mate wykorzystanie transportu kolejowego do przewozoéw masowych.

Infrastruktura kolejowa, zdekapitalizowana i w wiekszo$ci niemodernizowana od lat.

Nie wykorzystanie rzeki Wisty jako szlaku transportowego.

Szanse

1.

Realna szansa skorzystania z funduszy pomocowych Unii Europejskiej w celu wzrostu spdjnosci
terytorialne] wojewodztwa poprzez rozbudowe¢ 1 modernizacje infrastruktury transportowe;,
a w szczeg6lnosci:

a) rozbudowg i modernizacje¢ sieci kolejowej wojewodztwa,

b) dokonczenia budowy drog ekspresowych S7 i S74,

¢) budowy i przebudowy tras miedzyregionalnych — drog krajowych i najwazniejszych drog
wojewodzkich,

d) budowy nowych przepraw mostowych przez rzeke Wiste w Koémierzowie i Nowym
Korczynie,

e) realizacji obwodnic i przetozen tras,

f) uzyskania wsparcia rozbudowy glownego uktadu komunikacyjnego w najwickszych miastach,
w tym potudniowo-wschodniej obwodnicy Kielc waznej dla rozwoju funkcji metropolitalnych
stolicy wojewddztwa,

Budowa w Obicach k. Kielc Regionalnego Portu Lotniczego Kielce o znaczeniu krajowym

1 miedzynarodowym.

Realizacja inwestycji w zakresie infrastruktury transportowej zgodnie z Dokumentem

Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.),

Programem Budowy Drog Krajowych, Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych do roku

2015 (WPIK 2015) oraz Krajowym Programem Kolejowym 2014-2023 Infrastruktura kolejowa
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zarzadzana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.(KPK).

Wsparcie rozwoju miasta wojewodzkiego 1 obszarow powigzanych z nim funkcjonalnie
ukierunkowane poprzez instrument Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, realizowanych ze
srodkow Regionalnego Programu Operacyjnego 1 uzupelianych przez przedsiewzigcia
w obszarze niskoemisyjnego transportu publicznego.

Lokalizacja funkcji gospodarczych i logistycznych w poblizu istnicjgcego wezta na skrzyzowaniu
realizowanych drog ekspresowych S7 i S74; efekt moglby zostaé wzmocniony realizacjg
postulowanej tacznicy kolejowej Szczukowice-Kostomtoty.

Wykorzystanie turystycznych waloréw wojewddztwa w tym: obszaru Gor Swietokrzyskich,
doliny rzeki Kamiennej, rzeki Wisty, Ponidzia.

Zwigkszenie  wykorzystania walorow 1 mozliwosci transportowych Linii  Hutniczej
Szerokotorowej, w szczegdlnosci w rozwinigciu kontaktow handlowych z partnerami ze wschodu.
Sprzezenie dziatan oraz $rodkow finansowych samorzadu, w tym funduszy pomocowych,
z dziataniami i $rodkami finansowymi zarzadcow sieci transportowych w celu zwigkszenia
efektywnosci interwencji; w szczegdlnosci winno dotyczy¢ to dziatan na sieci kolejowe;j.
Podejmowanie inicjatyw samorzadowych w celu aktywowania tzw. ,,Szlaku Staropolskiego”
w oparciu o droge ekspresowg na kierunku Lublin-Kielce-Czg¢stochowa-Opole, ktora
wzmocnitaby range Kielc jako krajowego wezla transportowego.

Zagrozenia

1.

2.

3.

Zbyt mate, w stosunku do realnych potrzeb, naklady finansowe na modernizacj¢
i rozbudowe drog i kolei, co moze wplywaé niekorzystnie na dalszy rozwoj wojewodztwa.

Brak na dzien dzisiejszy finansowania lub wspoétfinansowania budowy RPL Kielce
w Obicach ze $srodkéw unijnych.

Bariery dla ruchu tranzytowego spowodowane stabym tempem realizacji obwodnic, zwtaszcza na
obszarach wezléw komunikacyjnych, takich jak Kielce, Sandomierz, Opatow, Konskie, Staszéw
1 przejazdu przez mniejsze miejSCOWOSCI.

Mate wykorzystanie waloréw turystycznych regionu spowodowane stabym stanem infrastruktury
turystycznej, w tym stabym przystosowaniem tras turystycznych do obstugi zwigkszajacego sie
ruchu przejazdowego.

Odczuwalny brak lotniska regionalnego, zaspakajajacego aktualne i1 docelowe potrzeby
wojewodztwa w aspekcie rozwoju Targéw Kielce, turystyki miedzynarodowej, metropolizacji
osrodka wojewodzkiego czy przyciggania inwestorow zagranicznych.

Potozenie wojewddztwa w oddaleniu od planowanego uktadu autostrad oraz ograniczenie
realizacji drog ekspresowych tylko do drogi S7 moze spowodowac¢ peryferyzacje regionu.
Niedobér mocy wykonawczych przedsigbiorstw drogowych, nadmierne przedtuzanie si¢ prac
przygotowawczych, trudnosci z wykupem gruntow.

4. Odniesienia do dokumentow strategicznych
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK), podstawowy dokument

strategiczny dotyczacy zagospodarowania Polski, zostala przyjeta przez Rade Ministrow w dniu
13 grudnia 2011 roku. Okres$la ona cel strategiczny polityki przestrzennego zagospodarowania kraju,
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ktorym jest ,,Efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych
potencjatow rozwojowych dla osiggania ogolnych celow rozwojowych - konkurencyjnosci,
zwigkszenia zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz spojnosci w wymiarze
spotecznym, gospodarczym i terytorialnym w diugim okresie”. Osiggnigcie tego celu ma odbywac si¢
z zachowaniem spojnosci przyrodniczo-kulturowej stuzacej realizacji konstytucyjnej zasady
Zréwnowazonego rozwoju.

Oprocz celu strategicznego KPZK zaklada realizacje szesciu celow czastkowych, ktorych
jednak nie mozna traktowaé rozlacznie, bowiem odnoszac si¢ do elementow struktury przestrzennej
kraju, sg one ze sobg $cisle powigzane i dopetniajg si¢ wzajemnie:

e podwyzszenie konkurencyjnosci gldéwnych osrodkéow miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu
osadniczego sprzyjajacej spojnosci;

e poprawa spojnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie
integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania czynnikow rozwoju,
wielofunkcyjny rozwo6j obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie potencjalu wewnetrznego
wszystkich terytoriow;

e poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej;

e Ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiggnigcie i utrzymanie wysokiej jakosci
srodowiska przyrodniczego i walorow krajobrazowych Polski;

e zwigkszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i utrate bezpieczenstwa
energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych zdolnosci obronne
panstwa.

e przywrocenie 1 utrwalenie tadu przestrzennego.

Kierunki dziatan polityki przestrzennej zmierzajacych do realizacji celu szczegétowego w zakresie
dostgpnosci transportowej i telekomunikacyjnej beda realizowane w ramach 4 dziatan:

Poprawa dostepnosci polskich miast i regionéw

Dziatania obejma poprawe wzajemnej dostepnosci czasowe] miedzy miastami wojewodzkimi
1 pozostatymi miastami regionalnymi. Nastapi to poprzez modernizacj¢ systemu istniejacych kolei
umozliwiajaca osiggniecie Sredniej predkosci 120-160 km/h, zwigkszenie roli duzych osrodkow
poprzez budowe ich obwodnic, zwigkszenie liczby przepraw mostowych przez rzeke¢ Wiste (Nowy
Korczyn, Potaniec), realizacje drogi ekspresowej S73 oraz linii kolejowej relacji Kielce-Tarnéw,
podjecie dzialan zmierzajacych do uruchomienia cywilnych portow lotniczych w Polsce Wschodniej,
w tym w zaleznosci od wynikoéw analiz optacalnosci ekonomicznej, takze w Kielcach, przy zatozeniu,
ze wszystkie istniejace 1 planowane porty lotnicze obslugiwane bgda przez transport szynowy.
Otwarta pozostaje kwestia wskazania lokalizacji i ewentualnej realizacji lotniska centralnego dla
kraju. W tym aspekcie celowym wydaje si¢ rozwazenie podj¢cia dzialan zmierzajacych do
zlokalizowania Centralnego Portu Lotniczego dla Polski w podkieleckich Obicach, gdzie planowana
jest realizacja Regionalnego Portu Lotniczego Kielce.

Zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu
Winno si¢ ono odbywa¢ za pomocg dzialan organizacyjnych i inwestycyjnych. W obszarze
inwestycji temu celowi stuzy¢ bedzie modernizacja sieci kolejowej prowadzona pod katem wysokiego
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jej standardu i skrocenia czasu przejazdu, niezbednych dla uzyskania rzeczywistej konkurencyjnosci
transportu szynowego w stosunku do motoryzacji indywidualnej. W zakresie dziatan organizacyjnych
za najwazniejszg uzna¢ nalezy integracj¢ systemow transportu publicznego w skali miasta, jego
obszaru funkcjonalnego i regionu, w tym doskonalenie i rozwoj systeméw transportu Szynowego
I szybkiego autobusu.

Poprawa dostepnosci teleinformatyczne;j

Na szczeblu krajowym  wspierany bedzie rozwdj infrastruktury przewodowej
1 bezprzewodowe] zwickszajacej dostep do szerokopasmowego internetu, przede wszystkim na
obszarach wiejskich 1 slabiej zaludnionych, co ma zapewni¢ dostegp do informacji
1 mozliwo$¢ wykorzystania internetu dla prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej, niezaleznie od
miejsca zamieszkania.

Zarzadzanie strategiczne i etapowanie inwestycji

Na podstawie wskazanych celow i kierunkow dziatan zostal nakreslony zakres inwestycji
niezbednych do realizacji. Wdrozenie ustalonego pakietu inwestycyjnego pozwoli na osiggniecie
1 realizacj¢ rozwoju sieci powigzan funkcjonalnych gtéwnych osrodkéw miejskich, ktore tworza
otwarty uklad z siecig europejskich osrodkow metropolitalnych. Realizacja dziatan inwestycyjnych
bedzie si¢ odbywaé poprzez etapowanie przedsiewzie¢ a w miar¢ zmian uwarunkowan moga by¢
dokonywane przesunigcia aktualizacyjne. Kluczowym zatozeniem jest osiggnigcie w roku 2030
szkieletowe] sieci polaczen o standardzie drog szybkiego ruchu dla sieci powigzan gltoéwnych
o$rodkéw miejskich wraz z otwartym uktadem zagranicznym.

W kontekscie zapiséw powyzszego dokumentu nalezy stwierdzi¢, ze podejmowane dzialania
na terenie wojewodztwa $wigtokrzyskiego sa komplementarne do wymienionych celow
strategicznych wyszczegdlnionych w KPZK2030.

Strategia Rozwoju Kraju 2020

Strategia Rozwoju Kraju 2020 (Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju - SSRK) zostata
przyjeta uchwala Rady Ministrow w dniu 25 wrze$nia 2012 roku. Za cel gtowny uznano w niej
Wzmocnienie i wykorzystanie gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych potencjatow
zapewniajgcych szybszy i zrownowazony rozwoj kraju oraz poprawe jakosci Zycia Iludnosci.
Dokonany w SSRK wybor trzech obszaréw strategicznych (Sprawne i efektywne paristwo,
Konkurencyjna gospodarka, Spojnosé¢ spoleczna i terytorialna) oraz w ich ramach poszczeg6élnych
celow 1 priorytetowych kierunkéw interwencji jest odpowiedzia na kluczowe wyzwania
w najblizszym dziesigcioleciu, zmierzajace do zintensyfikowania procesow rozwojowych. Z zapisow
tego dokumentu wynika, ze infrastruktura transportowa kraju stanowi jeden ze stabszych elementéw
jego gospodarki, niedostosowany do przedsigbiorczosci Polakdow, intensywnos$ci produkcji i wymiany
oraz mobilno$ci mieszkancow. Dlugookresowym celem dla Polski jest osiggnigcie takiej gestosci
1 przepustowosci sieci transportowej, ktora odpowiada potrzebom rozwojowym kraju i regionow.
Planowane inwestycje infrastrukturalne zmierza¢ beda do stworzenia zintegrowanego i spdjnego
systemu transportowego. Oznacza to wyznaczenie dwupoziomowej struktury: sieci bazowej,
okreslonej przez wskazanie weztow i potaczen 0 kluczowym znaczeniu dla naszego kraju oraz sieci
uzupehiajacej, ktorej celem jest zapewnienie spdjnosci terytorialnej. Najwazniejszym celem Polski
w perspektywie do roku 2020 jest zwickszenie zewnetrznej 1 wewnetrznej dostepnosci terytorialne;.
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Dziatania powinny zatem by¢ ukierunkowane na likwidacje peryferyjnosci, zaréwno catego kraju, jak
1 jego poszczegbdlnych regionéw. Drugim wiodgcym celem wigzacym si¢ z poprawg dostepnosci
terytorialnej jest stworzenie spojnego systemu transportowego, umozliwiajgcego sprawne przewozy
towarow 1 ludno$ci przy uzyciu réznych rodzajow transportu, z uwzglednieniem ekologicznych
wlasciwosci transportu szynowego i wodnego $rodladowego.

W kontekscie zapisow powyzszego dokumentu nalezy ocenié, ze zamierzenia inwestycyjne
przewidywane do realizacji na sieci transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego w perspektywie lat
2014-2020 stuzy¢ beda realizacji celow okreslonych w Strategii Rozwoju Kraju 2020.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

Polityka transportowa panstwa jest dlugofalowa strategia rozwoju systemu transportu
w Polsce. Jako podstawowy jej cel przyjmuje si¢ zdecydowana poprawe jakoSci systemu
transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jako$¢ systemu
transportowego traktuje si¢ jako jeden z kluczowych czynnikéw, decydujacych o warunkach zycia
mieszkancow i o rozwoju gospodarczym kraju i regiondw. Podstawowy cel polityki transportowej
zostanie osiggniety przez skoncentrowanie si¢ na realizacji szesciu celow szczegdtowych:

e poprawa dostepnosci transportowej i jako$ci transportu jako czynnika poprawy warunkow
zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki,

e wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument rozwoju
gospodarczego,

e poprawa efektywnos$ci funkcjonowania systemu transportowego,

e integracja systemu transportowego — w uktadzie galeziowym i terytorialnym,

e poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkow i ograniczenia
ich skutkow (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu spotecznym — do poprawy bezpieczenstwa
osobistego uzytkownikow transportu i ochrony tadunkéw,

e ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Zgodnie z Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025 kierunki rozwoju transportu
obejmowac¢ winny dziatania w obszarach: transportu kolejowego, transportu drogowego, transportu
lotniczego, transportu morskiego, transportu wodnego S$rodladowego, transportu intermodalnego,
bezpieczenstwa w transporcie, transportu w miastach, postepu technicznego oraz zaawansowanych
systemoOw organizacji i zarzadzania w transporcie.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Strategia Rozwoju Transportu jest §redniookresowym dokumentem planistycznym, ktorego istota jest
wskazanie celéw oraz nakreslenie kierunkéw rozwoju transportu tak, aby etapowo do 2030 roku
mozliwe bylo osiagnigcie celow zatozonych w Diugookresowej (DSRK) i Sredniookresowej Strategii
Rozwoju Kraju (SSRK).

Transport stanowi jeden z najistotniejszych czynnikow wplywajacych na rozwoj gospodarczy
kraju, a dobrze rozwini¢ta infrastruktura transportowa wzmacnia spdjnos¢ spoteczng, ekonomiczng
1 przestrzenng kraju. Gléwnym celem krajowej polityki transportowej jest zatem zwigkszenie
dostgpnosci terytorialnej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu 1 efektywnosci sektora
transportowego poprzez utworzenie spojnego, zrdwnowazonego 1 przyjaznego uzytkownikowi
systemu transportowego w wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim i globalnym.
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Glowny cel Strategii Rozwoju Transportu odnosi si¢ zarowno do utworzenia zintegrowanego
systemu transportowego poprzez inwestycje w infrastrukture transportowa (cel strategiczny 1), jak
I wykreowania sprzyjajacych warunkéw dla sprawnego funkcjonowania rynkéw transportowych
i rozwoju efektywnych systemoéw przewozowych (cel strategiczny 2). Realizacja gtdéwnego celu
transportowego w perspektywie roku 2020 i dalszej, wigze si¢ z realizacjg pigciu celow
szczegodtowych wlasciwych dla kazdej z galezi transportu:

e cel 1: stworzenie nowoczesnej 1 spojnej sieci infrastruktury transportowe;,
cel 2: poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,
cel 3: poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu oraz przewozonych towarow,
cel 4: ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko,
cel 5: zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.
Wyzwaniem dla Polski jest zatem w pierwszej kolejnosci usuniecie zaleglosci w rozbudowie,
modernizacji i rewitalizacji infrastruktury transportowej oraz potaczenie infrastrukturalne
najwazniejszych osrodkéw wzrostu z obszarami o nizszej dynamice rozwoju i wlaczenie ich w sie¢
transportu europejskiego (TEN-T). W drugim okresie nalezy skupi¢ si¢ na zwigkszaniu poziomu
nasycenia infrastrukturg i stworzeniu zintegrowanego systemu transportowego.

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 r.)

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transport do 2020 (z perspektywg do 2030 roku)
jest uszczegdlowieniem Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku).
Okresla on cele operacyjne do realizacji w perspektywie 2014-2020 w obszarze transportu
drogowego, kolejowego, morskiego i wodnego $roédladowego przy wykorzystaniu srodkow funduszy
UE. W §lad za celami operacyjnymi zidentyfikowano oraz oszacowano w nim wartosci planowanych
rezultatow podejmowanych dziatan.

Struktura celéw DI SRT2020
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KONEURENCYJNA GOSPODARKA
ZINTEGROWANY / ZROWNOWAZONY
SYSTEM TRANSPORTOWY

Zwigkszenie dostepnosci itransportowej [ tworzenie wysokiej jakosci polaczen
pomigdzy gliwnymi osrodkami aglomeracyjnymi przy jednoczesnej poprawie

bezpieczenstwa ruchm

Stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowej
Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym
Bezpieczenstwo i niezawodnosc
Ograniczanie negatywnego wplywu transporiu na srodowisko
Zbudowanie racjonalnege modeln finansowania inwestyeji
infrastrukturalnych

Uzupelnienie sieci transportowej, w tym TEN-T
Skrdcenie sredniego czasn przejazdu migdzy miastami wojewodzkimi OPERACYINE

Zwigkszenie poziomn bezpieczenistwa ruchu

Wikazniki produktu dla poszezegdlnych galezi transportu

Zrédto: Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (MIiR)

Zgodnie z zatozeniami Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.) cel
gléwny zdefiniowany zostat, jako zwiekszenie dostepnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz efektywnos$ci sektora transportowego. Ma on zostaé
osiagniety poprzez tworzenie spdjnego, zrdwnowazonego 1 przyjaznego uzytkownikom systemu
transportowego w wymiarze krajowym, europejskim oraz globalnym.

Aby osiggna¢ wskazany cel strategiczny dotyczacy stworzenia nowoczesnej, spojnej Sieci
infrastruktury transportowej, poprawy sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym
oraz zwigkszenia bezpieczenstwa i niezawodnosci, zidentyfikowano kilka celow operacyjnych, takich,
jak uzupeklienie sieci TEN-T, skrocenie czasu podrozy pomiedzy glownymi osrodkami
aglomeracyjnymi oraz wzrost wskaznika bezpieczefnstwa ruchu.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego do roku 2020

Za nadrz¢dng ide¢ dziatan podejmowanych w regionie w perspektywie 2020 roku Strategia
uznaje pragmatyczne dgzenie do najpelniejszego i innowacyjnego wykorzystania przewag i szans,
odwrocenia niekorzystnych tendencji demograficznych oraz podniesienia jakosci Zycia mieszkancow
przy jednoczesnej dbatosci o stan Srodowiska. Realizacji misji Strategii przyporzadkowano szes$¢
celow strategicznych, z ktorych pierwszy dotyczy  koncentracji na poprawie infrastruktury
regionalnej. Obejmowac¢ ona winna rozbudowe , modyfikacje i usprawnienie elementéw szeroko
pojetej infrastruktury w tym transportowej. Dostgpno$¢ zewngtrzna i wewngtrzna regionu warunkuje
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osiggnigcie odpowiednich efektow inteligentnych specjalizacji, rozwoju innowacyjnosci czy poprawy
jakosci kapitatu ludzkiego.

Pomimo przewarto$ciowania priorytetow UE w perspektywie finansowej na lata 2014—2020,
zmierzajagcego do wyraznego przeniesienia akcentu na dzialania zorientowane na poprawe
konkurencyjnosci, nalezy dazy¢ do jak najlepszego wykorzystania przyszlej transzy wsparcia
unijnego na poprawe infrastruktury. Wszystkie inwestycje powinny mie¢ racjonalny charakter
bazujacy na dlugookresowym rachunku ekonomicznym (uwzgledniajagcym m.in. koszt utrzymania
nowych elementow infrastruktury, przyszly popyt na korzystanie z nich, itp.). Majac na uwadze
powyzsze dla Celu strategicznego 1 sformutowano nastepujace cele operacyjne:

1.1. Poprawa infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej, czyli blizej siebie i §wiata;

1.2. Poprawa infrastruktury spotecznej 1 ustug publicznych, czyli wzrost kapitatu spotecznego,
wsparcie zatrudnienia i wyzsza jakos$¢ zycia w regionie;

1.3. Rozwdj harmonijny i tad przestrzenny czyli nie zapominajmy o tym co juz jest.

Cel operacyjny 1.1. Za bardzo istotne w kontekScie niekorzystnego usytuowania wojewodztwa
w krajowym systemie autostrad uznano sprawne skomunikowanie regionu z migdzynarodowymi
osrodkami wzrostu i aglomeracjami, m.in. poprzez budowe portu lotniczego o znaczeniu krajowym
i miedzynarodowym. Poprawe¢ jakosci wewnatrz-regionalnych potaczen drogowych i kolejowych
uznano natomiast za szczegdlnie istotng w kontek$cie wzrostu dostepnosci do lokalnych rynkow
pracy. W tym za kluczowe uznano postulaty:

e osiaggnigcie standardéw drog ekspresowych S7 1 S74, umozliwiajace wlaczenie regionu W System
autostrad,

e dalsza rozbudowa drog krajowych usprawniajaca zewnetrzne powigzania gospodarcze regionu
(droginr 9, 42, 73, 74, 78, 79);

e podnoszenie standardow droég wojewddzkich (m.in. poprzez budowe obwodnic miejscowosci,
realizacj¢ nowych przepraw mostowych, poprawe bezpieczenstwa poprzez przebudowe drog przy
przejSciach przez tereny zabudowane) oraz stworzenie spojnej sieci droég wojewodzkich
stymulujacej rozwoj regionu;

e poprawa komunikacji kolejowej z otoczeniem regionu, szczegdlnie poprzez modernizacje linii
kolejowej nr 8 (na odcinku Radom — Sedziszéw - potudniowa granica wojewodztwa - Krakow
obejmujaca, zarowno rozbudowe uktadow torowych, jak 1 budowg nowych systemdéw sterowania
1 zarzadzania ruchem) oraz modernizacj¢ linii nr 25 (m.in. elektryfikacja na odc. Skarzysko-
Kamienna — Tomaszoéw Mazowiecki z dostegpem do budowane;j stacji Opoczno Potudnie);

e potlaczenie linii kolejowej nr 61 z linig kolejowa nr 4 (CMK) poprzez budowe odcinka taczacego
posterunek odgatezny Czarnca ze stacja Wloszczowa Pdinoc;

e rozw0j infrastruktury technicznej systemu utrzymania pasazerskiego taboru kolejowego;

e umacnianie znaczenia i dalsza modernizacja Linii Hutniczej Szerokotorowej (LHS)
z uwzglednieniem skutecznej kooperacji miedzywojewodzkiej oraz migdzynarodowe;j
(w szczegblnosci miedzy Polska, Ukraing i Rosja);

e powstanie Metropolitalnej Kolei Swictokrzyskiej — spojnego potaczenia kolejowego,
umozliwiajacego wyrazny wzrost wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej regionu;

e kontynuacja dzialan zmierzajacych do powstania infrastruktury lotniskowej w wojewddztwie
swietokrzyskim (budowa portu lotniczego o znaczeniu krajowym i mi¢dzynarodowym);

e rozbudowa sieci szerokopasmowego Internetu.
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Cel operacyjny 1.2. Dzialania w tym obszarze koncentrowaé si¢ beda na poprawie jakoSci
1 dostgpnosci ustug spotecznych, poprzez inwestycje w infrastrukture spoteczng (edukacyjna, zdrowia,
pomocy spotecznej, kultury). Jest to szczegdlna sfera oddziatywania na rozwdj regionalny, poniewaz
wigze si¢ ze stosunkowo szybko odczuwalnymi efektami przez spotecznos¢ regionu.

Cel operacyjny 1.3. Koncentracja na tworzeniu nowych elementéw infrastruktury nie powinna
prowadzi¢ do zaniechan w zakresie juz istniejgcego majatku i co za tym idzie do jego dekapitalizacji.
Innymi stowy, nie wolno dopusci¢ do sytuacji, gdy korzysci z nowych rozwigzan infrastrukturalnych
beda redukowane, a nawet rownowazone przez koszty nieodpowiedniego traktowania juz istniejgcego
majatku.

Kontrakt Terytorialny dla Wojewédztwa Swietokrzyskiego

Uchwata nr 3171/14 Zarzad Wojewoddztwa Swigtokrzyskiego z dnia 12 listopada 2014 roku
zatwierdzil wynegocjowany z Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju Kontrakt Terytorialny dla
Wojewoddztwa Swictokrzyskiego. Zgodnie z zapisami Kontraktu jego przedmiotem jest ,, okreslenie
celow i przedsiewzigé priorytetowych o istotnym znaczeniu dla rozwoju kraju oraz Wojewddztwa
Swietokrzyskiego, co do ktérych Strony deklarujqg wspélprace w ramach realizacji wlasciwych
programow operacyjnych na lata 2014 — 2020, stuzgcych realizacji Umowy Partnerstwa w zakresie
polityki spojnosci oraz innych instrumentow, z ktorych mogq byé finansowane przedsiewzigcia
priorytetowe przyczyniajgce si¢ do osiggniecia celow Kontraktu”. Wspoélpraca ta stuzy¢ ma realizacji
celow rozwojowych 1 kierunkow dziatan obejmujacych podnoszenie standardow i stworzenie
spojnego uktadu komunikacyjnego stymulujgcego rozwaoj regionu:

e usprawnienie sieci powigzan drogowych w uktadzie miedzynarodowym i regionalnym,

o budowa drog ekspresowych wigzgcych osrodki regionalne,

o budowa lgcznikow sieci drog szybkiego ruchu z sieciq drog wojewodzkich/powiatowych
i miejskich,

e przebudowa odcinkow drég stanowigcych waskie gardia w dostepnosci regionow,

e rozbudowa i modernizacja transportu kolejowego;

Majac na uwadze wyzej okreslone cele rozwojowe 1 kierunki dziatan, strony Kontraktu deklarujg
wspotprace w celu podnoszenie standardow 1 stworzenie spojnego uktadu komunikacyjnego
stymulujgcego rozwoj regionu:

e strona rzqdowa bedzie dgzy¢ do realizacji inwestycji w zakresie infrastruktury transportowej
zgodnie z Dokumentem Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu, przyjetym przez
Rade Ministrow w dniu 24 wrzesnia 2014 r., zwanym dalej ,,DI”, Programem Budowy Drog
Krajowych, zwanym dalej ,,PBDK” Ilub Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych,
zwanym dalej ,, WPIK”, w ramach dostgpnych srodkow finansowych, pod warunkiem, zZe zostang
spetnione wszystkie wymagania formalnoprawne niezbedne do realizacji tych inwestycji,

e strona samorzqgdowa bedzie dgzyc¢ do realizacji inwestycji w zakresie drog wojewodzkich
zgodnie z opracowanym planem inwestycyjnym w ramach warunkowosci ex-ante do RPO, na
zasadach okreslonych w Umowie Partnerstwa, w ramach dostepnych srodkow finansowych, pod
warunkiem, Ze zostang spetnione wszystkie wymagania formalnoprawne niezbedne do realizacji
tych inwestycji,

e strony podejmq starania na rzecz uzyskania dodatkowych srodkow innych niz zZrodta dostepne
w ramach wtasciwych programow operacyjnych na lata 2014—2020 stuzgcych realizacji Umowy
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Partnerstwa w zakresie polityki spojnosci na finansowanie inwestycji transportowych,

e strona rzgdowa podejmie starania na rzecz kontynuacji finansowego wsparcia inwestycji na

drogach lokalnych na zasadach okreslonych dla wtasciwych zZrodel finansowania, pod
warunkiem dostgpnosci srodkow finansowych w ramach tych zrodet;

Kontrakt Terytorialny, w zakresie sieci transportowych, ustala liste przedsiewzig¢ priorytetowych
obejmujacych nastgpujace przedsigwzigcia:

S7 Warszawa — Rabka odcinki: Radom - Skarzysko Kamienna, Checiny — granica
wojewodztwa, Igotomska — Christo Botewa, Lubienn — Rabka — odcinki na terenie wojewodztwa
swietokrzyskiego;

rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 764 Kielce — Staszow wraz z budowa obwodnic
miejscowosci Sukow, Daleszyce, Ociesgki, uktad obwodnicowy Staszowa; di. odcinka ok.
45 km,

obwodnica Opatowa w ciggu drogi S74;

obwodnica Morawicy w ciggu DK-73,;

obwodnica Ostrowca Swietokrzyskiego (2,7 km),

prace na linii kolejowej Nr 8 odcinek Skarzysko-Kamienna — Kielce — Koztow — odcinki na
terenie wojewodztwa Swietokrzyskiego;

prace na linii kolejowej Nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Sandomierz;

kompleksowe przedsiewzigcia z zakresu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej/ekologicznego
transportu;

oraz przedsigwzig¢ warunkowych, ktorych realizacja jest uzalezniona miedzy innymi od dostepnosci
srodkow finansowych, obejmujacych nastepujace przedsiewziecia:

rozbudowa drég krajowych Nr 42 i Nr 9 na odcinku: gr. gminy Brody - obwodnica Ostrowca
Sw. — granica gminy Opatoéw (Etap I: Budowa obwodnicy Ostrowca Swigtokrzyskiego w ciagu
drog Nr4219, dt. 12,4

droga krajowa Nr 42 Namystow — Radomsko — Konskie — Skarzysko Kamienna — Rudnik
(budowa obwodnicy Wachocka w ciggu drogi krajowej Nr 42 - dt. 12 km);

S74 Sulejow — Kielce — odcinki na terenie wojewodztwa $wigtokrzyskiego;

S74 Kielce — Nisko — odcinki na terenie wojewodztwa $wietokrzyskiego;

budowa obwodnic w msc. Radkowice i w m. Brzeziny w ciaggu DW 763 dt. ok. 13 km;

budowa potudniowej obwodnicy Morawicy w ciggu DW 766 do skrzyzowania z projektowang
obwodnicg DK 73 dt. ok.4 km;

rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 762 od wezta w Checinach do Matogoszezy; di. ok.
10,25 km.;

rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 745 w msc. Maslow wraz z rozbudowa i poprawa
bezpieczenstwa sgsiadujacej infrastruktury transportowej;

budowa pdinocnej obwodnicy Chmielnika w ciggu DW 765;

prace na linii kolejowej Nr 25 na odcinku Konskie — Skarzysko-Kamienna,;

prace na liniach kolejowych Nr 61 i Nr 567 odcinek Kielce — Zelistawice,

budowa linii kolejowej Nr 582 Czarnca - Wtoszczowa Pétnoc (tacznica linii kolejowej Nr 61
z linig Nr 4).
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Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020

Diagnoza wyzwan, potrzeb i potencjatow obszaréw oraz sektoréw objetych Regionalnym Programem
Operacyjnym Wojewodztwa Swictokrzyskiego na lata 2014-2020 wykazata, ze pozycja
konkurencyjna regionu, wigzaca si¢ z relatywnie niewielka odlegtosciag od sgsiednich miasta
wojewodzkich, nie jest w pelni wykorzystywana w duzej mierze z powodu stabej sieci potaczen
transportowych z tymi osrodkami. Obecny stan drog krajowych i ekspresowych, przebiegajacych
przez wojewodztwo $wigtokrzyskie, pomimo realizacji projektow inwestycyjnych z udziatem
srodkéw unijnych na lata 2007-2013, nie pozwala nadal na sprawne potaczenie z siecig autostrad oraz
najwigkszymi polskimi aglomeracjami. Bez efektywnego i sprawnego transportu nie jest za§ mozliwe
przyspieszenie wzrostu gospodarczego regionu. Dodatkowo sprawno$¢ uktadu transportowego
wojewoOdztwa jest obnizana przez przyrost liczby samochodow 1 przewozdéw transportem
samochodowym, ktéory ma miejsce w sytuacji znacznego spadku przewozoéw kolejowych. Sieé¢
kolejowa wskutek wieloletniego niedoinwestowania nie stanowi liczacej si¢ alternatywy dla
transportu drogowego. Istniejacy system potaczen kolejowych w wojewddztwie $wigtokrzyskim,
zaréwno pod katem jakoS$ci infrastruktury i taboru, czasu podrézy oraz potrzeb komunikacyjnych
mieszkancow w zdecydowany sposob odbiega od potrzeb regionu $wietokrzyskiego 1 podmiotow
gospodarczych w nim zlokalizowanych. Kwestig o najwyzszym znaczeniu dla zwigkszenia potencjatu
konkurencyjnego gospodarki wojewodztwa Swietokrzyskiego jest zatem kontynuacja inwestycji,
majacych na celu poprawe jako$ci infrastruktury transportowej w wojewddztwie, zaréwno
o charakterze regionalnym, jak i krajowym, w celu stworzenia spojnego i sprawnie funkcjonujacego
systemu transportowego.

Program podkresla ze, dla rozwoju i otwarcia komunikacyjnego regionu $wigtokrzyskiego
niezmiernie wazne jest wsparcie transportu kolejowego. Poprawa infrastruktury kolejowej pozwoli na
bardziej efektywne wykorzystanie istniejagcych potaczen w transporcie pasazerskim, towarowym,
odcigzenie potaczen drogowych 1 usprawnienie komunikacji zbiorowej w regionie. Rozwdj
wojewodztwa swietokrzyskiego w sektorze transportu kolejowego pozwoli na zwigkszenie wymiany
towarowej regionu a tym samym  tworzenie nowych miejsc pracy i pobudzenie rozwoju
gospodarczego w innych sektorach. Projekty z sektora transportu kolejowego, co do zasady, beda
przedmiotem interwencji w programie krajowym. Jednak w RPOWS 2014-2020 zaklada sie
dofinansowanie minimum dla jednego projektu — budowy tacznicy kolejowej w rejonie Czarncy
pomigdzy linig kolejowa nr 61 Kielce-Fosowskie i Centralng Magistralg Kolejowa — majacej stanowié
potaczenie wojewddztwa z planowang Kolejg Duzych Predkosci.

Program wskazuje roéwniez na coraz wigksze znaczenie W regionie Linii Hutniczej
Szerokotorowej relacji Stawkow LHS — Hrubieszow Gr., ktora od kilku lat systematycznie zwigksza
ilosci przewozonych tadunkéw. Nastepstwem tego procesu jest rosnace, ze strony przedsigbiorcoOw
rozwijajacych swa dziatalno§¢ w najblizszym otoczeniu stacji przeladunkowych pelnigcych role
centréw logistycznych, zapotrzebowanie na rozwoj infrastruktury kolejowej i logistycznej LHS.
Interwencja RPOWS 2014-2020 w tym kontekscie dotyczyé bedzie budowy i modernizaciji
infrastruktury, sprzyjajacej tworzeniu stref aktywno$ci gospodarczej oraz powinna by¢
komplementarna w stosunku do inwestycji prowadzonych przez PKP LHS, w tym ze $rodkéw
pomocowych Unii Europejskiej.

Jako cel glowny RPOWS 2014-2020 przyjeto ,,Wojewodztwo swietokrzyskie, jako region
efektywnie wykorzystujgcy swoje potencjaly rozwojowe, w oparciu o postep technologiczny,
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odpowiedzialne czerpanie z zasobow Srodowiska, oraz budowe kapitatu spotecznego.” Cel
uzupehniajacy powyzszy, odnoszacy si¢ do dziedziny transportu, to ,,Wojewodztwo swietokrzyskie
dysponujqce infrastrukturqg, podnoszqcq jego zdolnos¢ do budowy nowoczesnej i konkurencyjnej
gospodarki”. Osiggnieciu powyzszych celow stuzy¢ ma gtownie o$ priorytetowa 5 — Nowoczesna
komunikacja, ktora zaktada realizacje inwestycji, ktore stuzy¢é bedqg poprawie funkcjonowania
kluczowego systemu transportowego w regionie. Realizacja przedmiotowej osi za pomocg priorytetow
inwestycyjnych, stanowic bedzie jeden z gtownych krokow do usuwania barier przestrzennych z jakimi
nieustannie borykajg sie¢ mieszkancy regionu. Dostgpnosc transportowa jest istotnym czynnikiem
atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu, ale i czynnikiem wplywajgcym na wieloptaszczyznowy rozwoj
samego regionu. Im wigksza dostepnos¢ transportowa, tym lepsze potencjalnie warunki rozwoju
demograficznego i gospodarczego.

W ramach Osi wsparcie uzyskajq inwestycje z zakresu budowy, rozbudowy, przebudowy
najistotniejszych elementow infrastruktury drogowej regionu, poprawiajgcych dostepnos¢ do drog
znajdujgcych sig¢ w sieci TEN-T.

Wsparcie skoncentrowane zostanie przede wszystkim na drogach wojewddzkich poza obszarem
KOF, ktore tgczq sieci lokalne z drogami krajowymi, ekspresowymi i autostradami.

Z punktu widzenia rozwoju regionu wazne jest rowniez indywidualne podejscie do transportu
kolejowego. Inwestycje w transport kolejowy bedq stanowié istotne ogniwo zarowno w kontekscie
rozwoju pod wzgledem gospodarczym i spotecznym jak rowniez ekologicznym. Transport kolejowy
odgrywa szczegolng role w zahamowaniu negatywnego oddzialywania catego transportu na
srodowisko, a co za tym idzie, na zdrowie ludzi. Ze wzgledu na fakt, iz kolej jest znacznie mniej
ucigzliwa dla srodowiska, anizeli transport samochodowy zachodzi koniecznos¢ glebszego spojrzenia
na rozwdj kolei, co przyniesie znaczqce korzysci zarowno dla mieszkancow regionu jak i dla
srodowiska naturalnego.

Realizacja przedmiotowej osi za pomoca priorytetow inwestycyjnych, stanowi¢ bedzie jeden
z gléwnych krokéw do usuwania barier przestrzennych. Priorytety te obejmowac maja:

o 7b zwigkszanie mobilnosci regionalnej poprzez lgczenie weztow  drugorzednych

i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi

o 7d rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych Systemow

transportu kolejowego oraz propagowania dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu,

Priorytet inwestycyjny 7b ukierunkowany jest na wsparcie inwestycji dotyczgcych drog wojewodzkich
poza obszarem KOF, ktore ze wzgledu na swoj przebieg odgrywajq istotng role w rozwoju spoteczno
— gospodarczym regionu oraz bedq stanowic¢ potgczenie z siecig TEN-T. Rezultatem podjetych dziatan
bedzie podniesienie poziomu skomunikowania ukiadu transportowego regionu co wplynie na
podniesienie jakoSci podrozowania, zmniejszenie korkow i niwelowanie wqskich gardel. W ramach
priorytetu uzupetnieniem bedq dziatania wspierajgce poprawe bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu
drogowego na tych drogach jako element wiekszego projektu.

Priorytet inwestycyjny 7d zaktada wsparcie inwestycji dotyczqcych budowy, modernizacji oraz
w uzasadnionych przypadkach rewitalizacji sieci kolejowej poza siecig TEN-T oraz wsparcie
infrastruktury dworcowej tj. budowa, przebudowa zintegrowanych weztow przesiadkowych
kolejowych i kolejowo-drogowych poza siecig TEN-T.

Interwencja, ukierunkowana jest na inwestycje polegajgce na modernizacji, rehabilitacji
a takze budowie nowych odcinkow sieci kolejowej poza siecig TEN-T stanowiqc uzupetnienie stuzgce
dotgczeniu do sieci TEN-T pozostatych obszarow, nieznajdujgcych si¢ w bezposrednim zasiggu sieci
kolejowej wigczonej do transeuropejskiej sieci transportowe;j.
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Realizacja interwencji przyczyni si¢ do poprawy regionalnej lgcznosci oraz pozytywnie
wplynie na poprawe bezpieczenstwa i efektywnosci sieci kolejowej.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Swietokrzyskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Swietokrzyskiego za glowny cel w zakresie
rozwoju systemu transportowego i komunikacji uznaje ,,Uksztaltowanie spdjnego systemu korytarzy
i wezlow komunikacyjnych zapewniajqcych integracje z europejskq sieciq TEN-T”. Oznaczaé to
bedzie stworzenie w okresie najblizszych 20-25 lat systemu nowoczesnych powigzan
komunikacyjnych ze wszystkimi o$ciennymi metropoliami oraz gtownymi miastami regionu
z jednoczesnym wyeliminowaniem najwigkszych barier transportowych, organizacja zintegrowanego,
multimodalnego systemu transportowego oraz uruchomieniem w wojewodztwie funkcji transportu
lotniczego.

Biorac pod uwagg fakt, ze problem dostgpnosci komunikacyjnej stal si¢ obecnie jedna

z najwazniejszych barier rozwoju regionu, jako zadania priorytetowe w najblizszych 10 latach Plan
przyjmuje:

e zapewnienie dogodnej dostepnosci do najblizszych weztéw transportowych europejskiej siect
TEN-T drogami ekspresowymi S-7 i S-74,

e uksztaltowanie systemu obwodnic gtownych osrodkéw systemu osadniczego, w tym Kielc,
spetniajacych standardy ruchu bezkolizyjnego(DRB). W przypadku konieczno$ci realizacji
niektorych odcinkéw obwodnic w nizszych klasach technicznych winna by¢ zachowana
mozliwo$¢ uzyskania standardu DRB w okresie pdzniejszym,

e budowe¢ Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach wraz z systemem drog
dojazdowych 1 polaczeniem kolejowym,

e budowe przepraw mostowych przez rzeke Wiste w rejonie Ko¢mierzowa i Nowego Korczyna,

e podjecie staran o kompleksowa modernizacje (w klasie GP) drogi krajowej nr 42, szczeg6lnie
na odcinku Konskie - Rudnik,

e wypracowanie z  regionalnym  przewoznikiem  kolejowym, w  uzgodnieniu
z Organizatorem, nowej konkurencyjnej oferty rynkowej w zakresie transportu
kombinowanego, w polaczeniu z modernizacjg infrastruktury linii kolejowej nr 8 1 nr 25,
w tym przystankowej,

e zainicjowanie rozwoju funkcji logistycznych i terminali intermodalnych w Kielcach,
Skarzysku-Kamiennej i w innych gltéwnych weztach komunikacyjnych, posiadajacych
najwigkszy potencjat rozwoju tych funkcji,

e wsparcie dziatan samorzadoéw najwickszych miast w zakresie poprawy funkcjonowania
transportu publicznego m.in. droga tworzenia weztow integracyjnych obstugujacych rozne
srodki transportu,

e wsparcie realizacji systemu parkingéw zbiorczych na obrzezach stref centralnych gléwnych
miast.

Realizacja powyzszych pozwoli na rdwnolegla realizacj¢ zapisanych w Planie... celow
komplementarnych o charakterze wewnetrznym: ,,Poprawy dostepnosci komunikacyjnej w obrebie
obszarow funkcjonalnych poprzez podniesienie standardow technicznych gtownych drog, budowe
systemu obwodnic i bezkolizyjnych skrzyZowan oraz stworzenia multimodalnego systemu
transportowego w najwigkszych wezlach transportowych” oraz ,Rozbudowy sieci drogowej na
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obszarach niedostuzonych komunikacyjnie oraz realizacji dodatkowych przepraw mostowych na
glownych rzekach wojewodztwa”.

Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020 (POPW)

Gléwnym celem interwencji Programu Rozwoju Polski Wschodniej na lata 2014-2020, biorac pod
uwage zdiagnozowane wyzwania i potencjaty makroregionu Polski Wschodniej, bedzie wzrost jego
konkurencyjnosci i innowacyjnosci. Cel ten zostanie osiagnigty poprzez koncentracje dzialan
Programu na wsparciu:

e malych i $rednich przedsiebiorstw(MSP) w zakresie dziatalnosci innowacyjnej;

e tworzenia warunkow sprzyjajacych powstawaniu innowacyjnych MSP w Polsce Wschodniej;

e tworzenia nowych modeli biznesowych w celu umiedzynarodowienia dziatalnosci MSP;

e poprawy efektywnos$ci uktadow transportowych oraz zrownowazonego transportu miast

e wojewddzkich i ich obszaréw funkcjonalnych;

e zwigkszenia dostepnosci makroregionu w zakresie infrastruktury transportowe;.
W zakresie rozwoju infrastruktury transportowej POPW ustala 0§ priorytetowa II obejmujaca swoim
zakresem interwencji cele tematyczne 4 i 7, priorytety inwestycyjne:

e de promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegolnosci dla

obszarow miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej

i dziatan adaptacyjnych majgcych oddziatywanie tagodzqce na zmiany klimatu;

e 7b zwigkszanie mobilnosci regionalnej poprzez {gczenie weztow  drugorzednych

i trzeciorzednych z infrastrukturq TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.
oraz o$ priorytetowa III obejmujaca swoim zakresem interwencji cel tematyczny 7, priorytet
inwestycyjny 7d rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych
systemow transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzqcych zmniejszeniu halasu.

Priorytet inwestycyjny 4E za cel szczegdlowy stawia sobie zwigkszone wykorzystanie
transportu miejskiego w miastach wojewddzkich i ich obszarach funkcjonalnych a oczekiwanymi
efektami winno by¢ zwigkszenie zrownowazonej mobilnosci mieszkancéw makroregionu, poprawy
warunkoéw Zycia na obszarze Polski Wschodniej, lepszej kondycji ekologicznej miast, a tym samym
wzrostu ekonomicznej aktywnosci poszczegélnych regiondw. Wymiernym rezultatem realizacji
przedsiewzie¢ bedzie podniesienie efektywnosci uktadow transportowych miast wojewddzkich 1 ich
obszaréw funkcjonalnych, wyrazone przez poprawe jakosci s$wiadczonych ustug transportu
miejskiego oraz zwigkszenie jego atrakcyjnosci, co powinno przelozy¢ si¢ na wzrost roli transportu
zbiorowego na ww. obszarze. Jednocze$nie zaklada si¢, ze do istniejgcego systemu transportu
miejskiego wilaczone zostang obszary dotad nim nieobslugiwane, za$ potencjal funkcjonujacej
komunikacji publicznej zostanie maksymalnie wykorzystany w celu obstugi pasazerow.

Priorytet inwestycyjny 7B za cel szczegdtowy stawia sobie zwigkszong dostegpnos¢ miast
wojewddzkich i ich obszarow funkcjonalnych w zakresie infrastruktury drogowej a oczekiwanymi
efektami winno by¢ podniesienie poziomu efektywnosci funkcjonowania uktadow transportowych
miast wojewddzkich 1 ich obszaréw funkcjonalnych lub obszarow realizacji Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych miast wojewodzkich, skutkujace skroceniem czasu dojazdow. Ponadto,
rozszerzenie dostgpnosci transportowej tych obszarow wplynie pozytywnie na r1ozwdj
konkurencyjnosci 1 przyczyni si¢ do ozywienia przedsigbiorczosci w makroregionie.

Priorytet inwestycyjny 7D za cel szczegoétowy stawia sobie zwigkszong dostepnosc¢ Polski
Wschodniej w zakresie infrastruktury kolejowej a oczekiwanymi efektami winna by¢ poprawa
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parametréw technicznych sieci, w tym zwickszenie jej przepustowosci, poziomu bezpieczenstwa
ruchu oraz dopuszczalnej predkosci przejazdu pociggow, umozliwiajgca rozwodj transportu
kolejowego oraz podniesienie jego konkurencyjnosci wobec transportu drogowego. Zmniejszenie
ruchu samochodow bedace skutkiem rozwoju transportu kolejowego w $rednio- i dlugookresowe;j
perspektywie czasowe] przyczyni si¢ do ograniczenia poziomu emisji zanieczyszczen
w makroregionie Polski Wschodniej.

5. Whnioski

Wojewddztwo $wigtokrzyskie, mimo stalego rozwoju sieci transportowej i stosunkowo
bliskiej odleglosci do najwigkszych metropolii Polski centralnej 1 potudniowej, nadal cechuje si¢ staba
dostepnoscia komunikacyjng do tych osrodkow, spowodowang wyczerpujaca si¢ przepustowoscia
glownych szlakow drogowych a takze nadal niezadowalajaca, pomimo widocznej poprawy, jakoscig
nawierzchni duzej czg$ci drog tranzytowych.

Na obecnym etapie programowania sieci transportowej wojewodztwa na lata 20142020,
dzieki przyjeciu w polityce krajowej za podstawowy cel zdecydowanej poprawy jakosci Systemu
transportowego 1 jego rozbudowy zgodnie z zasadami zroéwnowazonego rozwoju, Wwojewodztwo
zyska szanse na dalszg rozbudowg i udroznienie potaczen komunikacyjnych z pozostala czescia kraju.
W obszarze wojewodztwa gldwne dziatania rozwojowe winny zmierza¢ do zakonczenia realizacji
drogi S74, modernizacji linii kolejowych w celu dostosowania ich do prowadzenia ruchu
z predkosciami 120-200 km/h, uruchomienia portu lotniczego i utworzenia, zgodnie z Koncepcja
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, nowego korytarza transportowego poinoc-potudnie
poprzez potaczenie Kielc i Tarnowa droga ekspresowag S73 i linig kolejowa.

Zachodzi, wigc potrzeba odpowiedniej modyfikacji niektorych uwarunkowan i kierunkow
polityki rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa ustalonych w pierwszej edycji niniejszego
programu. Potrzebna jest takze weryfikacja i dostosowanie priorytetow inwestycyjnych w omawianej
dziedzinie gospodarki regionu do rozwigzan przyjetych w zaktualizowanej ,,Strategii rozwoju
wojewodztwa $wietokrzyskiego do roku 2020 oraz w ,Regionalnym Programie Operacyjnym
Wojewoddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020”.
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III. CZESC MERYTORYCZNA
1. Wprowadzenie

Proponowany w niniejszym Programie uklad korytarzy transportowych nawigzuje do sieci
paneuropejskiej ustalonej Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1315/2013
z dnia 11 grudnia 2013 roku w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej i uchylajacym decyzje nr 661/2010/UE. W obszarze Polski ustala ona dwa
korytarze europejskie: Baltyk-Adriatyk 1 Morze Poéinocne-Battyk oraz dwupoziomowsa strukturg
transeuropejskiej sieci transportowej, obejmujaca sie¢ kompleksowa 1 ustanowiong w oparciu o nig
sie¢ bazowa. Elementem korytarza Battyk-Adriatyk zlokalizowanym na obszarze wojewodztwa
swietokrzyskiego, jest linia kolejowa nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa, planowana do wiaczenia
do sieci Kolei Duzych Predkosci (KDP). Elementami europejskiej sieci kompleksowej sa: linia
kolejowa nr 8, linia kolejowa nr 25, linia kolejowa nr 61, Centralna Magistrala Kolejowa oraz droga
ekspresowa S-7 i droga ekspresowa S-74. Stanowia one potaczenie Kielc z bazowa siecig europejska,
w tym z weztami tej sieci: Warszawa, L.odzia, Katowicami i Krakowem.

Potrzebom wojewodztwa generalnie wychodzi naprzeciw dokument rzadowy z 13 grudnia
2011 roku ,,Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 20307, w ktorym przewidziano
budowe 3 drog ekspresowych laczacych $wietokrzyskie z europejskimi korytarzami transportowymi.
Sa to drogi: S7 (Warszawa - Krakow), S74 (L6dz - Rzeszow) oraz S73 (Kielce - Tarnéw). Dokument
przewiduje przebudowe wszystkich w regionie linii kolejowych i1 podniesienie na nich prgdkosci
ruchu oraz budow¢ nowego potaczenia kolejowego pomiedzy Kielcami i Tarnowem. Potaczenie to,
wraz z planowang drogg ekspresowa S73, stworzy¢ ma nowy Kkorytarz potnoc-potudnie.
Problematycznie w KPZK odniesiono si¢ do planow budowy w Obicach Regionalnego Portu
Lotniczego Kielce. Realizacja bowiem inwestycji zapisanych w KPZK bedzie uzalezniona od polityki
transportowej Rzadu a dodatkowo, realizacja w rejonie Kielc nowego lotniska, zostala uzalezniona od
analizy oplacalnosci ekonomicznej. Korzystnym natomiast wydaje si¢ by¢ fakt, ze dokument ten
pozostawia otwarta kwesti¢ wskazania lokalizacji lotniska centralnego dla kraju dla obstugi polaczen
miedzykontynentalnych. Stwarza to mozliwo$¢ podjecia zabiegow dla uzyskania takiego wtasnie
statusu przez planowany RPL Kielce.

W realizowanej obecnie polityce transportowej panstwa gtownym celem bedzie stworzenie
spojnego systemu transportowego, ktory zblizy Polske do rozwiazan przyjetych w krajach Unii
Europejskiej. Dzialaniom tym towarzyszy¢ winno dostosowywanie przewozow do spodziewanego
ruchu drogowego, a takze uniwersalnych potrzeb i aspiracji rozwojowych spoleczenstwa. W praktyce
oznaczac to bedzie kreowanie zrOwnowazonego systemu transportowego, w ktérym:

» kolej odgrywa znacznie wigksza role i konkuruje z transportem drogowym W przewozach
pasazerskich oraz w przewozach towarowych, zwtaszcza tranzytowych;

» transport drogowy koncentruje ruch na sieci autostrad i drog ekspresowych odgrywajac
decydujaca role dla odleglo$ci nie przekraczajgcych 300-500 km;

» transport lotniczy taczy siecig lotnisk regionalnych lotniska mi¢dzynarodowe;

» transport pasazerski w duzych i $rednich miastach preferuje rozwigzania oparte na transporcie
zbiorowym;

» logistyka transportowa integruje przeptyw zasobow i informacji i tworzy system centréw ustug
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logistycznych, oferujacych podstawowy pakiet uslug w zakresie transportu, sktadowania,
serwisu, oraz informacji i rozliczen finansowych.
Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze aktualna polityka transportowa panstwa ma na celu
zdecydowang poprawe jakosci systemu transportowego kraju poprzez realizacje sieci drog szybkiego
ruchu oraz modernizacj¢ sieci kolejowej, w tym w pierwszej kolejnosci, tych
zlokalizowanych w paneuropejskich korytarzach transportowych. Dopuszcza jednak budowe
niektorych drog ekspresowych na obszarach niedostuzonych, ktére cechuja si¢ najstabszym
wyposazeniem w infrastrukture transportowa. Stwarza to szans¢ wykreowania Kielc jako duzego
wezla transportowego, skupiajacego ruch tranzytowy realizowany miedzy szescioma metropoliami
Polski potudniowo-wschodniej i dalej do granicy wschodniej i potudniowej. Osiggniecie tych
zamierzen wymaga jednak konsekwentnych i skutecznych staran o uzyskanie potaczen drogowych
klasy GP/S ze wszystkimi sgsiadujgcymi metropoliami oraz budowy rejsowego lotniska regionalnego.

Program niniejszy przewiduje realizacj¢ zadan:
» priorytetowych - przez ktore nalezy rozumie¢ zadania wymienione w zalgcznikach nr 1 i 2
do niniejszego Programu, ktorych realizacja planowana jest do roku 2020(+2);
» uzupeliajacych - przez ktére nalezy rozumie¢ zadania, inne niZz wymienione
w zalgcznikach nr 1 lub 2, ujete w Programie lub realizujace cele niniejszego programu
i spelniajace wymogi w nim okreslone, ktorych realizacja moze nastapi¢ do roku 2020(+2);

Przy przyznawaniu dotacji na realizacje inwestycji wymienionych w niniejszym Programie,
oraz inwestycji realizujacych cele niniejszego Programu i speklniajacych wymogi w nim
okreslone, zastosowanie znajdzie zaréwno tryb konkursowy jak i pozakonkursowy.

Mapy wchodzace w sklad niniejszego Programu, lub bedace zalacznikami do niego,
przedstawiaja istniejacg sie¢ drég i kolei zgodnie ze stanem na dzien 31 grudnia 2014 roku. Nie
wskazuja one ani nie obrazuja postulowanych, planowanych lub projektowanych zmian
przebiegu drég. W tym zakresie obowigzujgce sgq ustalenia miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Swietokrzyskiego uchwalonego uchwala Nr XLV11/833/14 Sejmiku Wojewodztwa
Swie;tokrzyskiego z dnia 22 wrzesnia 2014 roku.

2. Ocena stanu technicznego sieci drog/mostow (krajowych, wojewodzkich)

Na stan techniczny drég i mostow ma wplyw szereg uwarunkowan, ktore mozna podzieli¢ na trzy
podstawowe grupy.
1. Uwarunkowania wynikajace z oddziatlywania ruchu drogowego.

Ruch pojazdow cigzarowych 1 pojazdow z nadmiernym obcigzeniem (przecigzanych) oraz
z nadmierng predkos$cia zwigkszaja efekt dynamiczny oddziatywania zarowno na konstrukcje obiektu
mostowego jak 1 infrastrukture drogowa. Przejazdy takich pojazdow w konsekwencji przyspieszaja
proces niszczenia konstrukcji mostowych i nawierzchni jezdni.

2. Uwarunkowania wynikajace z klimatu i zanieczyszczen srodowiska naturalnego.
Naturalne warunki eksploatacji drég 1 obiektéw mostowych w naszym klimacie naleza do
niekorzystnych, bowiem zmienne warunki atmosferyczne (zwtlaszcza przejscia temperatur dodatnich
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w ujemne i odwrotnie) destrukcyjnie oddzialuja na nawierzchni¢ drogi oraz konstrukcje mostu.
Zamarzanie i rozmarzanie wody powoduje zniszczenia w postaci spekan. Ponadto pod wptywem
srodkdw chemicznych (w tym chlorku sodu) stosowanych do zwalczania $lisko$ci zimowej na
drogach zachodza procesy korozji, ktére niszcza konstrukcje mostowe. Straty powoduja takze
powodzie oraz szkody powodowane eksploatacjg gornicza.

3. Uwarunkowania wynikajagce z naturalnego zuzycia konstrukcji, przyjetych rozwigzan
konstrukeyjnych oraz jakosci zastosowanych materiatow.

Na sieci droég krajowych w woj. $wigtokrzyskim funkcjonujg jeszcze obiekty mostowe
wybudowane w 1936 r. (np. w Jedrzejowie na DK 78)) i okresie powojennym, ktoérych konstrukcje
nie wytrzymuja wspolczesnego znacznie cigzszego ruchu. Przestarzala infrastruktura (drogi i mosty
budowane w latach 70-tych, ktorych okres uzytkowania zbliza si¢ do konca) wraz z przestarzalg
technologig oraz czesto stabg jakoscig wykonania skutkuje w konsekwencji czgstymi remontami.

Wykonywanie cyklicznej oceny stanu technicznego drég i obiektow mostowych ma na celu
okreslenie potrzeb remontowych stuzacych poprawie bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Stan techniczny nawierzchni drogowych na koniec 2013 roku zgodnie z klasyfikacja Systemu
Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN)

Pomiary cech eksploatacyjnych nawierzchni drég krajowych wykonuje GDDKiA w ramach Systemu
Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN). Przedmiotowym systemem objete sa drogi krajowe o nawierzchni
bitumicznej oraz betonowej. Zaznaczy¢ nalezy, ze system nie uwzglednia informacji nt. stanu
odwodnienia, stanu poboczy czy kondycji obiektow inzynierskich, znajdujacych si¢ w ciggu drogi.
W Systemie Oceny Stanu Nawierzchni rokrocznie zbierane sg dane o nastgpujacych cechach
eksploatacyjnych nawierzchni:

e spekaniach oraz cze$ciowo o ugieciach [wstepna ocena no$nosci],

e réwnosci podiuzne;,

e glebokosci kolein [rownosci poprzecznej],

e stanie powierzchni,

e wlasciwos$ciach przeciwposlizgowych [szorstkosci].
Poszczegdlne parametry stanu nawierzchni s3 wyznaczane na podstawie pomiaréw automatycznych
1 pélautomatycznej oceny wizualnej 1 odnoszone do czterostopniowej klasyfikacji (klasy: A, B, C, D).
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Elasa C — stan Mawierechnie z usgkodzeniami wymagajace
niezadowalajacy zaplanowania remaontdw

Lacene potrzeby
remontowe

Matyohmiastowe
potrzeby remontowe

Na potrzeby niniejszego opracowania analizowano wylacznie stan powierzchni wg klas: ,,A”, ,,B”
i ,C” bowiem klasa ,,D” nie wystapita na obszarze wojewodztwa §wigtokrzyskiego. Nalezy
podkresli¢, ze badaniem nie objeto drog krajowych na terenie miast na prawach powiatu, za
wyjatkiem fragmentéw S7 i S74). Generalnie stan nawierzchni drog krajowych w regionie mozna
uzna¢ za dobry, bowiem w klasie ,,A” bylo okoto 641 km, czyli 81,4% dlugosci wszystkich drog
krajowych, za§ w nieco gorszym stanie ,,zadowalajacym” bylo 145 km, co daje 18,4%. Nawierzchnie
z uszkodzeniami wymagajace remontow (klasa ,,C”) posiadato tylko 0,2% drég krajowych (okoto
2 km) potozonych w gminach: Wodzistaw (DK 7) i Morawica (DK 73). Zadna z drog krajowych
przebiegajacych przez wojewodztwo $wigtokrzyskie na calym odcinku nie byta w stanie dobrym
(kKlasie ,,A™).

Najwiecej drog krajowych przebiega przez teren powiatow: kieleckiego i opatowskiego.
W powiecie skarzyskim i m. Kielce 100% drég krajowych odznaczato si¢ dobrym stanem
nawierzchni. Nieco mniej, bo 95% drog krajowych na terenie powiatu opatowskiego posiadato klase
»A”. Ocene stanu nawierzchni drog krajowych w poszczegdlnych powiatach prezentuje ponizsza
tabela.

. dlugosé¢ drog a . .
powiat krajowych Ocena/dlugos¢ odcinka udzial
. A —56 km 76%
buski 74 km B _ 18 km 24%
A -65 km 80%
jedrzejowski 81 km B—15km 19%
C-1km 1%
. . A -3 km 25%
kazimierskKi 12 km B _9km 7504
A -141 km 84%
kielecki 168 km B -26 km 15%
C-1km 1%
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) A -109 95%

opatowski 115 km B_6km 504
. A —18 km 78%
ostrowiecki 23 km B _ 5km 9904
.r . A -3 km 23%
pinczowski 13 km B _ 10 km 77%

. ) A —58 km 66%
sandomierski 88 km B _ 30 km 34%
skarzyski 64 km A -64 100%
L A —28 km 72%
starachowicki 39 km B_ 11 km 8%
staszowskKi 34 km A —34 km 100%

. A-2km 20%
wloszczowski 10 km B _ 8 km 80%
) A —67 km 85 %

konecki 79 km B_ 12 km 15 04
m. Kielce 16 km A —16 km 100%

Analiza parametréw techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni takich jak stan spekan wykazata, ze
513,7 km drog krajowych (65,2% dlugosci wszystkich drog krajowych z obszaru woj.
swietokrzyskiego) odznaczato si¢ klasg ,,A”, czyli ,,stanem dobrym”. W , stanie zadowalajagcym” pod
tym wzgledem byto 241,3 km (30,7%), za$ ,,stan zty” i ,,niezadowalajacy” charakteryzowat 32,2 km
(4,1%). W zwigzku z powyzszym nalezy w pierwszej kolejnosci przeprowadzi¢ prace remontowe na
odcinkach w ,,stanie ztym” (gminy: Samborzec — 2,4 km; Gorno — 1,3 km; Bieliny — 0,97 km;
Starachowice i Wachock — 0,94 km oraz Chmielnik — 0,7 km), a nastgpnie w ,stanie
niezadowalajagcym”. Ponadto w ,,stanie niezadowalajacym” pod wzgledem spekan byty odcinki drég
krajowych przebiegajace przez nastepujace gminy: Bieliny, Brody, Chmielnik, Gorno, Kije, Lipnik,
Lagow, Morawica, Samborzec, Solec-Zdrdj i Wodzistaw oraz miasta: Sandomierz, Starachowice,
Skarzysko-Kamienna, Wachock

Opublikowany ,,Raport o stanie technicznym sieci drég krajowych na koniec 2013 r.
w ,,Zatgczniku Nr 1 ,,Lokalizacja odcinkéw wytypowanych do zabiegéw remontowych nawierzchni
w oddzialach GDDKIiA” wskazuje zabiegi zalecane i1 konieczne na sieci drég wojewddztwa
swietokrzyskiego. Najpilniejsze zabiegi nalezy wykona¢ na: DK 77 (najwiecej odcinkdéw wskazanych
jako zabiegi konieczne), nastepnie DK 79, DK 78, DK 42 oraz na niewielkich fragmentach DK 7, DK
9, DK 74 1 DK 73. Najwigcej odcinkéw wskazanych do zabiegdw koniecznych 1 zalecanych znalazto
si¢ na DK 77(caly odcinek na obszarze regionu) oraz na DK 74.

W zwigzku z tym, ze Swietokrzyski Zarzad Drég Wojewodzkich nie posiada zgromadzonych
w formie baz danych aktualnych ocen stanu technicznego sieci drég wojewddzkich nie zostaty one
poddane analizie w niniejszym rozdziale.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze stan nawierzchni drég krajowych na obszarze woj.
swietokrzyskiego mozna uzna¢ za dobry, niemniej jednak nalezy dazy¢ do calkowitego
wyeliminowania odcinkow w klasie ,,C”.

2
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Stan istniejacych obiektow mostowych

Jednolity system punktowej oceny konstrukcji mostowych pozwala na poréwnanie wszystkich
drogowych obiektéw mostowych pod wzgledem stanu technicznego. Poszczegdlne elementy obiektu
mostowego sg oceniane w szesciostopniowej skali od ,,0” do ,,5”.

Skala i kryteria ocen elementow

Ocena Stan Opis stanu elementu

bez uszkodzen i zanieczyszczen mozliwych do

5 odpowiedni stwierdzenia podczas przegladu

wykazuje zanieczyszczenia lub pierwsze objawy

4 zadowalajacy uszkodzen pogarszajacych wyglad estetyczny

wykazuje uszkodzenia, ktérych nienaprawienie
3 niepokojacy spowoduje skrocenie okresu bezpiecznej
eksploatacji

wykazuje uszkodzenia obnizajace przydatnosé¢

2 hiedostateczny uzytkowa, ale mozliwe do naprawy

1 rzedawarvin wykazuje nieodwracalne uszkodzenia
P yiny dyskwalifikujace przydatno$¢ uzytkowa

0 awaryjny ulegl zniszczeniu lub przestat istnie¢

Pozyskane z GDDKIA oraz SZDW w Kielcach dane zostaly potaczone w jedna baze danych
1 analizowano je w kategoriach: most, wiadukt, ktadka dla pieszych przy zastosowaniu do oceny stanu
obiektu liczb catkowitych.

Liczba obiektéw zlokalizowanych na drogach krajowych 1 wojewoddzkich wynosi 408, z czego
w ciggu drog krajowych potozone sg 243 obiekty, a w ciagu drog wojewddzkich 165. Znacznie wigcej
obiektow w ,,odpowiednim” stanie technicznym znajduje si¢ w ciggu drog wojewodzkich (39%,
podczas gdy na krajowych 28%). Jesli chodzi o ,stan zadowalajacy” wynik jest porownywalny,
bowiem na drogach wojewodzkich bylo to 46%, a na krajowych 49%. Stan ,,niepokojacy” na drogach
wojewodzkich wykazywato 15% a na krajowych 20%. Stan ,,niedostateczny” i ,,przedawaryjny”
wystapit tylko w przypadku mostow potozonych w ciggu drog krajowych.

W oparciu o pozyskane dane przeprowadzono analizg, ktora wykazala, ze 33% wszystkich
obiektow potozonych w ciggu drog krajowych 1 wojewodzkich na terenie wojewodztwa
swietokrzyskiego jest w stanie ,,odpowiednim”, 48% w stanie ,,zadowalajacym”, za§ 18% wykazuje
stan ,,niepokojacy”. Stan ,,awaryjny” nie zostal odnotowany dla zadnego z obiektow. Tylko 1 most,
w  Woli Jachowej, =zakwalifikowany zostal jako ,przedawaryjny” (zniszczony wodami
wezbraniowymi w 2013 roku, odbudowany w roku nastepnym). Stanem ,,niedostatecznym” opisano
mosty potozone w miejscowosciach: Sandomierz (na DK 77, rok budowy 1973), Jacentow
1 Cieklinsko (DK 74, rok budowy 1975) oraz Skérnice (DK 42, rok budowy 1941 r1.).

Z analizy danych wg kategorii obiektu wynika, ze najwiecej wiaduktow znajduje si¢ w ciggu
DK 7 (64% ogdétu tego rodzaju obiektow na drogach krajowych), podobnie jak i1 ktadek dla pieszych
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(62% wszystkich ktadek na drogach krajowych). DK 7 réwniez wyr6znia si¢ pod wzgledem ilo$ci
obiektéw mostowych, bowiem skupia 10% wszystkich mostow potozonych w ciggu drog krajowych
1 wojewodzkich. Zblizona liczba mostow wystepuje na DK 74 oraz DK 42. Sposrod drog
wojewodzkich pod wzgledem liczby obiektow mostowych wyrdznia sie DW 756 (6% wszystkich
mostow polozonych w ciggu drog krajowych i wojewddzkich) oraz DW 728, DW 764, DW 768 i DW
786 (po niespetna 4% wszystkich mostéw potozonych w ciggu drég krajowych i wojewddzkich).

Stan obiektow mostowych na drogach krajowych 1 wojewodzkich w regionie §wigtokrzyskim
ogo6tem nalezy uzna¢ za zadowalajacy.

3.Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Komenda Wojewo6dzka Policji w Kielcach rokrocznie gromadzi dane na temat zdarzen na
drogach w woj. $wietokrzyskim. Na potrzeby niniejszego opracowania szczegdtowej analizie poddano
zdarzenia na drogach krajowych i wojewodzkich, ktore miaty miejsce w 2013 r. Ponadto positkowano
si¢ rowniez danymi za rok 2007 z zakresu statystyki ogodlnej. W 2013 r. na drogach krajowych
odnotowano 2800 zdarzen (w tym: 374 wypadki i 2426 kolizji), a na drogach wojewodzkich 2347
zdarzen (w tym: 318 wypadkow 1 2029 kolizji). Dla porownania w 2007 r. doszto do 3958 zdarzen na
drogach krajowych (w tym: 531 wypadkéw 1 3427 kolizji) oraz 3147 zdarzen na drogach
wojewodzkich (w tym: 544 wypadkoéw 1 2603 kolizji). W 2013 r. w wypadkach Zycie stracito 51 osob
(w 2007 r. 122 osoby) na drogach krajowych i 37 (w 2007 r. 63) na drogach wojewoddzkich. Liczba
rannych w wypadkach na drogach krajowych wyniosta w 2013 r. 494, za$ na drogach wojewddzkich
420 0s6b. W 2007 r. rany odniosto 731 oséb na drogach krajowych i 677 na drogach wojewddzkich.
Jak wynika z powyzszych danych statystycznych na przestrzeni ostatnich siedmiu lat zmniejszeniu
ulegta zarowno liczba wszystkich zdarzen, jak i wypadkéw oraz osob, ktore stracity zycie badz
odniosty rany, pomimo rosngcego nat¢zenia ruchu.
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najechanie na dziure, wybdj, garb

Skala 1:1 200000

egenda
; ‘\n‘u *“w' === najechanie na dziure, wybdj, garb
0ps VL IS -
apcn ) Siecdrogowa
~—— grogikrajowe
drogi wojewcdzkie

Podziat administracyjny
€8 o anica wojewddztwa
% ganica powistu

3 granicagminy

Sposrod drog krajowych w 2013 r. najwiecej zdarzen odnotowano na DK 73 — 672 i DK 74 -
603 (wykres ponizej). Drogi te wyrozniaty sie takze pod wzgledem liczby wypadkoéw drogowych: DK
73 — 92, DK 74 — 86. Najniebezpieczniejsza okazala si¢ DK74 — 17 ofiar $miertelnych, a w dalszej
kolejnosci DK 9 i DK 7 — po 7 ofiar. Do najbardziej kolizyjnych drég mozna zaliczy¢ DK 73 i DK 74,
odpowiednio 582 i 517 kolizji. Z powyzszego wynika, Zze najbardziej niebezpieczng sposrod drog
krajowych jest DK 74.

Statystyka ogdlna - zdarzenia na drogach krajowych

1000
i @ D0 s s
42 7 73 74 78 79 9
nr drogi

B wypadki B kolizje
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Jesli chodzi o drogi wojewodzkie, to najwiecej wszystkich zdarzen zanotowano na DW 786 -
483 i DW 762 -339 (wykres ponizej). Rowniez na obydwu drogach miata miejsce podobna liczba
wypadkow (odpowiednio 54 i 56). Najwigcej, bo 4 ofiary $miertelne, odnotowano na: DW 751, DW
753, DW 757 i DW 786. Do najbardziej kolizyjnych drog mozna zaliczy¢: DW 786 — 427 kolizji, DW
762 - 285 kolizji, DW 764 — 127 kolizji.

Statystyka ogédlna - zdarzenia na drogach wojewédzkich

100

SE-HDDaDDDUUUUDDUUGD DHUUDUQ-DU-UIa-

723 728 742 744 745 746 748 749 750 751 752 753 754 755 756 757 758 761 762 763 764 765 766 767 768 770 771 776 777 783 785 786 795 872 973
nr drogi
Bwypadki Bkdlizje
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2 ﬂ najechanie na pieszego

Skals 1:1 200 000

=== najechanie na pieszego
Siec drogowa
~— drogikrajowe
drogi wojewodzkie
Podziat administracyjny
granica wojewodztwa
3 granica powistu
C3 granicagminy

Statystyka ogdlna Policji wyodrgbnia szereg rodzajow zdarzef, ktére na potrzeby niniejszego
opracowania zostaty pogrupowane w nastgpujace kategorie:

e najechanie na pieszego;

e najechanie na dziurg, wyboj, garb;

e najechanie na pozostate przeszkody: pojazd unieruchomiony, zwierzg, drzewo, stup, znak,
barier¢ ochronng, zapore¢ kolejowa;

e zderzenia pojazdow: czolowe, tylne, boczne;

e pozostalte (wywrdcenie si¢ pojazdu, wypadek z pasazerem, itd.).

Ponadto statystyki policyjne dokonuja podzialu zdarzen w oparciu o stan nawierzchni, na ktoérej miato
miejsce dane zjawisko. Dane pogrupowano w tym przypadku w dwie kategorie:

e stan powierzchni jezdni (dziury, wyboje, koleiny, garby);

e czynniki atmosferyczne i zanieczyszczenia (nawierzchnia: mokra, oblodzona, za$niezona,
katuze, rozlewiska, zanieczyszczona).

Ostatnig poddang analizie kategorig byty wypadki spowodowane z winy pieszego:

e zachowanie pieszego (nieostrozne wejscie na jezdni¢: przed nadjezdzajacym pojazdem, z za
pojazdu lub przeszkody, przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym, stanie lub lezenie na
jezdni).

Analizujac ,najechania na pieszego” zauwaza si¢ wystepowanie tego zjawiska na obszarach
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wiekszosci miast oraz licznych odcinkach zaréwno drég krajowych, jak i wojewodzkich. Tabela
ponizej zawiera wykaz gmin, na obszarze ktorych miato miejsce ww. zjawisko.

nr drogi gmina
DK 42 | Konskie, Staporkow i Skarzysko-Kamienna
DK 7 | Wodzistaw, Checiny i Skarzysko-Kamienna
DK 73 | Stopnica, Morawica, Kielce i Mastow
DK 74 | Miedziana Gora, Gérno, Bieliny, Lagdw, Opatow, Wojciechowice, Kielce
DK 77 | Sandomierz
DK 78 | Moskorzew, Nagtowice, Kije
DK 79 | Nowy Korczyn, Solec-Zdr6j, Lubnice, Potaniec, Samborzec i Ozar6w
DK 9 | Loniow, Klimontow, Lipnik, Opatow, Bodzechow, Ostrowiec Sw., Brody

DW 728 | Konskie, Lopuszno

DW 742 | Kluczewsko, Wloszczowa

DW 744 | Starachowice

DW 746 | Konskie

DW 748 | Strawczyn

DW 749 | Konskie

DW 751 | Bodzechow

DW 753 | Bieliny

DW 754 | Ostrowiec Swictokrzyski

DW 755 | Cmieléw, Ozaréw

DW 756 | Lagow

DW 757 | Opatéw, Staszow

DW 761 | Piekoszow

DW 762 | Kielce, Matogoszcz

DW 763 | Checiny

DW 764 | Kielce, Daleszyce, Rytwiany

DW 765 | Staszow

DW 766 | Pinczow, Morawica

DW 767 | Pinczow, Busko- Zdroj

DW 768 | Jedrzejow, Dzialoszyce

DW 770 | Czarnocin

DW 771 | Nowy Korczyn

DW 776 | Busko-Zdroj, Wislica, Kazimierza Wielka

DW 777 | Dwikozy, Sandomierz

DW 786 | Wloszczowa, Piekoszow, Kielce, Lopuszno

»Najechanie na dziurg, wyboj garb” bylo przyczyng zdarzen na drogach krajowych: DK 42
(gmina Konskie), DK 73 (gminy: Pacanéw, Busko-Zdro6j, Kielce), DK 74 (gminy: Gérno, Opatow);
DK 77 (Sandomierz), DK 79 (gminy: Nowy Korczyn, Solec-Zdr6j, Samborzec), DK 7 (gminy:
Checiny, Gorno, Kielce). Znacznie wigcej zdarzen spowodowanych ubytkami w nawierzchni miato
miejsce na drogach wojewddzkich, ale dlugos¢ tych drog stanowi 70% dhugosci wszystkich drog
analizowanych w tym opracowaniu przebiegajacych przez region. Dotyczylo to drég: DW 728
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(gminy: Gowarczéw, Konskie, Lopuszno), DW 742 (gmina Wloszczowa), DW 744 (gmina Mirzec),
DW 746 (gmina Konskie), DW 751 (gmina Suchedniow), DW 755 (gminy: Ozaréw, Zawichost), DW
756 (gmina tagow), DW 757 (gmina Bogoria), DW 762 (gminy: Kielce, Sitkowka-Nowiny,
Checiny), DW 764 (gminy: Kielce, Daleszyce, Staszow), DW 768 (gmina Kazimierza Wielka), DW
777 (gminy: Sandomierz, Zawichost), DW 785 (gmina Wloszczowa), DW 786 (gminy: Secemin,
Wtoszczowa, Krasocin, Lopuszno, Piekoszow, Kielce). Najwigcej zdarzen spowodowanych przez
,hajechanie na dziur¢, wyboj, garb” mialo miejsce na DW 786 i dotyczylo 11 miejscowosci, co
swiadczy o niezadowalajacym stanie nawierzchni ww. drogi.

najechanie na pozostate przeszkody

N

Skals 1:1 200 000

najechsnie na: pojazd, zwierze,
e drzewo, stup, znak, bariere
ochronna, zapore kolejows
Siec drogowa
~— drogikrajowe
drogi wojewodzkie
Podziat administracy jny
CB o =nica wojewodztwa
c3 granica powiatu
C2 granicagminy

»Najechania na pozostale przeszkody”, takie jak: pojazd, zwierzg, drzewo, stup, znak, bariere
ochronng, czy zapor¢ kolejowa mialy miejsce na wszystkich drogach wojewodzkich
1 krajowych. Na drogach wojewddzkich odnotowano w sumie 190 przypadkdw, a na krajowych 195.
»Zderzenia pojazdow” (czolowe, tylne 1 boczne) odnotowano rowniez na wszystkich drogach
krajowych i wojewddzkich. Na drogach krajowych zdarzenia te wystapity w 225 miejscowos$ciach,
przy czym najwiecej bylo na: DK 79 (w 49 miejscowosciach), DK 74 (w 41 miejscowosciach) 1 DK 9
(w 35 miejscowosciach). Na drogach wojewodzkich ww. zdarzenia dotyczyly 272 miejscowosci,
z czego na DW 728 odnotowano 24 zdarzenia i po 22 na DW 756 i DW 764 oraz na DW 756.
,Pozostale” zdarzenia (wywrocenie si¢ pojazdu, wypadek z pasazerem i inne) wystapity w 177
miejscowosciach na drogach krajowych, w tym w 37 miejscowosciach na DK 74, 34 na DK 79 1 27 na
DK 7. Za$ na drogach wojewodzkich odnotowano tego rodzaju zdarzenia w 191 miejscowosciach,
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przy czym najwigksza liczba miejscowosci wystgpita na DW 786 — 20, DW 764 — 16 i DW 756 — 14.

Zdarzenia spowodowane przez ,,nieodpowiedni stan powierzchni jezdni” takie jak: dziury, garby
miaty miejsce w 8 miejscowosciach na drogach krajowych (DK 73, DK 77, DK 78 i DK 79), przy
czym na DK 79 zjawisko to dotyczylo 5 miejscowosci, to jest ponad 60% przypadkéw. Na drogach
wojewodzkich tego rodzaju przyczyna zdarzen wystapita w 31 miejscowosciach na: DW 768, DW
777, DW 785, DW 786 i DW 973. Najgorzej pod tym wzgledem wypadta DW 786, gdzie zdarzenie
spowodowane zta powierzchnia jezdni wystgpilo w 4 miejscowosciach 1 DW 777
w 3 miejscowosciach.

pozostate (wywrocenie sie pojazdu,
ffl:e wypadek z pasazerem, inne)

Sksla 1:1 200 000

Siecdrogowa
-~ grogikrajowe

drogi wojewodzkie
Podziat administracyjny
“ granica wojewodztwa
CA granica powistu
3 granicagminy

,»Czynniki atmosferyczne i zanieczyszczenia” byly przyczyna zdarzen w 211 miejscowo$ciach na
drogach krajowych (po 41 miejscowosci na: DK 74 1 DK 79 oraz 35 na DK 9), jak réwniez 262
miejscowosciach na drogach wojewodzkich (23 zjawiska mialy miejsce na DW 756, 22 na DW 728
i po 19 na DW 764 i DW 786).

»Niewlasciwe zachowanie pieszego” stato si¢ w 2013 r. przyczyng zdarzeh w 34
miejscowosciach na drogach krajowych i 39 na drogach wojewddzkich. Najniebezpieczniejsze pod
tym wzgledem okazaty si¢: DK 9 (8 miejscowosci) oraz DK 73 1 DK 74 (po 6 miejscowosci), a takze
DW 776 1 DW 786 (po 4 miejscowosci), DW 728 1 DW 755 (po 3 miejscowosci).

Podsumowujac  statystyki  Policji  dot. wypadkdéw nalezy stwierdzi¢, ze do
najniebezpieczniejszych drog w regionie mozemy zaliczy¢: DK 74, DK73, DK 79 oraz DW 786. Jako
nieco mniej niebezpieczne mozemy uzna¢: DK 9, DW 728, DW 764, DW 785 1 DW756.
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ﬁ zderzenia pojazdow

Sksals 1:1 200 000

Legenda .
zderzenia pojszdow:
czofowe, tylng, boczne

Siec drogowa
~— drogikrajowe

drogi wojewddzkie
Podziat administracy jny
n granica wojewodztwsa
(=3 granica powistu
C3 granicagminy

Ponadto w opracowaniu wykorzystano dane z GDDKiA dot. kosztow wypadkow oraz
koncentracji wypadkow z ofiarami $miertelnymi dla drog krajowych. Statystyki te uwzgledniaja
wypadki drogowe, ktore mialy miejsce na istniejacej sieci drog krajowych, z wyjatkiem tych
odcinkéw drog, dla ktérych zarzadcami sg prezydenci miast na prawach powiatu. GDDKiA
wyodrebnia szes¢ klas koncentracji wypadkéw $miertelnych na odcinkach drog:

e Kilasa A - bardzo mata

Klasa B — mata

Klasa C — $rednia

Klasa D — duza

Klasa E1 - bardzo duza

Klasa E2 - najwigksza
Klase E podzielono na dwie podklasy — (E1) bardzo duzo koncentracja wypadkow i (E2) —
najwieksza koncentracja wypadkow, ktora obejmuje ok. 10% najbardziej niebezpiecznych odcinkdéw
analizowanych drég. Zaproponowana klasyfikacja stanowi podstaw¢ do przygotowania listy
odcinkéw drog o najwiekszym ryzyku uwiktania w wypadek z ofiarami $§miertelnymi

Analiza drog krajowych w wojewodztwie $wietokrzyskim pod tym wzgledem wykazuje, ze
najwicksza koncentracja wypadkoéw wystepuje na DK 79 (dotyczy okoto 48 km, czyli 33% dmgoécil),
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nastepnie DK 74 (34 km — 58% dtugosci) i DK 73 (33 km - 43% dlugosci). Z powyzszego wynika, ze
najwicksze skupienie wypadkow w stosunku do dhlugosci drogi wystepuja na DK 74. Najdluzszy
odcinek o ,,bardzo matej” klasie koncentracji wypadkow $miertelnych potozony byt w ciggu: DK 79
(okoto 79 km, co daje 55% ogoétu dtugosci), DK 42 (68 km — 67% ogotu dlugosci), DK 78 (43 km —
61% ogotu dlugosci), DK 9 (42 km — 53% og6tu dhugosci). Biorac pod uwage powyzsze dane mozna
wnioskowac, ze najwigkszym udziatem najbezpieczniejszych odcinkéw odznaczajg si¢ drogi krajowe:
DK 42 i DK78

Skals 1:1 200 000

Legenda

w= {mokra, suchs, oblodzons, zas niezona,
katuze, rozlews ks, zanieczyszczons)

Sie¢ drogowa
~— drogikrajowe

drogi wojewddzkie
Podziat administracyjny
C3 granica wojewddztwa
€3 granica powiatu
C3 granica gminy

Koncentracja kosztow wypadkéw jest miara uzupelniajaca, ktéra pozwala na uwzglednienie
1 uwypuklenie skutkow 1 cigzkosci wypadkow na odcinkach drog miejskich lub na drogach o duze;j
liczbie wypadkéw z ofiarami rannymi. Koszty wypadkow silnie zaleza od wielkosci PKB liczonej na
mieszkanca, tzn. sg zmienne w czasie, dlatego GDDKiA wykorzystuje metody obliczeniowe oparte
o szereg wskaznikow celem ustandaryzowania danych i mozliwosci ich wizualizacji. Podobnie jak
powyzej zastosowano szes$¢ klas koncentracji kosztoéw wypadkow (A, B, C, D, E1 1 E2). Granice klas
okreslono na podstawie rozktadu skupisk kosztow wypadkoéw na drogach krajowych z lat 2008—2010
oraz cen stalych kosztéw wypadkow z roku 2011 Ostatnia klasa (E2) obejmuje ok. 10% najbardziej
niebezpiecznych odcinkéw analizowanych drég. Klasyfikacja ta stanowi podstawe do przygotowania
listy odcinkow drog o najwiekszych kosztach wypadkoéw tj. wypadkow z duzg liczbg ofiar rannych
1 zabitych. Opracowana w ten sposob lista rankingowa daje podstawe do prowadzenia dziatan
nakierowanych na zmniejszenie liczby ofiar rannych 1 $miertelnych wypadkow drogowych.
Informacja ta przydaje si¢ zarzadom drog, a takze poszczegdlnym uzytkownikom drogi do wyboru
najbardziej bezpiecznych tras przejazdu.
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Skala 1:1 200 000

Legenda
= dziury, wyboje, koleiny, garby
Sie¢ drogowa
-~ drogikrajowe
drogi wojewodzkie
Podziat administracyjny
C3 gsnicawojewddztwa
C$ granica powiatu
3 granicagminy

Jesli chodzi o koszty wypadkéw na drogach krajowych, oszacowanych wg GDDKIA,
w wojewodztwie swigtokrzyskim, to w najwyzszym stopniu dotyczg one: DK 74 (44 km — 34%) i DK
79 (38, 5 km — 27% dtugosci). ). Szacuje sig, ze najnizsze koszty dotyczg 48 km DK 79 (33% og6tu
dhugosci) 1 20 km DK 78 (28% ogotu dtugosci).

Srednie dobowe natezenie ruchu dla drég krajowych i wojewédzkich

W czasie pomiaru rejestracji podlegaly wszystkie pojazdy silnikowe korzystajace z drog
publicznych takie jak: motocykle, samochody osobowe, lekkie samochody ci¢zarowe (dostawcze),
samochody ci¢zarowe bez przyczep, samochody ci¢zarowe z przyczepami, autobusy, ciaggniki rolnicze
oraz rowery. W ostatnich latach nie ewidencjonowano pojazdéw zaprzegowych. Sredni dobowy ruch
oznacza liczbe pojazdow przejezdzajacych przez dany przekrdj drogi w ciagu 24 godzin, $rednio
w ciagu 1 roku. W przypadku droég wojewodzkich badaniem nie objeto droég o numerach: 753 oraz
763, dlatego tez nie uwzgledniono ich na wykresie. Ponadto DW 751 rowniez nie przedstawiono na
wykresie, ze wzgledu na to, Ze nie zostala w calo$ci objeta pomiarem.

Najwyzszy $redni dobowy ruch odnotowano na: DK 9 (Ostrowiec Swigtokrzyski - 22185
pojazdow/dobe), DK 74 (Miedziana Goéra - 22167 pojazdow/dobe), DK 7 (gminy: Laczna - 21001
pojazdoéw/dobe, Zagnansk - 20146 pojazdéw/dobe), i DK 77 (Sandomierz-20083 pojazdow/dobe). Na
drogach wojewddzkich: Nr 762 (Sitkowka-Nowiny - 17657 pojazdéw/dobe), Nr 744 (Starachowice -
12360 pojazdow/dobe), Nr 754 (Ostrowiec Swietokrzyski - 11388 pojazdow/dobe), Nr 777 (Dwikozy
- 10310 pojazdow/dobe, Sandomierz-10310 pojazdéw/dobe), Nr 764 (Daleszyce-9793
pojazdow/dobg), Nr 757 (Staszow - 9677 pojazdow/dobe), Nr 766 (Pinczow - 9183 pojazdoéw/dobe),
Nr 755 (Cmielow - 8306 pojazdow/dobe, Bodzechow - 8306 pojazdow/dobe, Ostrowiec
Swietokrzyski - 8306 pojazdow/dobe), Nr 723 (Sandomierz - 8266 pojazdow/dobe), Nr 786
(Wtoszczowa - 8190 pojazdow/dobe), Nr 728 (Jedrzejow - 7729 pojazdow/dobe), Nr 728 (Konskie -
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7040 pojazdéw/dobe 1 Radoszyce - 7040 pojazdoéw/dobg).

W celu wyodrgbnienia drog najbardziej obcigzonych ruchem obliczono $rednig warto§¢ SDR dla
danej drogi wedlug wzoru:

SDR=(SDR1xL1+SDR2xL2+...+SDRnxLn)/(L1+L2+..+Ln)

SDR-$rednia warto$¢ SDR dla danej drogi
SDR1, SDR2, ...SDRn-wartosci SDR na poszczegdlnych odcinkach
L1, L2,.., Ln-dlugos¢ kolejnych odcinkéw drogi

Sredni dobowy ruch dla drég
krajowych w 2010 r.

20000

lOOOOI
BB REEms=

DK73 DK79 DK74 DK77 DK9 DK42 DK78

pojazdy/doba

o

numer drogi

Jak wynika z obliczen najwickszym $rednim dobowym ruchem obcigzona jest DK 7 (ponad 15 tys.
pojazdow na dobe), a w dalszej kolejnosci DK: 73, 79, 74 1 77 (ponad 10 tys. pojazdéw na dobg).

Sredni dobowy ruch dla drég wojewédzkich w 2010 r.
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Z powyzszego wykresu wynika, ze najbardziej obcigzone ruchem sg: DW 723 (ponad 8 tys. pojazdow
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na dobg) oraz DW 754 (blisko 8 tys. samochodéw na dobg). Jednak poréwnujac wartosci $redniego
dobowego ruchu na drogach regionu §wigtokrzyskiego mozna stwierdzi¢, ze drogi wojewodzkie sa
obcigzone dwukrotnie mniejszym ruchem niz drogi krajowe.

Najwigksze obcigzenie ruchem samochodéw cigzarowych zaobserwowane zostalo na
DK 7 (Suchedniow - 4624 pojazdow/dobg, Skarzysko-Kamienna - 4624 pojazdow/dobe, Laczna-4411
pojazdow/dobe, Zagnansk - 4166 pojazdow/dobe). Na drogach wojewodzkich: Nr 762 (Sitkowka-
Nowiny - 1430 pojazdow/dobg), Nr 746 (Konskie - 1279 pojazdéw/dobe).

W oparciu o strukture rodzajowa ruchu w niniejszym opracowaniu wyodrgbniono jedynie ruch
ciezki w pojazdach ogétem. Udziat ruchu cigzkiego. samochodow ci¢zarowych w srednim dobowym
ruchu przewyzszal prog 30% na DK 74 (Ruda Maleniecka, Radoszyce, Ozaréw i Wojciechowice),
DK 9 (Klimontéw, Koprzywnica, Loniow), DK 78 (Moskorzew, Naglowice i DK 79 (Tartow,
Ozaréw) oraz na drogach wojewddzkich: DW 728 (Lopuszno, Radoszyce) i DW 786 (Secemin).

Wzmozony ruch samochodow cigzarowych generowany jest glownie w gminach, na obszarze
ktérych znajduja si¢ zaktady zajmujace si¢ wydobyciem i przetworstwem surowcéw mineralnych oraz
pozostate zaklady produkcyjne a nastepnie w gminach potozonych na trasie przewozu tychze
fadunkéw. Sezonowy wzrost udzialu ruchu ci¢zarowego w ruchu ogétem zwigzany jest takze
z produkcja rolng i dotyczy obszarow wojewodztwa o najlepszych glebach.

4.0cena potencjalu infrastruktury lotniskowej

Wojewddztwo Swictokrzyskie jest w chwili obecnej regionem o najstabszym stopniu wyposazenia
w infrastrukturg lotnicza o charakterze ogdélnodostepnym. Dynamiczny rozwdj gospodarczy kraju
skutkuje wzrostem zapotrzebowania na szybki 1 niezawodny transport. Wymusza to dziatania
zmierzajace do usprawnienia istniejgcego systemu transportowego, zwlaszcza w tych gateziach gdzie
braki sg szczegolnie widoczne. Jak wskazano w Koncepcji lotniska centralnego dla Polski z czerwca
2010 roku, na dzien dzisiejszy zadne z polskich lotnisk nie posiada infrastruktury wystarczajacej do
obstuzenia zapotrzebowania na transport powietrzny w roku 2035 ani do spelnienia wymagan
infrastrukturalnych. Stad pojawia si¢ konieczno$¢ budowy nowych obiektow jako uzupetnienia
istniejacej sieci portow lotniczych. Nie bez znaczenia jest rowniez towarzyszacy lokalizacji portu
lotniczego rozwoj wokot terendow z przeznaczeniem na ustugi okoto lotniskowe.

W chwili obecnej transport lotniczy w regionie opiera si¢ gtownie na lokalnym lotnisku
potozonym w miejscowosci Mastow koto Kielc, zarejestrowanym w Swiatowej Organizacji Lotnictwa
Cywilnego /ICAO/. Infrastruktur¢ ta uzupeilniaja ladowiska cywilne 0 charakterze sportowym,
sanitarnym i wielofunkcyjnym zlokalizowane w Pinczowie, Starachowicach, Jedrzejowie, Kielcach
I Staszowie, umieszczone w wykazie ladowisk cywilnych wpisanych do ewidencji prowadzonej na
podstawie art.93, ust. 2 ustawy Prawo Lotnicze (Dz.U. 2013, poz.1393 z p6zniejszymi zmianami)
oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie ewidencji
ladowisk (Dz. U.2013, poz.795).

Istniejace lokalne lotnisko w Mastowie

Transport lotniczy w regionie opiera si¢ glownie na lokalnym lotnisku Mastow, zlokalizowanym
w odlegtosci okoto 8 km na potocny-wschod od centrum Kielc, zarejestrowanym w Swiatowej
Organizacji Lotnictwa Cywilnego /ICAOQ/ jako lotnisko komunikacji cywilnej pod mi¢dzynarodowym
numerem rejestrowym EP KA. Dzigki posiadaniu migdzynarodowego przejscia granicznego lotnisko
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umozliwia przeprowadzanie odprawy celno-paszportowej a tym samym loty migdzynarodowe.
W istniejagcym stanie pozwala ono na obstuge nieregularnego ruchu o charakterze sportowym
I biznesowym, na liniach o matych potokach ruchu. Lotnisko posiada pas asfaltowy o dtugosci
1155 m 1 szeroko$ci 30m z nawrotniami na jego koncach, pas trawiasty o dlugosci 900m i szerokosci
200 metréw, $wiatla podejscia do DS 1 duzej intensywnosci na obydwu kierunkach oraz $wiatla
progow DS 1 $wiatta krawedziowe DS 1 DK. Jednocze$nie trwajg prace nad modernizacja lotniska,
ktore maja doprowadzi¢ do nadania mu statusu lotniska publicznego.

Regionalny Port Lotniczy Kielce

Od 2007 roku trwaja prace przygotowawcze zmierzajace do wybudowania od podstaw
Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w calkowicie nowej lokalizacji. Mialby on za zadanie nie tylko
zapewni¢ lepsza mobilno$¢ mieszkancoéw, ale roéwniez zwigkszyé mozliwosci aktywizacji
gospodarczej regionu, poprawi¢ dostepno$¢ komunikacyjng do centrum wystawienniczego Targi
Kielce oraz uzdrowisk 1 miejscowosci turystycznych. Port lotniczy moze sta¢ si¢ impulsem
stymulujacym rozwoj funkcji metropolitalnych stolicy regionu oraz zwickszenie atrakcyjnosci
inwestycyjnej i turystycznej wojewodztwa a takze katalizatorem wzrostu gospodarczego poprzez
kreowanie nowych miejsc pracy. Jednoczesnie, dzigki swojej lokalizacji i potencjatowi rozwojowemu,
jest doskonata odpowiedzig na istniejagce braki w systemie transportowym Polski 1 moze stanowic
w przysztosci doskonate ogniwo transportu intermodalnego, zarowno pasazerskiego jak i cargo.

Projektowany Regionalny Port Lotniczy Kielce znajdowac si¢ bedzie w odlegtosci okoto 25
km na potudnie od miasta wojewodzkiego, na terenach miejscowosci Obice (gm. Morawica) oraz
Grabowiec (gm. Chmielnik). Planuje si¢ potaczenie go z istniejacymi drogami: wojewddzka nr 766
I krajowa nr 73 poprzez wybudowanie nowej drogi - tacznika, ktora przebiega¢ bedzie wzdtuz granicy
poinocnej lotniska 1 zapewni bezposredni dojazd do terminala pasazerskiego i cargo. Planuje si¢
rowniez potaczy¢ lotnisko z siecig kolejowa z wykorzystaniem przebiegajacej w poblizu linii
kolejowej Kielce-Busko poprzez wybudowanie przystanku kolejowego oraz bocznicy.

Dotychczasowa Koncepcja budowy lotniska w podkieleckich Obicach zaktadata nastepujace
parametry projektowanego Regionalnego Portu Lotniczego:

e kod referencyjny portu lotniczego - 4 D,

e Wymiary drogi startowej - dlugo$é: 2800 m, szeroko$¢: 60 m (45 m +2 x 7,5 m),

e parametry drogi niezbedne do wykonywania operacji lotniczych przez samoloty kodu
D (B 767-300 i A 300-600),
klasyfikacja lotniska - publiczne, o zakresie ruchu migdzynarodowym,
powierzchnia lotniska - ok 500 ha,
obstuga drogi startowej - Podejscie precyzyjne wedlug przyrzadow( tzw. ILS) — Kategoria I,
przepustowos¢ lotniska - 0,5 mln pasazerow/rok — w pierwszej fazie, docelowo - 4,5 min
pasazerow/rok
Podstawowe obiekty planowanego portu lotniczego to: terminal, ptyta lotniskowa, strefa cargo, strefa
serwisowa, strefa przeznaczona dla lotnictwa cywilnego, infrastruktura lotniskowa, wieza kontrolna,
parkingi, strefa handlowa, stacja paliw, oczyszczalnia sciekow i Ujecie wody, tereny zielone.

Aktualnie trwajg prace nad modyfikacjg projektu, tak by byta mozliwa realizacja lotniska
o ograniczonych parametrach umozliwiajagcych regularne przewozy lotnicze oraz podzniejsza
rozbudowe 1 rozw0j lotniska w celu osiagniecia przez nie zaktadanych parametréw docelowych.
W obecnym stanie projektu niezbedne jest opracowanie planu generalnego z prognoza ruchu i analizg
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finansowg oraz uzyskanie nowej promesy zezwolenia na zatozenie lotniska i decyzji sSrodowiskowe;.
Przywotana wcze$niej Koncepcja lotniska centralnego dla Polski we wnioskach stwierdza
migdzy innymi, ze budowa nowego centralnego portu lotniczego przyniesie wigcej korzysci dla
rozwoju polskiego sektora transportu lotniczego, a ponadto realizacja tego projektu jest bardziej
atrakcyjna finansowo niz rozbudowa infrastruktury istniejagcego portu lotniczego w Warszawie.

Wszystkie istotne kryteria decyzyjne wskazuja na wigksza atrakcyjno$¢ wariantu zaktadajacego

budowg Centralnego Portu Lotniczego(CPL) niz wariantu zaktadajacego rozbudowe portu lotniczego

Warszawa. W tym aspekcie jako celowe i stuszne jawia si¢ dziatania wiadz Kielc zmierzajace do

zlokalizowania CPL wtasnie w podkieleckich Obicach. Za takim rozwigzaniem przemawia szereg

zalet takiej lokalizacji lotniska centralnego dla Polski:
e polozenie na terenach wiejskich w bezpiecznej odlegltosci od duzych aglomeracji miejskich

(okoto 25 km od centrum Kielc),

mozliwo$¢ prowadzenia operacji lotniczych 24h/dobe,

korzystny uktad izolinii hatasu - w duzej mierze tereny nie podlegajace ochronie akustycznej,

doskonate warunki meteorologiczne,

dogodne warunki $rodowiskowe, w szczegolnosci brak kolizji z obszarami chronionymi,

w tym Natura 2000,

e polozenie w centralnej czgsci kraju w poblizu duzych metropolii takich jak Krakdéw,
Warszawa, Katowice,

e dobre polaczenie drogowe lotniska — sasiedztwo realizowanych drog ekspresowych S7 1 S74,
planowanej drogi ekspresowej S73 oraz postulowanej przez samorzad wojewodztwa drogi
ekspresowej S78,

e dobre potaczenie kolejowe lotniska — przebiegajaca w poblizu linia kolejowa nr 8 Warszawa-
Krakow potaczona z obszarem lotniska linig kolejowa nr 73 oraz bliskos¢ Linii Hutniczej
Szerokotorowej taczacej polsko-ukrainskie przejscie graniczne w Hrubieszowie ze Slaskiem,

e mozliwos¢ stworzenia wezla cargo na skale europejska,

e akceptacja spoteczna wybranej lokalizacji,

e okoto 500 ha gruntow pozyskanych na potrzeby lokalizacji lotniska oraz okoto 2000 ha
gruntéw Skarbu Panstwa lezgcych wokot niego stanowigcych jego potencjat rozwojowy

Lotnisko lokalne w Maslowie a planowany Regionalny Port Lotniczy Kielce

Zatozeniem budowy nowego portu lotniczego jest obsluga regularnych (rejsowych) polaczen
lotniczych shuzagca wzmocnieniu funkcji metropolitarnych miasta Kielce oraz awansowi kieleckiego
wezla komunikacyjnego do sieci weztow europejskich. Biorgc pod uwage analizowane wyzej
mozliwo$ci przeznaczenia i wykorzystanie lotniska w Mastowie, nalezy stwierdzi¢, ze obydwa porty
lotnicze moga stanowi¢ wzajemnie nie wykluczajace si¢ uzupetnienie w zakresie pelnionych funkcji.

Dla istniejacego lotniska w Maslowie przewiduje si¢ utrzymanie i poszerzenie istniejacych
funkcji stosownie do okreslonych wyzej mozliwosci rozbudowy 1 modernizacji. Rozbudowa ta winna
zapewni¢ w jak najblizszym okresie pelnienie funkcji publicznego lotniska lokalnego. Po
wybudowaniu nowego lotniczego portu regionalnego, lotnisko w Mastowie zachowa swoje
dotychczasowe funkcje w zakresie lotow czarterowych, biznesowych, dyspozycyjnych, ratowniczych
oraz turystycznych, ktorych realizacja na wigkszym lotnisku bylaby utrudniona lub wrecz niemozliwa.
Obydwa lotniska pelni¢ beda wobec siebie funkcje uzupetniajace, wynikajace z pojawiajacej sie
obecnie tendencji do separowania ruchu lotniczego regularnego od nieregularnego.
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5.0cena potencjatu infrastruktury kolejowej

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 17 kwietnia 2013 roku w sprawie wykazu linii
kolejowych o znaczeniu panstwowym (Dz.U. z 2013 r. poz.569) przez obszar wojewodztwa
swietokrzyskiego przebiegajg linie:

e nr4 Grodzisk Mazowiecki-Zawiercie (CMK),

e nr 8 Warszawa Zachodnia-Krakéw Gtowny Osobowy,

e nr 25 L6dz Kaliska-Ocice,

e nr 61 Kielce-Fosowskie,

e nr 64 Koztow-Starzyny
Sie¢ ta uzupetniajg linie kolejowe:

e nr 65 Stawkéw Poludniowy — Hrubieszow - granica Panstwa(LHS)

e nr 70 Wloszczowice — Staszéw - Chmieldow k. Tarnobrzega,

e nr 73 Sitkdéwka Nowiny — Wloszczowice - Busko-Zdrdj,

e nr 568 taczaca stacje weztowa Sitkowka Nowiny na linii kolejowej nr 8 z posterunkiem

odgateZznym w Szczukowicach na linii kolejowej nr 61.

Wojewoddztwo Swietokrzyskie jest regionem ktory pod wzgledem gestosci sieci kolejowej, na
koniec 2013 roku, znalazto si¢ na 9 miejscu w kraju z gestoscia sieci wynoszaca 5.9 km na 100 km?.
Wskaznik ten nie odbiega w znaczacy sposob od wskaznika krajowego ktory jest wyzszy jedynie
0 0.2. Sie¢ ta, podobnie jak w catym kraju, jest niedoinwestowana w skutek wieloletnich zalegtosci.
Wedtug stanu na 31.12.2013 roku ocena stanu technicznego infrastruktury drog kolejowych
przedstawia si¢ nastepujaco: ocena dobra 37.5% (w skali kraju 47%), ocena dostateczna 42.5% (27%),
ocena niezadowalajgca 20% (26%). Jednoczesnie jednak w wickszosci dwutorowa, zelektryfikowana
1 malo obcigzona ruchem posiada duzy potencjal rozwojowy. Moze on zosta¢ wykorzystany dla
odcigzenia sieci drogowej od najcigzszych przewozéw masowych zwigzanych z wydobyciem
surowcOw mineralnych i przewozem materiatow budowlanych. W potudniowej czesci regionu
szczegolne predyspozycje w tym wzgledzie posiada Linia Hutnicza Szerokotorowa, przystosowana
i zrealizowana na potrzeby transportu towardw, stanowigca doskonaly szlak spedycji na kierunku
wschodnim. Stacja Sedziszéw LHS, wyposazona w stacje wymiany podwozi, stanowi doskonate
miejsce na baze przetadunkows transportu kombinowanego taczacego transport kolejowy
szerokotorowy z transportem kolejowym normalnotorowym i drogowym. Nalezy przy tym zwrocié
uwage ze LHS jest najbardziej na zach6d wysunieta linig szerokotorowa, stanowiagcg polaczenie
z siecig takich linii za wschodnig granicg Polski. Dodatkowe mozliwosci wykorzystania LHS
otworzyloby uruchomienie RPL Kielce z funkcjg cargo. RoOwnie waznym elementem istniejacej sieci
kolejowej jest Centralna Magistrala Kolejowa, stanowigca element korytarza paneuropejskiego
i planowana do wilaczenia do krajowej sieci Kolei Duzych Pr¢dkosci. Potgczenie z CMK umozliwi
zatem wiaczenie regionu w sie¢ potaczen europejskich. W tym celu niezbedna jest jednak realizacja
w rejonie Whoszczowy tacznicy kolejowej pomiedzy CMK a linig kolejowa nr 61 Kielce-Czarnca-
Fosowskie.
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Inwestycje zwiekszajace potencjal istniejacej sieci

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 w obszarze wojewddztwa wskazuje na
potrzebg modernizacji istniejacych linii kolejowych w celu uzyskania na nich predkosci:

e 100-120 km/h na linii nr 61,

e 120-200 km/h na liniach nr 8, 25,64 i 73,

e >200 km/h na linii nr 4(CMK),
niestety nie okresla perspektywy czasowej w jakiej wskazane cele mialyby zosta¢ osiggnigcte.
Modernizacje te winny spowodowac rowniez poprawe bezpieczenstwa, zwigkszenie przepustowosci
szlakéw oraz zmniejszenie ich ucigzliwosci dla otoczenia poprzez ograniczenie hatasu i wibracji. A to
W sposob bezposredni wptynie na poprawe konkurencyjnosci transportu kolejowego w stosunku do
jego innych rodzajow. KPZK zaklada stworzenie nowego potaczenia kolejowego Kielce-Tarnow
poprzez rozbudowe linii kolejowej nr 73 Sitkéwka Nowiny — Busko-Zdréj i jej przedtuzenie do Zabna
do potaczenia z linig kolejowg nr 115 Tarnow-Szczucin. Wymagato to bedzie budowy nowego
odcinka linii kolejowej od Buska-Zdroju do Zabna wraz Z nowg stalg przeprawa mostowg przez Wiste
w rejonie Nowego Korczyna. Budowa tej linii, w perspektywie planowanej rowniez w KPZK budowy
drogi ekspresowej nr 73 Kielce-Tarnéw, ma na celu stworzenie nowego korytarza komunikacyjnego
poinoc-potudnie otwierajagcego obszar centralnej Polski na potudnie 1 potudniowy-wschod.
W korytarzu tym znajdzie si¢ rowniez planowany Regionalny Port Lotniczy Kielce w Obicach co w
efekcie synergii tych trzech elementow powinno przynie§¢ wyraznie zauwazalne ozywienie
gospodarcze obszaroOw polozonych wzdluz korytarza. W przypadku tego zadania niezb¢dne wydaje
si¢ opracowanie koncepcji przestrzennej ktora wskaze mozliwe warianty przebiegu linii kolejowej
i umozliwi podjecie dziatah w celu zarezerwowania w planach miejscowych zagospodarowania
przestrzennego gmin odpowiednich rezerw terenu — w chwili obecnej tylko niektore odcinki posiadaja
zabezpieczone w dokumentach planistycznych rezerwy terenowe.

Jak juz wspomniano, przez obszar wojewodztwa, jego poOlnocno-zachodnimi obrzezami
przebiega Centralna Magistrala Kolejowa. Jest ona elementem europejskiej Sieci TEN-T
i potencjalnym elementem postulowanej krajowej sieci Kolei Duzych Predkosci. W celu wiaczenia
regionu do sieci polaczen europejskich niezbedna jest realizacja potaczenia pomigdzy linig kolejowsa
nr 61 Kielce-Fosowskie z liniag CMK. W zwiazku z czym prowadzone sg prace projektowe tacznicy
kolejowej majacej polaczy¢ stacje Czarnca na linii nr 61 ze stacja Wloszczowa Potnoc na Centralnej
Magistrali Kolejowej. Potaczenie takie, oprocz wyzej opisanego zadania wiaczenia regionu do Sieci
europejskiej, bedzie petnito role szybszego potaczenia Kielc z Warszawg, Krakowem i Katowicami
a takze alternatywe dla potaczenia linig kolejowa nr 8 na ktorej, w zwigzku z planowanymi pracami
modernizacyjnymi moze dochodzi¢ do utrudnien w ruchu.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 przedstawita wstepng
koncepcje powstania Metropolitalnej Kolei Swictokrzyskiej — spdjnego potaczenia kolejowego,
umozliwiajacego wyrazny wzrost wewngtrznej dostgpnosci komunikacyjnej regionu. Zaklada ona
wykorzystanie istniejacej sieci linii kolejowych znaczenia panstwowego. Wydaje si¢ celowe,
w pierwszym etapie, uruchomienie takiej kolei taczacej Kielce ze stacja Wtoszczowa Péinoc (po
realizacji tacznicy), projektowanym Regionalnym Portem Lotniczym Kielce w Obicach i osrodkami
polozonymi w polnocnym pasmie wojewddztwa. W dalszym etapie mozliwe byloby rozwazanie
przedtuzenie linii MKS w celu potaczenia o$rodka wojewddzkiego z bardziej oddalonymi o$rodkami,
zwlaszcza z rejonem zespotu uzdrowisk w Busku-Zdroju i Solcu-Zdroju.
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Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Swictokrzyskiego przyjety we
wrzesniu 2014 roku, w obszarze wojewodztwa zaktada realizacj¢ nowego odcinka kolejowego —
tacznicy kolejowej Szczukowice-Kostomtoty. Inwestycja ta do Planu zostata przeniesiona z jego
wczesniejszych edycji.  Planowana tacznica stanowi niejako drugi etap realizacji kolejowej,
zachodniej obwodnicy Kielc, ma stanowi¢ przedtuzenie istniejacej tacznicy nr 568 Sitkowka Nowiny
— Szczukowice w kierunku Warszawy i stanowi¢ alternatywny szlak dla ruchu towarowego w wezle
Kielce z Warszawy w kierunku Krakowa i Katowic. W wyniku zmian w planach miejscowych
zagospodarowania przestrzennego gmin w obszarze planowanej inwestycji, dotyczacych zar6wno
samego korytarza linii jak i przeznaczenia terenow wokot niej, oraz w wyniku realizacji obwodnicy
Kielce w ciggu drogi S7, w tym szczegdlnie wezta zespolonego z droga S74, dotychczas rezerwowany
korytarz w zasadzie nie jest juz mozliwy do wykorzystania. Formalnie rezerwa planistyczna nadal jest
utrzymywana ale nie ma mozliwosci na zlokalizowanie na zarezerwowanym terenie linii kolejowej,
a tym bardziej bocznicy kolejowej planowanej kiedy$ w tym rejonie. Problematyczne jest rowniez czy
w zwigzku ze zmianami w planowanym przeznaczeniu terenOw w tym obszarze celowym pozostaje
budowa bocznicy kolejowej, lub nawet w ogoéle lacznicy. Niezbedne zatem wydaje si¢ opracowanie
dla tej inwestycji studium wykonalnosci ktére oceni celowo$¢ jej realizacji. W przypadku
negatywnych wnioskéw ptynacych z takiego opracowania nalezaloby rozwazy¢ odstapienie od
planow jej realizacji 1 usunigcie z Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Swietokrzyskiego. Umozliwi to samorzadom zmiane przeznaczenia tych terenéw i ich odblokowanie
dla innych inwestycji.

6. Okreslenie krajowych, regionalnych i lokalnych wezléw komunikacyjnych

W celu zapewnienia prawidtowego dzialania weztow komunikacyjnych w wojewodztwie
konieczna jest ich racjonalna hierarchizacja (w dostosowaniu do regionalnych potrzeb przewozowych)
oraz podjecie dzialan inwestycyjnych majacych na celu usprawnienie ich funkcjonowania. Bedzie to
osiggane poprzez modernizacj¢ 1 usprawnienie samych weztow jak tez, rozbudowe 1 modernizacjg¢ ich
powigzan drogami krajowymi, wojewddzkimi i powiatowymi.

Do najwazniejszych naleza zadania dotyczace nadrzgdnego uktadu drég w wezlach
komunikacyjnych.

Wezel krajowy Kielce (glowny wezel komunikacyjny wojewodztwa)

Wezel komunikacyjny Kielce tworza korytarze komunikacyjne drogowe, linie kolejowe,
istniejace 1 projektowane lotnisko.

Ciagi drogowe
Nr korytarza komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
1 Warszawa-Kielce-Krakow Krajowy DK nr (S)7
2 Lodz-Kielce-Rzeszow Krajowy DK nr (S)74, DK nr 77
7  Kielce-Tarnéw Krajowy DK nr 73
12 gr. woj. -Wtoszczowa-Kielce Regionalny DW nr 786
23 Piekoszow-Kielce Regionalny DW nr 761
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17 Wtloszczowa-Matogoszcz-Kielce Regionalny DP nr0220 T,
DW nr 762

32 Kielce-Staszow-Potaniec Regionalny DW nr 764

104 Kielce-Zagnansk Lokalny DP nr 0296 T

Planowane w wezle inwestycje w infrastrukturze drogowej:

a)
b)

c)

d)

e)
f)

9)
h)
i)
)
K)
1)

przebudowa drogi krajowej 12/74 do parametréw drogi ekspresowej Piotrkéw Trybunalski-
Sulejow-Opatow z wytaczeniem odcinka Kielce-(DK nr 73)-Cedzyna-wylot wschodni z Kielc,
przebudowa drogi Nr 73 Kielce-Wola Morawicka do dwujezdniowej drogi klasy GP 2/2 wraz
z obwodnicami Morawicy i Woli Morawickiej ,

budowa odcinka potudniowego i wschodniego uktadu obwodnicowego Kielc. Poczatek na drodze
wojewodzkiej nr 762 w rejonie granicy gmin Checiny i Sitkdwka-Nowiny. Przebieg przez gminy
Checiny/Sitkéwka-Nowiny, Morawica, Daleszyce, Gorno, Mastéw i1 miasto Kielce. Koniec
w wezle Poinoc na drodze S7,

budowa potudniowej obwodnicy srddmiescia miasta, w ramach ktorej planuje si¢ rozbudowe ulic
Marmurowej, Husarskiej, Jagodowej, Osobnej (tacznik od skrzyzowania ulic Krakowskiej
i Jagiellonskiej),

rozbudowa ul.Zagnanskiej oraz ul. Witosa wraz z potaczeniem ul. Witosa z ul. Radomska,
budowa nowego potaczenia ul. Tarnowskiej z Rondem Czwartakéw wraz z budowa petli
autobusowej i parkingu przesiadkowego w rejonie ul. Tarnowskiej,

rozbudowa ul. Wojska Polskiego na odcinku od Ronda Czwartakéw do granicy miasta Kielce,
budowa nowego odcinka drogi taczacej al. Szajnowicza-Iwanowa z droga wojewoddzka nr 786
przy granicy miasta,

rozbudowa ul. Malikow oraz przebudowa ul. Wystawowej,

rozbudowa ul. Domaszowskiej i ul. Zniwnej wraz z rozbudowg skrzyzowania al. Tysigclecia
Panstwa Polskiego z al. Solidarnosci,

rozbudowa ul. Lopusznianskiej

przebudowa i rozbudowa ul.Radomskiej w ciggu DK 73 na odcinku od granicy miasta (wiaczenie
do drogi GP na odcinku zamiejskim) do wezta biskupa Jaworskiego,

m) budowa przedtuzenia ul.Olszewskiego w kierunku skrzyzowania z ul.Zagnanska i ul.Witosa,

n)
0)
P)

q)
r

rozbudowa ul. Wapiennikowej wraz z rozbudowg skrzyzowan: z ul. Sciegiennego i ul. Husarska
oraz z ul. ks.J.Popietuszki i ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego (dawna ul. Armii Ludowej),
przebudowa ul. Cmentarnej na odcinku od ul. Sandomierskiej do ul. Zielnej wraz z przebudowa
parkingu przy cmentarzu Cedzyna,

budowa drogi oznaczonej w mpzpt “Dabrowa II” symbolem KL 004 (przedtuzenie ul. Wincentego
z Kielc do ul. Warszawskiej) wraz z budowa nowej petli autobusowe;j,

rozbudowa ul. Lodzkiej (DK74) na odcinku od ul. Hubalczykow do ul. Zaktadowe;,

budowa petli autobusowej przy ul. Zagnanskiej wraz z przebudowg ul. Zagnanskiej od ul. Witosa
do granic miasta.

Planowane w wezle inwestycje w infrastrukturze kolejowe;:

a)
b)

modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-Koztow,
modernizacja linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie oraz 567 Piaski-Kielce Herbskie,

Planowane w wezle inwestycje w infrastrukturze lotniskowej:
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Rozbudowa lotniska lokalnego w Mastowie polegajaca na dostosowaniu do potrzeb
nieregularnej komunikacji o zasiegu krajowym w celu uzyskania statusu lotniska publicznego.
Infrastruktura lotniska postuzy do $wiadczenia ustug na liniach czarterowych i o matych potokach
ruchu, krotkiego zasiggu dla obstugi krajowego ruchu biznesowego, turystycznego, lotnictwa
dyspozycyjnego, sportowego i ratunkowego, przy zastosowaniu samolotdow o pojemnosci do 40
miejsc.

Jako rozwigzanie docelowe zaklada si¢ budowg Regionalnego Portu Lotniczego Kielce
w Obicach, gm. Morawica. Dotychczasowa koncepcja zakladata realizacje w Obicach portu
lotniczego kodu 4D z pasem startowym o dtugosci 2800 m. Zatozenia te ulegly jednak zmianie 1 w
chwili obecnej trwaja prace nad modyfikacja projektu, w celu realizacji lotniska w wersji o
ograniczonych parametrach, zapewniajacych jednak regularne przewozy lotnicze oraz mozliwos$¢
rozwoju portu lotniczego i przysztej jego rozbudowy do zaktadanych parametrow docelowych.

Wezly regionalne

Do wezléw regionalnych zaliczono siedziby powiatéw oraz Chmielnik, Ozaréw i Loniéw, w ktorych
facza sie drogi krajowe 1 wojewodzkie.

Jedrzejow
K Nr kpryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
1 Krajowy S7
4 Krajowy DK nr 78
10 Regionalny DW nr 728, DW nr 768

Planowane inwestycje w wezle:

a) budowa drogi ekspresowej S7 na odcinkach Checiny-Jedrzejow oraz Jedrzejow-granica
wojewodztwa matopolskiego,

b) rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 768 na odcinku Jedrzejow-granica wojewodztwa wraz
z obwodnicami miejscowosci Jedrzejow, Dziatoszyce , Skalbmierz, Topola, Kazimierza Wielka,

Sandomierz
K Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 77
6 Krajowy DK nr 79
36 Regionalny DW nr 777

Planowane inwestycje w wezle:

a) wzmocnienie istniejgcego mostu przez Wiste w Sandomierzu do parametréw klasy A i budowe ul.
Lwowskiej-bis o parametrach drogi dwujezdniowej klasy GP, w ciagu DK 77 na odcinku przejsécia
przez Sandomierz,

b) realizacja drogi ekspresowej S-74 z weztami ,,Milczany” i ,,Andruszkowice” oraz mostu na Wisle
w Ko¢mierzowie;
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Skarzysko Kamienna

K Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
1 Krajowy DK nr (S)7
5 Krajowy DK nr 42
57 Lokalny DP nr 0557 T

Planowane inwestycje w wezle:

a) budowa drogi S7 na odcinku od granicy wojewddztwa mazowieckiego do Skarzyska-Kamiennej,

b) rozbudowa i budowa drogi krajowej nr 42,

c) budowa zintegrowanego systemu komunikacji wraz przejsciem pod torami w obrebie dworca
kolejowego stacji Skarzysko-Kamienna,

d) budowa randa u zbiegu Alei Jana Pawta II i ul. Krakowskie;j.

Opatow
Nr kprytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego

2 Krajowy DK nr (S)74, DK nr 77
3 Krajowy DK nr9
31 Regionalny DW nr 757
44 Regionalny DPnr0701 T
66 Lokalny DP nr 0727
4a Krajowy DK nr 74

Planowane inwestycje w wezle:

a) realizacja obwodnicy w ciggu DK 9 od zachodniej i potudniowej strony miasta (cze$¢ trasy drogi

S74);

b) realizacja obwodnicy wschodniej w ciggu DK 74;
c) przebudowa drogi wojewodzkiej nr 757.

Ostrowiec Swietokrzyski

K Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
3 Krajowy DKnr9
9 Regionalny DW nr 755
23 Regionalny DW nr 753, DW nr 751,
DW nr 754
115 Lokalny DP nr0662 T

Przewidziane inwestycje w wezle:

a) budowa dwujezdniowej drogi klasy GP w ciggu DK 42 i DK 9 na odcinku Brody-Opatéw wraz

z obwodnicg Ostrowca Swigtokrzyskiego,
b) budowa obwodnicy Cmielowa Etap II
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¢) rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 754 Ostrowiec Swigtokrzyski-Baltow-Czekarzewice-granica
wojewodztwa wraz z rozbudowg mostu na rzece Kamiennej,

d) budowa ul. O.Zagloby - etap V

e) budowa potaczenia drogi wojewddzkiej nr 754 na odcinku od ul. J.Samsonowicza do drogi

powiatowej nr 0662T,

f) budowa przedtuzenia ul.L.Chrzanowskiego

Ozarow
Nr korytarza .
. . Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
9 Regionalny DW nr 755
4a Krajowy DK nr 74
6 Krajowy DK nr 79

Planowane inwestycje w wezle

a) rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 755 na odcinku Cmielow-skrzyzowanie z DK 74,

b) budowa obwodnicy w ciggu

Starachowice

drogi 79;

K Nr kprytal_rza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
30 Regionalny DW nr 756
29 Regionalny DW nr 744
62 Lokalny DPnr0617 T
63 Lokalny DP nr0613 T

Planowane inwestycje w wezle:

a) budowa obwodnicy Wachocka na DK 42

b) przebudowa drogi nr 42 na parametry drogi klasy GP 2/2 na odcinku przejscia przez Starachowice,

c) rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 744 na odcinku Tychoéw Stary-Starachowice wraz z budowa
obwodnicy Starachowic,

d) przebudowa drogi nr 744 poprzez realizacj¢ estakady w ciggu ul. Radomskiej, na przecigciu torow

1 rzeki Kamiennej oraz budowe wezta z drogg nr 42.

Konskie
Nr kPWta'fza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
10 Regionalny DW nr 728
13 Regionalny DW nr 746
14 Regionalny DW nr 749
114 Lokalny DPnr0425T
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Planowane inwestycje w wezle:

a) rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 728 na odcinku Konskie-granica wojewodztwa wraz
z obwodnicg Gowarczowa,

b) budowa obwodnicy potudniowej Konskich w ciggu drogi krajowej nr 42,

C) przetozenie drogi wojewodzkiej nr 746,

d) budowa obwodnicy Konskich w ciggu drogi wojewddzkiej nr 749 od miejscowosci Kornica do
miejscowosci Mtynek Nieswinski,

Busko Zdrdj
K Nr k(_)ryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego

7 Krajowy DK nr 73
20 Regionalny DW nr 767
27 Regionalny DW nr 776
28 Regionalny DW nr 973
79 Lokalny DP nr0030 T

Planowane inwestycje w wezle:

a) rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 973 na odcinku Busko-Zdréj — Nowy Korczyn — Borusowa wraz
z budowa przeprawy mostowej na rzece Nidzie i rzece Wisle,

Chmielnik
K Nr erytarza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
4 Krajowy DK nr 78,
7 Krajowy DK nr 73
8 Regionalny DW nr 765
43 Regionalny DPnr0355 T
48 Regionalny DP nr0021 T
83 Lokalny DP nr 0024T
111 Lokalny DP nr 0022 T

Planowane inwestycje w wezle:
a) przetozenie drogi krajowej nr 78 wraz z we¢ztem na DK 73,
b) budowa potnocnej obwodnicy Chmielnika w ciggu drogi wojewodzkiej nr 765,

Staszow
Nr k9rytaTza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
8 Regionalny DW nr 765
31 Regionalny DW nr 757
32 Regionalny DW nr 764
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Planowane inwestycje w wezle:

a) rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 764 Kielce-Staszow wraz z budowa obwodnic miejscowosci
Sukéw, Daleszyce, Ocieseki,

b) budowa uktadu obwodnicowego Staszowa,

Wloszczowa
K Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
11 Regionalny DW nr 742
15 Regionalny DW nr 785
38 Regionalny DP nr0401 T
17 Regionalny DP nr0220 T
100 Lokalny DP nr 0227 T

Planowane inwestycje w wezle:

a) budowa uktadu obwodnicowego miasta Wloszczowa — budowa obwodnicy miasta Wtoszczowa
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 786 wraz z potaczeniem z drogami wojewddzkimi nr 742 1 785,

b) budowa w rejonie Wloszczowy tacznicy kolejowej pomiedzy linig kolejowa nr 61 Kielce-
Fosowskie i Centralng Magistralg Kolejowa ,

Loniow
Nr korytarza .
. - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
3 Krajowy DKnr9
6 Krajowy DK nr 79
47 Regionalny DW nr 872

Planowane inwestycje w wezle:
1. budowa obwodnicy w ciggu drogi nr 79.

Kazimierza Wielka

K Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
27 Regionalny DW nr 776
10 Regionalny DW nr 768
86 Lokalny DP nr0546 T

Planowane inwestycje w wezle:
a) rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 768 na odcinku Jedrzejow-granica wojewddztwa wraz
z obwodnicami miejscowosci Jedrzejow, Dzialoszyce , Skalbmierz, Topola, Kazimierza Wielka,
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Pinczow
K Nr k(_)ryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
19 Regionalny DW nr 766
20 Regionalny DW nr 767, DP nr 0168 T
48 Regionalny DP nr0021 T
42 Regionalny DP nr 0064 T

Planowane inwestycje w wezle:

a) budowa obwodnicy Pinczowa

b) rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 766 na odcinku Pinczoéw-Wechadtow do skrzyzowania z DW
768 wraz z budowa obwodnicy w miejscowosci Michatow,

W obszarach miejskich niezbedna jest realizacja szeregu, nie wymienionych imiennie
W niniejszym programie, zadan inwestycyjnych ktére usprawnityby funkcjonowanie
dotychczasowego ukladu transportowego. Winny one usprawni¢ transport w obrebie obszarow
miejskich oraz w miar¢ mozliwosci prowadzi¢ do separacji ruchu lokalnego i tranzytowego.
Realizacja licznych przetozen tras w regionalnych weztach komunikacyjnych zwigzana jest
z niemozliwos$cia gruntownej przebudowy na wyzsze parametry obecnych przebiegow drog, z uwagi
na istniejgce warunki (konieczno$¢ licznych wyburzen, istniejacy ruch o przewadze lokalnego, kolizje
z ruchem pieszym i rowerowym). Odcinki ulic po wyprowadzeniu ruchu tranzytowego petni¢ beda
funkcje ulic lokalnych, lub w przypadku wigkszych miast — ulic uktadu podstawowego o charakterze
0g6Ino miejskim.

Infrastruktura niezbedna do obslugi transportu pasazerskiego i towarowego
w wezlach regionalnych (obiekty kubaturowe, logistyka, monitoring, bezpieczenstwo)

Wezty komunikacyjne okreslone w programie beda spetnia¢ swoje funkcje jedynie
w przypadku racjonalnego wyposazenia ich w infrastruktur¢ niezbedna do obstugi transportu
pasazerskiego 1 towarowego. Dlatego tez konieczne jest podejmowanie dziatan zmierzajacych do ich
zaopatrzenia w poszczegllne elementy systemu obslugi transportu w sposob zaplanowany,
skoordynowany i logiczny.

Zaktada si¢, ze przedmiotowe wezlty komunikacyjne powinny by¢ przebudowywane lub budowane
tak, aby:
1. Zoptymalizowa¢ przenikanie si¢ r0znych rodzajow transportu, czemu winna stuzy¢:
e budowa obiektéw do obstugi ruchu pasazerskiego i/lub towarowego obslugujacych kilka
rodzajow transportu (kolejowy, drogowy, lotniczy);
e wyposazenie tych obiektow w odpowiednig ilo$¢ miejsc parkingowych, powierzchni
przetadunkowych lub magazynowych;
e wyposazenie w infrastrukture niezbedng do obstugi pasazerdéw 1 kierowcow;
e zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa poprzez witasciwg organizacje ruchu,
systemy monitoringu i zabezpieczen;
e budowa parkingdw na obrzezach miast — na koncowych przystankach komunikacji miejskiej
wyposazonych w infrastrukture do obstugi kierowcow.
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2. Koordynowa¢ rozktady jazdy wszystkich przewoznikow w poszczegdlnych rodzajach transportu
(wymagane dziatania):
e optymalizacja czasu podrézy pomigdzy poszczegdlnymi weztami komunikacyjnymi przy
uzyciu dostepnych rodzajoéw infrastruktury transportowej;
e instalacja elektronicznych systemoéw informacyjnych dotyczacych zintegrowanych rozktadow
jazdy;
e instalacja elektronicznych systemow dystrybucji biletow.
3. Zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa w transporcie w aspekcie infrastruktury technicznej,
poprzez:
e odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdow;
e budowe¢ miejsc przystankowych zgodnie 2z warunkami technicznymi 1 przepisami
bezpieczenstwa ruchu drogowego;
¢ budowe dodatkowych paséw jezdni do obstugi komunikacji miejskiej;
e budowe $ciezek rowerowych;
e instalacja systemOw monitoringu ruchu w miastach.

Wezly lokalne

Wezty lokalne tworzg osrodki lokalne, bedace siedzibami miast—gmin i gmin oraz inne
miejscowosci nie stanowigce weztdw regionalnych. Ponizej przedstawiono wszystkie wezly lokalne
wraz z korytarzami komunikacyjnymi, ktore tacza si¢ w wezle, ujmujac je w uktadzie powiatowym.

2.3.1. Powiat konecki

Falkow
Nr k‘?rytaTza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
39 Regionalny DP nr0392 T
49 Lokalny DP nr0477 T
Ruda Maleniecka
Nr k(_)rytal_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 74
5 Krajowy DK nr 42
50 Lokalny DPnr0414 T
Gowarczow
Nr kPWta'fza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 728
51 Lokalny DP nr0428 T
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Nr korytarza

. - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
38 Regionalny DPnr0401 T
52 Lokalny DP nr0450 T
Smykow
K Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
2 Krajowym DK nr 74
38 Regionalny DPnr0401 T
53 Lokalny DP nr 0469 T
Radoszyce
Nr kprytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 728
38 Regionalny DPnr0401 T
39 Regionalny DP nr0393 T
50 Lokalny DPnr0414 T
Shlupia Konecka
Nr k(_)ryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
38 Regionalny DPnr0401 T
40 Regionalny DP nr0396 T
54 Lokalny DPnr0399 T, DP nr 0409 T
Odrowaz

Nr korytarza

. - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
55 Lokalny DP nr0437 T
2.3.2. Powiat skarzyski
Blizyn
Nr korytarza .
. - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
56 Lokalny DP nr0446 T
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Skarzysko Koscielne

Nr korytarza

. - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
57 Lokalny DP nr 0557 T
58 Lokalny DP nr 0556 T
Suchedniow
Nr k(_)ryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr7
34 Regionalny DW nr 751
59 Lokalny DP nr0578 T
Laczna
Nr kpryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr7
118 Lokalny DP nr 0588 T
2.3.3. Powiat starachowicki
Mirzec
Nr kpryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
29 Regionalny DW nr 744
57 Lokalny DP nr0557 T
60 Lokalny DP nr 0563 T
Wachock
Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
61 Lokalny DP nr0582 T
60 Lokalny DP nr 0563 T
Brody
Nr k(_)ryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
3 Krajowy DK nr9
119 Lokalny DP nr0626 T
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Pawlow

Nr korytarza

) - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
30 Regionalny DW nr 756
63 Lokalny DP nr0613 T
2.3.4. Powiat ostrowiecki
Kunéw
Nr korytarza .
) - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
3 Krajowy DK nr9
64 Lokalny DP nr0656 T
Baltow
Nr korytarza .
) - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
33 Regionalny DW nr 754
65 Lokalny DP nr0681 T
66 Lokalny DP nr0677 T
Cmieléw
Nr korytarza .
. - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
9 Regionalny DW nr 755
66 Lokalny DP nr 0727 T, DP nr 0678 T
Bodzechow

Nr korytarza

) - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
9 Regionalny DW nr 755
Wasniow
Nr korytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
33 Regionalny DW nr 751
64 Lokalny DP nr0656 T
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2.3.5. Powiat opatowski

Tarlow
Nr korytarza .
K ) - Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
67 lokalny (Wolka Lipowa) DP nr0690 T
Wojciechowice
Nr kprytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
69 Lokalny DP nr0728 T
Sadowie
Nr korytarza .
. - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
44 Regionalny DPnr0701 T
3 Krajowy DK nr9
Backowice
Nr kprytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowym DK nr 74
37 Regionalny DPnr0716 T
Iwaniska
Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
31 Regionalny DW nr 757
37 Regionalny DP nr 0716 T, DW nr 758
70 Lokalny DPnr0O711 T
Lipnik
Nr korytarza .
. - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 77
3 Krajowy DK nr9
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Zawichost

2.3.6. Powiat sandomierskKi

Nr korytarza

) - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
36 Regionalny DW nr 777
9 Regionalny DW nr 755
46 Regionalny DW nr 759
Wilczyce
Nr kprytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
DPnr0735T
1 Lokalny DP nr 0752 T
72 Lokalny DPnr0736 T
Dwikozy
Nr kprytal_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
36 Regionalny DW nr 777
71 Lokalny DP nrQO752 T
Obrazow
Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 77
73 Lokalny DPnr0782T
74 Lokalny DP nr0742 T
Klimontow
Nr k(_)ryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
3 Krajowy DK nr9
37 Regionalny DW nr 758
45 Regionalny DP nr0780 T
73 Lokalny DPnr0782T
Samborzec
Nr k(_)ryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
74 Lokalny DP nr0852 T
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Koprzywnica

Nr korytarza

) - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
37 Regionalny DW nr 758
2.3.7. Powiat staszowski
Bogoria
K Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
31 Regionalny DW nr 757
45 Regionalny DPnr0780 T, DP nr0349 T

Szydlow

Nr korytarza

) - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
8 Regionalny DW nr 765
30 Regionalny DW nr 756
80 Lokalny DP nr0037 T
Rytwiany
Nr erytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
32 Regionalny DW nr 764
76 Lokalny DP nr0836 T
Olesnica
Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
77 Lokalny DPnr0105T
78 Lokalny DPnr0115T
Polaniec
Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
32 Regionalny DW nr 764
77 Lokalny DPnr0105T
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Lubnice

Nr korytarza

K . - Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
76 Lokalny DP nr0836 T
Osiek
K Nr k(_)rytal_rza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
8 Regionalny DW nr 765
2.3.8. Powiat buski
Gnojno
Nr korytarza .
Komunikacvinedo Charakter korytarza Nr drogi
yJneg
8 Regionalny DW nr 765
79 Lokalny DP nr0030 T
Tuczepy
K Nr kprytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
80 Lokalny DP nr0037 T
81 Lokalny DP nr 0860 T
Stopnica
K Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
7 Krajowy DK nr 73
30 Regionalny DW nr 756, DP nr 0103 T
31 Regionalny DW nr 757
83 Lokalny DP nr0024 T
Pacanow
K Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
7 Krajowy DK nr 73
6 Krajowy DK nr 79
78 Lokalny DPnr0115T
84 Lokalny DPnr0114 T,DPnr0120 T
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Solec Zdraj

Nr korytarza

) - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
30 Regionalny DP nr0103 T
82 Lokalny DP nr0091 T
Nowy Korczyn
Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
28 Regionalny DW nr 973
Wislica
Nr kprytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
27 Regionalny DW nr 776
26 Regionalny DW nr 771
42 Regionalny DP nr0073 T
85 Lokalny DPnr0138 T
88 Lokalny DP nr0073 T
2.3.9. Powiat kazimierski
Opatowiec
Nr k(_)rytal_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
86 Lokalny DP nr0546 T
88 Lokalny DPnr0135T
Bejsce
K Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
86 Lokalny DP nr0546 T
85 Lokalny DP nr0138 T
Czarnocin
K Nr k(_)ryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
24 Regionalny DW nr 770
89 Lokalny DP nr0552 T
90 Lokalny DP nr0076 T
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Skalbmierz
Nr k_o rytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 768
25 Regionalny DW nr 783
87 Lokalny DP nr 0500 T
2.3.10. Powiat pinczowski
Zlota
Nr kprytal_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
42 Regionalny DP nr0073 T
90 Lokalny DP nr0076 T
Dzialoszyce
Nr kprytal_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 768
91 Lokalny DPnr0510 T
Michalow
Nr erytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
19 Regionalny DW nr 766
92 Lokalny DPnr0191 T
Kije
K Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
8 Regionalny DK nr 78
19 Regionalny DW nr 766
93 Lokalny DP nr0013 T
2.3.11. Powiat jedrzejowski
Wodzistaw
Nr kPWta'fza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr7
41 Regionalny DPnr0188 T,DP nr0191 T
94 Lokalny DPnr0191T
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Imielno

Nr korytarza

) - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
20 Regionalny DP nr0168 T
95 Lokalny DP nr0169 T
Sedziszow
Nr k(_)rytal_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
41 Regionalny DP nr0188 T
11 Regionalny DP nr 0204 T
Stlupia Jedrzejowska
Nr kprytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
41 Regionalny DP nr0188 T
96 Lokalny DP nr 0200 T
Naglowice
Nr kprytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
4 Krajowy DK nr 78
11 Regionalny DW nr 742, DP nr 0204 T
101 Lokalny DP nr0238 T
Oksa
Nr k(_)rytal_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
11 Regionalny DW nr 742
97 Lokalny DP nr0152 T
Malogoszcz
K Nr k(_)rytal_rza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
17 Regionalny DW nr 762, DP nr 0220 T
10 Regionalny DW nr 728
97 Lokalny DPnr0152T
Sobkéw
Nr k(_)ryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
98 Lokalny DP nr0160 T
99 Lokalny DPnr0O155T
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2.3.12. Powiat wloszczowski

Nr korytarza

. . Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
4 Krajowy DK nr 78
100 Lokalny DP nr0237 T
Radkow
Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
100 Lokalny DP nr 0237 T, DP nr 0228 T
101 Lokalny DP nr0237 T
Secemin
Nr kpryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
16 Regionalny DW nr 795
116 Lokalny DP nr0233 T
Kluczewsko
Nr erytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
11 Regionalny DW nr 742
102 Lokalny DPnr0251 T
Krasocin
Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
102 Lokalny DP nr 0258 T, DP nr 0262 T
2.3.13. Powiat kielecki
Lopuszno
K Nr k(_)rytal_rza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 728
12 Regionalny DW nr 786
40 Regionalny DPnr0396 T
117 Lokalny DPnr0484 T
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Strawczyn

Nr korytarza

) - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
22 Regionalny DW nr 748
Mniow
Nr k(_)rytal_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 74
52 Lokalny DP nr0450 T
Miedziana Géra
Nr kprytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 74
22 Regionalny DW nr 748
103 Lokalny DP nr0289 T
Zagnansk
Nr korytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
21 Regionalny DW nr 750
104 Lokalny DP nr 0296 T
Maslow
Nr k(_)rytal_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
106 Lokalny DW nr 745
Bodzentyn
Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
43 Regionalny DW nr 752
34 Regionalny DW nr 751
61 Lokalny DP nr0582 T
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Nowa Shupia

Nr korytarza

K . - Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
34 Regionalny DW nr 751
33 Regionalny DW nr 751, DW nr 753
30 Regionalny DW nr 756
Lagow
Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DW nr 74
30 Regionalny DW nr 756
Bieliny
Nr kprytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
33 Regionalny DW nr 753
107 Lokalny DPnr0325T
Gorno
Nr kpryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 74
43 Regionalny DW nr 752, DP nr 0332 T
Daleszyce

Nr korytarza

K . - Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
32 Regionalny DW nr 764
43 Regionalny DP nr0332T
108 Lokalny DPnr0334 T
Rakow
K Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
32 Regionalny DW nr 764
30 Regionalny DW nr 756
45 Regionalny DPnr0349 T
109 Lokalny DPnr0349 T
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Pierzchnica
Nr k(_)ryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
43 Regionalny DPnr0355T
109 Lokalny DPnr0349 T
110 Lokalny DP nr0353 T
Morawica
Nr k‘?ryta'fza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
7 Krajowy DK nr 73
18 Regionalny DW nr 763
19 Regionalny DW nr 766
Sitkdwka Nowiny
Nr kprytal_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
112 Lokalny DP nr0374 T
113 Lokalny DP nr0377 T
Checiny
Nr erytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr7
17 Regionalny DW nr 762
18 Regionalny DW nr 763
Piekoszow
Nr k(_)ryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
23 Regionalny DW nr 761
117 Lokalny DP nr0484 T

Infrastruktura niezbedna do obslugi transportu pasazerskiego i towarowego
w wezlach lokalnych (obiekty kubaturowe, logistyka, monitoring, bezpieczenstwo)

Podobnie jak w przypadku weziéw regionalnych lokalne wezly komunikacyjne okreslone
W niniejszym programie moga dobrze spelnia¢ swoje funkcje jedynie w przypadku wyposazenia ich
w infrastrukture niezbedng do obstugi transportu pasazerskiego 1 towarowego. Dlatego tez konieczne
jest podejmowanie dziatan zmierzajacych do ich wyposazenia w niezbedne elementy i urzadzenia
systemu obstugi transportu w sposéb zaplanowany, skoordynowany i logiczny.
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Wezty komunikacyjne powinny by¢ przebudowywane lub budowane tak, aby:
1. Zoptymalizowa¢ przenikanie si¢ r6znych rodzajow transportu, czemu stuzy¢ bedzie:
e budowa obiektéw do obstugi ruchu pasazerskiego i/lub towarowego obslugujacych kilka
rodzajow transportu (kolejowy, drogowy, lotniczy);
e wyposazenie tych obiektow w odpowiednig ilo$¢ miejsc parkingowych, powierzchni
przetadunkowych lub magazynowych;
e  wyposazenie w infrastrukture niezbedna do obstugi pasazeréw i kierowcows;
e zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa poprzez wilasciwg organizacj¢ ruchu,
systemy monitoringu i zabezpieczen;
e budowa parkingdw na obrzezach miast — na koncowych przystankach komunikacji miejskiej
wyposazonych w infrastrukture do obstugi kierowcow.
2. Koordynowa¢ rozktady jazdy wszystkich przewoznikéw w poszczegdlnych rodzajach transportu
poprzez:
e optymalizacje czasu podrozy pomigdzy poszczegdlnymi weztami komunikacyjnymi przy
uzyciu dostepnych rodzajoéw infrastruktury transportowej;
e instalacje elektronicznych systemdéw informacyjnych dotyczacych zintegrowanych rozktadow
jazdy;
¢ instalacje elektronicznych systeméw dystrybucji biletow.
3. Poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego, kolejowego, lotniczego oraz transportu pasazeréw
1 towarOw poprzez:
e odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdow;
e Dbudowe miejsc przystankowych zgodnie z warunkami technicznymi i przepisami
bezpieczenstwa ruchu drogowego;
budowe dodatkowych paséw jezdni do obstugi komunikacji miejskiej;
budowg $ciezek rowerowych;
budowe bezkolizyjnych przejsc i przejazdow nad/pod liniami kolejowymi;
instalacje systemow monitoringu ruchu w miastach.

7. Gléwne korytarze transportowe o znaczeniu krajowym

Nadrzedny uktad komunikacyjny regionu przenosit bedzie zarowno ruch tranzytowy krajowy jak
1 migdzynarodowy oraz o znaczeniu regionalnym. Wynika to z centralnego potozenia wojewddztwa
pomigdzy najwigkszymi aglomeracjami kraju i jego funkcji tranzytowej, wigzacej centra logistyczne
o randze europejskiej: Warszawe, Krakow, Katowice i LodZ oraz potencjalne: Lublin i Rzeszow.
Podstawowy uktad komunikacyjny wojewodztwa, laczacy go z najwiekszymi aglomeracjami
i paneuropejskimi korytarzami transportowymi tworzg drogi migdzynarodowe E-77 (droga krajowa nr
7), E-371 (droga krajowa nr 9) oraz krajowe nr 42, 73, 74, 77, 78 i 79. Drogi te w potaczeniu z liniami
kolejowymi o podobnym kierunku obslugi tworza najwazniejsze wezty komunikacyjne i korytarze
transportowe, wokot ktorych koncentrujg si¢ gtowne strefy aktywnos$ci gospodarczej wojewodztwa.
Drogi nr 7 i 74, zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 20 pazdziernika 2009 roku
zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i1 drog ekspresowych, zostaly zaliczone do
drog ekspresowych. W obszarze wojewodztwa trwajg prace zwigzane z budowa trzech ostatnich
odcinkéw drogi ekspresowej S7. Rozpoczeto prace zwigzane z budowg drogi ekspresowej S74 ktore
winny by¢ kontynuowane w perspektywie lat 2014-2020. W perspektywie niniejszego Programu
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nalezy rowniez rozpoczaé prace zwigzane z przygotowaniem, oraz ewentualng realizacja, zapisanej
w KPZK2030, drogi ekspresowej S73 Kielce-Tarnow.

Zgodnie Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Swietokrzyskiego ocenia
sig, ze ruch transportowy bedzie si¢ kumulowat w nastepujacych, gtownych korytarzach
transportowych:

e korytarz europejski Baltyk-Adriatyk, ktorego elementem jest przebiegajaca przez teren
wojewodztwa linia kolejowa nr 4 - Centralna Magistrala Kolejowa (CMK) - taczaca Warszawe ze
Slaskiem i Krakowem oraz potudniem Europy, przebudowywana w celu umozliwienia jazdy
z predkoscig do 250 km/h, stanowigca potencjalny fragment planowanej Kolei Duzych Predkosci.
Dostep do linii i wlaczenie Kielc w uktad polaczen, w tym Inter City, umozliwi¢ ma planowana
budowa tacznicy kolejowej nr 582 od stacji Czarnca na linii kolejowej nr 61 do stacji Wtoszczowa
Po6tnoc na CMK;

e korytarz krajowy Warszawa - Kielce - Krakow, tworzony przez realizowang droge ekspresowg S7
i przebudowywang lini¢ kolejowa znaczenia panstwowego nr 8 Warszawa — Krakow;

e korytarz krajowy Lodz - Kielce - Rzeszow, tworzony przez realizowang droge ekspresowa S74
L6dz (Sulejow) — Kielce — Sandomierz — Nisko(Rzeszow) i1 przebiegajaca w pewnym
oddaleniu lini¢ kolejowa znaczenia panstwowego nr 25 £.o6dz Kaliska - Skarzysko-Kamienna -
Sandomierz - Ocice(Rzeszow);

e Korytarz krajowy Lublin — Kielce — Jedrzejow — Katowice, tworzony przez droge ekspresowg
S7 i drogi krajowe nr 74 (gr.woj.-Opatow.) i nr 78 (Chmielnik-gr.woj.), docelowo zgodnie
z PZPWS obie w Klasie S, oraz zmodernizowane linie kolejowe nr 61 Kielce - Fosowskie i Linig
Hutniczg Szerokotorowa (LHS),

e  korytarz krajowy Warszawa - Ostrowiec Swigtokrzyski - Eoniéw - Rzeszow, tworzony przez droge
krajowa nr 9 (droga migdzynarodowa E-371);

e  Kkorytarz krajowy Warszawa - Kielce - Tarnow, tworzony przez drogi krajowe nr 7 i 73, oraz lini¢
kolejowa znaczenia panstwowego nr 8 Warszawa - Krakow i lini¢ kolejowa nr 73, wymagajaca
budowy nowego odcinka od Buska-Zdroju do Zabna;

e korytarz miedzyregionalny £6dz - osrodki potozone w poétnocnym pasmie wojewddztwa (od
Konskich do Opatowa) - Rzeszow, utworzony przez drogi nr 74, 42 1 9 oraz lini¢ kolejowa nr 25
L.6dz Kaliska - Ocice(Rzeszow);

e  korytarz migdzyregionalny Warszawa - Sandomierz - Krakéw, tworzony przez droge krajowa nr
79;

e korytarz regionalny, faczacy na terenie wojewoddztwa osrodki potozone wzdluz Linii Hutniczej
Szerokotorowej (Sedziszow, Chmielnik, Staszow, Sandomierz), ktorego elementami beda ww.
linia LHS oraz zmodernizowany ciag drogowy Jedrzejow — Chmielnik — Staszow —
Sandomierz, obejmujacy drogi: krajowe nr 78 i 79 oraz wojewddzkie nr 765 1 764. Docelowo
PZPWS zaktada mozliwo$é zmiany kategorii DW 765 na odcinku Chmielnik-Staszéw oraz DW
765 na odcinku Staszow-Osiek (alternatywnie DW 764 Staszow-Potaniec) z wojewodzkiej na
krajowa 1 przedtuzenie korytarza krajowego — DK 78.

Dziataniom, zmierzajagcym do usprawnienia gtownych powigzan transportowych z systemem
krajowym, towarzyszy¢ winna poprawa powigzan drogowych o znaczeniu regionalnym jak rowniez
powigzan wewngtrznych opartych glownie o pozostale drogi krajowe i zmodernizowane drogi
wojewodzkie. Jednoczesnie w celu szerszego otwarcia regionu w kierunku potudniowym
I wschodnim, winny by¢ kontynuowane prace zwigzane ze zwigkszeniem ilosci przepraw mostowych
przez Wiste.
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Sie¢ drogowa i kolejowa

Podstawowg siec drog wojewodztwa stanowig drogi krajowe o tgcznej dtugosci 754,3 km. Siec¢
drog krajowych pokrywa wszystkie kierunki powigzan z sgsiadujgcymi osrodkami wojewodzkimi.
Nie mniej, szczegolnie w poblizu najwigkszych osrodkéw miejskich przepustowos¢ odcinkoéw
wylotowych jest praktycznie wyczerpana, co jest efektem szybkiego rozwoju motoryzacji. Analizujac
obecne natezenia ruchu mozna przyjac, ze w latach 2014-2020 glownym kierunkiem modernizacji
wojewodzkiego uktadu drogowego powinna by¢ budowa drogi ekspresowej nr 74, budowa obwodnic
1 obejs¢ obszarow zurbanizowanych oraz przebudowa, w pierwszej kolejnosci na najbardziej
obcigzonych odcinkach, drég krajowych do parametrow klasy GP a drég wojewodzkich do
parametréw klasy G. W tym zakresie za najpilniejszg inwestycj¢ nalezy uzna¢ przebudowe DK 42 na
odcinku Konskie-Starachowice oraz wylot DK 73 z Kielc.

Przez teren wojewoddztwa przebiega 10 odcinkéw linii kolejowych o catkowitej dlugosci 696 km,
z czego 270 km to linie znaczenia panstwowego. Podstawowy uktad komunikacji szynowej stanowig
linie kolejowe, dwutorowe, zelektryfikowane:

e linia nr 4(E-65) Grodzisk Mazowiecki-Zawiercie, prowadzaca pociagi migdzynarodowe
przebiega na zachodnim obrzezu wojewodztwa, obecnie posiada przystanek kolejowy we
Wiloszczowie, obstugujacy niektore pociagi
linia nr 8 Warszawa Zachodnia - Kielce - Krakow Gtowny,
linia nr 25 Skarzysko-Kamienna - Sandomierz,
linia nr 61 Kielce - Fosowskie na odcinku Kielce - Czarnca
linia nr 73 Sitkdwka Nowiny - Wloszczowice,

Sie¢ tg uzupetniajg pozostate linie kolejowe:

e linia jednotorowa, niezelektryfikowana nr 25 Tomaszoéw Mazowiecki - Skarzysko Kamienna,

e linia jednotorowa, zelektryfikowana nr 70 Wloszczowice - Staszow - Chmielow
k. Tarnobrzega ,

e linia jednotorowa, zelektryfikowana nr 73 Wtoszczowice - Busko-Zdroj ,

e Linia Hutnicza Szerokotorowa (LHS) Stawkéw LHS — Hrubieszéw Gr. przeznaczona obecnie
do przewozéw towarowych, posiadajaca na terenie wojewodztwa Swigtokrzyskiego
nastepujace stacje: Staszow LHS, Grzybow LHS, Gotuchow LHS 1 Sedziszow LHS wraz
z punktem przestawczym wagonow.

Procz wyzej wymienionych stacji najwazniejsze znaczenie dla rozwoju gospodarczego regionu
posiadaja istniejace wezly kolejowe w Kielcach 1 Skarzysku-Kamiennej oraz obslugujace przemyst
wydobywczy i zwigzane z nim przetworstwo stacje - Rykoszyn, Sitkowka-Nowiny, Malogoszcz
1 Ozarow.

Sie¢ nadrze¢dna

Najwazniejszy ciag drogowy wojewddztwa stanowi droga ekspresowa S7 Gdansk - Warszawa -
Kielce - Krakow - Rabka, ktorej realizacja na obszarze wojewddztwa dobiega konca (na potrzeby
niniejszego Programu uznac ja nalezy za zakonczong). Z droga ta na granicy Kielc i gminy Miedziana
Gora krzyzuje si¢ obecna droga krajowa nr 74, przebudowywana do parametrow drogi ekspresowej
S74 relacji S12(Sulejow) - Kielce - Opatow - Nisko. Dotychczas zrealizowano odcinek Kielce -
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Cedzyna oraz, w trakcie przebudowy zachodniej obwodnicy Kielc w ciggu drogi S7 w rejonie
Kostomtot, jedyny na terenie wojewodztwa swigtokrzyskiego zespolony wezet drogowy dwoch drog
ekspresowych S7 i S74.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 zaklada uzupehienie sieci drog
ekspresowych w obszarze wojewddztwa o droge S73 Kielce - Tarndw. Znalazlo to swoje
odzwierciedlenie w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa ktory oprocz
realizowanych obecnie drog ekspresowych S7 i S74 przewiduje realizacje drogi ekspresowej S73
oraz, w dalszej perspektywie, drog ekspresowych w relacjach Opatéw — Lublin (obecna DK 74)
Chmielnik - Jedrzejow — Katowice (obecna DK78).

Pozostate relacje tranzytowe odbywaja si¢ po nizej wymienionych drogach krajowych:
e nr9 Radom - Opatéw - Rzeszow,
e nr 42 Namystow - Radomsko - Konskie - Skarzysko-Kamienna — Rudnik
e nr 77 Lipnik-Przemysl
e nr79 Warszawa - Sandomierz - Potaniec - Krakéw - Katowice - Bytom

Glowne korytarze drogowe o charakterze krajowym

NUMER
KORYTARZA WEZLY NR DROGI
1 Warszawa - Kielce - Krakow S7
2 Lodz - Kielce - Rzeszow S74
3 Warszawa - Ostrowiec Sw. - Loniow - Rzeszow DK nr9
. . . DK nr 78
4 (Katowice) - Jedrzejow - Chmielnik (postulowana S)
, o . DK nr74
4a Opatow - Ozarow - (Lublin) (postulowana S)
(DK 74) - Konskie - Skarzysko Kamienna —
S Starachowice - ( DK nr 9) DK nr 42
6 Warszawa - Sandomierz - Krakow DK nr 79
7 Kielce - Tarnow DK nr73
(planowana S)

Analiza funkcjonowania oraz lista koniecznych z punktu widzenia potrzeb wojewodztwa
dzialan inwestycyjnych w glownych korytarzach transportowych

korytarz europejski Baltyk-Adriatyk

ktorego elementem jest przebiegajaca przez teren wojewodztwa linia kolejowa nr 4 - Centralna
Magistrala Kolejowa (CMK), cz¢$¢ migdzynarodowego korytarza E 65, laczaca Warszawe ze
Slaskiem i Krakowem oraz potudniem Europy — modernizowana do predkosci 250 km/h.

Stan istniejacy:

e na Centralnej Magistrali Kolejowej funkcjonuje obecnie przystanek kolejowy we Wtoszczowie
obstugujacy ruch pasazerski.
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Z punktu widzenia wojewodztwa dla usprawnienia Korytarza najwazniejsza bedzie:

e budowa Iacznicy kolejowej nr 582 od stacji Czarnca na linii kolejowej nr 61 do stacji Wtoszczowa
Po6noc na CMK.

korytarz krajowy nr 1 Warszawa - Kielce - Krakow
tworzony przez droge ekspresowa S7 i zmodernizowang lini¢ kolejowa znaczenia panstwowego nr 8
Warszawa — Krakow.

Stan istniejacy:

e droga krajowa nr 7 posiada petne parametry drogi ekspresowej na odcinku od Skarzyska-
Kamiennej do Checin. Pozostate odcinki: granica wojewddztwa mazowieckiego - Skarzysko-
Kamienna i Checiny - granica wojewodztwa mazowieckiego, sa w trakcie realizacji. Oddanie
ich do uzytku planowane jest na rok 2017. W latach 2007-2013 wykonano prace
modernizacyjne na linii kolejowej nr 8 na odcinkach: Szydtowiec — Skarzysko-Kamienna
i Skarzysko-Kamienna — Suchedniow.

Z punktu widzenia wojewddztwa dla usprawnienia korytarza najwazniejsze bedzie:
e zakonczenie realizacji drogi ekspresowej na odcinku Checiny - Jedrzejow,
e zakonczenie realizacji drogi ekspresowej na odcinku Jedrzejow - granica wojewddztwa
matopolskiego,
e zakonczenie realizacji drogi ekspresowej na odcinku Skarzysko-Kamienna - granica
wojewddztwa mazowieckiego,

korytarz krajowy nr 2 L.6dz - Kielce - Rzeszow

ktory tworzy¢ beda droga ekspresowa S74/S12(Sulejow) - Kielce - Opatow — Nisko i przebiegajaca
w pewnym oddaleniu, linia kolejowa znaczenia panstwowego nr 25 £.6dZz - Skarzysko-Kamienna -
Sandomierz - Ocice(Rzeszow).

Stan istniejacy:
e W ciggu drog krajowych nr 74/9/77 przebudowywanych do parametrow drogi ekspresowej S74
zostal wykonany odcinek Kielce-Cedzyna oraz wezet z droga ekspresowa S7 w Kostomtotach,
e wykonano modernizacj¢ linii kolejowej nr 25 Skarzysko-Kamienna — Ocice na odcinkach
Skarzysko-Kamienna - Cmielow, Jakubowice - Dwikozy i Zalesie Gorzyckie — Sandomierz.

Z punktu widzenia wojewddztwa dla usprawnienia korytarza najwazniejsza bedzie:
e budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku granica wojewodztwa todzkiego-Kielce,
budowa przejscia drogi ekspresowej S74 przez Kielce,
budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Cedzyna-Opatow,
budowa obwodnicy Opatowa w ciagu drog S74 1 DK 9,
budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatow-granica wojewodztwa podkarpackiego,
prace (modernizacyjne) na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Sandomierz,
e prace (modernizacyjne) na linii kolejowej nr 25 na odcinku Konskie - Skarzysko-Kamienna,
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korytarz krajowy nr 3 Warszawa - Ostrowiec Sw. - Eoniow — Rzeszéw
tworzony przez droge krajowa nr 9.

Stan istniejacy:
e trwajg prace projektowe/przygotowawcze dla przedsiewzigcia pn ,,Budowa dwujezdniowej
drogi klasy GP w ciggu DK 42 i DK 9 na odcinku Brody — Opatow wraz z obwodnicg
Ostrowca Swietokrzyskiego,

Z punktu widzenia wojewodztwa dla usprawnienia korytarza najwazniejsza bedzie:
e budowa dwujezdniowej drogi klasy GP w ciggu DK 9 na odcinku Brody-Opatow wraz
obwodnica Ostrowca Swietokrzyskiego,
e budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatow-Lipnik wraz z zachodnig i potudniowa
obwodnicg Opatowa — wspdlny przebieg S74 1 DK 9,
e dobudowa drugiej jezdni DK 9 na odcinku granica wojewodztwa mazowieckiego — Brody
w celu osiggniecia petnych parametrow drogi klasy GP.

korytarz krajowy nr 4 Katowice - Jedrzejéw - Chmielnik

ktorego elementy wchodza w sktad ciggu drogowego Katowice - Kielce - Lublin, tworzony przez
droge krajowa nr 78, postulowang docelowo do przebudowy do parametrow drogi ekspresowej, 0raz
zmodernizowane linie kolejowe: nr 61 Kielce - Fosowskie i LHS;

Stan istniejacy:

e droga krajowa nr 78 na odcinku granica wojewodztwa §laskiego-Chmielnik planowana jest do
przebudowy na dwujezdniowa droge klasy GP 2/2, docelowo PZPWS zaklada jej przebudowe
na parametry drogi ekspresowej,

e zakonczono budowe poinocnej dwujezdniowej obwodnicy Jedrzejowa w klasie GP 2/2
w ciggu DK 78 wraz z wezlem na drodze ekspresowej S7.

Z punktu widzenia wojewodztwa dla usprawnienia korytarza najwazniejsza bedzie:
e rozbudowa odcinka drogi od granicy z wojewddztwem $laskim do obwodnicy potnocnej
Jedrzejowa wraz z budowa obwodnic m. Jaronowice 1 Naglowice do parametrow GP,
e budowa lacznicy kolejowej Czarnca - Wtoszczowa Pdtnocna laczacej linig¢ kolejowa nr 61
i CMK,
e przedhuzenie toru Nr 105 z wiaczeniem do glowicy stacyjnej na stacji Staszow LHS,
e rozbudowa i zagospodarowanie stacji Goluchoéw LHS - etap IlI.

korytarz krajowy nr 4a Opatéw - Ozaréw - Annopol(Lublin)
ktorego elementy wchodzg w sktad ciggu drogowego Katowice - Kielce - Lublin, tworzony przez
droge krajowa nr 74, postulowang docelowo do przebudowy do parametrow drogi ekspresowej,

Stan istniejacy:
e droga krajowa nr 74 na odcinku Opatoéw-granica wojewoddztwa lubelskiego do przebudowy na
dwujezdniowa droge klasy GP 2/2, postulowana do docelowej przebudowy na parametry drogi
ekspresowej,

Z punktu widzenia wojewodztwa dla usprawnienia korytarza najwazniejsza bedzie:
e budowa dwujezdniowej poludniowej-wschodniej obwodnicy Opatowa w klasie GP 2/2 wraz
z wezlem na drodze ekspresowej S74 w rejonie miejscowosci Okalina,
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korytarz krajowy nr 5 L.6dzZ - osrodki polozone w pélnocnym pasmie wojewodztwa od Konskich
do Ozarowa — Rzeszow

tworzony przez drogi krajowe nr 74, 42 i 9 oraz przebiegajaca w pewnym oddaleniu lini¢ kolejowg
znaczenia panstwowego nr 25 £.6dz - Skarzysko-Kamienna - Sandomierz - Ocice(Rzeszow).

Stan istniejacy:

e trwaja prace projektowe/przygotowawcze dla przedsigwzigecia polegajacego na budowie
dwujezdniowej obwodnicy Wachocka w klasie GP 2/2 na odcinku od granic miasta
Skarzysko-Kamienna do granic miasta Starachowice,

e trwaja prace projektowe/przygotowawcze dla przedsigwzigcia polegajacego na budowie
dwujezdniowej drogi w klasie GP 2/2 na odcinku przejécia przez miasto Starachowice,

e wykonano modernizacj¢ linii kolejowej nr 25 Skarzysko-Kamienna — Ocice na odcinkach
Skarzysko-Kamienna - Cmielow, Jakubowice - Dwikozy i Zalesie Gorzyckie — Sandomierz.

Z punktu widzenia wojewddztwa dla usprawnienia korytarza najwazniejsza bedzie:
e budowa dwujezdniowej obwodnicy Wachocka klasy GP 2/2 na odcinku od granicy miasta
Skarzysko-Kamienna do granicy z miastem Starachowice,
e budowa wezta drog krajowych nr 42 i 9 w miejscowosci Brody w ramach przebudowy DK 9
na odcinku Brody-Opatow,
e budowa dwujezdniowej drogi w klasie GP 2/2 na odcinku przejScia przez miasto
Starachowice.

korytarz krajowy nr 6 Warszawa - Sandomierz - Krakéw
tworzony przez drogg krajowa nr 79

Stan istniejacy:
e droga do modernizacji na pelne parametry drogi GP z sukcesywng realizacjag obwodnic
miejscowosci

Z punktu widzenia wojewodztwa dla usprawnienia korytarza najwazniejsza bedzie:
e sukcesywna realizacja obwodnic miejscowos$ci na najbardziej obcigzonych ruchem odcinkach.

korytarz krajowy nr 7 Warszawa - Kielce - Tarnow

wskazany w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 korytarz potnoc-potudnie
tworzony, na odcinku Warszawa-Kielce, przez droge S7 i lini¢ kolejowa znaczenia panstwowego nr 8
Warszawa-Kielce-Krakow, a na odcinku Kielce-Tarnow przez postulowana w KPZK drogg
ekspresowg S73 oraz planowang lini¢ kolejowa Kielce-Tarnow, przedtuzenie linii kolejowej nr 73
Sitkowka-Nowiny - Busko-Zdro;.

Stan istniejacy:
e zrealizowano wezet Polnoc na skrzyzowaniu drogi ekspresowej S7 i DK 73 w klasie GP 2/2
w Wisniowce,
e trwajg prace nad rozbudowa ul. Sciegiennego w Kielcach w ciagu DK 73 na odcinku od ul.
ksiedza Jerzego Popietuszki do granic miasta,
e istniejgca zelektryfikowana linia kolejowa nr 73 Sitkéwka-Nowiny - Busko-Zdroj, na odcinku
Sitkowka-Nowiny - Wtoszczowice jest linig dwutorowa, na odcinku Wioszczowice - Busko-

Strona 100



PROGRAM ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO
NA LATA 2014-2020

Zdroj jednotorowa. Brakujacym kolejowym elementem Kkorytarza jest odcinek od
miejscowosci Busko-Zdroj (LK nr 73) do miejscowoséci Zabno (LK nr 115),

e W ramach prac zwigzanych z uruchomieniem korytarza Warszawa - Kielce — Tarnow planuje
si¢ zmiang¢ przebiegu DK 73 z obecnego (Busko-Zdroj - Szczucin - Dabrowa Tarnowska) na
nowy (Busko-Zdréj — Nowy Korczyn - Dabrowa Tarnowska) oraz docelowe osiggniecie przez
nig klasy technicznej S.

Z punktu widzenia wojewodztwa dla usprawnienia korytarza najwazniejsza bedzie:

e Dbudowa drogi ekspresowej S7 na odcinku Skarzysko-Kamienna - granica wojewoddztwa
mazowieckiego,

e przebudowa DK 73 do klasy GP 2/2 na odcinku Kielce-Wola Morawicka wraz z obwodnicg
Morawicy i Woli Morawickiej,

e budowa wschodniej obwodnicy Kielc ktora przejmie ruch tranzytowy z odcinka miejskiego
DK 73 obejmujacego ulice: Sciegiennego, ksiedza Jerzego Popietuszki, Tarnowska, Zrodtowa,
Solidarnosci, Radomska,

e podjecie dzialan zmierzajacych do wystudiowania i zabezpieczenia rezerw terenowych pod
korytarz planowanej drogi S73 i planowanej linii kolejowej Kielce-Tarnow.

8. Okreslenie korytarzy transportowych laczacych wezly regionalne

Korytarze transportowe stanowigce polaczenia pomigdzy wezlami regionalnymi ksztattuja wybrane
drogi wojewddzkie 1 wybrane drogi powiatowe. Przy typowaniu tych drég  kierowano sie¢
nastepujgcymi Kryteriami:

e  krotsze ciagi taczace osrodki powiatowe,

e drogi taczace osrodki miejskie,

e drogi doprowadzajace ruch do istniejagcych 1 projektowanych wezléw na drogach

ekspresowych,
e drogi odcigzajace drogi ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego.

W Programie rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa $wigtokrzyskiego na lata
2007-2013 ustalono liste 41 ciggdw drogowych tworzacych korytarze regionalne, w ktorych
koncentrowa¢ si¢ beda prace modernizacyjne. Sie¢ ta nie ulegta zasadniczym zmianom w wyniku
uwzglednienia wnioskéw do niniejszego opracowania zgtoszonych przez wilasciwe zarzady drog
I starostwa lub w skutek dostosowania ustalen niniejszego Programu do kierunkéw rozwoju sieci
transportowej ustalonych przyjetym w 2014 roku Planem Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewoddztwa Swietokrzyskiego. Korytarze te uzupetnia¢ beda sie¢ nadrzedna, integrujac obszar
wojewodztwa 1 1aczac tereny potozone bezposrednio poza jego granicami (lgczac miejscowosci, w
ktorych znajduja si¢ siedziby powiatow). Na pozostatych drogach wojewodzkich i powiatowych
przewidywana jest modernizacja polegajagca na wzmocnieniu nawierzchni wraz z przebudowa do
uzyskania parametrow zalozonych. Wsréd najwazniejszych inwestycji niezbednych dla usprawnienia
funkcjonowania tych korytarzy, w tym inwestycji wskazanych w zataczniku nr 1 do niniejszego
Programu, ktorych realizacja zakltadana jest w perspektywie lat 2014-2020 (+2), wymieni¢ nalezy:

e rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 755 na odcinku Cmielow-skrzyzowanie z DK 74 wraz

z obwodnica Cmielowa,

e rozbudowa drogi 754 Ostrowiec Swictokrzyski-Battow-Czekarzewice-granica wojewodztwa
mazowieckiego wraz z rozbudowg mostu na rzece Kamiennej,
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e rozbudowe DW 768 Jedrzejow-granica wojewodztwa matopolskiego wraz z obwodnicami
miejscowosci: Jedrzejow, Dziatoszyce, Skalbmierz, Topola, Kazimierza Wielka,

e rozbudowe DW 764 Kielce-Staszow wraz z budowag obwodnic miejscowosci: Sukow,
Daleszyce, Ocieseki i uktadu obwodnicowego Staszowa,

e rozbudowe DW 728 Jedrzejow-granica wojewodztwa mazowieckiego wraz z budowa
obwodnicy miejscowosci Lopuszno w ciaggu DW 786,

e rozbudowe DW 973 Busko-Zdrdj-Nowy Korczyn-Borusowa wraz z budowg przeprawy
mostowej na rzece Nidzie i rzece Wisle,

e rozbudowe DW 758 na odcinku lwaniska-Klimontéw-Koprzywnica wraz z budowa obwodnic
Iwanisk i Klimontowa,

e rozbudowe¢ DW 752 1 DW 751 wraz z obwodnicag Nowej Stupi w ramach kontynuacji budowy
tzw. Malej Petli Swictokrzyskiej,

e rozbudowg DW 762,

e rozbudowe drogi 766 na odcinku Pinczéw-Wechadlow do skrzyzowania z DW 768 wraz
z obwodnicami miejscowosci Pinczow i Michatow,

e rozbudowe DW 745 w miejscowosci Mastow wraz z rozbudowa sasiadujacej infrastruktury
drogowej,

e budowe obwodnic miejscowosci Radkowice i Brzeziny w ciggu DW 763,

e budowe potudniowej obwodnicy Morawicy w ciggu DW 766 do skrzyzowania z projektowang
obwodnicg w ciggu DK 73,

e rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 744 na odcinku Tychow Stary-Starachowice wraz z budowg
obwodnicy Starachowic,

e budowg uktadu obwodnicowego Wioszczowy — obwodnica miasta Wloszczowa w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 786 wraz z potaczeniem z drogami wojewodzkimi nr 742 1 785,

e budowe poinocnej obwodnicy Chmielnika w ciggu DW 765,

e rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 786 na odcinku od granicy wojewodztwa do Kielc — etap I:
droga Nr 786 ma odcinku Lopuszno — Kielce oraz przebudowa drogi Nr 761 na odcinku
Piekoszoéw — Jaworznia” dt. ok 2 km

Ciagi drogowe stanowiace polaczenia pomiedzy wezlami regionalnymi

NUMER :
KORYTARZA MIEJSCOWOSCI -WEZLY NR DROGI
A B C
8 Chmielnik - Osiek DW nr 765
9 Ostrowiec Swietokrzyski - Ozaréw — Battowka DW nr 755
gr. woj.(Grojec)-Konskie-Radoszyce-L.opuszno-Matogoszcz- DW nr 728
10 Jedrzejow-Dzialoszyce-Skalbmierz-Kazimierza-Wielka- DW nr 768
gr.woj.(Koszyce)
11 gr. woj.(Przedborz)-Kluczewsko- Wtoszczowa- Oksa- DW nr 742
Naglowice (DK 78)-Naglowice -Trzciniec- Sedziszow DP nr 0204 T
12 gr. woj.(Czestochowa)-Secemin-Wtoszczowa-Krasocin- DW nr 786
Lopuszno-Piekoszow-Kielce
13 Konskie-gr.woj.(Zarnow) DW nr 746
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14 Konskie-gr.woj.(Przysucha) DW nr 749
15 Wioszczowa-gr.woj.(Radomsko) DW nr 785
16 Secemin-gr.woj.(Szczekociny) DW nr 795
17 Wioszczowa-Czerwanka-Ludynia-Koztow-Ludwinow- DP nr0220 T
Matogoszcz-Checiny-Kielce DW nr 762
18 Checiny-Morawica DW nr 763
19 Morawica-Kije-Pinczéw-Wechadlow (DW768) DW nr 766
20 DK 78 (Jadwinow ) - Imielno - Pinczéw - Busko-Zdrd DP nr 0168 T
DW nr 767
21 Cminsk(DK 74)-Zagnansk-Lekomin(S7) DW nr 750
22 DW 786(Ruda Strawczynska)-Strawczyn-Miedziana Gora DW nr 748
23 Piekoszow-Kielce DW nr 761
24 DW 768 (Kujawki)-Czarnocin-DW 776(Krzyz) DW nr 770
25 gr.woj.(Olkusz)-Skalbmierz DW nr 783
26 Wislica-DW 973(Strazyska) DW nr 771
27 Busko Zdroj-Wislica-Kazimierza Wielka-gr.woj.(Krakow) DW nr 776
28 Busko Zdroj-Nowy Korczyn DW nr 973
29 gr.woj.(Radom)-Mirzec-Starachowice(DK 42) DW nr 744
30 Michatéw(DK 42)-Pawléw-Nowa Stupia-Lagoéw-Rakow- DW nr 756
Szydtéw-Stopnica- Solec Zdroj-Zielonki(DK 79) DP nr0103 T
31 Opatow-Ilwaniska-Bogoria-Staszow-Stopnica DW nr 757
32 Kielce-Rakow-Staszow-Potaniec-gr.woj.(Mielec) DW nr 764
Wola Jachowa - Bieliny - Nowa Stupia - Wasniow -Ostrowiec DWinr 753
33 Sw. - Baltow - DK 79 - gr.woj.(Solec) DWnr 751
' T DW nr 754
34 Suchedniow-Bodzentyn-Nowa Stupia DW nr 751
35 Battowka-Zawichost-gr.woj.(Kosin) DW nr 755
36 Sandomierz-Zawichost-DK 74(Maruszow) DW nr 777
37 DK 74(Backowice)-lwaniska-Klimontow-Koprzywnica DP nr 0716 T
DW nr 758
38 Whoszczowa-Oleszno-Stupia-Radoszyce-Smykoéw(DK 74)- DPnr0401 T
Staporkow(DK 42)
. DPnr0392T
39 Fatkéw(DK 42)-Radoszyce DP nr 0393 T
40 Lopuszno-Wolka-gr.woj. (Przedborz) DPnr0396 T
41 Gr.woj(Goleniowy)-Stupia-Sedziszow-Kaziny-Wodzistaw- DPnr0188 T
Nawarzyce-DW 768 DPnr0191 T
42 DW nr 766(Skrzypiow k/ Pinczowa)-Kozubow DP nr 0064 T
-Mozgawa-Koniecmosty(k/Wislicy) DP nr0073 T
Chmielnik-Pierzchnica-Borki-Daleszyce-Gorno- DPnr0355T
43 Sw.Katarzyna-Bodzentyn- DPnr0332T
DW 756(Rzepin Kolonia) DW nr 752
44 DW 751(SarniaZwola)-Nagorzyce-Niemienice-Porudzie- DP nr 0701 T

Opatow
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45 Rakow-Rakowka-WolaMatkowska-Bogoria- Jurkowice- DPnr0349 T
Klimontow DPnr0780 T
46 Zawichost-gr.woj.(Opoka) DW nr 759
47 Loniéw-gr.woj.(Nisko) DW nr 872
48 Chmielnik-Szarbkoéw-Chruscice-Pinczow DP nr0021 T

Linie kolejowe stanowiace polaczenia pomi¢dzy wezlami regionalnymi

Gloéwne korytarze kolejowe - krajowe i mi¢dzyregionalne - stanowigce polaczenia migdzy weztami
regionalnymi uzupelnione istniejgcymi tgcznicami i pozostalymi liniami kolejowymi o mniejszym
znaczeniu dla regionu:

linia kolejowa nr 64 Koztow-Starzyny,

tacznica nr 567 Piaski-Kielce Herbskie,

tacznica nr 568 Sitkowka Nowiny-Szczukowice,

linia kolejowa nr 73 Sitkdwka Nowiny - Busko-Zdrdj,

linia kolejowa nr 70 Wloszczowice-Chmielow k. Tarnobrzega

Wymagania bezpieczenstwa ruchu, funkcjonalnosci i docelowych parametréow technicznych dla
dzialan inwestycyjnych w regionalnych korytarzach

Dziatania inwestycyjne podejmowane w regionalnych korytarzach komunikacyjnych dotyczy¢ beda
w szczeg6lnosci drog krajowych, wojewodzkich oraz powiatowych.

Na sieci drég krajowych, zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
systematycznie podnoszone s3g standardy techniczne 1 poziom bezpieczefistwa ruchu pojazdoéw
I pieszych. Sie¢ tych drog stanowi wigc element infrastruktury drogowej niewymagajacy
dodatkowych stymulacji w tym zakresie. Inwestycje na drogach krajowych zarzadzane sg i b¢da nadal
na szczeblu rzagdowym, ktory okresla podstawowe wymagania W zakresie inwestycji realizowanych
z udziatem $rodkow publicznych, w tym §rodkéw Unii Europejskiej.

Na poziomie regionalnym, inwestycje w infrastrukture drogowa realizowane beda z udziatlem
srodkéow Unii Europejskiej w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewoddztwa
Swietokrzyskiego, zarzadzanego przez Samorzad Wojewodztwa. Na poziomie tym okreslone zostana
szczegbtowe wymagania w zakresie standardow technicznych i bezpieczenstwa ruchu.

Ustala si¢ nastepujace wymagania dla drog wojewddzkich 1 powiatowych:

Drogi wojewodzkie — klasa GP lub G

Drogi powiatowe — klasa GP, G lub Z

Wymagania konieczne do spelnienia w celu uzyskania dofinansowania

Wymagania konieczne do spetnienia w celu uzyskania dofinansowania:
e minimalna szeroko$¢ jezdni musi by¢ zgodna z wartosciami okreSlonymi w § 15
ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz.U.1999.43.430 z p6zniejszymi zmianami),
e korpus drogowy musi by¢ odwodniony w sposdb zapewniajacy trwalos¢ wybudowanej
infrastruktury, dbato$¢ o $rodowisko naturalne oraz nie moze oddzialywaé negatywnie na
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prywatne posesje,

e droga musi by¢ uzbrojona w pobocza poza terenem zabudowanym i ciggi piesze lub pieszo-
rowerowe na terenach zabudowanych,

e drogi, na ktorych $§wiadczone s3 ustugi w zakresie transportu publicznego musza by¢
wyposazone w infrastruktur¢ do obshugi tego transportu,

Kryteria stosowane przy podejmowaniu decyzji o dofinansowaniu

Przy podejmowaniu decyzji o dofinansowaniu inwestycji z zakresu infrastruktury transportowej
znajdzie zastosowanie zarowno tryb konkursowy jak i pozakonkursowy, a preferowane winny by¢ te
inwestycje ktore:

1. Stanowig kontynuacje inwestycji realizowanych w poprzedniej perspektywie 2007-2013 lub sg
Z nig powigzane.

2. Rozwiazuja konkretny problem komunikacyjny:

a) wplyna na poprawg bezpieczenstwa,

b) zwigkszg przepustowo$¢ na odcinkach o duzym natezeniu ruchu,

€) wptyna na skrocenie czasu podrozy miedzy weztami regionalnymi,

d) shuzy¢ beda rozdzieleniu ruchu lokalnego i tranzytowego w obszarach zurbanizowanych.

3. Maja wysokie zaawansowanie przygotowania w zakresie niezbednej dokumentacji oraz pozyskania
terenu i srodkow finansowych.

4. Maja ustanowione w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, ze wzgledu na
ochrone akustyczng, odpowiednie strefy wolne od zabudowy innej niz zwigzana z obstuga ruchu,
co pozwoli unikng¢ koniecznos$ci stosowania drogich i czg¢sto mato estetycznych rozwigzan
ochronnych.

5. W zakresie inwestycji przewiduja realizacjg:

a) naprzemiennego uktadu pasow ruchu 2+1,
b) $ciezek i tras rowerowych,
c) kanalizacji teletechnicznej.

Srodki finansowe przeznaczone na infrastrukture drogowa w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego powinny zosta¢ wykorzystane w sposob najbardziej efektywny, czyli w taki, ktory
w najwickszym stopniu wptynie na rozwoj spoteczno-gospodarczy regionu.

Program niniejszy okresla polaczenia drogowe najwazniejsze dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego wojewddztwa, stanowiace polaczenia komunikacyjne pomigdzy okreslonymi weztami
drogowymi. Aby jednak potaczenia te spetniaty swoje funkcje, przyjmowane rozwigzania techniczne
nie moga by¢ sprzeczne z warunkami technicznymi okre$lonymi dla poszczegélnych klas drog.
Nalezy zatem podkresli¢, ze pozadany efekt koncowy przyniosg jedynie rozwigzania docelowe,
zapewniajace kompleksowe wyposazenie ciggu komunikacyjnego we wszelka infrastrukture
niezbedng do obstugi ruchu pojazdow 1 pieszych.

Z uwagi na brak lub bardzo niski stopien rozdzielenia ruchu lokalnego i tranzytowego
w obszarach zurbanizowanych, w pierwszej kolejnosci powinny podlega¢ procesowi inwestycyjnemu
ciggi drogowe zaliczone do poszczegdlnych rodzajow korytarzy okreslonych w niniejszym programie,
w zakresie realizacji obwodnic 1 obej$¢ miejscowosci.
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9. Okreslenie korytarzy transportowych laczacych wezly lokalne

Przy typowaniu drég powiatowych do korytarzy transportowych stanowigcych polaczenie pomiedzy
weztami lokalnymi kierowano si¢ nastepujacymi kryteriami:

e  krotsze ciagi taczace osrodki gminne potozone w sgsiednich powiatach,

e drogi laczace osrodki miejskie,

e drogi doprowadzajace ruch do projektowanych weztow na drogach ekspresowych,

e odcigzajace drogi ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego.
Wigkszo$¢ tych drog zgloszona byla przez zarzady drdg, starostwa powiatowe i urzedy gmin
bezposrednio we wnioskach do programu na lata 2007-2013. Analiza wnioskéw do aktualizacji
programu oraz wnioskow ztozonych do Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Swietokrzyskiego nie wykazata koniecznosci wprowadzenia zasadniczych zmian w tym zakresie. Tak
wytypowane lokalne ciggi drog wraz z ciggami regionalnymi uzupelnia¢ beda nadrzgdng sied
drogowa, integrujac obszar wojewodztwa i laczac go z gldéwnymi miejscowosciami (weztami)
W wojewddztwach sasiednich.

Ciagi drogowe stanowiace polgczenia pomiedzy weztami lokalnymi

NUMER .

KORYTARZA MIEJSCOWOSCI -WEZLY NR DROGI
49 gr. woj. — Sulborowice — Starzechowice - Fatkow DP nr0477 T
50 Radoszyce - Jacentow DPnr0414 T
51 gr. woj. - Gietzow - Gowarczoéw Rogowek - DW 749 DP nr0428 T

, DPnr0392T

52 Falkow - Radoszyce DP nr 0393 T
53 Smykoéw-Grzymatkow DP nr0469 T
: ) . DPnr0399 T

54 Pilczyca-Stupia Konecka-Czerwona Wola-Mnin DP nr 0409 T
55 Samsonow - Odrowazek - Bokow - gr. woj. DPnr0437 T
56 Odrowazek - Blizyn DP nr0446 T
57 Skarzysko-Kamienna - Skarzysko Koscielne - Mirzec DP nr0557 T
58 Skarzysko Koscielne - Swierczek DP nr 0556 T
59 Suchedniéw - Parszow DP nr0578 T
60 Wachock —Mirzec DP nr 0563 T
61 Wachock - DW nr 751(Bodzentyn) DP nr0582 T
62 Starachowice - Lubienia (DK 9) DP nr0617 T
63 Starachowice-Pawlow DPnr0613 T
64 Ostrowiec Swigtokrzyski - Janik - Kunow - Sniezkowice (DW | DP nr 0657 T
751) DP nr 0656 T

65 gr. woj. - Antonéw Maly - Wolka Battowska - Battow DP nr0681 T

Strona 106



PROGRAM ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

NA LATA 2014-2020

DP nr0727 T

66 Opatow - Cmieléw - Podgorze - Battow DP nr0678 T
DP nr 0677 T

67 DW 754 - Magonie - Woélka Lipowa - Stupia Nadbrzezna DP nr0690 T
68 DW 752 - Wawrzenczyce - Chybice - Wasniow DP nr 0603 T
69 Drygulec-Wojciechowice-Stodoty Kolonia DP nr0728 T
70 Iwaniska - Jastrzebska Wola - Zbelutka - Szumsko - Lipiny | o- NfO7HLT
DPnr0346 T

71 (DK 74) Hultajka - Przezwody - Wilczyce - Wysiadtow - DPnr0O735T
Gatkowice - Kichary Nowe - Dwikozy DP nr0752 T

72 Przezwody - P¢czyny - Kleczanow DP nr0736 T
73 Klimontow - Nastawice - Obrazow - DK 77 DPnr0782T
. : , DPnr0742T

74 Obrazow - Malice - Polanow - Samborzec DP nr 0852 T
75 Jurkowice - Wi$nidbwka DP nr0786 T
76 Lubnice-Rytwiany DP nr0836 T
77 Stopnica-Ole$nica-Potaniec DPnr0105T
78 Pacanow-Olesnica-Strzelce(DW nr 757) DPnr0115T
79 Skadla - Raczyce - Palonki - Bronina DP nr0030 T
80 Szydtéw-Tuczegpy-Pieczonogi(DW nr 757) DP nr0037 T
81 Kargow (DW 756) - Tuczepy - Wierzbica - DW 757 DP nr 0860 T
82 Dobrowoda - Baranow - Piasek Maly - Solec-Zdrgj DP nr0091 T
83 Chmielnik - Szyszczyce - Kostera - Bugaj - Stopnica DP nr0024 T
. DPnr0114T

84 DK 73 - Pacanéw - DK 79 DP nr 0120 T
85 Koniecmosty - Charbinowice - Bejsce - Dobiestawice(DW 768) | DP nr 0138T
86 Jakuszowice(DW 776) - Bejsce - Rogow(DK 79) DP nr0546 T
87 Skalbmierz - Matoszéw - Bolowiec - gr.woj. DP nr0500 T
. , . DPnr0135T

88 Opatowiec - Ksany - Ostrow - Koniecmosty DP nr 0073 T
89 Czarnocin - Soboszow - DW 776 DP nr0552 T
90 Niegostawice - Ztota - Pelcz_yska — Probolowice BE 2: 8121% $
- Czarnocin DP nr 0076 T

01 Dziatoszyce - Januszowice - Dziergznia - Sypow - Gotgb- DPnr0510 T
Debowka - Kozubow DP nr 0068 T

92 DW 768 - Wola Lubecka - Zagajow - Michatow DPnr0191 T
93 DK 78 - Stawiany - Gartatowice - Chruscice DP nr0013 T
94 gr. woj. - Podlesie - Mstyczoéw - Pekostaw — Wodzistaw DPnr0191 T
95 Imielno - Mierzwin - Grudzyny - Opatkowice - Kaweczyn - DPnr0169 T
DW 768 DPnr0170 T

9 Stupia - Siefisko - Trzciniec o 838(2) T
97 Oksa - Wegleszyn - Mieronice - Migsowa DP nr0152 T
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98 Jedrzejow - Rakow - Sobkow DP nr0160 T
99 Brzegi - Sobkow - Lipa - Wioszczowice - DW 766 DPnr0155T
Moskorzew - Radkéw - Bebelno Kolonia - Rogienice DP nr 0237 T
100 - Konieczno - Wtoszczowa DPnr0228 T
DP nr 0227 T
. . DPnr0237 T
101 Radkow - Kossow - Chycza - DW 742 DP nr 0238 T
DPnr0251 T
102 Kluczewsko - Kozia Wies - 'Krasocin — Czostkow DP nr0256 T
- Ludynia DP nr0258 T
DP nr 0262 T
103 Samsonow - Tumlin - Miedziana Gora DPnr0289 T
104 Kielce - Zagnansk DP nr 0296 T
105 Serbindéw - Dlugojow - Szatas DP nr 0467 T

106 Radlin - Mastow - Kielce DW nr 745
- . . DPnr0325T
107 Bieliny - Makoszyn - Widetki - Nowa Huta DP nr 0337 T
108 Daleszyce - Smykow - Napekow DPnr0334 T
109 Pierzchnica - Holendry - Korzenne - Rakow DPnr0349 T
110 Wola Morawicka - Radomice - Drugnia DP nr0353 T
111 Chmielnik - Drugnia - Potok - Zyciny DP nr0022 T
112 Sitkowka - Bilcza - Podgorze DPnr0374 T
113 Zagrody - Sikowka - Lipowice - DW 763 DPnr0377 T
114 Konskie - Natgczow - gr.woj DPnr0425T
115 gr. woj. - Sarnowek - Ostrowiec Swietokrzyski DP nr 0662 T
. . , : . DP nr0233 T
116 Secemin - Bieganéw - Dzierzgoéw DP nr 0243 T
117 Mieczyn - Gniezdziska - Piekoszow DP nr0484 T
118 Laczna - Wzdot Rzadowy DP nr 0588 T
119 Stykow - Ruda - Brody DP nr 0626 T
. DP nr0263 T
120 Matogoszcz - Bukowa - Jakubow DP nr 0264 T
121 Ostrowiec - Bodzechow - Grocholice - Matoszyce - Podole - DPnr0675T
Lipowa - Opatow DP nr0726 T
122 DP 0727 T - Wojnowice - Wolka Wojnowska - DW 755 DPnr0744 T
123 Nietulisko - Doty Biskupie - Prusinowice - Wasniow DP nr0649 T
., , , DPnr0748 T

Czyzow - Pawlow - Wygoda - Wyspa - Romanowka - Nowy

124 Garbow - Czermin Stupcza DPnr0743 T
DPnr0749 T
Koprzywnica - Trzykosy - Zbigniewice - Gierszewska - DP nr 0807 T
125 Dmosice - Krolewice - Rybnica - Dworskie - Smerdyna DPnr0789 T
DP nr0849 T
126 Sulistawie - Bukowa - Zagorze - Wisniowa - Sztombergi DPnr0791 T
127 Blizyn — Ubyszow — gr. woj. DP nr0443 T
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. . o DP nr0576 T

128 Skarzysko Kamienna - Majkow - Wachock DP nr 0573 T

129 Sadek - Kierz Niedzwiedzi - Trebowiec DP nr 34478

130 Opatow — Waworkow - Karwéw — Meczennice DPnr0729 T

- Pielaszow DPnr0730 T

131 Stodoty - Podgrochocice - Jakubowice - Pisary - Wyspa DP nr0473 T

132 Stodoty — Lopata — Grochocice - Bidziny DP nrQ0767 T

133 Stara Stupia — Jeleniow - Piorkow - Nieskurzow Nowy - DP nrQ707 T

Backowice DPnr0718 T

134 Iwaniska - Tecza - Mydlow - Kaczyce - Wlostow DPnr0720 T

DP nr0696 T

DPnr0O765T

_ . . : , , DP nr0762 T

135 Cegielnia - Wtonice - Lasocin - Biedrzychow - Maruszow DP nr 0697 T

DPnr0762 T

DP nr0763 T

136 Michatow - Wrociez - Zedowice DPnr0178 T

137 Dzierzaznia - Kujawki - Drozejowice DP nr 0068 T

138 Zakamien - Bogucice - Gacki - Chroberz DPnr0071 T

139 Dzialoszyce — Chmielow — Wola Bukowska DP 15748 T

140 Stepocice =- Zarszyn DP 15746 T

141 Pasturka - Krzyzanowice - Leszcze - Zagos¢ - Skotniki - DP nr 0070 T
Skorocice - Latanice

142 Chomentow — Rebow - Kije DPnr0157 T

143 Piotrkowice - Grabowiec - Wloszczowice DP nr 0003 T

144 Krzyz - Mikotajow - Bogoryja - Stropieszyn - Krzczonow - DP nr 0523 T

Prokocice

Skalbmierz - Kozki - Przybenice - Betzéw — Skorczow DP nr 0505 T

145 - Pasmiechy - Wielgus - Dalechowice — Wojstawice DP nr 0506 T

- Donatkowice - Kaczkowice - Prokocice DPnr 0538 T

DPnr0539 T

. . . . DPnr0547 T

146 Bejsce - Parcelacja - Morawiany - Gaj - Lawy DP nr 0545 T

147 Bedziaki - Kolonia Kolosy - Sokolina DP nr0524 T

. : ., DPnr0520 T

148 Czarnocin - Swoszowice - Broniszow - Topola DP nr 0529 T

Chroberz - Zagaje Stradowskie - Stradow — Michatowice DP nr 0064 T

149 - Cieslice - Topola - Stonowice DPnr0517 1

DP nr0518 T

Czuszow - Gluchow - Przybenice - Stonowice - Topola DP nr 0501 T

150 - Kazimierza Wielka DP nr0505 T

DP nr0528 T

151 Dabrowa - Grabkéw - Bostow DP nr0598 T

152 Siekierno - Radkowice - Rzepin DP nr 0608 T
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| 153 | Tychow Stary - Ostrozanka - Maloszyn | DPnros67 T |

Do ciggow drogowych o charakterze lokalnym, oprocz ww. drog powiatowych, zaliczone zostaty
roOwniez wazniejsze drogi gminne umozliwiajace polgczenie pomiedzy poszczegdlnymi weziami
wszystkich kategorii, stanowigce alternatywne trasy przejazdu oraz majace wpltyw na ponadlokalny
rozwo6j gospodarczy. Na poziomie lokalnym sieci te uzupeiniajg ponadto drogi gminne stanowigce
potaczenia pomigdzy poszczegdlnymi miejscowosciami oraz, bgdace w ciagach tych drog, ulice
w matych miastach.

Linie kolejowe stanowiace polaczenia pomiedzy wezlami lokalnymi

Linie kolejowe jednotorowe Wioszczowice — Busko-Zdrgj i linia Skarzysko-Kamienna —
Tomaszow — L.6dZ maja znaczenie lokalne.

Wymagania bezpieczenstwa ruchu, funkcjonalnosci i docelowych parametrow technicznych dla
dzialan inwestycyjnych w lokalnych korytarzach

Dziatania inwestycyjne podejmowane w lokalnych korytarzach komunikacyjnych dotyczy¢
beda w szczegdlnosci droég powiatowych i gminnych. Na poziomie lokalnym, inwestycje
w infrastrukture drogowa realizowane beda z udzialem $rodkéw Unii Europejskiej w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewoddztwa Swietokrzyskiego, zarzadzanego przez
Samorzad Wojewodztwa.

Na poziomie tym okresla si¢ nastepujace, szczegdlowe wymagania w zakresie standardow
technicznych i bezpieczenstwa ruchu:

Drogi powiatowe — klasa GP, G lub Z
Drogi gminne — klasa GP, G, Z, L lub D

Wymagania konieczne do spelnienia w celu uzyskania dofinansowania

Wymagania konieczne do spetnienia w celu uzyskania dofinansowania:

e minimalna szeroko$¢ jezdni musi by¢ zgodna z warto$ciami okreslonymi w § 15 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.1999.43.430 z p6zniejszymi zmianami);

e korpus drogowy musi by¢ odwodniony w sposob zapewniajacy trwalo$¢ wybudowanej
infrastruktury, dbato$¢ o $rodowisko naturalne oraz nie moze oddziatywaé negatywnie na
prywatne posesje;

e droga musi by¢ uzbrojona w pobocza poza terenem zabudowanym i ciagi piesze lub pieszo-
rowerowe na terenach zabudowanych;

e drogi, na ktorych $wiadczone s3 ustugi w zakresie transportu publicznego muszg by¢
wyposazone w infrastrukture do obstugi tego transportu;
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Kryteria stosowane przy podejmowaniu decyzji o dofinansowaniu

Przy podejmowaniu decyzji o dofinansowaniu inwestycji z zakresu infrastruktury transportowej
znajdzie zastosowanie zaréwno tryb konkursowy jak i pozakonkursowy, a preferowane winny by¢ te
inwestycje ktore:
1. Stanowig kontynuacje¢ inwestycji realizowanych w poprzedniej perspektywie 2007-2013 lub sa
Z nig powigzane.
2. Rozwigzujg konkretny problem komunikacyjny:
a) wplyng na poprawg bezpieczenstwa,
b) stuzy¢ beda rozdzieleniu ruchu lokalnego i tranzytowego w obszarach zurbanizowanych.
3. Majg wysokie zaawansowanie przygotowania w zakresie niezb¢dnej dokumentacji oraz pozyskania
terenu 1 srodkow finansowych.
4. W zakresie inwestycji przewiduja realizacje Sciezek i tras rowerowych.

Srodki finansowe przeznaczone na infrastrukture drogowa w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego powinny zosta¢ wykorzystane w sposob najbardziej efektywny, czyli w sposob, ktory
w najwigkszym stopniu wplynie na rozwoj spoteczno-gospodarczy regionu. Program niniejszy okresla
polaczenia drogowe najistotniejsze z punktu widzenia rozwoju lokalnego, stanowigce polaczenia
komunikacyjne pomiedzy okreslonymi weztami drogowymi 0 znaczeniu lokalnym. Aby jednak
polaczenia te spelniaty swoje funkcje, przyjmowane rozwigzania techniczne nie moga by¢ sprzeczne
z warunkami technicznymi okreslonymi dla poszczegélnych klas drog. Wymagany efekt koncowy
przyniosg jedynie rozwigzania docelowe, zapewniajagce kompleksowe wyposazenie ciggu
komunikacyjnego we wszelka infrastrukture niezbedng do obstugi ruchu pojazdéw i pieszych.

Z uwagi na zla jako$¢ potaczen komunikacyjnych pomigdzy poszczegdlnymi osrodkami
lokalnej aktywnos$ci gospodarczej, w pierwszej kolejnosci w ujeciu lokalnym powinny podlegaé
procesowi inwestycyjnemu ciggi drogowe zaliczone do sieci lokalnej okreslonej w programie oraz
nowobudowane ciggi drogowe lub drogi stanowigce dostgp do nowych terenow inwestycyjnych.

Priorytetem powinno by¢ rowniez kompleksowe uzbrojenie w infrastruktur¢ drogowa osiedli
mieszkaniowych w matych miastach. Dla tego typu projektow, z uwagi na uwarunkowania lokalne,
dopuszcza si¢ budowe drog gminnych o charakterze osiedlowym  z dopuszczeniem jednoczesnego
ruchu pojazdéw 1 pieszych, po zapewnieniu elementéw bezpieczenstwa ruchu ograniczajacych
predkos¢ do poziomu wiasciwego dla drég osiedlowych.

10. Planowany rozwdj sieci transportowej w latach 2014-2020

Realizacja drogi ekspresowej S7 na terenie wojewodztwa zbliza si¢ do konca. Nalezy zatem
podja¢ dziatania w zakresie rozbudowy 1 modernizacji drog wojewddzkich 1 powiatowych lezacych
w obszarze oddziatywania drogi S7 celem zwigkszenia efektow synergicznych. Powinno to
spowodowac nie tylko wzrost atrakcyjnosci miast 1 terenow potozonych w bezposrednim sgsiedztwie
tej drogi, ale takze i innych obszarow 1 osrodkéw wojewoddztwa powigzanych z omawiang droga
ekspresowg siecig drog lokalnych. Stwarza to takze korzystniejsze warunki do metropolizacji osrodka
wojewodzkiego, jak tez wiaczenia pdinocnego uktadu komunikacyjnego (laczacego najwigksze
osrodki miejsko-przemystowe nad Kamienng) w krajowy system drog ekspresowych. Problemem jest
tu jednak nadal brak ciaggtosci drogi S7 na odcinku Krakéw—Warszawa zwlaszcza w obszarze
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wojewodztwa matopolskiego, a w konsekwencji brak polaczenia droga w klasie S zaréwno
z autostradg A2 w rejonie Warszawy, jak i A4 w rejonie Krakowa.

Wojewddztwo §wietokrzyskie pod wzgledem wyposazenia infrastrukturalnego, podobnie jak
wszystkie polskie wojewddztwa, jest wyraznie stabsze od ,,starych” regionow Unii Europejskiej.
Szczegbdlnie niedobory te sa odczuwalne w takich dziedzinach 1 elementach infrastruktury
transportowej jak:

e matlo sprawne powigzania komunikacyjne z we¢ztami transportowymi transeuropejskiej sieci
drogowej,

e niska przepustowos¢ tranzytowego ukladu drogowego przez gltdéwne miasta wojewodztwa
w tym szczegdlnie wysoki niedobdr obwodnic,

e postepujaca ,,obudowa” gtownych ciaggéw drogowych oraz terenow w sagsiedztwie istniejacych
i projektowanych weztow komunikacyjnych, predysponowanych do lokalizacji strategicznych
funkcji gospodarczych, w tym logistycznych,

e Dbariery komunikacyjne na gléwnych rzekach wojewddztwa jak: Wista, Nida i Kamienna
(niedobor przepraw mostowych, staby stan techniczny mostéw istniejacych), utrudniajace
rozwigzywanie problemow transgranicznych na réznych szczeblach zarzadzania,

e zaniedbany transport i tabor kolejowy przy widocznej dekapitalizacji infrastruktury kolejoweyj.
Elementy te niekorzystnie rzutuja na ogdlng ocene infrastruktury transportowej wojewodztwa

1 stanowig istotny czynnik hamujacy naplyw inwestycji zewnetrznych. Zapdznienia w poziomie
wyposazenia w infrastrukturg transportowa wystepuja wlasciwie w kazdym segmencie tej dziedziny
gospodarki i mimo wyraznej poprawy w ostatnich latach nadal nie mozna uzna¢ stanu istniejacego za
zadowalajacy. W celu odwrocenia widocznego procesu peryferyzacji komunikacyjnej regionu
przewiduje si¢ skoncentrowanie wysitkow na szybkiej poprawie stanu ilosciowego i jakoSciowego
infrastruktury transportowej zwtaszcza w obszarach o szczegdlnym znaczeniu dla wojewodztwa.

W ramach dazenia do metropolizacji stolicy wojewodztwa i wykreowania kieleckiego obszaru
metropolitalnego zadaniem priorytetowym bedzie zapewnienie otwarto$ci i spojnosci komunikacyjnej
Kielc z sgsiadujacymi metropoliami oraz gtéwnymi miastami wojewddztwa, a takze udroznienie
podstawowego uktadu transportowego, uwzgledniajace potrzeby rozwoju funkcji metropolitalnych.
Dziataniom tym winien towarzyszy¢ proces dostosowania klas drég do obowiagzujacych
(normatywnych) standardow jakosci.

Osiagnieciu powyzszych zamierzen stuzy¢ bedzie m. in. budowa drog ekspresowych S7 1 S74,
planowana realizacja drogi ekspresowej S73, budowa potudniowego i wschodniego odcinka
obwodnicy osrodka wojewodzkiego oraz realizacja Regionalnego Portu Lotniczego Kielce
w podkieleckich Obicach. Ponadto za niezb¢dne uznaje si¢ nastgpujace dziatania priorytetowe:

e podniesienie jako$ci 1 dywersyfikacj¢ systemOw transportu zbiorowego obszaru
z jednoczesnym zwigkszeniem atrakcyjnosci komunikacji zbiorowe;,

e modernizacja i rozbudowa gtownych obiektow weztowych transportu pasazerskiego (dworce
autobusowe i kolejowe),

e poprawa osiggalnosci transportowej miast i osrodkow gminnych miejskiego obszaru
funkcjonalnego osrodka wojewodzkiego wraz z wyréwnaniem dysproporcji komunikacyjnych
w calym obszarze funkcjonalnym;

e rewitalizacja najwazniejszych dla metropolizacji obszaro6w miasta z uwzglednieniem
modernizacji infrastruktury drogowej;

e zapewnienie osobom niepetnosprawnym dogodnej dostgpnosci do systemu transportowego;

e  znaczace usprawnienie parkowania na obrzezach strefy centralnej Kielc powigzane z poprawg
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oferty transportu zbiorowego.

Ponadto zaktada si¢, ze czg$¢ funkcji metropolitalnych peli¢ powinny subregionalne os$rodki
wzrostu, reprezentowane przez sasiadujgce miasta powiatowe.

W zakresie tworzenia warunkow rozwoju turystyki i rekreacji, zadaniem priorytetowym bedzie
dostosowanie systemu transportowego, zwlaszcza w gtéwnych rejonach i centrach turystycznych do
obstugi rosngcego ruchu turystyki przejazdowej oraz turystyki rowerowej. Bedzie to osiggane poprzez
rozbudowe infrastruktury przydroznej 1 ,male;” infrastruktury turystycznej, miejsc obstugi
podréznych (MOP) 1 parkingdw urzadzonych, chodnikow oraz wytyczania nowych $ciezek
rowerowych. Przewiduje si¢ tez separacje turystyki rowerowej od ruchu samochodowego oraz
wykreowanie nowych tras turystycznych (np. w rejonie nadwislanskim).

Istotnymi dziataniami, wspomagajacym rozwoj turystyki beda rowniez:

e rozwoj komunikacji lotniczej, zwigzany w szczegdlnosci z podjeciem dziatalnos$ci tzw. ,,tanich
linii”, ktore otwieraja nowe mozliwosci intensyfikacji turystyki migdzynarodowej;

e poprawa standardéw podroézy (obnizenie czasu i poprawa warunkow podrézy, w tym
ptynnosci przeptywu ruchu);

e poprawa bezpieczenstwa ruchu, w tym niezmotoryzowanego, zwlaszcza na odcinkach
przebiegu drog wysokich klas przez miejscowosci;

e pobudzenie aktywnosci podmiotow gospodarczych dziatajacych w  sferze transportu
turystycznego (gtéwnie przewoznikow).

Uzyskanie poprawy organizacji transportu wymaga stosowania zardwno w procesie inwestycyjnym
jak i na etapie organizacji ruchu nastepujacych zasad i rozwigzan priorytetowych;

e lagodzenia (wyroOwnywania) nierownomierno$ci obstugi transportowej poszczegdlnych
obszaréw aktywno$ci osiedlenczo-gospodarczej;

e ksztaltowania racjonalnych zachowan komunikacyjnych mieszkancow w  kierunku
ograniczenia ruchliwosci transportowej 1 poprawy jej efektywnosci (zmniejszania pustych
przewozow, racjonalnego wyboru $rodka lokomocji, zmniejszania udzialu samochodu
osobowego na rzecz komunikacji zbiorowej, zwickszenia napetnienia samochodu) oraz
promowania ruchu niezmotoryzowanego (pieszego, rowerowego);

e dostosowania stanu infrastruktury transportowej, szczegélnie drég, do normatywnych
wymagan (standardow) technicznych;

e separacji ruchu pieszego, rowerowego i samochodowego;

e dostosowywania systemu transportowego do wymogdéw gospodarki rynkowej z jednoczesnym
pobudzeniem aktywno$ci podmiotow gospodarczych dziatajacych w sferze transportu
(gtéwnie przewoznikow);

e racjonalizacji kosztow realizacyjnych i eksploatacyjnych inwestycji transportowych;

e zapewnienia mozliwosci dojazdu (dotarcia) pomocy przy ewentualnych wypadkach
drogowych;

e poprawy warunkow oczekiwania na ustugi transportowe oraz jako$ci $wiadczonych ustug.
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Wiodace kierunki dzialan w zakresie modernizacji i rozbudowy systeméw komunikacji w latach

2014-2020:

1) Poprawa powiazan komunikacyjnych kieleckiego wezla transportowego z gldwnymi weztami i
korytarzami _transportowymi Kraju, stuzaca metropolizacji Kielc i zwiekszeniu atrakcyjno$ci
inwestycyinej wojewoddztwa

Przez powyzsze rozumie¢ nalezy dziatania prowadzace do podwyzszenia standardéw obstugi ruchu na
trasach tranzytowych, ktore tacza Kielce — wezet komunikacyjny o randze krajowej z gtownymi
korytarzami i we¢ztami komunikacyjnymi kraju. Jak juz wspomniano w obszarze oddziatywania we¢zta
kieleckiego zaktada si¢ docelowo budowe trzech drog ekspresowych.

Droga ekspresowa S7, przebiegajaca na kierunku poéinoc-potudnie, ktorej realizacja
w obszarze wojewodztwa zbliza si¢ do konca a na ktorej zrealizowano juz migdzy innymi wezet
z realizowang drogg ekspresowa S74 oraz zachodnig obwodnica Kielc.

Droga ekspresowa S74, generalnie realizowana po nowym $ladzie z wykorzystaniem
niektorych odcinkow drogi krajowej nr 74. W tym zakresie za najpilniejszg uznac nalezy przebudowe
drogi w granicach Kielc oraz wylot zachodni drogi S74 od wezta Kostomtoty oraz odcinek Cedzyna-
Opatéw wraz obwodnicg Opatowa.

Droga ekspresowa S73 taczaca Kielce z Tarnowem i autostrada A-4. Realizacja tej drogi
zostata zapisana w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030. Przewiduje si¢
realizacje drogi ekspresowej na odcinku Kielce - Busko-Zdrdj generalnie w oparciu o przebieg drogi
krajowej nr 73, natomiast na odcinku Busko-Zdroj-granica wojewddztwa w nowym przebiegu.
W najblizszej perspektywie dla tego zadanie celowym jest rozpoczgcie prac studialnych zwigzanych
z zabezpieczeniem stosownych rezerw terenu.

Na sieci kolejowej przewiduje si¢ modernizacje linii kolejowych prowadzaca do zwigkszenia
predkosci i poprawy bezpieczenstwa podrozy. W tym zakresie za najwazniejsze uznaé nalezy budowe
w rejonie Whoszczowy tacznicy kolejowej linii nr 61 z Centralng Magistrala Kolejowa oraz
modernizacje¢ linii kolejowej nr 8 Warszawa-Krakow i linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie.

Poza omawiang przebudowa systemu drog ekspresowych w miejskim obszarze funkcjonalnym
osrodka wojewoddzkiego zaktada si¢ sukcesywna modernizacj¢ pozostatych drog krajowych,
wojewodzkich, powiatowych 1 gminnych polegajaca na przebudowie odcinkow drog o najwigkszym
natgzeniu ruchu do parametrow dla zatozonych klas: drogi krajowe do klasy nie nizszej niz GP, drogi
wojewodzkie do klasy nie nizszej niz G, powiatowe do klasy nie nizszej niz Z oraz gminne do klasy
nie nizszej niz D. Do podstawowych kierunkow dziatan zalicza si¢ ponadto:

e realizacj¢ brakujacych elementéw podstawowego i uzupetniajacego uktadu komunikacyjnego
(gtownie w zakresie towarzyszacej infrastruktury inzynierii drogowej);

e podniesienie standardu obstugi komunikacja zbiorowa poprzez wydzielenie pasa dla
autobusow 1 wprowadzenie alternatywnego $rodka komunikacji zbiorowej np. mikrobusy,
trolejbusy;

e podniesienie standardu gléwnych weztéw i1 obiektow komunikacji masowej (przebudowa
dworcow kolejowych i autobusowych);

e realizacja systemu parkingdw do obstugi centrum Kielc;

e realizacja systemu sterowania ruchem kotowym (dziatania z zakresu inzynierii ruchu majgce
na celu poprawg jego plynnosci, poprawe bezpieczenstwa ruchu kolowego i pieszego,
zmniejszenie strat czasu w ruchu);
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e minimalizacja ucigzliwo$ci komunikacyjnych (wyprowadzenie ruchu ci¢zarowego z obszaréw
zamieszkania, wprowadzenie priorytetow dla komunikacji zbiorowej, itp.);

e poprawa warunkéw komunikacji na gtownych drogach peryferyjnych os$rodka
wojewodzkiego;

e dalsza realizacja §ciezek rowerowych.

2) Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszarOw zurbanizowanych, majace na celu oddzielenie
ruchu lokalnego od ruchu tranzytowego oraz zmniejszenie uciazliwo$ci generowanych przez ruch

drogowy

Shuzy¢ temu bedzie budowa obwodnic miejscowosci oraz zmniejszanie ucigzliwosci ruchu przez
zastosowanie np. ekranow dzwigkochtonnych, lepsza organizacja ruchu oraz izolowanie terenow
zabudowy od gléwnych korytarzy 1 weztdow komunikacyjnych, przenoszacych ruch tranzytowy.
Elementem pomocniczym tych dzialan bytoby stosowanie dzwigkochtonnych materiatow
budowlanych oraz minimalizowanie hatasu komunikacyjnego u zrodla (wyciszenie pracy silnikow
samochodowych, zmniejszenie predkosci podréoznych, poprawe nawierzchni drog itp.).
Dotychczasowe doswiadczenia z realizacja ochrony przed hatasem poprzez montaz ekranow
akustycznych sklaniaja réwniez do podjecia dzialan zmierzajacych do takiego planowania terendw
inwestycyjnych oraz zieleni izolacyjnej wzdtuz drég tranzytowych, aby do minimum ograniczy¢
konieczno$¢ ich stosowania.

3) Budowa regionalnego portu lotniczego

Lotnisko w Mastowie nie spelnia kryteriow rejsowego lotniska regionalnego, a ponadto
w ostatnich latach zostato nadmiernie ,,obudowane” zabudowa mieszkaniowa (brak jest praktycznie
miejsca na lokalizacje niezbgdnych inwestycji towarzyszacych jak: dworzec lotniczy, parkingi,
rozwigzania komunikacyjne, nie mowiac juz o innych funkcjach komplementarnych jak: magazyny i
sktady, logistyka transportowa, obiekty 1 urzadzenia ustugowe, przedsigbiorczo$¢ zwigzana z obstuga
transportu lotniczego). W znacznej czes$ci zabudowane zostaly rowniez potencjalne pasy nalotow. Na
ograniczenia mozliwosci jego rozbudowy wptywa takze uksztattowanie terenu. Obszar ten nie posiada
obecnie wigkszych rezerw terenéw pod rozwdj przedsigbiorczosci nie zwigzanej bezposrednio
z lotniskiem jak tez warunkow do zastosowania skutecznej izolacji akustycznej od nowo powstatej
zabudowy.

Proponuje si¢ zatem przyja¢ jako wiodacg alternatywe lokalizacji regionalnego portu
lotniczego dla Kielc w Obicach gm. Morawica, ktora posiada korzystniejsze warunki terenowe
lokalizacji zaréwno portu lotniczego jak i funkcji towarzyszacych. Usytuowanie tej inwestycji na
gruntach wsi Obice spetnia kryteria lokalizacji lotniska regionalnego, w tym mozliwos¢ realizacji pasa
startowego o dlugosci 2,8 km umozliwiajaca ladowanie samolotow najczesciej uzytkowanych przez
»tanie linie lotnicze”— Airbus A320 i Boeing 737. Budowa RPL wptynie tez na podniesienie rangi
Kielc w rankingu metropolii krajowych tworzac lepsze warunki do rozwoju biznesu i przyciagnigcia
inwestorow zewnetrznych oraz bez watpienia wzmocni jeden z najistotniejszych czynnikoéw rozwoju
gospodarczego regionu — Targi Kielce. Ponadto uaktywni gospodarczo tereny przylegle w tym obszar
turystyczno-uzdrowiskowy obejmujacy m.in. gminy: Busko-Zdroj i Solec-Zdro;.

Za przyjeciem omawiane] lokalizacji przemawiaja zmiany, jakie dokonuja si¢ w ocenie
efektywnosci $wiatowego transportu lotniczego. Staje si¢ on bardziej dostepny dla przecigtnie
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zarabiajacych grup ludnosci i jest juz w Europie realng alternatywa dla podrézy samochodem na
odlegtos¢ powyzej 500 km. Argumentem przeciwko podejmowaniu tej inwestycji sa watpliwosci co
do potencjatu rynku ustug lotniczych w regionie oraz bliskie sgsiedztwo portow lotniczych
w Krakowie, Katowicach i Warszawie.

Jednocze$nie przewiduje sig, ze potozone w malowniczym krajobrazie Gor Swictokrzyskich
lotnisko w Mastowie, powinno by¢ dalej modernizowane w celu przystosowania go do petnienia roli
lotniska turystyczno-sportowego i czarterowo-biznesowego a takze zapasowego (lokalnego).

4) Udroznienie gléwnego ciagu transportowego w dolinie Kamiennej, stuzace zwiekszeniu
atrakcyjnosci inwestycyjnej poéinocnych osrodkow miejsko-przemystowych

Zadanie to bedzie realizowane w szczegdlnos$ci poprzez gruntowng modernizacje ciggu drog
krajowych nr 42 i nr 9 w tym budowe obwodnic i przetozen drog poza strefy centralne miast
I obszarow zabudowanych zwartg zabudowg mieszkaniowa oraz dobre skomunikowanie
z realizowanymi drogami ekspresowymi S7 i S74. Przewidywana jest takze sukcesywna modernizacja
linii kolejowej nr 25. W zakresie inwestycji krajowych zadanie to begdzie obejmowac nastepujace
dzialania:

e budowe obwodnicy Parszowa i Wachocka,

e przebudowe drogi nr 42 do klasy GP 2/2 na odcinku przej$cia przez Starachowice,

e dobudowa drugiej jezdni drogi krajowej nr 9 na odcinku granica wojewddztwa-Opatow wraz

z obwodnica Ostrowca Swietokrzyskiego.

Ponadto przewiduje si¢ sukcesywnag modernizacje pozostalych drog krajowych,
wojewodzkich, powiatowych i gminnych, polegajacg na przebudowie do parametréw dla zalozonych
klas, odcinkow drog o najwigkszym natezeniu ruchu: drogi krajowe do klasy nie nizszej niz GP, drogi
wojewodzkie do klasy nie nizszej niz G, powiatowe do klasy nie nizszej niz Z oraz gminne do klasy
nie nizszej niz D. Do podstawowych kierunkow dziatan zalicza si¢ ponadto:

e oOgraniczanie niedoboréw w zakresie podstawowego 1 uzupelniajacego uktadu
komunikacyjnego (glownie w zakresie towarzyszacej inzynierii drogowej),

e realizacje parkingdéw w centrach gldownych miast,

e minimalizacje ucigzliwosci  komunikacyjnych  (wyprowadzenie ruchu ci¢zarowego

Z najgesciej zaludnionych obszaréw, wprowadzenie priorytetow dla komunikacji zbiorowej,

zalozenia zieleni izolacyjnej i ewentualne rozsadne wprowadzanie ekranow akustycznych itp.),

e poprawe warunkéw komunikacji na gtdbwnych drogach dojazdowych do obszarow koncentracji
funkcji przemystowych (w tym Specjalnych Stref Ekonomicznych),
e dalszg realizacje $ciezek rowerowych.

5) Poprawa ptynnosci ruchu na drodze nr 78 — (I etap), ktéra docelowo powinna prowadzi¢ do
uaktywnienia i wypromowania potudniowego Korytarza komunikacyjnego, posiadajagcego duze,
potencjalne walory transportowe i turystyczne, zwlaszcza w aspekcie planowanej w poblizu
lokalizacji RPL Kielce w Obicach. W najblizszych latach przewiduje si¢ sukcesywne dziatania
prowadzace do osiggnigcia klasy GP na catym odcinku tej drogi przebiegajacym przez wojewodztwo.

6) Poprawa polaczen komunikacyjnych miedzy wezlami regionalnymi i lokalnymi

Tworzy si¢ system weztéw komunikacyjnych i taczacych je pasm (stanowigcych najkrétsze

Strona 116



PROGRAM ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO
NA LATA 2014-2020

powigzania drogowe migdzy najblizszymi weztami), ktore bedg posiadaty pierwszenstwo w zakresie
inwestycji drogowych. W wyniku przeprowadzonych analiz komunikacyjnych ustalono ostatecznie:

e 15 wezlow regionalnych, ktore stanowi (nie liczac Kielc) 12 miast bedacych os$rodkami
powiatowymi oraz dodatkowo: Chmielnik, Ozaréw i Loniéw, ktére stanowig wazne
skrzyzowania drog krajowych 1 wojewodzkich;

e 86 weztow lokalnych, ktore stanowig pozostate osrodki miejsko-gminne i gminne.

Poprawa potaczen komunikacyjnych migdzy tymi weztami powinna przyczyni¢ si¢ do
zwigkszenia efektywnos$ci spoteczno-gospodarczej inwestycji drogowych 1 ogdlnego rozwoju
obszarow wiejskich.

7) Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej matych miast

Uzbrojenie terendw inwestycyjnych przeznaczonych pod lokalizacje strategicznych inwestycji
gospodarczych, lub rewitalizacje osiedli i zespoldw mieszkaniowych oraz centréw tych miast,
posiadajacych kluczowe znaczenie dla aktywizacji tych osrodkow.

11. Potencjalne zagrozenia w realizacji zadan wynikajace z uwarunkowan wewnetrznych
i zewnetrznych

Potencjalne zagrozenia i ograniczenia w realizacji zadan inwestycyjnych:

e ograniczone, w stosunku do istniejagcych potrzeb, zasoby finansowe; szczegolnie dotyczy to
sieci kolejowej ktora w ostatnim ¢wieréwieczu zostala mocno zaniedbana inwestycyjnie,

e utrudnienia w przebudowie drog gldéwnych spowodowane ich obudowa,

e brak rezerw terenéw pod budowe nowych odcinkow drog i1 kolei w tym likwidacja rezerw
utrzymywanych w planach ogélnych zagospodarowania przestrzennego miast i gmin ktore
stracity wazno$¢ na podstawie przepisow prawa,

e problemy z pozyskaniem gruntéw niezbednych do realizacji inwestycji zwigzane z brakiem
zgody wiascicieli oraz nieuregulowanymi stosunkami wtasnosciowymi,

e potencjalne kolizje z obszarami chronionymi, gdzie istnieje potrzeba szczegdlnie starannej
oceny ich wptywu na §rodowisko przyrodnicze 1 przedstawienia rozwigzan wariantowych,

e czasochlonne procedury formalne od decyzji o rozpoczeciu przygotowania realizacji
inwestycji az po uzyskanie pozwolenia na budowe a takze postgpowania przetargowe majace
na celu wylonienie wykonawcy prac.

12. Opis dzialan Beneficjentéw z zakresu zwigkszenia zdolnosci administracyjnych
w celu osiagniecie przez nich zdolnosci do efektywnej realizacji projektow

Swigtokrzyski Zarzad Drog Wojewédzkich w Kielcach jest jednostka budzetowa finansowang przez
Zarzad Wojewodztwa Swietokrzyskiego, podlegajaca Marszatkowi wojewodztwa. SZDW rozpoczat
swoja dziatalno$¢ z dniem 1 stycznia 1999 r. i dziala na podstawie ustawy 0 drogach publicznych,
ustawie o samorzadzie wojewddztwa oraz statutu nadanego uchwala Zarzadu Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z dnia 8 marca 1999 r. ( Uchwata Nr 23/99 ). SZDW wykonuje z upowaznienia
Zarzadu Wojewodztwa zarzad nad drogami wojewddzkimi, w zakresie planowania, modernizacji,
utrzymania i ochrony tych drég. Siedziba zarzadu jest miasto Kielce natomiast terenem dziatania
wojewodztwo $wietokrzyskie. Ponadto SZDW realizuje zadania finansowane zaréwno z budzetu
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wojewoddztwa jak 1 z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego — Regionalny Program
Operacyjny Wojewoddztwa Swictokrzyskiego na lata 2007-2013 oraz Program Operacyjny Rozwdj
Polski Wschodniej.

SZDW posiada potencjal instytucjonalny oraz realizowat w perspektywie 2004—2006 zadania
z programu ZPORR oraz w latach 2007—2013 zadania z funduszy RPO, PORPW.

Za realizacj¢ projektow wspotfinansowanych ze $rodkow unijnych, miedzy innymi Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia oraz RPOWS 2014-2020, w SZDW odpowiedzialne beda gtownie:

e Wydzial Realizacji Inwestycji
Dzial Dokumentacji i Przygotowania Inwestycji
Dziat Planowania i Analiz
Dziat Zamowien Publicznych
Dziat Ksiggowo - finansowy
W realizacji powyzszego programu be¢da roéwniez wspomagaly pozostate dzialy 1 wydzialy
wystepujace w strukturze SZDW tj. Wydzial Mostow i Odwodnienia, Stanowisko ds. Nieruchomosci
1 Geodezji, Stanowisko ds. Obstugi Prawnej , Rejony drogowe ( Staszow, Zgorsko oraz siedem
obwodoéw drogowych wspomagajacych prace rejonow ).

SZDW posiada doswiadczong i wyspecjalizowana kadre. Zatrudnionych jest 130
pracownikow, z czego kadra inzynieryjno-techniczna stanowi 55 0s6b a uprawnienia posiada 37 o0sob.
W Woyadziale realizacji inwestycji zatrudnionych jest 7 osob z czego 6 posiada uprawnienia a Sredni
staz pracy wynosi 18 lat. W dziale dokumentacji zatrudnionych jest 6 0séb z czego jedna osoba
posiada uprawnienia, $redni staz pracy to 8 lat, w dziale planowania i analiz zatrudnione sg trzy
0soby, sredni staz pracy wynosi to 30 lat, w dziale zamowien publicznych zatrudnionych jest pig¢é
0sOb posiadajacych $redni staz pracy 22 lata. Kazdy Wydziat nadzorowany jest poprzez naczelnikow
natomiast dzialy reprezentowane sa przez kierownikoéw. Ponadto w jednostce wystepuja dwa
stanowiska zastgpcy dyrektora tj. z-ca dyrektora ds. utrzymania sieci drogowej oraz z-ca dyrektora ds.
przygotowania i realizacji inwestycji, natomiast na czele jednostki stoi dyrektor naczelny. Do celow
realizacji programu POPW zostanie przeznaczone docelowo okolo 15 etatow sposréd osob
zatrudnionych w jednostce. SZDW posiada w planie finansowym jednostki zabezpieczone $rodki na
szkolenia pracownikéw, stanowigce element motywacyjny oraz pozwalajacy na stale podnoszenie
kwalifikacji oraz rozwijanie posiadanych umiejetnosci co ma przetozenie na efektywnos$¢ pracy.
W nowej perspektywie SZDW planuje ciagle podnoszenie kwalifikacji poprzez min. szkolenia
specjalistyczne.

SZDW do roku 2015 zrealizowat w zadania na kwote:

RPO -434 033 333,15 zt — (udziat srodkéw UE) warto$¢ catkowita 559 285 643,19 zt
PORPW - 258 550 378,71 zt ( udzial UE ) warto$¢ catkowita 388 527 848,23 zt

SZDW posiada wieloletnie do§wiadczenie w przygotowaniu , realizacji i rozliczeniu projektow
wspotfinansowanych ze $rodkdw unijnych dotyczacych inwestycji infrastrukturalnych zaréwno
drogowych jak 1 mostowych. Jednostka jest rowniez przygotowana pod wzgledem lokalowym,
sprzetowym, niezbednym do realizacji projektéw unijnych. SZDW nie planuje do realizacji
perspektywy 2014 — 2020 zatrudnienia dodatkowych pracownikoéw gdyz dysponuje wystarczajgca
kadra odpowiednio przygotowanych specjalistow, ktoéra uczestniczyta w realizacji zadan
w perspektywie 2007 — 2013.

Spétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK S.A.) dziata na podstawie ustawy z dnia 15
wrzesnia 2000 r. Kodeks spotek handlowych (Dz. U. Nr z 2013 r. poz. 1030, z 2014 r. poz. 265 i 1161

Strona 118



PROGRAM ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO
NA LATA 2014-2020

oraz z 2015 r. poz. 4), ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji
I prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,, Polskie Koleje Panstwowe” (Dz. U. z 2014 r. poz.
1160 i z 2015 r. poz. 200). Akcjonariuszami spotki sg: Polskie Koleje Panstwowe Spotka Akcyjna
(w ktorej jedynym akcjonariuszem jest Skarb Panstwa) oraz Skarb Panstwa. Bedac firma
z wigkszo$ciowym udziatem Skarbu Panstwa, PKP PLK S.A. prowadzi dziatalno$¢ na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej, wykonujac zadania zarzadcy narodowe;j sieci linii kolejowych, w oparciu
0 przepisy ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, nadany statut oraz inne
obowigzujace regulacje krajowe i UE.

Wedlug danych Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (UTK), na koniec 2013 r. w zarzadzie
Spotki PKP PLK S.A. pozostawato 21 696,35 km linii. W tej liczbie 3 163,70 km (14,6%) stanowity
linie wylaczone z eksploatacji. Spotka jako jedyna zarzadzata infrastruktura o znaczeniu
panstwowym, ktéra na koniec 2013 r. stanowita 61,68% wszystkich eksploatowanych linii. Ich
dhugo$¢ na koniec 2013 r. wyniosta 12 332,08 km. Polska sie¢ linii kolejowych jest prawie w catosci
wykorzystywana w sposob mieszany do réwnoleglego transportu pasazerow i towaro6w na tych
samych liniach.

Do podstawowych zadan Spolki nalezy:

e udostegpnianie linii kolejowych przewoznikom pasazerskim i towarowym, zgodnie z zasada
réwnego ich traktowania,
modernizacja linii kolejowych dostosowujaca je do standardéw Unii Europejskie;j,
opracowywanie rozktadow jazdy pociagow,
prowadzenie ruchu pociggéw na liniach kolejowych,
utrzymanie infrastruktury kolejowej w stanie zapewniajacym bezpieczne prowadzenie ruchu
kolejowego,

e wspolpraca z sgsiednimi zarzadcami infrastruktury kolejowe;.
Zgodnie z art. 38c ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, inwestycje PLK S.A.
wdrazane z udzialem $rodkow bedacych w dyspozycji ministra wlasciwego do spraw transportu
realizowane sg w ramach programu wieloletniego w rozumieniu ustawy 0 finansach publicznych.
W oparciu o ten przepis 7 listopada 2011 roku Rada Ministrow przyjeta ,,Wieloletni Program
Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywq do roku 2015 ”. Zostal on zastapiony ,, Wieloletnim
Programem Inwestycji Kolejowych do roku 2015 z perspektywg do roku 2020 przyjetym uchwata
Rady Ministréw z dnia 5 listopada 2013 1 jej p6zniejszymi zmianami. Ostatnia aktualizacja WPIK
nastapita 13 marca 2015 r. poprzez przyje¢cie uchwaty Rady Ministroéw nr 30/2015.

Inwestycje w infrastrukture kolejowa ujete w WPIK realizowane s3 w przewazajacej
wiekszosci ze srodkow pochodzacych z funduszy europejskich, a takze z budzetu panstwa, Funduszu
Kolejowego (FK), obligacji oraz srodkow wlasnych PLK S.A.

Zadania ujete w WPIK beda realizowane na podstawie tego dokumentu do konca 2015 roku.
Po tym czasie wszystkie zadania inwestycyjne PLK S.A. w zakresie infrastruktury finansowane ze
srodkow finansowych bedacych w dyspozycji ministra wlasciwego do spraw transportu beda ujete w
Krajowym Programie Kolejowym do 2023 roku — Infrastruktura kolejowa zarzqdzana przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. (KPK). KPK zaklada pelne wykorzystanie dostepnych $rodkow UE
przeznaczonych na sfinansowanie projektow kolejowych. Jest to mozliwe przy zapewnieniu sprawnej
organizacji i realizacji inwestycji oraz pelnym zabezpieczeniu odpowiedniego wktadu krajowego
w postaci srodkow budzetu panstwa, FK i srodkéw wlasnych PLK S.A. Realizatorem KPK jest PKP
PLK S.A. Nadzor nad realizacjag KPK sprawuje minister wlasciwy ds. transportu.

Spotka jest organizacyjnie i technicznie przygotowana do podjecia dziatan zaplanowanych
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w KPK. Posiada potencjat administracyjny i techniczny do zrealizowania w perspektywie do roku
2023 zadan inwestycyjnych okreslonych w krajowych, makroregionalnych i regionalnych programach
operacyjnych, w tym do uzycia na ich wykonanie przewidywanych $rodkéw finansowych, ktorych
dysponentem jest minister wilasciwy do spraw transportu lub marszalek wojewodztwa, co
zobowigzuje Spotke m.in. do:

e realizacji infrastrukturalnych inwestycji kolejowych, finansowanych z udzialem $rodkéw
publicznych poprzez wykonywanie w stosunku do nich funkcji inwestora bezposredniego,
z jednoczesnym nadzorowaniem i rozliczaniem inwestycji, ktorych Wykonawcy wytaniani beda
zgodnie z przepisami prawa,

e prowadzenia inwestycji przy spelnieniu wymagan obowigzujacych norm budowlanych
i warunkéw technicznych, technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) oraz przepisow
branzowych,

e uzyskania efektu ostatecznego, uzasadniajgcego poniesione naktady i wydatki rzeczowe oraz
wywolane procesem inwestycyjnym ograniczenia uzytkowania,

o prawidlowego wykorzystania i utrzymania obiektow podczas eksploatacji po zakonczeniu
realizacji inwestycji z zachowaniem zasad trwatosci projektu; prowadzenia inwestycji przy
spelnieniu wymagan obowigzujacych.

PKP PLK S.A. posiada odpowiednie zaplecze merytoryczne i1 techniczne oraz dysponuje kadra
pracownikow o specjalistycznym wyksztalceniu, dzieki czemu Spoétka jest w stanie poprowadzic¢
projekt na kazdym etapie jego realizacji, tacznie z monitoringiem, biezaca oceng zagrozen,
raportowaniem i rozliczeniem projektu.

PKP PLK S.A., z uwagi na to, ze realizuje bardzo duzg liczbg¢ inwestycji wspartych z zaréwno
z poziomu srodkow UE, jak i krajowych, posiada bogate do$wiadczenie W realizacji projektow.
Spotka wspotpracuja z ponad 14 tysigcami kontrahentéw, gldéwnymi sa wykonawcy kontraktow
inwestycyjnych. Struktura organizacyjna Spotki oraz potencjal kadrowy przystosowane sg do
realizacji rowniez duzych projektoéw inwestycyjnych wspoifinansowanych ze $rodkow Unii
Europejskiej.

W  celu realizacji dziatalno$ci inwestycyjnej, wyodrgbniona zostata w strukturze
organizacyjnej Spotki wyspecjalizowana jednostka organizacyjna p.n.: Centrum Realizacji Inwestycji,
zajmujaca si¢ kompleksowym zarzadzaniem operacyjnym projektami inwestycyjnymi (obejmujacymi
prace projektowe 1 budowlane) oraz projektami przygotowania inwestycji, wspotfinansowanymi ze
srodkow unijnych, srodkéw budzetowych, Funduszu Kolejowego, srodkéw wiasnych oraz z innych
zrodet. Strukture Centrum tworzy pie¢ samodzielnych Regionow Inwestycyjnych: Poinocny,
Centralny, Potudniowy, Slaski, Zachodni oraz Region Technologiczny prowadzacych zadania
inwestycyjne finansowane z budzetu panstwa, ze Srodkow wilasnych i z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach regionalnych programéw operacyjnych. Region Technologiczny
zajmuje si¢ wdrozeniem nowoczesnych technologii oraz realizacjg projektéw ogoélnokrajowych (np.
projekt rozjazdowy, ERTMS / GSMR czy System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej - SDIP).

Do najwazniejszych zadan Centrum Realizacji Inwestycji nalezy:

e przygotowanie dokumentacji przedprojektowej, w tym decyzji S$rodowiskowych,
lokalizacyjnych,

e przygotowanie materiatow przetargowych,

e kompleksowe przygotowanie i przeprowadzenie postgpowania przetargowego w tym procedury
kontrolnej 1 odwotawczej,

e zawarcie umowy z wykonawca,
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e zarzadzanie realizacja umowy, w szczegélnosci wspolpraca z wykonawcag 1 lokalnymi
jednostkami administracji rzadowej i samorzadowe;j.
W celu wsparcia procesu inwestycyjnego, zostaty dodatkowo wydzielone w Centrali Spotki komorki
organizacyjne, w tym m.in. Biuro Zarzadzania Projektami) oraz zespoly monitorujace projekty, Biuro
Planowania Strategicznego oraz Biuro Studiow Wykonalnosci. Komorki te koordynujg centralnie
1 wspierajag procesy w celu odcigzenia zespotéw realizujacych w terenie, w zakresie wdrazania
nowych procesow i standardow dotyczacych zarzadzania projektami i1 ryzykiem oraz optymalizacji
procesOw wsparcia inwestycji, w tym planowania, przygotowania, monitorowania i raportowania.
W celu trwalego usprawnienia procesu inwestycyjnego — przygotowania i realizacji inwestycji
kolejowych, funkcjonuje réwniez Komitet Inwestycyjny - wewngtrzny organ PKP PLK S.A.,
wspierajacy proces decyzyjny w obszarze inwestycyjnym.

W odniesieniu do zdolno$ci administracyjnych po stronie beneficjentow nalezy wskazaé, ze
projekty drogowe w ramach RPOWS realizowaé beda rowniez przez jednostki samorzadu
terytorialnego oraz zwiazki i stowarzyszenia jednostek samorzadu terytorialnego. Beneficjenci sa
jednostkami sektora finanséw publicznych, dziatajacymi w $cisle okreslonych ramach prawnych.
Prowadza dziatalno§¢ w oparciu o statuty okreslajace zakres ich dziatalno$ci, w tym kompetencje
w zakresie realizacji inwestycji transportowych (drogowych). Beneficjenci od poczatku wdrazania
funduszy europejskich w Polsce realizuja projekty wspotfinansowane ze srodkow UE. Tym samym
moga si¢ wykaza¢ wieloletnim doswiadczeniem w realizacji inwestycji infrastrukturalnych oraz
struktur¢ pozwalajaca na ich skutecznag realizacj¢. Struktura organizacyjna tych jednostek jest
dopasowana do sprawnej realizacji projektow pod wzgledem rzeczowym i finansowym. Beneficjenci
wskazuja na posiadane zasoby kadrowe, w szczegdlno$ci w zakresie obstugi projektow drogowych,
oraz zamowien publicznych. Niektérzy posiadaja roOwniez zasoby pozwalajagce na sprawowanie
samodzielnego nadzoru nad realizowanymi inwestycjami.

Ponadto, beneficjenci RPOWS wykazuja si¢ odpowiednimi zasobami finansowymi oraz
sprzetowymi, niezbednymi do realizacji projektow drogowych wspotfinansowanych ze srodkow
unijnych. Osoby odpowiedzialne za zarzadzanie projektami, zarowno pod wzgledem merytorycznym
1 finansowym wykazuja si¢ umiejetnosciami, do§wiadczeniem oraz wiedza niezbedng do wlasciwej
realizacji projektow. Jednakze biorac pod uwage dotychczasowa wspolprace z beneficjentami,
zmieniajgce si¢ Srodowisko formalno-prawne, czy nowe wymogi zwigzane z wdrazaniem nowej
perspektywy, konieczne bedzie dalsze podwyzszanie kwalifikacji poprzez uczestnictwo
w specjalistycznych szkoleniach.

W wigkszosci przypadkow zasoby kadrowe beneficjentow, jakimi obecnie dysponuja, sa
wystarczajace do realizacji projektow w ramach perspektywy finansowej 2014-2020. Dopuszcza si¢
jednak mozliwo$¢ zatrudnienie dodatkowych pracownikoéw do realizacji tych zadan.

13. Dzialania zapobiegajace i ograniczajace negatywne oddzialywanie na Srodowisko
wskazanych w Programie dzialan i inwestycji

Dziatania 1 inwestycje wskazane w niniejszym Programie poddano ocenie pod katem
mozliwego niekorzystnego oddziatywania na srodowisko przyrodnicze w Prognozie oddzialywania na
srodowisko Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata
2014-2020. Wskazano w niej roznorodne $rodki majace zapobiega¢ negatywnemu oddziatywaniu
inwestycji na $rodowisko lub przynajmniej zmniejszajace te oddziatywania. Wsrdd dziatan tych
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znalazty si¢ dziatania, ktére catkowicie eliminujg negatywne oddziatywania (alternatywne sposoby
realizacji inwestycji, zmiana miejsca realizacji inwestycji) oraz dziatania, ktére ogranicza rozmiar
negatywnych oddziatywan (zmiany cech przedsiewzigcia, wprowadzanie dodatkowych elementow,
ktore niweluja negatywne skutki). Majac na uwadze potrzebg minimalizacji 1 tagodzenia negatywnych
oddziatywan niektorych przedsigwzie¢ oraz stosujac zasadg, ze lepiej zapobiegaé wystapieniu
ujemnych skutkéw, niz te skutki naprawia¢, nalezy na wszystkich etapach planowania
w maksymalnym stopniu stosowa¢ zasady ochrony srodowiska i zrdwnowazonego rozwoju.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze propozycje zapobiegania i tagodzenia negatywnego
wplywu na $rodowisko, ktory moze by¢ wywotany realizacja dziatan zatozonych w ,,Programie ...”.
Zaproponowane rozwigzania stanowig jedynie wskazowki i kierunki dziatan, ktére moga zostaé
podjete. Propozycje te stanowig alternatywe catkowitego lub cze$ciowego zréwnowazenia
negatywnych oddziatywan na $rodowisko. Ich uszczegotowienie dla konkretnych inwestycji powinno
nastgpi¢ w trakcie przeprowadzania ocen oddzialywania na S$rodowisko konkretnych projektow
realizacyjnych.

Zalecenia ogolne:

e cgzekwowanie wymogow ochrony srodowiska przy projektowaniu, budowie i eksploatacji
obiektow infrastruktury technicznej;

e zagwarantowanie wysokiego poziomu przebiegu procedur oceny oddzialtywania na srodowisko
dla poszczegdlnych przedsigwzig¢, w ktore powinni by¢ zaangazowani projektanci,
przedstawiciele administracji samorzadowej, ale takze stuzby ochrony przyrody, $rodowisko
naukowe oraz organizacje spoleczne;

e przeprowadzanie inwentaryzacji przyrodniczych przed przystapieniem do realizacji inwestycji,
w celu okreslenia faktycznych zasobow przyrodniczych wystepujacych w  rejonach
planowanych inwestycji;

e ochrona przed nieuzasadnionym przeksztatcaniem oraz zniszczeniem elementow Srodowiska
waznych dla jego funkcjonowania 1 utrzymania réznorodnosci biologicznej oraz elementow
ksztattujacych lokalne walory krajobrazu, jak np.: kompleksy lesne, doliny rzeczne,
zadrzewienia i zakrzaczenia, zbiorniki wodne, 1gki, obszary podmokte, dorodne okazy drzew
itp.;

¢ unikanie prowadzenia nowych odcinkow drog i kolei przez cenne przyrodniczo obszary (w tym
istniejgce obszary chronione i1 planowane do objecia ochrong), w szczegdlnosci zapobieganie
fragmentaryzacji struktur przyrodniczych tworzacych system przyrodniczy;

e nowe szlaki komunikacyjne powinny by¢ realizowane z uwzglednieniem wartosci uzytkowej
gleb, tj. powinny by¢ prowadzone przez tereny o jak najnizszych klasach bonitacyjnych lub
powinny przebiega¢ przez tereny o dobrych klasach bonitacyjnych po jak najkrotszych
odcinkach;

e planowanie realizacji nowych odcinkow drog i linii kolejowych w taki sposéb, aby przebiegaty
one (o ile tylko jest to mozliwe) po terenach niepodlegajacych ochronie akustycznej, w jak
najwiekszej odleglosci od budynkéw mieszkalnych;

e maksymalne wykorzystanie istniejacych tras przebiegu infrastruktury technicznej (skupianie
liniowych elementow infrastruktury w korytarzach, spowoduje o wiele mniejszg skale
negatywnych oddzialywan na s$rodowisko, niz w przypadku gdy kazdy liniowy element
infrastruktury bedzie prowadzony w osobnym korytarzu);
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Zalecenia na etapie realizacji inwestycji:

stosowanie technologii, materialow 1 rozwigzan konstrukcyjnych przyjaznych srodowisku;

w przypadku kolizji z obszarami prawnie chronionymi prace przy realizacji inwestycji
komunikacyjnych powinny by¢ prowadzone z uwzglednieniem zakazdéw 1 ograniczen
obowigzujacych w tych obszarach;

w przypadku prac prowadzonych w sasiedztwie innych przyrodniczo cennych
obiektow/obszarow wszelkie dzialania, z ktorymi bedg si¢ wigza¢ prace budowlane powinny
by¢ prowadzone z uwzglednieniem waloréw i funkcji tych obiektow/obszarow, a zwtaszcza
w sposOb obejmujacy wszelkie mozliwe rozwigzania pozwalajace na: ograniczenie lub
wykluczenie bezposredniej ingerencji, zachowanie ich funkcjonalnos$ci ekologicznej oraz
zachowanie stanowisk 1 siedlisk chronionych gatunkéw flory i1 faunys;

przeprowadzenie kompensacji przyrodniczej, jezeli analiza zawarta w ktorym$ z raportow
0 oddziatywaniu przedsiewzigcia na $rodowisko dowiedzie takg konieczno$é, obejmujacej
w szczegblnosci roboty budowlane i1 ziemne, zalesianie, zadrzewianie lub tworzenie skupien
ro$linnosci, prowadzacej do przywrdcenia utraconej rOwnowagi przyrodniczej na danym terenie
1 wyroOwnania szkod dokonanych w srodowisku naturalnym na skutek realizacji inwestycji;
ratowanie populacji cennych gatunkow roslin i zwierzat wystepujacych na trasach przebiegu
sieci infrastruktury technicznej przez przesiedlanie ich na siedliska zastgpcze;

prowadzenie prac na terenach cennych przyrodniczo w jak najkrétszym czasie oraz
dostosowanie terminow robodt do termindéw rozrodu, wegetacji, okresow lggowych itp.;
przeprowadzanie koniecznych wycinek drzew i krzewow poza okresem lggowym ptakoéw oraz
ograniczanie ich do niezb¢dnego minimum;

ostrozne prowadzenie prac przy brylach korzeniowych drzew w sposdb minimalizujacy straty
systemOw korzeniowych (prace ziemne w obrebie korzeni nie powinny by¢ planowane
w okresie wegetacji roslin, powinno wykonywac¢ si¢ je w okresie spoczynku zimowego roslin,
pnie drzew nalezy zabezpieczy¢ w sposob uniemozliwiajagcy mechaniczne uszkodzenie roslin);
stosowanie zasady oszczednego korzystania z terenu i minimalnego przeksztatcenia jego
powierzchni jedynie w zakresie niezbgdnym dla realizacji inwestycji;

prawidlowe zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy na etapie realizacji inwestycji,
w tym zwlaszcza w miejscach styku z ekosystemami szczegdlnie wrazliwymi na zmiany
warunkoéw siedliskowych (m.in.: zabezpieczanie terenu inwestycji przed przedostawaniem si¢
ewentualnych zanieczyszczen do Srodowiska gruntowo-wodnego, stosowanie podczyszczania
zanieczyszczonych wod opadowych, bezpieczne magazynowanie materiatow mogacych
stwarza¢ zagrozenie zanieczyszczenia gruntu, ostanianie i1 przykrywanie magazynowanych
1 transportowanych materialow sypkich, ochrona warstwy humusowej gleby poprzez jej
zebranie przed rozpoczgciem prac ziemnych oraz ponowne rozscielenie po zakonczeniu prac,
kontrolowanie maszyn budowlanych w celu uniemozliwienia zanieczyszczenia $rodowiska
glebowo-wodnego substancjami ropopochodnymi);

nie lokalizowanie w sasiedztwie ciekow wodnych baz materiatlowo-sprzgtowych (magazyny,
sktady, bazy transportowe), urobku z wykopow oraz odpadow powstajacych podczas
prowadzenia prac budowlano-remontowych (gruz budowlany, elementy prefabrykowane jezdni
1 chodnikow itp.);

uzywanie podczas prac remontowo-budowlanych sprawnego sprzetu, ktory bedzie stacjonowat
na wyznaczonym 1 wlasciwie zabezpieczonym zapleczu (w szczegdlnosci miejsca postoju
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1 konserwacji maszyn budowlanych musza by¢ zabezpieczone przed mozliwoscig wycieku
substancji ropopochodnych i przedostaniem si¢ ich do gruntu);

zdjecie wierzchniej warstwy ziemi przed przystapieniem do prac budowlanych i sktadowanie
w sposob uporzadkowany (pryzmy) w celu dalszego wykorzystania;

odprowadzanie S$cieckow bytowych z zaplecza budowy do szczelnych zbiornikoéw
bezodptywowych 1 sukcesywnie wywozenie ich przez uprawnione podmioty do najblizszej
oczyszczalni §ciekow;

odpowiednie zaplanowanie systemu gospodarki odpadami powstajacymi w wyniku prowadzenia
prac budowlanych i modernizacyjnych, w tym m.in. minimalizowanie ilo$ci powstajacych
odpadow, prowadzenie segregacji i wlasciwego magazynowania (np. w miejscach zadaszonych,
bez dostgpu 0sob postronnych, z zabezpieczeniem $rodowiska gruntowo-wodnego) oraz
zapewnienie wlasciwego transportu odpadow;

poddanie w pierwszej kolejnosci wytworzonych odpadéw odzyskowi w miejscu ich powstania,
a gdy nie jest to mozliwe przekazanie specjalistycznym firmom prowadzacym dziatalno$¢
w zakresie gospodarowania odpadami;

stosowanie rozwigzan zmniejszajacych uciazliwos¢ halasu powstajacego w zwiagzku z pracami
budowlanymi z uzyciem cigzkiego sprzetu, np.: odpowiedni dobdr okresoéw prowadzenia prac
budowlanych, ograniczanie czasu pracy maszyn i urzadzen, wykorzystywanie tras dostarczania
materialdw budowlanych jak najmniej ucigzliwych dla terenéw zabudowanych, stosowanie
urzadzen o dobrych parametrach akustycznych;

w sytuacji mozliwej kolizji prowadzonych prac budowlanych z obiektami zabytkowymi,
stosowanie rozwigzan eliminujacych zagrozenie (np. ominigcie obiektu, prowadzenie prac
w sposob nie powodujacy zagrozenia dla obiektu, przeprowadzenie wyprzedzajacych badan
archeologicznych, w ostatecznosci zmiana miejsca usytuowania obiektu zabytkowego);

w przypadku natrafienia w trakcie prowadzenia prac ziemnych na przedmioty o charakterze
zabytkowym — konieczne jest przerwanie prac, zabezpieczenie terenu znaleziska oraz
powiadomienie o tym fakcie wojewodzkiego konserwatora zabytkow;

uprzatniecie terenu po zakonczeniu prac budowlano-remontowych i przywrocenie do stanu
umozliwiajacego jego wykorzystanie zgodnie z zatozonymi celami.

Zalecenia na etapie eksploatacji inwestycji:

stosowanie urzadzen ulatwiajacych przemieszczanie si¢ zwierzat w poprzek korytarzy
transportowych (tunele, przepusty, mosty, ktadki itp.);

stosowanie grodzenia tras szybkiego ruchu w celu zapobiegania kolizji ze zwierzetami,
stosowanie systemOw odstraszania zwierzat w sasiedztwie linii kolejowych i lotnisk;
wprowadzanie zmian w uzytkowaniu gruntéw sasiadujacych z lotniskiem w porozumieniu
z wiascicielami gruntdw (ograniczaniu uprawy ro$lin atrakcyjnych dla ptakéw 1 innych
zwierzat);

stosowanie sprawnie funkcjonujacych systeméw odwodnienia obiektow komunikacyjnych wraz
Z podczyszczaniem brudnych wod opadowych;

zapewnienie optymalizacji zimowego utrzymania obiektdow komunikacyjnych, przy
zastosowaniu S$rodkow wykluczajacych mozliwos¢ wystapienia zagrozenia dla $rodowiska
gruntowo-wodnego;

stosowanie rozwigzan ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ negatywnych oddzialywan
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obiektow komunikacyjnych na sgsiadujace z nimi tereny zamieszkane (m.in.: budowa
nieucigzliwych krajobrazowo ekranow akustycznych, realizacja obudowy biologicznej
z zastosowaniem nasadzen gatunkow odpornych na zanieczyszczenie srodowiska);

e utrzymywane w odpowiednim stanie eksploatowanych obiektéw komunikacyjnych (ewentualne
uszkodzenia bgdg na biezaco usuwane);

e prowadzenie przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa lub lotniskiem pomiaréw poziomow
w srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z eksploatacja tych obiektow;

e utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania w przypadku, gdy z przegladu ekologicznego
albo z oceny oddzialywania przedsiewzigcia na $rodowisko albo z analizy porealizacyjnej
wynika, ze mimo zastosowania dostgpnych rozwigzan technicznych, technologicznych
1 organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakos$ci sSrodowiska poza terenem zaktadu
lub innego obiektu.

14. Podsumowanie

Glownym zadaniem niniejszego programu jest sprecyzowanie dziatan w zakresie modernizacji
i rozbudowy sieci transportowej, ktorych wykonanie powinno przyczyni¢ si¢ do osiggnigcia celow
rozwoju wojewodztwa nakre§lonych w zaktualizowanej ,,Strategii rozwoju wojewodztwa
swietokrzyskiego do 2020 roku” oraz ,Regionalnym programie operacyjnym wojewodztwa
swietokrzyskiego na lata 2014-2020”. Za cel strategiczny uznano inwestycje w infrastrukture
transportowa, ktore ,,przybliza” region do europejskich weztow aktywizacji, jakie stanowi¢ beda
sasiadujace metropolie: warszawska, krakowska, katowicka 16dzka, lubelska 1 rzeszowska.
Usprawnienie powigzan transportowych na tych kierunkach umozliwi sprawniejszy przepltyw
towarow, ustug i kapitatu, jak rowniez stworzy korzystniejsze warunki lokalizacji inwestycji
przemystowych i1 zagospodarowania atrakcyjnych dla turystyki i wypoczynku obszarow wojewodztwa
a tym samym wptlynie na realizacj¢ innego celu strategicznego czyli wzrost kapitalu spotecznego,
wsparcie zatrudnienia 1 wyzsza jako$¢ zycia w regionie. Strategiczny cel to ,,Poprawa infrastruktury
transportowe] 1 telekomunikacyjnej czyli blizej siebie 1 §wiata”. Zatem oprdcz dalszej poprawy
potaczen z europejskimi korytarzami transportowymi nalezy w najblizszej perspektywie polozy¢
wiekszy nacisk na rozwoj transportu wewnatrz regionu, zwigkszenie jego ptynnosci i bezpieczenstwa.
Winno to nastapi¢ przez separacje ruchu lokalnego od tranzytowego czyli budowg¢ obwodnic
miejscowosci oraz nowych przebiegéw drog tranzytowych w obszarach zabudowanych. Dziatania
takie szczegdlne znaczenie beda mialy w gléwnych wezlach komunikacyjnych regionu: Kielc,
Jedrzejowa, Sandomierza, Skarzyska-Kamiennej, Ostrowca Swigtokrzyskiego, Opatowa, Konskich
i Staszowa. Spowodowac to winno wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej lokalnych stref aktywizacji
1 przyciggna¢ wiekszych inwestorow zewngtrznych.

Niedobor srodkow finansowych na petng realizacj¢ ujetych w niniejszym Programie rozwigzan
komunikacyjnych wymusza konieczno$¢ dochodzenia do rozwigzan docelowych dziataniami
etapowymi dajacymi najwigksze efekty spoleczno-gospodarcze w mozliwie najkrotszym okresie
czasu. W tej sytuacji waznym celem programu bylo réwniez okreslenie hierarchii realizacji ciggow
drogowych, jak i zasad ich etapowania.

Przyjmuje si¢, ze gldwnag osig uktadu drogowego regionu bedzie droga krajowa nr 7, ktorej
przebudowa do parametrow drogi ekspresowej na terenie wojewodztwa dobiega konca.

Pilnym zadaniem jest uwolnienie drogowej sieci miejskiej Kielc od potokéw ucigzliwego ruchu
tranzytowego (poprzez jego oddzielenie od ruchu lokalnego) paralizujacego uktad komunikacyjny
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miasta i przylegtych gmin. Winno to nastapi¢ poprzez usprawnienie przejazdu drogg krajowa nr 74 na
odcinku Mniéw - Wola Jachowa, poprzez jego przebudowe na parametry drogi ekspresowej oraz
realizacj¢ potudniowego i wschodniego odcinka uktadu obwodnicowego Kielc. Jest to rozwigzanie
ktore umozliwi zachowanie ptynno$ci ruchu na tych dwoch waznych dla regionu odcinkach tras oraz
przyczyni si¢ do ochrony wystepujacych w sasiedztwie cennych waloréw srodowiska naturalnego.

Elementem spinajagcym uktad drog ruchu szybkiego, stanowigcym obecnie jedyne sprawne
polaczenie wojewodztwa lubelskiego ze Slaskiem, beda sukcesywnie przebudowywane do
parametrow klasy GP drogi krajowe nr 78 i 74 (odcinek Opatoéw-granica wojewodztwa lubelskiego).
Klas¢ GP powyzszych odcinkéw nalezy traktowaé jako pierwszy etap ich przebudowy i dazy¢ do
docelowego uzyskania przez nie klasy S. Zostato to zapisane w ustaleniach Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewodztwa. W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, a tym
samym w PZPWS, zapisano ponadto budowe drogi ekspresowej S73 Kielce-Tarnéw jednak watpliwe
jest aby w biezacej perspektywie udato si¢ zrealizowac jakis jej fragment. Celowe jest jednak podjecie
prac zwigzanych z ustaleniem jej przebiegu co umozliwi samorzadom zabezpieczenie W miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego odpowiednich rezerw.

Szczegdlng role w otwarciu komunikacyjnym regionu i poprawy jego wizerunku w krajowych
rankingach atrakcyjnosci inwestycyjnej spelni¢ winna budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce
w Obicach, przystosowanego do przyjecia rejsowych samolotow pasazerskich.

Realizacja programu powinna, przynie$¢ szereg wymiernych efektéw gospodarczych

i spotecznych, zwlaszcza w nastepujacych dziedzinach:

e modernizacja priorytetowych ciagéw drogowych, nakierowanych na przyszte wezty drog
ekspresowych, spowoduje lepsze wykorzystanie ograniczonych $§rodkoéw inwestycyjnych;

e realizacja mostow na Wisle przyczyni si¢ do poprawy wspolpracy takich osrodkéw jak
Sandomierz 1 Tarnobrzeg, Staszow 1 Mielec oraz ,,przyblizy” dostgpno$¢ do autostrady A-4
poprzez wezty zlokalizowane na przedtuzeniu tych przepraw;

e zaggszczenie sieci drog o lepszych parametrach na obszarach wydobycia i przetworstwa
materialdw budowlanych przyczyni si¢ do zwigkszenia konkurencyjnosci przemyshu
mineralnego;

e bardziej realne stanie si¢ wykorzystanie szansy rozwoju turystyki, jaka stwarza bogactwo
przyrodnicze i kulturowe regionu;

e usprawnienie powigzan osrodkéw gminnych, stanowigcych lokalne wezty, z lepiej
wyposazonymi osrodkami powiatowymi spowoduje ozywienie zycia gospodarczego
1 kulturalnego, za$ lepsze powiazanie osrodkow gminnych ze soba pozwoli lepiej wykorzystaé
miejscowe potencjaty aktywizacji;

e wczesniejsze zabezpieczenie rezerw terenowych pod inwestycje drogowe umozliwi lepsze
I sprawniejsze przygotowanie inwestycji.
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15. Stownik skrotow
A — autostrada
AGC - umowa europejska o gltownych miedzynarodowych liniach kolejowych, sporzadzona w
Genewie dnia 31 marca 1985 roku
AGTC - umowa europejska o waznych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego i
obiektach towarzyszacych, sporzgdzona w Genewie dnia 01 lutego 1991 roku
CMK - Centralna Magistrala Kolejowa
DK — droga krajowa (DK 73)
DW - droga wojewddzka (DW 762)
DP — droga powiatowa (DP nr 0613 T)
DRB — drogi ruchu bezkolizyjnego
DSRK - Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju
EFRR — Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego
EFS — Europejski Fundusz Spoteczny
GDDKIA — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
GP — droga gtéwna ruchu przyspieszonego
KDP — koleje duzych predkosci
KE — Komisja Europejska
KM RPO — Komitet Monitorujacy Regionalnego Programu Operacyjnego
KPZK — Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030
KSRR 2010-2020 — Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020
LHS — Linia Hutnicza Szerokotorowa
MSP — mate i srednie przedsigbiorstwa
MOF — miejskie obszary funkcjonalne
MOF OW — Miejski Obszar Funkcjonalny Osrodka Wojewodzkiego
MRR — Ministerstwo Rozwoju Regionalnego
OSO — obszar specjalnej ochrony ptakow wchodzacy w sklad sieci Natura 2000
PBDK — Program Budowy Drog Krajowych
PK — park krajobrazowy
PN — park narodowy
POPW — Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020
PZPWS — Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Swietokrzyskiego
RPL- Regionalny Port Lotniczy
RPO (RPOWS) - Regionalny Program Operacyjny Woj. Swietokrzyskiego na lata 2014-2020
S — droga ekspresowa
SOO - specjalny obszar ochrony siedlisk wchodzacy w sktad sieci Natura 2000
SOSN - System Oceny Stanu Nawierzchni
SSRK — Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2020
SZDW — Swigtokrzyski Zarzad Drog Wojewodzkich
TEN-T — (Trans-European Transport Networks) transeuropejska sie¢ transportowa
UE — Unia Europejska
WOF — wigjskie obszary funkcjonalne
ZIT — Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
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16. Spis rysunkow

Statystyka ogdlna — zdarzenia na drogach krajowych.

Statystyka ogdlna — zdarzenia na drogach wojewddzkich.

Zdarzenia drogowe — najechanie na dziure, garb, wyboj.

Zdarzenia drogowe — najechanie na pieszego.

Zdarzenia drogowe — najechanie na pojazd, zwierze, drzewo, stup, znak, barier¢ ochronna,
zapore kolejowa.

Zdarzenia drogowe — najechanie na pozostate.

Zdarzenia drogowe — zderzenie pojazdow.

Zdarzenia drogowe — czynniki atmosferyczne i zanieczyszczenia.

Zdarzenia drogowe — stan nawierzchni jezdni.

10. Sredni dobowy ruch na drogach krajowych w 2010 roku.

11. Sredni dobowy ruch na drogach wojewddzkich w 2010 roku.

12. Sredni dobowy ruch samochodéw cigzarowych na drogach krajowych w 2010 roku.
13. Sredni dobowy ruch samochodéw ciezarowych na drogach wojewoddzkich w 2010 r.
14. Udziat sam. ci¢zarowych w §rednim dobowym ruchu na drogach krajowych.

15. Udziat sam. cigzarowych w $rednim dobowym ruchu na drogach wojewodzkich.

16. Ocena stanu nawierzchni na drogach krajowych w 2013 r.

17. Ocena stanu nawierzchni na drogach krajowych w 2013 roku — stan spgkan.

18. Zabiegi zalecane i konieczne na sieci drog krajowych.

19. Rozmieszczenie obiektoéw mostowych, wiaduktow i ktadek dla pieszych.

20. Rozmieszczenie obiektow mostowych, wiaduktoéw i ktadek dla pieszych —wg oceny.
21. Klasyfikacja odcinkow ze wzgledu na wypadki drogowe — koncentracja kosztow.
22. Klasyfikacja odcinkow ze wzgledu na wypadki drogowe — koncentracja wypadkow.
23. Zdarzenia — zachowania pieszego.

No ok

17. Spis tabel

. Ocena stanu realizacji zadan rzadowych zapisanych w Programie rozwoju infrastruktury

transportowej wojewodztwa Swigtokrzyskiego na lata 2007-2013 przewidzianych do realizacji
w latach 2007—-2013.

Ocena stanu realizacji zadan rzadowych zapisanych w Programie rozwoju infrastruktury
transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego na lata 2007-2013 przewidzianych do realizacji
w latach 2007-2013 w wezle krajowym i weztach regionalnych.

Ocena stanu realizacji inwestycji koniecznych z punktu widzenia potrzeb wojewddztwa
zapisanych w Programie rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego
na lata 2007-2013 przewidzianych do realizacji w latach 2007-2013 w glownych korytarzach
transportowych.

Ocena stanu nawierzchni drog krajowych w poszczegdlnych powiatach.

Skala i kryteria ocen elementéw obiektoéw mostowych.

Wykaz gmin 1 drog w ktorych miaty miejsce przypadki ,,najechania na pieszego”.

Ciagi drogowe w gtéwnym wezle komunikacyjnym wojewodztwa.
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8. Wezly regionalne — od 1 do 15.

9. Wezly lokalne — od 1 do 86.

10. Gtoéwne korytarze o charakterze krajowym.

11. Ciagi drogowe stanowigce potaczenia pomigdzy weztami regionalnymi.
12. Ciagi drogowe stanowigce potaczenia pomigdzy weztami lokalnymi.
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Zalacznik nr 1 do Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020
Zatozenia do nowej edycji zadan inwestycyjnych planowanych do realizacji na drogach wojewddzkich w latach 2014-2020

Kryteria wyboru projektéow drogowych w ciagu
Harmonogram drég wojewddzkich przewidywanych do
realizacji w realizacji w latach 2014 -2020
» Zrédio Przetarg na ,
Nazwa zadania Na.zvo'la L dofinansowani . rob. bud. Zakop-
beneficjenta min Kompletna dokumentacja AF czenie
a ; A liesli z
projektowa wraz z decyzja zostan robét 1 2 3 4 Suma
ZRID. 2 | budow-
zabezp. lanych
srodki/
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 755 na odcinku
Cmieléw — skrzyzowanie z DK nr 74 od km 12+559
do km 23+065,72 wraz z budowa obwodnicy 85,0 min. ZRID- uzyskany 20.02.2015 1.
Cmielowa , ok. 11,4 km D$- uzyskana 19.12.2011 .
o SWI- opracowane 2016r. 2016 35 17,1 25 10 87,1
a) Rozbudowa DW 755 etap lll a od km 12+124,50 | Wojewodztwo 200 RPO W$
do 16+247,00 . 4,13 km Swigtok- S0 20142020
rzyskie
. ZRID- uzyskany 17.03.2015r.
b) Obwodnica Cmielowa di. 4,75 km - DS- uzyskana 08.01.2014 2t 2018 35 | 128 | 125 | 10 | 703
’ SWI- opracowane
»Rozbudowa drogi wojewé6dzkiej nr 754 Ostrowiec
Sw. - Baltow - Czekarzewice — granica 179.0 min
wojewodztwa” dt., ok. 29,3 km. ’
Wojewddztwo <
a) ,,Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 754 na Sjwietok- RPO WS
odcinku od km 0+000 do km 1+912 w Ostrowcu ayske | oL 2014 -2020 ZRID-plan. termin 2016
Swigtokrzyskim wraz z rozbudowa mostu na rzece o min + 7, D$- plan. termin 2015 2016 2017 35 17,2 25 10 87,2
. . min most .
Kamiennej” dt. 1,912 km SWI- plan termin 2015




Zatacznik nr 1 do Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa $wietokrzyskiego na lata 2014-2020

Zatozenia do nowej edycji zadan inwestycyjnych planowanych do realizacji na drogach wojewddzkich w latach 2014-2020

ZRID- uzyskany 25.04.2014r.

b) Rozbudowa DW 754 od km 14912 do 29+269 165,0 min. DS- ‘éz\xlslkggfagﬁ;nze(ﬂzr 2016 2018 B 0] &
»Rozbudowa drogi wojewaddzkiej Nr 768 na odc. Wojewodztwo
Jedrzejow - granica wojewodztwa wraz z Sui < ZRID-plan. termin 2016r.
e " . wigtok- RPO WS : . 35 17,1 25 6,7 83,8
obwodnicami m. Jedrzejéw, Dziatoszyc, rzyskie 200 min 2014 - 2020 DS- plan. termin 2015r. 2016 2019
Skalbmierz, Topola, Kazimierza Wielka" SWI- plan. termin 2015r.
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 764 Kielce -
Staszéw wraz z budowa obwodnic miejscowosci 279 min. o
Sukéw, Daleszyce, Ociesgki, uktad obwodnicowy Polska ZRID w przypadku realizacji
Staszowa; dt. ok. 45 km Wschodnia - plan. termin 2016r.
DS. - plan. termin 2015r. 2017r. 2019 35 17,2 12,5 6,7 7,4
a) ,Rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 764 Kielce - 2014 -2020 SWI- plan. termin 2015r.
Staszoéw wraz z budowa obwodnic miejscowosci: 116,0 min
Sukoéw, Daleszyce.”, dt ok. 28 km (KOF)
Wojewddztwo ZRID w przypadku realizacji
b) ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 764 Kielce - Swietokrzy- ; - plan. termin 2016r.
Staszéw wraz z budowa obwodnicy miejscowosci skie 95,0 min. 2R0|:2 lNZSOZO DS. - plan. termin 2015r. 2016 2018 3 172 125 6.7 74
Ocieseki”- 24 km SWI- plan. termin 2015r.
; -~ ; & ZRID w przypadku realizacji -
¢) Uklad °bw°d"'°°w7y62"' Staszow” dr. woj. 68,0 min a0 plan. termin 2016r. 2016 2018 | 35 | 128 | 125 | 67 | 67

DS. - uzyskana 17.07.2014r.
SWI - opracowane




Zatacznik nr 1 do Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa $wietokrzyskiego na lata 2014-2020

Zatozenia do nowej edycji zadan inwestycyjnych planowanych do realizacji na drogach wojewddzkich w latach 2014-2020

»Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 728 Jedrzejow

~ 140,0 min
gr. wojewodztwa wraz z budowa obwodnic ZRID w przypadku realizacji
m. Lopuszno, Konskie.” ok 45 km _ - plan. termin 2016r.
60.0 min DS - plan. termin 10.2015r. 2016 2018 35 17,2 25 6,7 83,9
a) ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 728 na odc. ’ ' ' SWI- plan. termin 2015r.
. RPO WS
Lopuszno - DK 74 wraz z budowa obwodnicy
m. Lopuszno w ciggu DW 786”. ok. 25 km 20142020
+Lop a9 T Wojewodztwo
Swietok- o
b) Budowa obwodnicy Korskich od €0 ZRID w przypadku realizacji
miejscowosci Kornica do miejscowosci Mtynek r2yskie ; plan. termm. 2017r. 35 17,2 25 0,0 77,2
R 17,0 ml DS - plan. termin 2016r. 2016 2017 ' ’ ’
Nieswinski w ciggu DW 749 SWI- plan. termin 2016
" S ZRID- plan. termin 2016r.
¢) "Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 728 na 63,0 min DS — plan. termin 2016r. 2017 2019 35 43 | 125 | 67 | 585
odc. od obwodnicy m. Kornica do Gowarczowa SWI- plan. termin 2016r
wraz z obwodnica m. Gowarczéw" '
»Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 973 na odc. ZRID w przvoadku realizacii
Busko - Zdroj - Nowy Korczyn - Borusowa wrazz | Wojewddztwo ; przypad )
budowa przeprawy mostowej na rz. Nidzie oraz rz Swietok- 125,0 min RPOWS - Plan. termin 2016r 2016 2018 35 171 25 6,7 83,8
Wisle” ’ ’ 1zvskie ’ 2014 - 2020 DS.- plan. termin 12.2015 ’ ’ ’
y SWI- plan. termin 2015r.
Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 758 na odcinku
Iwaniska- Klimontéw- Koprzywnica wraz z budowa 140,0 min
obwodnic. Razem odc. dt. ok 30 km: < ZRID- plan. termin 2017r
Wojewédztwo 2;*139 ‘gj‘zo DS.- plan. termin 2016r. 2017 2019 28 43 | 125 | 00 | 318
a) ,,Przebudowa drogi woj. Nr 758 odc. Ujazd - Swietok- 6,0 min SWI- plan. termin 2016r.
granica gminy lwaniska od km 3+640 do km 7+058” rzyskie
b) ,Rozbudowa drogi wojewédzkiej Nr 758 w ZRID- plan. termin 2017r
granicach gminy Klimontow wraz z budowa 118,0 min DS.- plan. termin 05.2016r. 2017 2019 28 43 2 6.7 64

obwodnicy Klimontowa”

SWI- plan. termin 2016r.
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¢) "Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 758 od km

ZRID- plan. termin 2017r

DS.- plan. termin 2016r. 2017 2019 28 17,1 25 0,0 70,1
22+279 do DK 79 w km 28+250 16,0 min SWI- plan. termin 2016r.
Mata Petla Swietokrzyska:
46 min
a) DW 752- Podgorze — Bodzentyn; dt. ok. 2,5km DS- plan. termin 2015r. 2016 2019
i DW 751 - Bodzentyn — Dabrowa Dolna, dt. ok. 25,0 min SWI- plan. termin 2015r. 35 43 | 125 | 67 | 585
4,0 km Wojewddztwo RPO W$
8 Swietok-
: i 2014 - 2020
rzyskie ZRID w przypadku realizacji
b) "Budowa pétnocnej obwodnicy Nowej Stupi w - plan. termin 2017r.
ciagu DW 751" 21,0 min DS- plan. termin 2016r. 2016 2019 28 | 43 | 125 1 67 1 515
SWI- plan. termin 2016r.
Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 762 na 44,0 min
odcinkach :
a) Wezet drogowy w Checinach — Matogoszcz na 37,0 min Polska ZRID - plan. termin 12.2015r.
odcinku od km 14+949 do km 25+198 (granica gm. Wojewédztwo (KOF) Wschodnia DS- uzyskana 02.10.2015 r. 2016r. 2017r. 3 17.1 25 10 81,1
Checiny) dlugosci okoto 10,25 km Swietok- 2014 - 2020 SWI- plan. termin 2015r.
rzyskie
9. | b) ,Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 762 na odcinku
od granicy Gm. Checiny tj. km 25+198 do obiektu ZRID - uzyskany 15.05.2015r.
mostowego na rzece Lososina ( Wierna Rzeka) w 70min RPO W$ DS- uzyskana 18.08.2014r. 2016r. 2017r. 35 171 25 10 87,1
miejscowosci Bocheniec tj. km 27+138” diugosci ok ' 2014 - 2020 SWI- plan termin 2015r.
2 km.
Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 766 na odcinku Wojewédztwo RPO WS
10 | Pinczéw — Wechadtéw do skrzyzowania z DW 768 Swigtok- 136,0 min 2014 - 2020

dt. ok 20 km
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rzyskie
a) Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 766 relacji
Morawica-Wechadtéw na odcinku Brzescie - ul. 25,0 min ZRID - uzyskany 02.06.2014 2017 2018 35 8,6 12,5 10 66,1
Republiki Pinczowskiej w miejscowosci Pinczow”
ZRID w przypadku realizacji -
R ” _plan. termin 2016r
b) ,,Budowa obwodnicy Pinczowa 43.0min DS- plan. termin 02.2016 2016 2017 35 17,2 12,5 6,7 71,4
SWI- plan termin 2015r.
¢) "Rozbudowy drogi wojewédzkiej nr 766 na ZRID V|V sztypaqk%ja;izacii
odcinku Pificzow - Wechadtéw wraz z budowa 68,0 min . pan. lermin ' 2017 2018 35 8,6 12,5 6,7 62,8
. o o o DS- plan. termin 05.2016r.
obwodnicy miejscowosci Michatéw SWI- plan. termin2016r.
11 - Swigtok- . ' Wschodnia ’ y 2017 2019 35 43 12,5 6,7 58,5
infrastruktury transportowej ! (KOF) KIP- opracowana 03.2015r.
rzyskie 2014 - 2020
SWI- opracowane 03.2015r.
»,Budowa obwodnic w m. Radkowice i w m. Wojewédztwo 112.0 min Polska ZRID_ V\lla;;]rztyepri?iﬁuzlaaélzaql
12 Brzeziny w ciagu DW 763" dt. ok. 13 km. Swigtok- , Wschodnia . pan: : 2017 2019 35 17,2 25 6,7 83,9
1zvskie (KOF) 2014 — 2020 DS- plan. termin 12.2015
y SWi-plan. termin 2015
"Budowa potudniowej obwodnicy Morawicy w Wojewodztwo 27.0 min Polska ZRI[{ vvlgr:zi/g?n?il:]uzrg?yzaql
13 ciaggu DW 766 do skrzyzowania z projektowana Swigtok- : ’ Wschodnia -pan . 2017 2018 35 17,2 25 1,7 78,9
. " . (KOF) DS- plan. termin 03.2016
obwodnicg DK 73 rzyskie 2014 - 2020 .
SWI- plan. termin 2015
14 »Rozbudowa dr. woj. Nr 751 w m. Suchedniéw - Wojewddztwo 45,0 min RPO WS

Wzdét Rzadowy”
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R Swigtok- 2014- 2020 ZRID- plan. termin.2016
a) ,Rozbudowa drogi wojewé6dzkiej nr 751 rzyskie D$- plan. termin 2016 2017 2019
Suchedniow - Ostrowiec Sw. na odcinku od km 25,0 min SWI- Iaﬁ termin 2016 35 17,1 25 6,7 83,8
0+000 do km 6+530 na terenie Gminy Suchedniéw” pian.
b) "Rozbudowa dr. woj. Nr 751 w m. Wzdét 20.0 min ZRID- plan. termin.2016 35 8.6 125 67 62.8
Rzadowy - Géra Sw. Barbary” DS- plan. termlp 2016 2017 2019
SWI- plan. termin 2016
"Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 744 na odc. Wojewodztwo RPO W$ ZRID_ Vﬂ:rzzi':?r::;uzrg ? yzacp
15 Tychow Stary - Starachowice wraz z budowg Swigtok- 45,0 min pan. . 2017 2019 35 17,1 25 6,7 83,8
obwodnicy m. Starachowice" rzyskie 20142020 DS- plan. termin 2016
) SWI- plan. termin 2016
"Uktad obwodnicowy miasta Wioszczowa" -
budowa obwodnicy miasta Wloszczowa w ciagu
A - 88,0 min
drogi wojewddzkiej Nr 786 wraz z potaczeniem z ZRID w orzvoadku realizacii
droga wojewodzka 742 i 785” Wojewddztwo < przypac d
A RPO WS - plan. termin 2017
16 Swigtok- : . 2018 2020 35 17,1 12,5 6,7 713
a)Etap | - Obwodnica Wioszczowy w ciaggu DW 786 rzyskie 2014 -2020 DS- plan. termin 2016
48,0 min SWI- plan. termin 2015
b)Etap Il - Obwodnica Wtoszczowy w ciagu DW 742 40,0 min
— ZRID w przypadku realizacji
. . . N . Wojewddztwo Polska \
17 ,Budowa poingcngj ob_w_odnlcy Shmlelnlka w ciagu Swietok- 25,0 min. Wschodnia - plan. termln. 2016 2017 2019 35 172 25 67 83,9
drogi wojewddzkiej Nr 765” dt. ok. 3 km. . (KOF) DS- plan. termin 2015
rzyskie 2014 - 2020 .
SWI- plan. termin 2015
» Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 786 na
18 rzebudowa droai Nr 761 na odcinku Piekoszéw — Swietok- (KOF) Wschodnia DS- uzyskana 2016 2017 35 171 25 10 87,1
P 3.drog rzyskie 2014 - 2020 SWI- opracowano

Jaworznia” dt. ok 2 km
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Poza tym:
- podpisana umowa pomiedzy gming a Wykonawca prac projektowych na zadanie pn.:

1. Gmina Bogoria - Opracowanie Studium Wykonalno$ci z Koncepcjg Programowo — Przestrzenng oraz uzyskanie decyzji srodowiskowej i wykonanie Programu Funkcjonalno - Uzytkowego dla zadania pn: "Budowa
obwodnicy miejscowosci Bogoria” w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 757. 21.05.2015r. przetarg.19.06.2015 podpisana umowa Z Wykonawca.

- 09.06.2015 podpisana umowa pomiedzy gming a Wojew6dztwem Swietokrzyskim o pomoc rzeczowa dla zadania pn.:
1. Gmina Lagow - Opracowanie Studium Wykonalnosci z Koncepcjg Programowo — Przestrzenng oraz uzyskanie decyzji $rodowiskowej i wykonanie Programu Funkcjonalno - Uzytkowego dla zadania pn:
"Budowa obwodnicy miejscowosci Lagow” w ciggu drogi wojewodzkiej Nr 756

- 14.08.2015 odbyt sie przetarg na zadanie pn.:

2. Opracowanie Studium Wykonalnosci Inwestycji z Koncepcja, uzyskanie decyzji srodowiskoweji pozwoler wodnoprawnych oraz opracowanie Programu Funkcjonalno - Uzytkowego dla zadania pt.: "Swietokrzyska $ciezka
rowerowa - odcinek Nowa Stupia - Szydtow: rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 756 od km 20+400,00 do km 52+650,00"

Legenda:

DW - droga wojewddzka

SWI - Studium Wykonalnosci Inwestycji

KPP - Koncepcja Programowo Przestrzenna

PFU - Program Funkcjonalno - Uzytkowy

OPZ-Opis Przedmiotu Zaméwienia

KIP - Karta Informacyjna Przedsiewziecia

DS - Decyzja Srodowiskowa

ZRID- Zezwolenie na Realizacje Inwestycji Drogowej

KOF- Kielecki Obszar Funkcjonalny

RPO WS 2014-2020 — Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Swigtokrzyskiego 2014-2020
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Kryteria wyboru projektow drogowych w ciagu drég wojewodzkich przewidywanych do realizacji w realizacji w latach 2014 -2020:

Kryterium rejestrowanego natezenia ruchu
Kryterium funkcji drogi

Kryterium kontynuacji ciagu

Kryterium gotowosci projektu do realizacji

el
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L.p. Nazwa zadania Szacunkowy Zrodlo Okres Beneficjent Poziom UWAGA:
koszt wspolfinansowania realizacji priorytetyzacji*
calkowity
brutto (PLN)

1 | Budowa linii kolejowej Nr 42,8 min Regionalny Program 2018-2020 PKP PLK S.A. 1 zadanie ujete w
582 Czarnca - Wloszczowa Operacyjny (PI 7d) Kontrakcie Terytorialnym
Pétnoc (facznica linii  Wojewddztwa
kolejowej Nr 61 z linig Nr Swigtokrzyskiego
4)

2 | Prace na linii kolejowej nr 8 400 min Fundusz Spdjnosci 2015-2019 PKP PLK S.A. -
na odc. Skarzysko-Kam. —

Kielce - Koztow zadania ujete

3 | Prace na liniach kolejowych 200 min Fundusz Spojnosci 2016-2018 PKP PLK S.A. - Dokumencie
nr 61 i 567 na odc. Kielce - Implementacyjnym do
Jelislawice Strategii Rozwoju

Transportu do 2020r. (z

4 | Prace na linii kolejowej nr 200 min Program Operacyjny 2016-2020 PKP PLK S.A. - perspektywg do 2030)
25 na ode. Skarzysko-Kam. Rozwoj Polski
- Sandomierz Wschodniegj

! Poziomy priorytetyzacji inicjatyw:
1 — zadanie bardzo istotne, o wysokim wptywie na rozwoj spoteczno-gospodarczy wojewodztwa
2 — zadanie istotne, ktorego charakter znacznie wptywa na podniesienie jakosci komunikacji w regionie, bezpieczenstwo i komfort podrézy pasazerow
3 — zadanie, ktorego realizacja wptynie pozytywnie na jako$¢ komunikacji w regionie
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Prace na linii kolejowej nr 185 min Program Operacyjny 2017-2021 PKP PLK S.A.
25 na odc. Konskie — Rozwdj Polski
Skarzysko-Kamienna Wschodniej
Budowa zintegrowanego 23.6 min Regionalny Program 2016-2020 PKP PLK S.A. Projekt realizowany przy
systemu komunikacyjnego Operacyjny (PI 7d) wspdipracy jst
wraz z przejsciem pod i PKP PLK S.A.
torami w obrebie dworca
kolejowego stacji
Skarzysko Kamienna
Modernizacja istniejacych i brak danych Regionalny Program 2016-2020 zarzadca Zatlozenia wynikajqce z
budowa nowych Operacyjny (P1 7d) infrastruktury Planu TFaUSDOFtOW}?QOZ
przystankéw kolejowych — kolejowej, zarzadca Zakres inwestyci
Metropolitarna Kolej infrastruktury uzalezniony od
Swietokrzyska (W tym m.in. dworcowej m"ZhWP"SC’ finansowych
zadasz_enia, u‘twardzone zain:g?g:lorcv;ia
pgdloze, podjazdy dla potencjalnych
niepemosprawnych lub beneficjentéw
windy, oznakowania
krawedzi przystankow)
Modernizacja dworcow, brak danych Regionalny Program 2016-2020 zarzadca jw.
budowa zintegrowanych Operacyjny (P1 7d) infrastruktury
weztow przesiadkowych dworcowej, zarzadca
kolejowo-drogowych infrastruktury

kolejowej

2 Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewodztwa Swietokrzyskiego
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9 | Zakup nowego taboru 80 min Regionalny Program 2017-2020 Wojewddztwo 3 llo$¢ sztuk uzalezniona od
kolejowego (ew. Operacyjny (P1 7d) Swietokrzyskie dostgpnosci Srodkow UE
I\/Ietropol itarna Kolej oraz Szaco_wanej vtfartos'ci
Swietokrzyska) rynkowej. Przypisana

wartos¢ brutto
odpowiada 4 szt.
trzycztonowych pojazdow
szynowych

10 | Zakup automatow 1 min - 2016-2018 Wojewddztwo 3 Realizacja uzalezniona od
biletowych stacjonarnych Swigtokrzyskie, mozliwosci budzetu
oraz mobilnych (ok. 20 szt.) zarzadca wojewodztwa oraz

infrastruktury pozyskania finansowania
dworcowej, zarzadea ze srodkow zewnetrznych
infrastruktury
kolejowej
11 | Modernizacja taboru 10 min - 2020 Wojewddztwo - Inwestycja konieczna do
kolejowego Swiqtokrzyskie zrealizowania (obowigzek
wynikajgcy z przepisow
prawa). Beneficjent
podejmowac bedzie kroki
zmierzajgce do pozyskania
dofinansowania
zewnetrznego

12 | Swietokrzyski System 40 min Regionalny Program 2016-2020 Wojewodztwo 2 Zadanie realizujgce

Informacji Pasazerskiej Operacyjny (PI 2¢) Swigtokrzyskie, zatozenia Planu

jednostki samorzadu
terytorialnego

Transportowego
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UWAGA:
Wszystkie wartosci podane w tabeli s warto§ciami szacunkowymi

1. Budowal linii kolejowej Nr 582 Czarnca - Wioszczowa Po6tnoc (tgcznica linii kolejowej Nr 61 z linig Nr 4)
Szacunkowy koszt robét — 42,8 min PLN

Zgodnie z zapisami Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014 — 2020, przedsiewziecie wpisuje sie w zakres
interwencji Osi priorytetowej 5. Nowoczesna komunikacja, Pl 7d rozw¢j i rehabilitacjia kompleksowych, wysokiej jakosSci i interoperacyjnych systemow
transportu kolejowego oraz propagowania dziatan stuzgcych zmniejszaniu hatasu.

Przedsiewziecie bedzie realizowaé cel rozwojowy, o ktérym mowa w art. 5 ust.1 pkt 2 Kontraktu Terytorialnego dla Wojewddztwa Swigtokrzyskiego pn.
,Podnoszenie standardow i stworzenie spojnego uktadu komunikacyjnego stymulujgcego rozwdj regionu”.

Przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe nowej jednotorowej linii kolejowej dtugosci 3,8 km, elektryfikowanej, przystosowanej do ruchu dwukierunkowego,
taczaca posterunek odgatezny Czarnca ze stacjg Wtoszczowa Pdétnoc.

Celem budowy linii jest poprawa spodjnosci systemu kolejowego w obrebie wojewddztwa swietokrzyskiego oraz potgczen kolejowych miedzy aglomeracjami
miejskimi w Polsce, w szczegodlnosci pomiedzy Kielcami a todzig, Poznaniem, Szczecinem i Warszawg. Nowobudowana linia kolejowa tgczy¢ bedzie dwie
linie kolejowe znaczenia panstwowego tj. nr 61 Kielce — Fosowskie i nr 4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie. Nowa linia bedzie tez spetnia¢ funkcje tzw. objazdu
(potaczenie Kielc z Warszawg przez Wioszczowg Pdétnoc) w przypadku braku lub ograniczenia przejezdnosci linii kolejowej nr 8 Warszawa Zachodnia —
Krakéw Gtowny Osobowy.

W dniu 30.10.2014 r. RDOS w Kielcach wydat decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia ,Budowa linii kolejowej nr 582 tgczacej
posterunek odgatezny Czarnca ze stacjg Wtoszczowa Pétnoc”. Decyzja uprawomocnita sie w styczniu 2015 r.
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Lokalizacja nowo zbudowanej linii kolejowej nr 582 pomiedzy liniami nr 61 i nr 4 pozwoli na bezposredni przejazd pociggéw (bez koniecznosci zmiany czota
pociggu) z kierunku Kielc (linia 61) w kierunku pétnocnym na linie nr 4. Dzieki temu rozwigzaniu mozliwe bedzie uruchomienie bezposrednich potgczen Kielc z
todzig oraz z Warszawg, a takze w dluzszych relacjach do m.in. Poznania, Bydgoszczy i Tréjmiasta. Linia ta pozwoli réwniez na kierowanie pociggéw
dalekobieznych trasg objazdowag przez linie nr 4 w przypadku zakitécen w ruchu i/lub prac remontowych/ modernizacyjnych na linii nr 8 na odcinku Kielce —
Radom — Warszawa.

Planowany harmonogram dziatan przygotowawczych i realizacyjnych:

Przetarg na aktualizacje studium wykonalnosci — | kw. 2016
Przetarg na opracowanie dokumentacji — | kw. 2016

Pozwolenie na budowe — Il kw. 2017

Przetarg na budowe — Ill kw. 2017

Planowany poczatek rob6t budowlanych — | kw. 2018

Planowany termin zakohczenia rob6t budowlanych — IV kw. 2019

2. Prace nalinii kolejowej nr 8 na odc. Skarzysko-Kam. — Kielce — Koztow
Szacunkowy koszt catkowity brutto — 400 min PLN (przewidywana warto$¢ zadania finansowanego z FS)

Zadanie ujete w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020r. (z perspektywg do 2030) na odlegtej pozycji nie gwarantujgce;j
uzyskania dofinansowania UE.

Celem jest poprawa stanu potaczen kolejowych, ktéra wptynie na skrécenie czasu przejazdu kolejg miedzy osrodkami wojewddzkimi (w szczegdlnosci Kielce —
Krakéw, Kielce — Warszawa). Jest to zgodne z celem szczegdtowym priorytetu inwestycyjnego 7.1. osi V: Rozwdj transportu kolejowego w Polsce Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

3. Prace naliniach kolejowych nr 61 i 567 na odc. Kielce — Zelistawice
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Szacunkowy koszt catkowity brutto — 200 min PLN (przewidywana warto$¢ zadania finansowanego z FS)
Zadanie ujete w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020r. (z perspektywg do 2030) na odlegtej pozycji nie gwarantujgce;j
uzyskania dofinansowania UE.

Celem jest poprawa stanu potaczen kolejowych, ktéra wptynie na skrocenie czasu przejazdu kolejg miedzy osrodkami wojewddzkimi (w szczegdlnosci Kielce —
Katowice / Opole / Wroctaw). Jest to zgodne z celem szczegdtowym priorytetu inwestycyjnego 7.1. osi V: Rozwdj transportu kolejowego w Polsce Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

4. Prace na linii kolejowej nr 25 na odc. Skarzysko-Kam. — Sandomierz

Zadanie przewidziane do realizacji z Programu Operacyjnego Polska Wschodnia (PO PW). Obecnie trwajg prace przygotowawcze. Przewidywany termin
zakonhczenia studium wykonalnosci - potowa 2016 r., natomiast roboty budowlane planowane sg w latach 2018 — 2020.

Celem jest poprawa potgczen z Kielcami i Warszawg miejscowosci potozonych wzdtuz linii nr 25 oraz dalej, wigcznie z waznymi miastami wojewodztwa
podkarpackiego: Rzeszowem i Przemyslem (w powigzaniu z innymi inwestycjami PO PW oraz finansowanymi ze $rodkéw POIiS i krajowych). Jest to zgodne z
celem szczegdtowym priorytetu inwestycyjnego 7d osi lll: zwiekszona dostepnosé Polski Wschodniej w zakresie infrastruktury kolejowej. Odcinek objety
projektem stanowi fragment Wschodniej Magistrali Kolejowej oraz nalezy do sieci kompleksowej TEN-T.

5. Prace na linii kolejowej nr 25 na odc. Konskie — Skarzysko-Kamienna

Zrédto wspdétfinansowania: Program Operacyjny Polska Wschodnia (PO PW).
Zadanie ujete w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020r. (z perspektywg do 2030) na odlegtej pozycji nie gwarantujgcej
uzyskania dofinansowania UE.

Celem jest poprawa potgczeh z miejscowosci potozonych wzdiuz objetego projektem odcinka linii nr 25 z Kielcami i Warszawg (w powigzaniu z innymi
inwestycjami PO PW oraz finansowanymi ze $rodkéw ze $rodkéw POIiS i krajowych). Jest to zgodne z celem szczegétowym priorytetu inwestycyjnego 7d osi
Ill; zwiekszona dostepnos¢ Polski Wschodniej w zakresie infrastruktury kolejowej.

6. Budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego wraz z przejsciem pod torami w obrebie dworca kolejowego stacji Skarzysko-Kamienna



Zalacznik nr 2 do Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego na lata 2014-2020
Zalozenia do nowej edycji zadan inwestycyjnych planowanych do realizacji na sieci kolejowej wojewodztwa w latach 2014 - 2020

Szacunkowa warto$é projektu — 23.6 min zi. Zadanie ujete w Krajowym Programie Kolejowym. Przewidziane do realizacji z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020. Przedsiewziecie wpisuje sie w zakres interwencji Osi priorytetowej 5 Nowoczesna
komunikacja, Priorytet Inwestycyjny 7d. i stuzy¢ bedzie poprawie bezpieczehstwa, standarddw i zwiekszenia wykorzystania transportu kolejowego w

Wojewddztwie Swietokrzyskim. W ramach powyzszego zostat podpisany ,List intencyjny” potwierdzajgcy wole wspdlnego dziatania z PKP PLK S.A. w celu
realizacji tej inwestyciji.



PROGRAM ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020
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