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Robert Swiechowicz

Maciej Maciejewski

Umowa zostala zawarta w Kielcach, w dniu 25 sierpnia 2015r., pomiedzy:

Wojew6dztwem 5wi~tokrzysklmZ siedziba w Kielcach,
al. IX Wiek6w Kielc 3, 25-516 Kielce,
NIP: 959-15-06-120 REGON: 291009337
zwanym dalej Zarnawlalacym
reprezentowanym przez Zarzljd Wojew6dztwa SWi~tokrzyskiego , w imieniu kt6rego dzialajlj:

1) Marszalek Wojew6dztwa Adam Jarubas

2) Wicemarszalek Wojew6dztwa Jan Mackowiak

a

sp61klj pod firmlj "Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz Spotka Akcyjna" z sledziba
w Bydgoszczy (85-082) przy ulicy Zygmunta Augusta 11; zarejestrowana w Sljdzie Rejonowym
w Bydgoszczy, XIII Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sljdowego , pod numerem KRS
0000036552; NIP: 5540311775; REGON: 091267838; 0 kapitale zakladowym w wysokosci
20612845,86 zl wplaconym w caloscl
zwanym dalej Wykonawclj
reprezentowanym przez:

1) Wiceprezes Zarzadu

2) Prokurent

Zarnawiajacy oraz Wykonawca b~dlj dalej zwani Iljcznie "Stronami" lub oddzielnie "Slronlj ".

§ 1. Definicje

Poj~ciom uzytyrn w Umowie przypisuje sle nize] okreslone znaczenie :

Awaria Zdarzenie lub kilka zdarzeri, wynikajljcych z przyczyn Ikwiljcych
w EZT, kt6re ograniczajlj funkcjonalnosc EZT.

Cz~sci Zesp61, podzesp61, zesp61 technologiczny, element i oprogramowanie
lwchodzace w sklad F7T

Data dostarczenia Data podpisania przez Strony Protokolu Odbioru Koricowego, kt6rego
wz6r stanowi lalljcznik Nr 4 do Umowy.

Dokumentacja Dokumenly okreslone w Zalljczniku Nr 5 do Umowy.

EZT Fabrycznie nowy, trzyczlonowy elektryczny zesp61 trakcyjny bedacy
przedmiotem Umowy, zgodny z przedmiotem zam6wienia,
spelniajljcy wymogi okreslone w Ustawie.

Harmonogram Produkcjl Harmonogram Produkcji EZT, przygotowany przez Wykonawc~ i
EZT przedstawiony do akceptacji Zarnawlajaceqo w terminie 7 dnl od daly

zawarcia Umowy, zatwlerdzony przez 5trony i stanowiacy Zalljcznik
nr 1 do Urnowy, w oparciu 0 kt6ry Zarnawlajacy bedzie monitorowal
postep prac na etapie produkcji.
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Komisarz Odblorczy Upowazniona przez Operatora i dzialaji:!ca na z1ecenie
Zarnawlalacepo osoba posladsjaca wiedze, doswiadczenie
i kwalifikacje, na podstawie kt6rych dokonuje odbior6w EZT,
poszczeg61nych Czescl lub wykonania prac na etapie produkcji oraz
przeprowadza koricowa jazd~ probna, kt6rej pozylywny wynik jest
podstawa do wystawienia swiadectwa sprawnosci technicznej EZT -
dokumentu stwierdzajacaqo, ze EZT jest sprawny technicznie i
nadaje sle do dalszej eksploatacji.

Naprawa awaryjna Naprawa maji:!ca na celu przywr6cenie wlasciwego stanu
technicznego EZT, utraconego na skutek .awarii".

Naprawa biszaca Naprawa rnalaca na celu przywr6cenie wlasciwego stanu
technicznego EZT, utraconego w czasie eksploatacji.

Obsluga Wykonywanie czynnosci utrzymaniowo - naprawczych maji:!cych na
celu utrzymanie EZT w stanie zdatnosci eksploalacyjnej polegaji:!cych
m.in . na: wykonywaniu czynnosci niezbednych do zapewnienia
sprawnoscl technicznej wszystkich Cz~sci oraz niedopuszczenia do
wysli:!pienia zjawisk mogi:!cych zwi~kszyc inlensywnosc ich
zuzywanla sle, naprawach wykonywanych cyklicznie (wg poziomu
ulrzymania) rnaiacych na celu przywr6cenie wlasciwego slanu
lechnicznego EZT, Naprawach blezacych, Naprawach awaryjnych. W
sklad obslugi wehodza w szczeg6lnosci:
1) czynnoscl zwiazane z ulrzymaniem EZT, 0 zakresie spelniaji:!cym
pi~c poziom6w ulrzymania (poz/om 1, poziorn 2, poziom 3, poziom 4 i
poziom 5) wg zalacznlka Nr 3 do rozporzadzenla Minislra
Infraslruklury z dnia 12 paidziemika 2005 r. w sprawie og61nych
warunk6w lechnicznych eksploalacji pojazd6w kolejowych (Oz. U. Nr
212, poz. 1771, z p6in. zm.)
2) wszelkie inne naprawy EZT wraz z niezbednyml czesclaml
zamlennymi.

Odbi6r Cz~sciowy Odbi6r wykonanych prac, malerial6w i Cz~sci lub ukonczonych
Podzespo/6w, przy udziale Siron i Operalora. Na potwierdzenie
Odbioru czesclowepo sporzadza sle . Prolok61 Odbioru Czescloweqo",
kl6rego wz6r stanowi Zali:!cznik nr 2 do Umowy.

Odbi6r miedzyoperacyjny Konlrola przeslrzegania zqodnosci proces6w lechnologicznych
z wymaganiami dotyczacyrnl budowy pojazd6w kolejowych, w
szczeg61nosci majacych istolny wplyw na bezpieczeristwo ruchu
kolejowego oraz nlezawodnosc technlczna pojazdu kolejowego

Odbi6r Techniczny Odbl6r golowego EZT po wykonaniu niezbednych badari I pr6b ,
obejmuji:!cy wykonanie jazdy pr6bnej oraz potwierdzajacy wszyslkie
paramelry lechniczne EZT uj~le w SOPZ. Na potwierdzenie Odbloru
lechnicznego sporzadza si~ . Prolok61 Odbioru Technicznego,"
kl6rego wz6r slanowi Zalqcznik Nr 3 do Umowy.

3



Odbi6r Korlcowy

Operator

Oprogramowanie

Podzesp61

przedstawiciele

Pzp

RozpofZl\dzenie

SIWZ

Sila wyzsza

SOPZ

ISwiadectwo sprawnosci
technicznej pojazdu
koleioweoo
Umowa

Ustawa

UTK

Odbi6r gotowego EZT w miejscu jego dostawy okreslonsqo w §3 ust,
1, przy udziale Stron oraz Operator6w. Na potwierdzenie Odbioru
Korlcowego sporzadza sle .Protok61 Odbioru Korlcowego," kt6rego
wz6r stanowi Zall\cznik Nr 4 do Umowy.

Operator publlcznego Iransportu zbiorowego, 0 kt6rym mowa
w ustawie z 16 grudnia 2010 r. 0 publicznym transporcie zbiorowym
(Oz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13, z pozn . zm.), kt6remu EZT zostanie
przekazany do uzywania.

Programy nlezbedne do prawidlowego i pelnego korzystania z EZT.

Zesp61 nizszeqo rzedu, wchodzacy w sklad bardziej zlozonego

Przedstawiciele ustanowieni na pisrnle przez Strony.

Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zam6wierl publicznych
(Oz. U. z 2013 r. poz. 907 z p6in. zm.).
Rozporzadzenle Ministra Infrastruktury z dnia 12 paidziemika 2005 r.
w sprawie og61nych warunk6w technicznych eksploatacji pojazd6w
kolejowych (Oz. U. Nr 212, poz. 1771, z p6in. zm.)

Specyfikacja Istotnych Warunk6w Zam6w1enia, bedaca podstawa
wyboru Oferty w postepowanlu 0 zam6wienie publiczne.

Zdarzenle nadzwyczajne, zewnetrzne, pozostaiace poza kontroll\
strony powohjjace] sle na wypadek sily wyzszej , niemozliwe do
przewidzenia i nlernozllwe do zapobiezenia, kt6rego wystapienle
w danym czasie nie moglo zostac w uzasadnionym zakresle
przewidziane w chwili przyjrnowania na siebie zobowlazania oraz
unlernozliwiajace wykonanie przez Strone danego zobowlazania,
w tym w szczeg61no5ci spowodowane sHami przyrody, takie jak
katastrofa, wypadek, atak terrorystyczny lub skutek dzialania innego
czynu zabronionego, wojna , stan wojenny lub stan nadzwyczajny;
pojecle sily wyzszej nie obejmuje zadnych zdarzerl, kt6re wynikajl\
z niedolozenia nalei:ytej staranno5ci w rozumieniu art. 355 § 2
Kodeksu Cywilnego, jak r6wnlez nie obejrnuje zjawisk
atmosferycznych charakterystycznych dla danej pory roku dla miejsca
wykonywanla Zam6wienia.

Szczeg610wy opis przedmiotu zam6wienia (Wymagania techniczne)
stanowiacy Zall\cznik Nr 1 do SIWZ, [ednoczesnle stanowlacy
Zall\cznik Nr 6 do Umowy.

[Swiadectwo wydane zgodnie z rozporzaczenlem z dnia 15 lutego
2005 r. w sprawie swiadectw sprawnosci technicznej pojazd6w
koleiowvch (Oz. U. Nr 37 DOZ. 330\.
Niniejsza umowa wraz z zalacznlkaml,

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. 0 transporcie kolejowym (Oz. U. 2013
r. poz. 1594 z pozn , zm.).

Urzad Transportu Kolejowego.
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Wada systemowa

Wada szczeg61na

Zesp61

Dokument dopuszczajqcy
typ pojazdu kolejowego
do eksploatacji

Zuzycle

Co najmniej 5 Awarii 0 tym samym charakterze stwierdzonych w
EZT, odnoszqcych si~ do tej samej Cz~sci EZT, powstalych w okresie
gwarancji.

Sytuacja, w kt6rej trzy kolejne wsp6lczynniki nlezawodnosci Wn
obliczone wg zasad opisanych w pkt 4 SOPZ beda nizsze od wartosci
95%.
Zestaw element6w stanowiqcych gotowy wyr6b produkowany przez
wyspecjalizowanego producenta (np. silnik, pantograf) lub tez zestaw
wynikajqcy z wymagari technologii rnontazu (np. w6zek).

Wydane przez Prezesa UTK Swiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego, na podstawie ustawy z dnia 30
sierpnia 2013r. (Dz.U. 2013 poz. 1152) rub Zezwo/enie na
dopuszczenie do eksploatacji typu pojazdu kolejowego na podstawie
art. 23b usl. 2 Ustawy.

WynikajqC8 z eksploatacji zmiana wymiar6w lub ksztaltu, parametr6w,
wlasnosci fizykochemlcznych , naruszenie ciqglosci lub zaprzestanie
wykonywania przewidzianej funkcji, wyst~pujqca w spos6b ciqgly do
zakresu unlemozliwiajqcego dalsza prawidlowq prace
Podzespolu/Zespolu. Zuzycie nie jest awariq.

§ 2. Postanowienia og61ne

1. przedmiotem Umowy jest:

1) dostawa 1 szt. EZT zgodnego z warunkami okreslonyrni w SOPZ wraz z Dokumentacjq,
2) udzielenie gwarancji na EZT,
3) swiadczenie uslugi serwisowej EZT w zakresie speiniajqcym dwa pierwsze poziomy

utrzymania pojazd6w kolejowych Ij. P1 i P2,
4) przeszkolenie pracownik6w wskazanych przez Zamawiajqcego. w zakresie obslugi ,

utrzymania i napraw biezqcych EZT zgodnie z SOPZ,
5) udzielenie Iicencji na Oprogramowanie i Dokurnentacje .

2. Umowa zostaje zawarta w wyniku udzlelenia zam6wienia publicznego w tryble przetargu
nieograniczonego prowadzonego zgodnie z ustawa Prawo zam6wieli publicznych (Pzp).

3. W przypadku zawarcia umowy z Wykonawcq zagranicznym , umowa i wszelka
korespondencja zwiqzana z realizacjq zam6wienia zostanie sporzadzona i bedzte
prowadzona w j~zyku po/skim.

§ 3. Zasady odbioru EZT

1. EZT bedzle dostarczony w lerminie do dnia 29.02.2016r. Miejscem doslawy EZT jest stacja
SkarZysko-Kamienna .
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2. Wykonawca oswiadcza, ze produkcja EZT bedzie przebiegala zgodnie z Harmonogramem
Produkcji EZT przedstawionym do akceptacji Zamawiejaceqo w terminie 7 dni od daty
zawarcia Umowy i stanowiacym Za"'cznik nr 1 do Umowy.

3. Zarnawlajacy do dnia 20.11.2015r. dokona Odbioru Czescloweqo, kt6rego przedmiotem
beda wykonane prace, zakupione czescl i materialy lub ukonczone poclzespoly do IClcznej
kwoty 12.000.000,00 zl brutto (slownie: dwanascie milion6w zlotych).

4. 0 gotowosci dokonania Odbioru Czesclowego Wykonawca zawiadomi Zarnawlajaceqo co
najmniej na 7 dni przed jego terminem. Miejscem odbioru bedzle siedziba Wykonawcy.

5. Wykonawca jest zobowiazany udowodnlc Zamawlalacernu, ze prace, czesci i materialy
stanowlace przedmiot odbioru ez~sciowego zostaly wykorzystane do realizacji niniejszego
zam6wienla.

6. Wykonawca jest zobowlazany okreslic stopleri zaawansowania prac obj~tych odblorem
czesclowym poprzez opis skall wykonania etapu produkcyjnego pojazd6w lub skale
procentowa wykonawstwa, zgodnie z tresciCl Protokolu Odbioru Czescloweqo stanowlacego
Za",eznlk nr 2.

7. Podpisanie Protokolu Odbioru Czescioweqo stanowi podstawe do wystawienia w ciClgu 3 dni
roboezych przez Wykonawc~ faktury VAT na wartosc nie przekraczalaca kwoty, 0 kt6rej
mowa w ust.3.

8. Wykonawca przekaze ZamawiajClcemu Dokurnentacje w j~zyku polskim , zgodnie
z Zalacznlkiern nr 5 do Umowy - Zawartosc dokumentacji technieznej.

9. Wykonawca oswiadcza, ze w terminie co najmniej dw6ch mleslecy przed dostarczeniem EZT
przedstawi do weryfikacji zamawlajClcemu Dokumentaqe Systemu Utrzymania EZT,
sporzadzona zgodnie z wymaganiami § 13 ust. 1 i 2 Rozporzadzenla.

10. W przypadku, gdy zasady postepowanla z okreslonyml urzadzeniami lub ich parametry
zostaly okreslone przepisami prawa (w szczeqolnoscl 0 transporcie kolejowym lub dozorze
technicznym), Wykonawca zobowlazany jest do scislego przestrzegania tych przepis6w
i wymog6w w nich sformulowanych.

11. Wprowadzone przez Wykonaw~ w trakcie procesu produkcyjnego usuwania Wad
systemowych lub Wad szczeg61nych zmiany w zakresie obj~tym Dokurnentaeja, wymagajCl
uaktualnienia Dokumentacji przez Wykonaw~, w tym Oprogramowania oraz jego opisu
(instrukcji) i dostarczenia jej Zamawlajacernu, w terminie jednego mleslaca od wprowadzenia
tych zmian. W przypadku nlewykonania aktualizacji Dokumentacji w terminie, zastosowanie
ma § 4 ust. 1 pkt 5 Umowy.

12. Zamawlejacernu i Operatorowi wolno uzywac dostarczonej przez Wykonawc~ Dokumentacji
i Oprogramowania diagnostycznego wylClcznie do cel6w eksploatacyjnych , utrzymania
i napraw. Zamawiajacy zapewnia, ze Dokumentacja I Oprogramowanie diagnostyczne nie
zostana uzyte do innych, nlz wskazane wyzej, cel6w.
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13. Wynagrodzenie za udzielenie licencji na Dokurnentacje i Oprogramowanie zawarte jest
w kwocie, 0 kt6rej mowa w § 6 us!.1.

14. Wykonawca, w ramach wynagrodzenia, wyraza zqode na korzystanie przez Zamawlajl:\cego
z danych, 0 kl6rych mowa w Zalaczniku Nr 5, w tym rysunk6w zestawieniowych, schemat6w
montazowych, ideowych i numer6w katalogowych Cz~sci. Zamawiajacy rna prawo
udostepnle powyzsze dane osobom trzecim wykonuiacyrn czynnoscl obslugowe i naprawcze
EZT.

15. Wykonawca zobowiazuie sle do niepodejmowania jakichkolwiek dzialari faktycznych lub
prawnych, bezposrednlo lub posrednlo, samodzielnie lub przez podmioty nalezace do lej
samej, co Wykonawca grupy kapitalowej w rozumieniu ustawy z dnia 16 lutego 2007r.
o ochronie konkurencji i konsument6w (Dz. U. 2015 r. poz.184), kt6rych celem lub skutkiem
bedzle ograniczenie w prawie zakupu Cz~sci przez Zamawlajacepo.

16. Zarnawialacy rna prawo kontrolowac proces produkcji EZT na kazdyrn jego etapie.
Wykonawca pokryje koszt kontroli obejmujl:\cy zakwaterowanie i wyi:ywienie (max. 2 doby)
przedstawicieli Zamawiajl:\cego. Zarnawlajacy rnoze dokonae max. 3 kontroll z udzialem max.
30s6b.

17. EZT w Irakcie procesu produkcjl pod/ega pr6bom przewidzianym stosowanyml przepisami
oraz odbiorom komisarycznym dokonywanym przez uprawnionych Komisarzy Odbiorezych.
o lie Zamawiajl:\cy nie wskaze swojego Komisarza Odbiorezego, Wykonawca we wlasnym
zakresie zabezpieezy Komisarzy do wykonywania wszyslkich nlezbednych czynnosd na
kazdym etapie produkcji EZT. Wykonawca pokryje wszelkie koszty powyzszych czynnoscl,
obejrnulace m.in. zakwaterowanle, wyzywienle i wynagrodzenle Komisarzy Odbiorezych.

18. EZT podlega Odbiorowi Technicznemu w siedzibie Wykonawcy nie p6Zniej nlz 10 dni przed
Odbiorem Koricowym. Odbi6r Techniezny musi bye zgloszony przez Wykonawc~ w takim
terminie, by zgloszone ewentualne uwagi przez Zarnawiajaceqo co do wykonania pojazdu
nie powodowaly zmiany ostatecznego terminu dostawy pojazdu .

19. 0 gotowosci dokonania Odbioru Technicznego Wykonawca zawiadomi Zamawiajl:\cego
na 7 dnl przed jego termlnem.

20. Celem Odbioru Technieznego, 0 kt6rym mowa w us!. 18, jesl sprawdzenie czy
wyprodukowany EZT zgodny jest z wymogami zawartymi w SOPZ i SIWZ.

21. Zglaszajl:\c gotowosc do Odbioru Technlcznego, Wykonawca przedstawia Zamawlejacemu:

1) Dokument dopuszczalacy typ pojazdu kolejowego do eksploatacj i.

2) dane osobowe i kontaktowe komisarza Odbiorczego dokonujaceqo odbioru technicznego
EZT z udzialem Zamawiajaceqo (w przypadku zlecenla wyboru Komlsarza przez
Wykonawc~), kt6ry po pozylywnym wyniku jazdy pr6bnej wystawi dla EZT swiadectwo
sprawnosci technieznej najp6iniej w dniu podpisania Protokolu Odbioru Technicznego.

3) Wszelkie koszty zwlazane z uzyskaniem Dokumentu i Swiadectwa, 0 kt6rych mowa
w us!. 1 i 2 w tym koszty pracy Komisarza Odbiorezego obclazala Wykonawc,:.
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22. Dopuszcza si~ przedstawienie Dokumentu tymczasowego dopuszczajaceqo typ pojazdu
kolejowego do eksploatacji pod warunkiem, ze Wykonawca dostarczy Zamawialacemu
bezterminowy Dokument dopuszczalacy typ pojazdu kolejowego do eksploatacji przed
wygasni~ciem terminu waznosci Dokumentu tymczasowego.

23. Jesll Wykonawca nie dostarezy Zarnawiejacemu Dokumentu dopuszczajaceqo typ pojazdu
kolejowego do eksp/oatacji w Polsce przed wygasni~ciem terminu waznoscl Dokumentu
tymezasowego, Wykonawca zaplaci kare zwi~zan~ z brakiem mozliwosci eksploatacji EZT w
wysokoscl okrestone] w§ 4 ust.t pkt. 7.

24. Zg/oszony do Odbioru Technicznego EZT bedzie oznakowany zgodnie z Rozporzadzenlern
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013r. w sprawie
sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazd6w kolejowych (Dz. U.,
poz. 211). Wykonawca zobowiazany jest d%Zyc wszelkich staran maj~cych na celu
w1asciwe i terminowe oznakowanie EZT.

25. W przypadku wyd/ui:aj~cej sle procedury uzyskania Europejskiego Numeru Pojazdu (dalej
EVN) dopuszcza sl~ zg/oszenie do odbioru oraz odbi6r EZT bez numeru EVN z
zastrzezenlern, ze Wykonawca oznakuje EZT numerem EVN niezwiocznie po jego uzyskaniu
przez Zamawiaj~cego.·

26. Szczeqolowe wytyczne dokonywania Odbior6w Technlcznych okresla Protok61 Odbioru
Technieznego stanowlacy za/lIcznik nr 3 do Umowy.

27. W przypadku zwfoki w Odbiorze technicznym EZT wynikaj~cej z winy lezace] po stronie
Zamawiajaceqo, trwajace] dluze] niz 30 dni, llczac od dnia zg/oszenia gotowosci EZT do
odbioru , uwaza sie, ze Odbi6r techniczny zosta/ dokonany na podstawie Protoko/u Odbioru
Technieznego podpisanego wy/~eznle przez Wykonawc~.

28. Odbi6r Koncowy zostanie dokonany na koszt Wykonawcy w miejscu wskazanym w §3 ust, 1
przez:

1) przedstawicieli Zamawiaj~cego,
2) przedstawicieli Wykonawcy,
przy wsp61udziale przedstawicieli Operatora.

29. Wykonawca na w/asny koszt ubezpieezy EZT w zakresie Casco i NNW oraz dokona cesji na
Zarnawiajaceqo praw z umowy ubezpieczenia, waznych przez okres minimum 5 dni od daty
dokonania Odbioru Koncowego EZT.

§ 4. Odpowiedzlalnosc Stron oraz kary umowne

1. W razie niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy, Wykonawca zap/aci
Zamawiaj~cemu nast~puj~ce kary umowne:

1) 0,1% IlIcznego wynagrodzenia brutto 0 kt6rym mowa w § 6 us!.1 za kazdy dzleri
zw/oki w dostarczeniu EZT. w stosunku do terminu dostawy okresloneqo w §3 ust, 1
Umowy,
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2) 0,04% l'Icznego wynagrodzenia brulto 0 kt6rym mowa w § 6 us!.1 za kai:dy dzieri
zwloki w wykonaniu naprawy gwarancyjnej poczawszy od 6smego dnia w przypadku
wyl'lczenia EZT z eksploatacji. W przypadku ustalenia dlui:szego terminu naprawy,
zgodnie z § 5 us!. 10, Umowy, kary b~d'l naliczane poczawszy od pierwszego dnia po
uplywie tego terminu.

3) 0,07% l'Icznego wynagrodzenia brulto 0 kt6rym mowa w § 6 ust.t za kai:dy dzieri
zwloki usunleciaWady systemowej,

4) 0,02% l'Icznego wynagrodzenia brulto 0 kt6rym mowa w § 6 us!.1 za kai:dy dzieri
zwloki w wykonaniu naprawy gwarancyjnej, poczawszy od jedenastego dnia w
przypadku naprawy gwarancyjnej , kt6ra nie wyl'lczy EZT z eksploatacji, 0 kt6rej mowa
w§ 5 ust, 13.

5) 5 000 (pi~c lysi~cy) zl za kai:dy dzieri zwloki w przypadku niedostarczenia lub
nieuaktualnienia Dokumentacji lub naruszenia obowlazkow, 0 kt6rych mowa w § 5 us!.
12;

6) 0,1%lqcznego wynagrodzenia brulto 0 kt6rym mowa w § 6 ust.t , za kai:dy 1%
obnii:enia wsp6lczynnlka niezawodnosci obliczonego wg zasad podanych w pkt 4
SOPZ, ponii:ej wartoscl 95%.

7) 0,04% l'Icznego wynagrodzenia brulto 0 kt6rym mowa w § 6 us!.1 za kai:dy dzieri
zwlcki w wykonanlu innych zobowlazan wynikaj'lcych z Umowy, dla kt6rych podane 5'1
terminy, ale nie uwzgl~dniono odnosnlkow do pkt 1-6.

8) 20% Iqcznego wynagrodzenia brulto 0 kt6rym mowa w § 6 us!.1 za odstaplenle przez
Wykonawc~ od Umowy, po dokonanym Odblorze Cz~sclowym.

2. W przypadku, gdy nie spelniono warunk6w w takim zakresie, i:e trzy kolejne wsp6lczynniki
nlezawodnoscl beda nii:sze od wartoscl 95% uznaje si~, i:e rna miejsce Wada szczeg61na
I zostaje wdroi:one postepowanie naprawcze, rnaiace doprowadzlc do likwidacjl Wady
szczeg6lnej. Spos6b postepowanla naprawczego okresla Wykonawca, w porozumieniu
z Operatorem, Informuj'lc 0 nlm Zamawiaj'lcego. Postepowanie naprawcze powinno w tym
przypadku obejmowac okres najwyZej 3 rnieslecy od daly pisemnego zawiadomlenia
Wykonawcy przez Zamawiajacego 0 wystaplsnlu Wady szczeg6lnej.

3. W przypadku, gdy mimo przeprowadzenla postepowania naprawczego wartosc obliczonego
wsp6lczynnika nlezawodnoscl nle jest r6wna lub wyzsza od 95 %, spos6b postepowania
naprawczego musi zawierac uzgodnionq z Zamawiaj'lcym Iist~ Cz~sci rzutujqcych na brak
mozllwosci oslaqniecla wskai:nika Wn na zadanym poziomie . Cz~sci z powyZszej listy
Wykonawca zobowlazany jest niezwlocznie wymisnlc na zmodemizowane, 0 innej konstrukcji
lub wykonane przez Innych producent6w w stosunku do wczesniej stosowanych.
Postepowanle naprawcze powlnno w tym przypadku zakoriczyc si~ w okresie 3 rnieslecy od
daly pisemnego zawiadomienia Wykonawcy przez Zamawiaj'lcego 0 wystapieniu Wady
szczeg6lnej .

4. W przypadku, gdy naprawy i wyl'lczenla z eksploatacji EZT bedace nastepstwern zderzenia,
wykolejenJa spowodowanego uszkodzeniem torowiska , najechania na uszkodzona slee
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trakcyjnC\ lub innych zdarzeri losowych i gdy przyczyna zdarzenia nie lezy po stronie
Wykonawcy, nle beda brane pod uwag~ przy obliczaniu wskainika niezawodnosci.

5. tC\czny okres postepowan naprawczych , 0 kt6rych mowa w ust, 2 i 3, rnoze trwae
maksymaln ie do 6 miesi~cy od daly pierwszego, pisemnego zawiadomienia Wykonawcy
przez ZamawiajC\cego 0 wystapien iu Wady szczeg6lnej.

6. Jei:eli postepowan la naprawcze, 0 kt6rych mowa w ust, 2 i 3, nie doprowadza do usuniecla
Wady szczeg61nej w terminie okreslonym w ust, 5, Wykonawca zobowiazany jest wymienic
EZT na fabrycznie nowy w terminie 12 rnleslecy od daly uplywu terminu okreslonego w ust, 5.
Do wymienionego EZT stosuje sle postanowienia dotyczace Wad szczeg61nych, i Wad
systemowych oraz okres6w ich usuwanla .

7. Jezeli w nowym EZT, wymienionym zgodnie z ust, 6, wystapl taka sama Wada szczeg61na,
Zamawiajacernu przys/uguje zwrot pelnej kwoly zap/aconej za EZT, w termln ie 6 mleslecy od
daly pisemnego zawiadomlenia Wykonawcy przez ZamawiaJC\cego 0 wystaptenlu takiej samej
Wady szczeqolne].

8. ZamawiajC\cy zastrzega sobie prawo do dochodzenia odszkodowania przekraczajaceqo
wysokose wskazanych w umowie kar umownych.

9. ZamawiajC\cy zastrzega soble prawo do windykacji kwot wynikajC\cych z kar umownych
naliczonych zgodnie z zapisem ust, 1 poprzez przekazanie Wykonawcy kwoly nalezne] za
wykonany EZT pomniejszonej 0 kwote naliczonych kar umownych.

10. Wysokosc naliczonych kar umownych nie rnoze przekroczyc kwoty 30 % Iaczneqo
wynagrodzenia brutto 0 kt6rym mowa w § 6 us!.1 umowy.

§ 5. Gwarancja

1. Wykonawca wraz z EZT przekaze Zamawtalacernu dokument potwierdzajC\cy udzielenie
gwarancji jakoscl na EZT na okres 120 miesi~cy, Iiczony ad daly podpisania Protoko/u
Odbioru Koricowego , na warunkach wskazanych ponlze], przy czym okres gwarancji jest
rowny okresowi rekojmi,

2. W okresie gwarancyjnym Wykonawca zobowiazule si~ do reakcji na zgloszen ia 24x7 (Ij. 24
godziny na dobe, 7 dni w lygodniu). 0 Awarii EZT, Operalor powiadam ia niezw/ocznie
w kazde] dostepne] formie komunikacji na dane teleadresowe podane przez Wykonawc~.

Zg/oszenie Awarii, uwaza sle za moment powzlecla przez Wykonaw~ wiadomosci 0 Awarii
i rozpoczyna bieg lermin6w okreslonych do ich usunlecla.

3. Czas naprawy gwarancyjnej liczony [est w dniach od momenlu zgloszenia Awarii do
momenlu usuniecia usterki, potwierdzonej wpisem w protoko/e. Jezeli poczatklsm terminu
oznaczonego w dniach jest pewne zdarzenie, nie uwzgl~dnia si~ przy obliczan iu terminu
dnia, w ktoryrn 10 zdarzenie nastapilo.

4. GwarancjC\ objete sa wszystkie Czesci z wy/C\czeniem malerial6w eksploalacyjnych i czesci
normalnie zuzywajacych sle w eksploatacji (klocki hamulcowe , slizgi pantografu, trzpienie
smame, pi6ra wycieraczek, zar6wki i ir6d/a swiat/a, bezpieczniki), 0 lie ich nadmierne
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zuzycie nie jest nastepstwern awarii. Gwarancja obejmuje r6wniez dostarczony sprzet
elektroniczny lj . laptop, czytniki, testery, urzadzenia diagnostyczne, itp.

5. Gwarancja udzielona Zamawiajqcemu obejmuje caly EZT ze wszystkimi jego Czesclarni,
r6wniez w przypadku, jesli gwarancja udzielona Wykonawcy przez producent6w lub
poddostawc6w Cz~sci jest kr6tsza, niz gwarancja udzielona Zamawiajqcemu na EZT.

6. Wykonawca nle odpowiada za uszkodzenia EZT powstate w wyniku: eksploatacjl EZT
niezgodnej z dostarczona Dokumentacjq, akt6w wandalizmu, zdarzen kolejowych, zdarzeri
wyniklych z dzialania Sily Wyzszej, zderzenialwykolejenia spowodowanego uszkodzeniem
torowiska, najechania na uszkodzona slec trakcyjnq, lub innych zdarzeri losowych.

7. Jesli gwarancja na Czesel udzielona Wykonawcy przez producent6w lub poddostawcow
Czesci jest dluzsza, niz gwarancja udzielona lamawiajqcemu na EZT, Zamawiajqcemu
przysluguje prawo do skorzystania z uprawnien gwarancyjnych udzielonych przez
producentow lub poddostawcow Czesci przez caly okres ich obowiqzywania.

8. Dla Cz~sci naprawionych, w okresie, gdy pozostaje mniej nlz 12 mleslecy do zakonczenia
gwarancji na EZT, gwarancja koriczy si~ po 12 rniesiacach Iiczonych od daty zakonczenta
naprawy.

9. Okres gwarancji EZT przedluza sle 0 czas trwania naprawy gwarancyjnej, Iiczony w pelnych
dobach od momentu zgloszenia Awarii do chwili powrotu pojazdu do eksploatacji.

10. W przypadku wystqpienia Awarii wylqczajqcej z eksploatacji EZT Wykonawca zobowiqzany
jest niezwlocznie usunae Awari~ na wlasny koszt, nie poi:niej jednak niz w ciqgu 7 dni od
daty powiadomlenla go. Przez usunlecie Awarii rozumie si~ nalezyte dzialanie EZT w ruchu
pasazersklrn, wolne od tej Awarii w czasle co najmniej 14 dni. Powt6me wystqpienie Awarii
w czasie 14 dnl jest r6wnoznaczne z jej nleusunieclern. W takim wypadku Wykonawca
zobowlazany jest w terminie 7 dni wymlenlc na nowa Czesc uszkodzona, a nastepnle Cz~sci

mogqce miec zwiazek przyczynowy z Awariq. Wymiany powyi:sze rnusza skutecznie usunae
Awarie .

11. W przypadku zaistnienia istotnych przyczyn uzasadnlajqcych wydluzenie czasu naprawy
ponad termin okreslony w ust, 10, Operator lub Zamawiajqcy mogq wyrazlc zgod~ na dluzszy
czas naprawy nlz 7 dni. Brak czescl zamlennych nle stanowi, w rozumieniu powyzszepo
ustalenia, istotnej przyczyny wplywajqcej na wydluzenie czasu naprawy. Uzgodnienie,
o kt6rym mowa, wymaga pisemnego wniosku z uzasadnieniem, przekazanego Operatorowi
lub Zamawiajqcemu przed uplywem trzeciego dnia postoju EZT w naprawie gwarancyjnej.
Niedotrzymanie powyzszepo terminu wyklucza mozliwosc uzgodnienia wydluzenia czasu
naprawy ponad okreslony w ust, 10.

12. Nieprzystqpienie przez gwaranta do usunlecla Awarii w terminie 2 dnl, liczonych od
powiadomlenia gwaranta 0 wystqpieniu Awarii, skutkuje nalozeniem na Wykonawc~ kar
okreslonych w § 4 ust, 1 pkt 5.

13. W przypadku wystaplenia Awaril niewylqczajqcej z eksploatacji EZT gwarant zobowiqzany
jest niezwlocznie jCl usunac na wlasny koszt, nie p6i:niej jednak nii: w ciqgu 10 dnl od daty
powiadomienia w kazde] dostepnej fonnie komunikacji.
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14. W przypadku wystapienla Wady systemowej, uszkodzone Czescl podlegajll wymianie lub
naprawie w calym EZT, bezposradnlo po jej wystaplenlu. Zamawiajacy na wniosek
Wykonawcy mote powolac wspolna kornisje Wykonawcy z Operatorem celem weryfikacji
zaistnialych Awarii.

15. Harmonogram usunrecia Wady systemowej wymaga pisemnego uzgodnienia
z Zamawialacym w terminie nie dluzszym nlz 14 dni od daty zawiadomienia gwaranta
o Wadzie systemowej. W razie nieuzgodnienia harmonogramu w powyzszyrn terminie, Wad a
systemowa zostanie usunleta w terminie 3 rnleslecy, liczonym od daty zawiadomienia
o Wadzie systemowej.

16. Nieusuni~cie Wady Systemowej w terminie okreslonyrn w ust, 15 bedzie skutkowalo
naliczeniem kar umownych zgodnie z § 4 ust, 1 pkt 3.

17. Po dokonaniu kazde] naprawy gwarancyjnej Wykonawca przedstawia Zamawlalacernu lub
Operatorowi upowai:nionemu przez Zarnawialacepo raport z zakresu przeprowadzonej
naprawy.

§ 6. Wynagrodzenie Wykonawcy oraz zasady platnoscl

1. taezne wynagrodzenie nalezne Wykonawcy z tytulu przedmiotu Umowy okresloneqo w § 2

ust, 1 pkt 1-5 wynosi : :!.1..~~.1..9Q9.,9.9..~!.!?.r.\!.tt9. (slownie zlotych brutto: jedenascle milion6w
dziewiecset trzydziesci jeden tysi~cy 001100) w tym:

a) .~ .7.9.9. .9.Q.9..9.9...~Lnetto (slownie zlotych netto : dziewi~c milion6w siedemset tysi~cy

00/100).

b) .?.~~.1..g.Q.9.,9.Q...~LY.AT....<slownie zlotych VAT: dwa miliony dwiescie trzydziescl jeden
tysiecy 00/100).

2. Wynagrodzenie, 0 kt6rym mowa w ust, 1 zostalo obliczone na podstawie oferty Wykonawcy.

3. Faktura VAT wystawiona bedzle dla Zamawiajllcego za dostarczony EZT wg ponii:szych
danych:

Wojew6dztwo Swil;ltokrzyskie
al. IX Wiek6w Kielc 3,
25-516 Kielce,
NIP: 959-15-06-120
REGON: 291009337

4. Podstawa wystawienia faktury VAT jest podpisanie Protokolu Odbioru Koricowego, wedlug
wzoru stanowlacepo Zalacznik nr 4 do niniejszej Umowy.

5. W przypadku dokonania Odbioru czesciowego EZT na zasadach okreslonych w § 3 ust, od 3
do 7, wartosc faktury VAT wystawionej po Odb iorze Koricowym, stanowic bedzle roznlce
miedzy kwota okreslona w ust , 1 i kwota faktury Odbioru Czescloweqo.
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6. Terminy platnosci ustala si~ na 30 dni od daly otrzymania przez Zamawiajqcego prawid/owo
wystawionej faktury VAT.

7. W przypadku Wykonawc6w zagranlcznych podatek od towar6w i us/ug p1acony jest zgodnie
z przepisami obowiqzujqcymi w Rzeczypospolitej Polskiej.

8. Za dzieri zap/aly Strony przyjmujq dzieri obciazenla rachunku bankowego Zamawiajqcego,
dla kt6rego zosta/a prawid/owo wystawiona faktura.

9. t.aczne wynagrodzenie nalezne Wykonawcy, 0 kt6rym mowa w ust, 1, obejmuje wszystkie
swiadczenia I koszty zwiqzane z wykonaniem Umowy, oraz w/asciwq stawke VAT .

10.Wykonawca nie moze bez pisemnej zgody zamawiajqcego przeniesc wlerzytelnosci
wynikajqcej z Umowy na osobe trzeciq.

§ 7. zabezpieczenie nalezytego wykonania Umowy

1. Wykonawca najpoznle] w dniu zawarcia Umowy wnosi zabezpieczenie nalezyteqo wykonania
Umowy, zwane dalej .labezpieczeniem".

2. Zabezpieczenie ustalone na 5 % Illcznej ceny brutto podanej W ofercie wynosi
596 550,OOzl (s/ownie z/olych: plecset dziewi~edziesiqt szese tysiecy plecset pi~Cdziesiqt

00/100).

3. Zabezpieczenie s/uZy pokryciu roszczeri z tytu/u niewykonania lub nienalei:ytego wykonania
Umowy.

4. Zabezpieczenie wnoszone w pieniqdzu Wykonawca wp/aca przelewem na rachunek bankowy
Wojew6dztwa Swi~tokrzyskiego NR .4(i..1.(i§Q.Q.Q1.~..?Q~.§..?~QQ.Qz.7.§..QQ.Q(i...G.~!jD..t":I.Qp.J.E;l.•~1!D.~.

§.t.,
5. W przypadku wniesienia wadium w pieniqdzu Wykonawca rnoze wyrazlc zgod~ na zaliczenie

kwoty wadium na poczet zabezpieczenia.

6. Zamawiajqcy zwraca zabezpieczenie w terminie 30 dni od dnia wykonania zam6wlenla
i uznania przez Zamawiajqcego za nalezycle wykonane, z uwzgl~dnieniem

postanowieri ust, 7.

7. Zamawiajqcy pozostawi na zabezpieczenie roszczeri z tytulu rekojrnl za wady fizyczne 30%
wysokoscl zabezpieczenia nalezytepo wykonania umowy.

8. Zamawiajqcy zwr6ci kwote 0 kt6rej mowa w ust. 7 nie p6iniej nlz w 15. dniu po uplywie
okresu r~kojmi za wady, przy czym okres rekojrnl obejmuje czasookres udzielonej przez
Wykonawc~ gwarancji.

9. W przypadku wniesienia przez Wykonawc~ zabezpieczenia w formie gwarancji bankowej lub
ubezpieczeniowej, powinna ona obejmowae okres nie kr6tszy nlz 48 rnieslecy. W takiej
sytuacji, najp6zniej na 30 dni przed uplywem okresu tej gwarancji wniesie on dalsze
zabezpieczenie nalezyteqo wykonania umowy na pozostaly okres , 0 kt6rym mowa w § 5 ust,
1 wzoru Umowy. Trese gwarancjl powinna, jako [edna z przeslanek zatrzymania
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zabezpieczenia, wskazywac niewniesienie we wskazanym terminie zabezpieczenia na
kolejny okres.

10.wniesiona gwarancja bankowa lub ubezpieczeniowa powinna mlec charakter gwarancji
nieodwolalnej , bezwarunkowej oraz platnej na pierwsze zadanie Zarnawlajaceqo .

§ 8. Licencja na Dokumentacjq

1. Z chwil14 podpisania Protokolu Odbioru Technicznego, bez koniecznoscl dokonywania
dalszych czynnoscl, Wykonawca udziela lamawiaj14cemu, na czas Zycia EZT, niewyl14cznej
Iicencji do korzystania z Dokumentacji, z prawem udzielania sublicencji w przypadku zJecenia
osobie trzeciej wykonywania Obslugi, zbycia EZT lub oddania go do korzystania podmiotowi
trzeciemu, zwanej dalej .Licencj14 na Dokurnentacle", na nastepulacych polach eksploatacji :

1) wykorzystywanie Dokumentacji do korzystania z EZT i wykonywania Obslugi przez
Zamawiaj14cego lub wskazane przez niego osoby trzecie;

2) utrwalanie i zwielokrotnianie Dokumentacji w dowolnej liczbie egzemplarzy, na
wszelkich nosnikach, wszystkimi technlkami , w tym drukarskimi , poligraficznymi,
reprograficznyml, informatycznymi, cyfrowyml ;

3) wymiana nosnlkow, na kt6rych utrwalono Dokurnentaqe oraz wprowadzanie
Dokumentacji do pamleci komputer6w i serwer6w sieci komputerowych.

2. Poza uprawnieniami , 0 kt6rych mowa w ust, 1, Licencja na Dokurnentacje obejmuje r6wniez
prawo do korzystania z Dokumentacji w celu wykonania przez Zamawiaj14cego lub wybrana
przez niego osobe trzecl'l dokumentacji modemizacyjnej lub naprawczej EZT oraz
wykorzystania Dokumentacji do wykonania na jej podstawie dokumentacji uwzgl~dniaj14cej

korekcyjne zmiany podczas eksploatacji EZT w przypadku , gdyby Obsluga na poziomach od
P1 do P5 nie byla swiadczona przez Wykonawc~.

3. Licencja na Dokumentaqe obejmuje r6wniez wszelkie zmlany Dokumentacji dokonane przez
Wykonawc~ z tym, ze Iicencj~ do zmienionej dokumentacji Zamawiaj14cy nabywa z chwil14
wprowadzenia tych zmian.

4. Licencja na Dokumentacje nie podlega wypowiedzeniu i nie jest ograniczona terytorialnie.

5. W razie dochodzenia roszczen przez osoby trzecie przeciwko Zarnawlajacernu z tytulu
naruszenia praw autorskich w zwi14zku z korzystaniem z Dokumentacji zgodnle z urnowa,
Wykonawca zobowtazany bedzie niezwlocznie przystapic do sprawy po stronie
Zamawialacepo, zwolnlc go z wszelkich roszczeri oraz zaspokoic wszelkie swiadczenia
nalezne od Zamawiaj'lcego z tego tytulu wraz z ewentualnymi kosztami stosownych
postepowan .

6. Z chwil14 udzielenia Licencji na Dokumentaeje Zamawlalacy nabywa wlasnosc egzemplarzy,
na kt6rych utrwalono Dokumentacje.
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§ 9. Licencja na Oprogramowanie

1. Z chwil'l podpisania Protokolu Odbioru Technicznego, bez konlecznoscl dokonywania
dalszych czynnoscl, Wykonawca udziela Zarnawiajacemu, na czas i:ycia EZT, nlewylaczne]
Iicencji do korzystania z najnowszych wersji Oprogramowania, do kt6rego Wykonawca
posiada stosowne uprawnienia , z prawem udzielania sublicencji w przypadku zlecenia osoble
trzeciej wykonywania Obslugi , zbycia EZT lub oddania go do korzystania podmiotowi

trzeciemu .

2. Z chwil'l podpisania Protokolu Odbioru Technicznego, bez konlecznosci dokonywania
dalszych czynnoscl, Wykonawca zapewni udzielenie Zarnawiajqcemu, na czas zycla EZT,
niewyl'lcznej licencji do korzystania z najnowszych wersji Oprogramowania, do kt6rego
stosownych uprawnieri nie posiada Wykonawca, z prawem udzielania sublicencji w przypadku
zlecenia osobie trzeciej wykonywania Obslugi, zbycia EZT lub oddania go do korzystania
podmiotowi trzeciemu .

3. Licencja na Oprogramowanie, 0 kt6rym mowa w us!. 1 i 2, bedzle dalej zwana "Licencj'l na
Oprogramowanie".

4. Licencja na Oprogramowanie obejmowac bedzla prawo do korzystania z Oprogramowania na
nastepujacych polach eksploatacji:

1) wprowadzanie do pamleci komputer6w;

2) uruchamianie, wyswieUanie, uzyskiwanie dostepu do danych zapisanych w urzadzeniach
zabudowanych na EZT;

3) wprowadzanie danych , aktualizacja, kasowanie danych, dokonywanie eksportu danych;

4) zwielokrotnianie, w calosel lub w czesci, jakimikolwiek srodkarnl i w jakiejkolwiek formie;

5) instalacja oprogramowania z dostarczonych nosnlkow.

5. Licencja na Oprogramowanie, 0 kt6rym mowa w us!. 1, zostanie udzielona Zamawiejacernu na
warunkach nie wli1zszych nlz Iicencja pesiadana przez WykonawC!i1.

6. Licencja na Oprogramowanie obejmuje r6wniei: wszelkie poprawki i aktualizacje
Oprogramowania.

7. Licencja na Oprogramowanie nie podlega wypowiedzeniu i nie jest ograniczona terytorialnie.

8. Z chwill\ udzielenia Licencji na Oprogramowanie Wykonawca przenosi na Zamawiajl\cego
prawo wlasnosci nosnik6w, na kt6rych zostalo utrwalone Oprogramowanie oraz jej
dokumentacja.

9. W razie dochodzenia roszczeri przez osoby trzecie przeciwko Zamawiajl\cemu z tytulu
naruszenia praw autorskich w zwlazku z korzystaniem z Oprogramowania zgodnie z Urnowa,
Wykonawca zobowiazany bedzle niezwlocznie przystl\pic do sprawy po stronie
Zarnawiejaceqo, zwolnic go z wszelkich roszczeri oraz zaspokolc wszelkie swiadczenia
natezne od Zarnawlajaceqo z tego tytulu wraz z ewentualnymi kosztami stosownych
postepowan,
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§ 10. Poufnosc informacji

Za tajernnice przedslebiorstwa, 0 ktore] mowa wart. 11 ust, 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 1993r.
o zwalczanlu nieuczciwej konkurencji (Oz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1503, z pozn. zm.),
Zamawiaj~cy bedzle traktowal informacje zastrzezone na plsrnie przez WykonawC/il. 0 ile nie
naruszy to obowiazkowwynikaj~cych z innych ustaw.

§ 11. Zasady komunikowania si~ Stron

1. Kazda ze Stron wskaze pozostalym Stronom imi~ i nazwisko, nr telefonu i faksu oraz adres
e-mail swoich Przedstawicieli w terminie 7 dni od dnia zawarcia Umowy.

2. Wykonawca udostepnl Zamawiaj~cemu, ktory przekaze je dalej Operatorowl, nr faksu i adres
e-mail, funkcjonuj~cy 24 godziny na dobe i 7 dni w tygodniu dla potrzeb reallzacji postanowien
udzielonej Gwarancji.

3. Przedstawlciele b~d~ upowaznieni do podejmowania czynnoscl zwlazanych z realizacja
Umowy.

4. przedstawiciele nie mog~ podejmowac zadnych ustaleri, ktore zmlenialyby zobowlazania
Stron wynikaj~ce z Umowy, a w szczeqolnosct nle sa umocowani do dokonywania zmian
Umowy.

5. Jesli nic Innego nle wynika z Umowy, wszelkie zawladomienia i oswiadczenia dotyczace
realizacji Umowy powinny bye dokonane na pisrnle I przeslane przy uzyclu kuriera, IIstu
poleconego, poczty elektronicznej lub faksu Przedstawicleli.

6. Strony zobowi~zuj~ sl~ do wzajemnego powiadamiania 0 kazde] zmianie adresu swojej
siedziby i danych przedstawicieli.

7. Pismo 0 zmianie adresu uznaje si~ za doreczone, jezeli jest przyj~te bezposrednlo lub
dostarczone za posrednictwem operatora pocztowego lub poczty kurierskiej za
potwierdzeniem odbioru.

8. Niedopelnienie cbowlazku okresloneqo w ust, 6 powoduje ten skutek, ze pismo wyslane na
dotychczasowy adres Strony uznaje sle za doreczone,

§ 12. Rozwiitzywanie spor6w

1. Strony beda d~i:yc do rozwiazywania sporow w drodze wzajemnych uzgodnien.

2. W przypadku, gdy Strony nie dojd~ do porozumienia, sp6r poddaja pod rozstrzyqniecle S~du

wlasciwegodla siedziby Zamawlalaceqc.

3. Strony sa zwolnione od odpowiedzialnosci za szkody powstale w zwlazku z niewykonanlem
Jub nienalezytym wykonanlem Umowy w przypadku, gdy to niewykonanie lub nlenalezyte
wykonanie jest nastepstwern zdarzen okreslanych jako Sile Wyzsza.
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4. Strona powolejaca sle na Sil~ Wyi.sz'! jest zobowiazana zawladornlc niezwlocznie drug,!
Strone na plsrnle, zar6wno 0 zaistnieniu, jak I ustaniu okoflcznoscl uznawanych za S il~

Wyi.sz'! oraz do przedstawienia w terminie 3 (slownie: trzech) dni po ustapienlu stanu Sily
Wyi.szej dowod6w potwierdzajacych ich wystaplenie. Dowodzenie powyzszych okollcznoscl
jest ograniczone do okolicznoscl, kt6re nle sCI powszechnie znane.

5. Strona powoluj,!ca si~ na Sil~ Wyzsz,! rna obowiazek zawladornlc 0 tym fakcie pozostale
Strony w ci'!gu 7 dni od zaistnienia takiej ckollcznosci.

§ 13. Odstaptenle od Umowy

1. Zernawielacemu przysluguje prawo odstaplenla od umowy w nastepujacych okollcznosclach:
1) w razie wyst,!pienia istotnej zmiany ckollcznoscl powodejace], ze wykonanie umowy nie

lezy w interesie publicznym, czego nie rnozna bylo przewidziec w chwlli zawarcia
umowy odstaplenie od umowy w tym przypadku moze nastaplc
w terminie 30 dni od powzlecia wladornoscl 0 powyZszych okolicznosclach; w taklm
przypadku Wykonawca rnoze z,!dac wy!'lcznle wynagrodzenia nalezneqo z tytulu
wykonania czesci umowy;

2) Wykonawca przerwal realizacje prac bez uzasadnionej przyczyny i nie rozpoczyna ich
pomimo wezwania Zamawiaj,!cego zlozoneqo na plsmle - odstaplenle od umowy
w tym przypadku rnoze nastaple w terminle 14 dni od dnla przekazania wezwania
Wykonawcy;

3) w przypadku, gdy l,!czna wysokosc naliczonych kar umownych przekroczy kwote r6wn,!
30% wartoscl wynagrodzenia brutto 0 kt6rym mowa w § 6 ust 1 umowy- odstapienle od
umowy w tym przypadku moze nastaple w terminle 14 dni od dnia przekazania
Wykonawcy wezwanla do zaplaty ostatniej z naliczonych kar.

4) w przypadku, gdy zwloka Wykonawcy w dokonaniu odbioru czesclowepo przez
Zamawiajacepo, w stosunku do terminu, 0 kt6rym mowa w § 3 ust. 3 wyniesie co
najmniej 7 dni , Zamawiaj,!cy rna prawo odst,!plc od umowy w terminie 3 dni od uplywu
7-g0 dnia zwloki.

2. W przypadku odstaplanla od umowy, strony umowy sporzadza w terminie do 14 dni od daty
odstaplenla, protok61 wykonanych, a nie zaplaconych uslugldostaw. Protok61 ten, stanowic
bedzle podstawe do ostatecznego rozliczenla umowy.

3. Odstaplenle od umowy powinno nastaple na pisrnle oraz zawierac uzasadnienie. Odstaplenia
od umowy wywiera skutek ex nunc.

4. W przypadkach 0 kt6rych mowa w ust.1 pkt 2) i 4) Zarnawlajacy moze odstaplc od umowy,
zacnowujac roszczenie 0 zaplate kary umownej, 0 kt6rej mowa § 4 ust. 1 pkt 8 umowy.

§ 14. Zmiany umowy

1. Zamawlajacy przewiduje rnozliwosc wprowadzenia zmian do Umowy w nastepujaeym
zakresie i przy nastepuiacych warunkach:
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1) zmiany co do przedmiotu zam6wienia okresloneqo w SOPZ w tabeli pkt 1 - 105, jesll
konlecznosc ich wprowadzenia wynika:

a) ze zmian w normach rub przepisach powszechnie obowiClzujClcych, kart UIC i TSI,
a dotyCZClcych pojazd6w szynowych, przy czym ewentualne zmiany kosztow
obciClzajCl Wykonawc~,

b) pojawienia sle w trakcie realizacji umowy bardziej nowoczesnych lub ekonomicznie
bardziej uzasadnionych technologii, materia/6w I urzadzen, kt6rych zastosowanie
ZamawiajClCY uzna za celowe i wskazane przy realizacji umowy. przy zaistnleniu
oplsanej sytuacji wynagrodzenie Wykonawcy nle maze ulec zmianie.

2) zmlany co do wynagrodzenla w przypadku, gdy nastapl zmiana stawki podatku VAT.
Strony zmodyfikujCl wskazana w § 6 Umowy kwot~ brutto, tak aby kwota netto pozostala
bezzmian,

3) zmiany w zakresle Dokumentacjl, niezbedne] dla zapewnienia nalei:ytego wykonywania
us/ug utrzymania pojazdu,

4) zmlany mlejsca dostawy pojazdu wynikajClcej z przyczyn techniczno-organizacyjnych,

5) zmlany nazwy lub danych ZamawiajClcego.

2. Zmiany umowy, a ktorych mowa w niniejszym paragrafie mogCl bye wprowadzone
w nastepulacyrn trybie:

1) W przypadku wystaplenla kt6rejkolwiek z okotlcznoscl, Wykonawca oraz ZamawiajClcy
zwr6ci si~ do drugiej strony umowy z wnioskiem 0 dokonanie zmiany umowy,
zawieraiacyrn stosowne uzasadnienie. Wniosek winlen bye zlozony w formie pisemnej,
niezw/ocznie i przed wprowadzeniem zmian.

2) Zarnawlejacy po zapoznaniu sle z uzasadnienlem i przy uwzgl~dnieniu okollcznoscl
sprawy dokona oceny zasadnosci zmiany umowy.

3. Wszystkie powyzsze postanowienia opisane w niniejszym paragrafie stanowia katalog zmlan,
na ktore ZamawiajClcy rnoze wyrazic zgod~ . Nie stanowia jednoczesnle zobowlazanla do
wyrazenia takiej zgody.

4. Zmiany niniejszej umowy rnoqa nastaptc za zgodCl Stron w formie pisemnego aneksu pod
rygorem nlewaznosci,

§ 15. Postanowienia koricowe

1. Umowa wchodzi w zycie z dniem padpisania.

2. Za!Clczniki do Umowy, w tym SIWZ z zalacznlkaml oraz oferta ztozona przez Wykonawc~ ,

stanowia lntegralna cz~se Umowy.

3. Do Umowy ma zastosowanie prawo polskle.

4. Wszelkie koszty wykonania przez Wykonawc~ jakiegokolwiek zobowiazanla wynikajClcego
z Umowy ponosi Wykonawca.
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5. Wykonawca zobowlllzuje sl~ udzlellc Zamawlalacernu wszelkiej pomocy i pokryc koszty
wyn ikajace z dopelniania fc rmalnoscl wymaganych prawem, zwlazanych z wjazdem, pobytem
i wyjazdem Zamawlsjaceqo i Operatora na terytorium innym nli: obszar Polski, w zakresie,
w jaklm wjazd, pobyt lub wyjazd tych os6b pozostaje w zwillzku z wykonywaniem Umowy.

6. Operator jest upowai:niony do wykonywania w imien iu Zarnawialaceqo wszystkich czynnosci
zwillzanych z uprawn ieniami wynikajllcymi z rekojrnl i gwarancji .

7. Umowa zostala sporzadzona w pieclu jednakowo brzrniacych egzemplarzach, trzy dla
Zarnawlajaceqo i dwa dla Wykonawcy.

8. Integralne skladniki Umowy stanowia;

Za1llcznik nr 1 Hannonogram Produkcji EZT
Za1llcznik nr 2 Protokolu Odbioru Czescloweqo
Zalaeznik nr 3 Protok61Odbioru Technicznego
Za1llcznik nr 4 Protok610dbioru Korlcowego
Za1llcznik nr 5 Zawartosc dokumentacji technicznej
Za1llcznik nr 6 Szczeg610wy Opis przedmiotu lam6wienia (Wymagania techniczne)

ZAMAWIAJACY:

WICEM .RSZAtEK

~"""~k:.L---"jUl; Ma<'kowiak

SKARBNIK WOJEWOOZTWA:
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Zalacznik Nr 1 do Umowy NR: DOA.1I1.273.68.2015

HARMONOGRAM PRODUKCJI POJAZDU TYPU 40WE

L.p. Nazwa zadania
Data zakoriczenia

czynnoscl

1 Budowa modul6w konstrukcj i czlon6w 2015-10-12

2 Budowa konstrukcji 2015-11-12

3 Odbi6r czesciowy prac i material6w 2015-11-20

4 Budowa ram w6zk6w 2016-01-14

5 Montai: w6zk6w 2016-01-21

6 Budowa czola pojazdu 2015-11-12

7 Lakierowanie 2015-12-01

8 Montai: pojazdu 2016-02-02

9 Uruchomienie pojazdu 2016-02-16

10 Odbiory techniczne pojazdu 2016-02-23

Po zatwierdzeniu przez Zamawiajqceqo, Harmonogram Produkcji EZT staje sie

Zalqcznikiem nr 1 do Umowy nr DOA.1I1.278.68.2015





Zall\cznik Nr 2 do Umowy NR: DOA.1I1.273.68.2015

PROTOKOt. ODBIORU CZE;SCIOWEGO

Pojazdu kolejowego typu nr 1. nr fabryczny ..

Wyprodukowanego przez .

W dniu w .

• przedstawiciele Wojew6dztwa SWi~tokrzyskiego (zwanego dalej Zamawiajl\cym):

1 ;

2 ;

3 ;

• Przedstawiciele (dalej Wykonawcy)

1 ; .

2 ; .

3 ; .

• w obecnosci przedstawicieli (dalej Operatora)

1 ; :.~ ..

2 ; .

3 ; ..

1. Zamawiajl\cy dokonal Odbioru czesc ioweqo pojazdu,

Umowy nr zawartej w dniu

i Wykonawc~.

prowadzonego na podstawie

.... .. .. przez Zarnawiajaceqo

1 Numer zgodny: wymaganiami Rozporzqdzenla Mlnistra Transport u, Budownictwa i Gospodarki Morsk iej z dnia 3 stycznia
10 13,.. 11'sprawie sposobu prowadzenia rejes tru ora: sposobu oznakowania poja:dow kolejowyc h (Dz. U.• poz. 2 / 1).



2. przedmiotem odbioru czeseioweqo sa;

a) ..

b) .

c) .

3. Czescl i Podzespoly zostaly trwale oznakowane, a Wykonawca deklaruje ich

wykorzystanie w pojeidzie ElT stanowlacyrn przedmiot Umowy nr , zgodnie

z opisem w pkt. 2.

4. Okresla si~ nastepujacy stopieri zaawansowania prac realizacyjnych: .

5. W trakcie Odbioru Czescioweqo, przedstawiciele Stron zg/osili nastepulace uwagi:

6. Niniejszy Protok6/ stanowi podstawe do wystawienia przez Wykonawc~ faktury VAT .

7. Niniejszy Protok61 zosta/ sporzadzony w .. .. .. .. . egzemplarzach.

Wykonawca Zamawiaj'lcy

Operator

2

ZAMAWIAJACY:WYKONAWCA:



Pojazd kolejowy przedstawiony do odbioru zosta/ wykonanyl nie zosta/ wykonany' zgodnie

ze Szczegolowym Opisem przedmiotu Zam6wienia przedstawionym przez Zamawlaj~cego

(zall\cznik Nr 4 do Umowy Nr z dnla )

i z Warunkami Technlcznyml Wykonania i Odbioru opracowanymi przez Wykonawcq

i zaakceptowanymi przez Zamawiaj~cego.

Odbiory techniczne poszczeg61nych zespo/6w i podzespo/6w pojazdu szynowego zostaly

przeprowadzonel nie zostaly przeprowadzone- przez osoby uprawnione Zamawiaj~cego

zgodnie z Wymaganiami Technicznymi stanowlacym Za/~cznik nr 4 do Umowy

Nr z dnla oraz Warunkami Technlcznymi

Wykonania i Odbioru zatwierdzonymi przez Zamawiaj~cego.

2
Protokoly z tych odbior6w stanowlq/ nie stanowla zalacznikl do ninlejszego Protokolu.

Odbierany pojazd kolejowy posiadal nie postada" Dokument dopuszczejacy typ pojazdu

kolejowego do eksploatacji Nr ..

.. .... .. ... ... .. .. ... .. .. .. ... ... ... .... .. .. ... ... .. ..... wydany przez Urzad Transportu Kolejowego.

(nr j nazwa Ookumenlu)

Stwierdza sle, ze po pr6bach stacjonamych, przeprowadzono [azde probna na3
: linii

...... ... 0 d/ugosci km. Urz~dzenia

pracowaly prawid/owol nie pracowaly prawidlowo".

Wraz z odbieranym pojazdem szynowym Wykonawca dostarczyV nie dostarczyF dokumentacjq

dla tego pojazdu, zgodnie z Za/~cznikiem nr 3 do Umowy nr z dnla .

DodatkowoWykonawca dostarczy/:

1. Kopie Dokumentu dopuszczejaeeqo typ pojazdu kolejowego do eksploatacji.

2. Deklaracjq weryfikacji zqodnosci producenta na zqodnosc wyrobu z typem, na kt6ry

wydano Dokument dopuszczajacy typ pojazdu kolejowego do eksploatacji

lub

Deklaracjq zgodnosci Producenta Nr .z typem, na kl6ry wydano Dokument dopuszczaiacy

typ pojazdu kolejowego do eksploatacji".

) Hie wypelnia sir 11'przypadkupoprzedniej negatywne] Dcen)' przygotowanta ; wykonanta pojazdu.

2



Zalaoznik Nr 3 do Umowy NR: DOA.lII.273.68.2015

PROTOKOt ODBIORU TECHNICZNEGO

Pojazdu kolejowego typu nr ' . nr fabryczny ..

Wyprodukowanego przez ..

Wdniu W .

• przedstawiciele Wojew6dztwa Swi~tokrzyskiego (zwanego dalej Zamawiajl\cym):

1 ;

2 ;

3 ;

• Przedstawiciele (dalej Wykonawcy)

1 ; ..

2 ; ..

3 ; .

• w obecnosci przedstawicieli. (daiej Operatora)

1 ; .

2 ; .

3 ; .

,
Dokonalil nie dokonali2 odbioru pojazdu kolejowego typu nr

................................... nr fabryczny wykonanego na podstawie Umowy

Nr zawartej w dniu przez Zamawiajl\cego i Wykonawc~.

I Nmner ::rgadll)'z wymaganiam i Rozporzqdzenia Ministra Tran sp ortu, Bndowntctwa ; Gospodarki Morsk iej =dnia 3 stycznia
20 13,.. '" sprawie sposobu prowadzenio rejestru oraz sposobu oznokowania pojazd6w kolejowych (D=. U.• poz. 2JI).
1 Niepo trzebne sk,.eslii'



3. Dokument Gwarancji.

4. Swiadectwo sprawnosct technicznej , wraz z kopiami dokume nt6w jazdy pr6bnej .

5. Dokumenty stwlerdzajace ubezpieczenie EZT.

6. Wszystkie programy komputerowe, niezbedne w procesie obs!ug i, utrzymania i diagnostyki

EZT wraz z Iicencjami na ich bezterminowe uzytkowanle,

7. Laptop i inne urzadzenla opisane w SOPZ.

8. (Inne) ..

Dostarczony pojazd jest kompletny, sprawny i zostal nalezycle wykonany, jest zdolny do uZycia
2

zgodnie z przeznaczenieml pojazd nie zostat odebrany z uwag i na nastepulace brakVusterki :

a .

b .

c. . .

d .

e .

2
Niniejszy protok6! stanowi podstawe/ nie stanowi podstawy do dostarczenia pojazdu do stacji

... .. .. . ........ . ...... .. . .... , gdzie zostanie dokonany Odbi6r Koricowy pojazdu.

Niniejszy protok61zosta! sporzadzonyw egzemplarzach.

Wykonawca Zamawiaj'lcy

Operator

I iP.J ( H ' 1 I,,;;. 1 ' I

ZAMAWIAJACY:

3



Zalqcznik Nr4 do Umowy NR: DOA./1J.273.68.2015

PROTOKOt. ODBIORU KONCOWEGO

pojazdu kolejowego (EZT) nr 1. typu ..

o nr tabrycznym ..

pomiedzy:

Zamawiajqcym Wojew6dzlwem z siedzibq w

i Operatorem: ..

a

Wykonawcq:

spisany w dniu ..

Strony: Wykonawca, Zamawlajqcy I Operator
1

Dokonaiyl nie dokonalj przekazanial przej~cia2 EZT nr typu ..

o nr tabrycznym .

1. Wykonawca przekazallnie przekazaP Zamawiajqcemu wymaganq dokumentaqe

i oprogramowanie komputerowe w llosciach i termlnach przewidzianych Umowq

nr z dnla :

2. Wykonawca oswladcza, ze:

1) EZT zostal wykonany zgodnie z wymaganiami Zamawiajqcego, obowiqzujqcymi

przepisami i normami.

2) EZT jest kompletny, sprawny, zdolny do uzycla zgodnie z przeznaczeniem, dla kt6rego

zostal zam6wiony.

3. Zamawiajqcy i Operator oswiadczaia, ze przyjmujql nie przyjmujq2 pojazd bez zastrzezen/

ze wzgl~du na zastrzeienia opisane w pkt. 52.

I ullmer zgodny z wymaganiami Rozporzqdzenta Minlstra Tronsportu, Budowniotwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia
2013,.. IV sprawiesposobuprowadzenta rejestruora: sposobu oznakowantapojazdow kolejowycl: {Dz. u.. poz. 2/ I).
2 niepotrzebneskreitit:



4. W przypadku nieodebrania EZT, Wykonawca zobowiqzuje sle do usu nlecla uslerek

w lermlnie do dnia: .

Fakl usunlecla uslerek zapisanych w Protokole Odbioru Koricoweqo , Zamawiajqcy

i Operator potwlerdzaja pisemnie oddzielnym protokolem.

Op6i:nienie dostawy EZT w stosunku do harmonogramu dostaw, ze wzgl~du na stwierdzone

nieprawldfowoscl i nieodebranie pojazdu , skutkowac bedzle naliczaniem kar Umownych zgodnie

z § 4 us!. 1, pkt 1, Umowy za kazdy dzlen op6i:n ienia.

5. Zamawiajqcy i Operator zg/aszaj'l konlecznose usuniecla nastepuiacych usterek:

a .
b .
c. . .
d .

6. Zarnawiajacy Operator oswiadczeja, iz pojazd przedstawiony do odbioru

spelnial nie speln ia2 warunki okreslone w Umowie nr ..

z dnia .

7. Wobec ustalen z pkt 6 pojazd sprawny 0 numerze ..

w dniu zostaV nie zostaP odebrany przez Zamawiajqcego.

8. Wykonawca, Zamawiajacy i Operator potwierdzaja stan IIcznika EZT wynosz'lcy .. .. .. . km.

9. Wykonawca powiadomi Zamawiajaceqo 0 kolejnym terminie odbioru pojazdu oddzielnym

pismem*.

10. Niniejszy protok6lstanowi podstawe do przejecla/ nie przej~cia2 pojazdu na w/asnosc przez

Zarnawlalaceqo.

11. Niniejszy protok61 zostal sporzadzono w .. .. . .. egzemp~rzach po .... ... dla kazde] ze stron,

Wykonawca Zamawiajqcy

Operator

ZAMAWIAJI\CY:

-Iarubar

\J
2



Zalacznlk Nr 5 do Umowy NR: DOA.1I1.273.68.2015

Zawartosc Dokumentacji Technicznej

Lp. Nazwa dokumentu

1 2
1. Dokumentacja Systemu Utrzymania (DSU)

polazdu, opracowana zgodnie z wymaganiami
Rozporzadzenia oraz wyIycznymi UTK
i zalwierdzona przez ten Urzlld zgodnie z Ustawa,
zawleralaca:
1) opis funkcjonalny pojazdu z podzialem na jego

elementy skladowe w procesie utrzymania;
2) dokurnentacje zawlerajaca:

a) opisy czynnoscl przegilidowych
i naprawczych, instrukcje demontazu lub
rnontazu,

b) zestawienie parametr6w mierzonych
w procesie przegilidu lub naprawy i opisy
metod pomiarowych,

c) wzory kart pomiarowych z wykazem wartoscl
konstrukcyjnych. ponaprawczych i
kresowych parametr6w dla zespol6w,
podzespol6w
i element6wpojazdu,

d) wykazy urzadzen i narzedzl
specjalistycznych,

e) wykazy test6w wykonywanych w trakcie
utrzymania.

f) wymagania dotyczace kwalifikacji
pracownik6w oraz wymagania szczeg61ne
w zakresie czynnoscl spawania i badari
nleniszczacych,

g) instrukcje lokalizacji i usuwania typowych
usterek;

3) wykaz czesci zamiennych z opisem
lechnicznym i wskazaniem ich producenta;

4) ograniczenia zwiazane z bezpieczerislwem
i lnteroperacyjnoscla dla podzespol6w lub
cz~sci istotnych dla bezpieczerislwa
i lnteroperacyncsct, okreslajllce limity. kl6rych
nie mozna przekroczyc w czasie eksploatacji,
/llcznie z eksploatacjll w trybie awaryjnym;

5) wykaz podzespo/6w objetych dozorem
technicznvm.

Liczba
eozemplarzv

3
1egz. w formie

dokumentu
papierowego
+ 2 egz. na

nosnlku
zawierajacym

zapis elektroniczny

Termin
dostarczenia

4
Z

dostarczanym
EZT



2.

3.

4.

5.

Dokumentacja Techniczno-Ruchowa (DTR)
pojazdu kolejowego, jego zespol6w i podzespo/6w,
zawieraj'lca:
1) okreslente przeznaczenia pojazdu;
2) dane techniczne;
3) opis budowy i zasady dzia/ania;
4) instrukcje obs/ugi;
5) rysunki pogl'ldowe;
6) wymagania dotyozace uzytkowania

i bezpieczeristwa obs/ugi;
7) wytyczne dotyczace utrzymania

i konserwacji;
8) opis metod sprawdzania stanu technicznego

i zestawienie parametr6w;
9) opis charakterystycznych usterek i metod ich

usuwania;
10)wykaz cz~sci zamiennych;
11)zasady recyklingu.
12)dokumentacj~ konstrukcyjn'l wraz z warunkami

technicznymi wykonania.

Warunkl Technlczne Wykonania i Odbioru
(WTWiO) Pojazdu kolejowego, jego zespol6w
i podzespo/6w, zawieraj'lce:
1) okreslenle przedmiotu warunk6w;
2) zakres stosowania;
3) wykaz stosowanych okresleri, jesli nie 5'1 one

zawarte w odpowiednlch normach krajowych;
4) wymagania techniczne, kt6rych dotrzymanie

podlega sprawdzeniu pod katern zapewnienia
wymaganego poziomu jakosci
w procesie przygotowania produkcji,
w produkcji I eksploatacji;

5) program, opis i ocene wynik6w badan.

Katalog cz~sci zamiennych z podaniem
producent6w i dostawc6w.

Instrukcja eksploatacyjna pojazdu, zawlerajaca
wytyczne obs/ugi, eksploatacji i konserwacji
pojazd6w.

1 egz. w formie
dokumentu

papierowego
+ 2 e9z. na

nosniku
zawlerajacyrn

zapis elektroniczny

1 egz. w formle
dokument6w
papierowych
+ 2 egz. na

nosniku
zawlerajacym

zapis elektroniczny
- jednorazowo

1 e9z.

1 egz. w formie
dokument6w
papierowych
+ 2 egz. na

nosnlku
zawlerajacyrn

zapis elektroniczny
- jednorazowo

Z
dostarczanym

EZT

Co najmniej 1
rnleslac przed

planowana
dostawa EZT

Z
dostarczanym

EZT

Z
dostarczanym

EZT

2



6. Ksi~gi rewizyjne (tzw. Paszporly) dla urzadzeri po 3 egz. dla Z
podleqajacych Dozorowl Technlcznemu. ka:l:dego dostarczanym

urzadzenia EZT
7. Deklaracja weryfikacji zqodnoscl podsystemu tabor 1 egz. Z

dla wyprodukowanego pojazdu dostarczanym
z zasadniczymi wymaganlami dotyczacyml EZT
interoperacyjnoscl kolei, zgodnie z
Rozporzadzeniern Ministra Transporlu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27
grudnia 2012r. w sprawie wykazu w/asciwych
krajowych specyfikacji technicznych i dokument6w
normallzacyjnych, kt6rych zastosowanie umozllwia
spelnienie zasadniczych wymagari dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. z 2013r.,
poz.43)

8. Dokumenty Odbior6w Technicznych (protokoly) 1 egz. Z
zespo/6w i podzespol6w EZT, przeprowadzonych dostarczanym
przez Inspektor6w Kontroll Jakosel, EZT

9. Dokument dopuszczalacy typ pojazdu kolejowego 1 egz. Z
do eksploatacji dostarczanym

EZT
10. Deklaracja zqodnoscl Producenta z typem 1 egz. Z

dostarczanym
EZT

11. Dokument potwierdzalacy zgodnosc pojazdu 1 egz. Z
z typem, na kt6ry zosta/ wydany Dokument dostarczanym
dopuszczajacy typ pojazdu kolejowego do EZT
eksoloatacii

12. Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu - 1 egz. Z
wydane przez komisarzy operator6w. dostarczanym

EZT
13. Instrukcja obs/ugi tzw. •Podrecznik Maszynisty" 1 egz. w formie Z

dokument6w dostarczanym
papierowych EZT
+ 1 egz. na

nosnlku
zawierajljcym

zaois elektronicznv
14. Dokumentacja techniczna, konflguracyjna oraz 1 egz. w formie Z

instalacyjna oprogramowania. dokument6w dostarczanym
Nosnikl z wersjlj instalacyjnlj aplikacji oraz inne papierowych EZT
nlezbedne oprogramowanie pozwalalace + 1 egz. na
uruchornlc dostarczony system informacji nosniku
pasazerskie]. zawieraiacyrn
Wykonawca zobowiazany jest ka:l:dorazowo do zapis elektronlczny
aktuallzacji w/w dokumentacji oraz nosnikow w
przypadku dokonania aktualizacji lub modyfikacji
svstemu.
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15. Dokumenlacja konslrukcyjna sprz~gu czoroweqo 1 egz. Z
w czesci eleklrycznej dotyczaca ukladu sygnal6w dostarczanym
logicznych. Wraz z dokurnentacia Wykonawca EZI
udzie la prawa do jej wykorzyslywania podczas
kolejnych zakup6w b"ldz modernizacji
eleklrvcznvch zesnolow trakcvinvch.

16. Schemaly ideowe obwodu g/6wnego i obwod6w 1 egz. Z
pomocniczych doslarczanym

EZI
17. Inslrukcja ulrzymania w czystosci pojazdu EZT 1 egz. Z

wraz z wykazem srodk6w myj"lcych doslarczanym
dopuszczonych do mycia wewnetrznych i EZI
zewnetrznych powierzchni , w lym do czyszczenia
lapicerki

Wykonawca

WYKONAWCA:

Zamawiaj"lcy

ZAMAWIAJA,CY:

~. " ~S:!\lE I<
)~

- an f.!UI ~.'.(Jlt·iuk

I<ielov'ni!c( "le!
PI ~ t;. I

'"
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Zalacznik Nr 6 do Umowy NR: DOA.1I1.273.68.2015

SZCZEGOlOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
(WYMAGANIA TECHNICZNE)

SPIS TREsel:

1. POSTANOWIENIA OGOLNE 1
2. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE ELEKTRYCZNEGO ZESPOlU

TRAKCYJNEGO 4
A. Og61na charakterystyka techniczna i parametry nadwozia 8
B. Og61na charakterystyka i parametry przedzialu pasazerskiego i kabiny maszynisty

(spelniaj,!ce wymogi w zakresie biemego bezpieczer'istwa) 10
C. Uklad sterowania, diagnostyka 18
D. Uk/ad nap~dowy- parametry falownika 18
E. System monitoringu, dynamicznego rozk/adu jazdy maszynist6w, Internet. 21
F. Automaty biletowe 26
G. System Dynamicznej Informacji Pasazerskle] 28
H. Inne wymagania zarnawiaiacepo 39

3. WSPOlCZVNNIK NIEZAWODNOSCI (W CAlYM OKRESIE UDZIELONEJ GWARANCJI).
41

4. SZKOLENIE PRACOWNIKOW WSKAZANYCH PRZEZ ZAMAWIAJACEGO 43
I. Program szkolenia maszynist6w w siedzibie Wykonawcy 44

1. POSTANOWIENIA OGOLNE.

1.1 . przedmiotem zam6wienia jest dostawa fabrycznie nowego tr6jcz/onowego pojazdu
kolejowego z napedem eleklrycznym, zwanym w dalszej czesci (EZT),
przeznaczonego do obslugi kolejowych przewoz6w pasazerskich w ruchu regionalnym
dla Wojew6dztwa Swi~tokrzyskiego 0 sredniodobowym przebiegu pojazdu w
przedziale 350 - 500 km, wraz z przeprowadzeniem szkoler'i os6b wskazanych przez
Zamawiaj'!cego oraz ze swiadczeniem uslug serwisowych w zakresie spelniaj,!cym
dwa pierwsze poziomy ulrzymania pojazd6w kolejowych tj . P1 i P2.

Zamawiaj,!cy wymaga aby przebieg EZT pomledzy poszczeg61nymi cyklami
przegl,!d6w utrzymania wynosil:

1) Przeglad P1 - co 3 500 km ± 5 %
2) Przegl,!d P2 - co 30 000 km ± 5 %
3) Przegl,!d P3 - co 300 000 km ± 5 % (max. 2 lata)
4) Przegl,!d P4 - co 1 000000 km ± 5 % (max. 61al)
5) Przegl,!d P5 - co 3 000 000 km ± 5 % (max. 18Iat).

1.2. 0 ile w dalszej czesci SOPZ uzyto sformulowania ZAMAWIAJACY- oznacza 10
Wojew6dztwo SWi~lokrzyskie .



1.3. Wykonawca, kt6ry dostarczy EZT b~dltcy przedmiotem zam6wienia, zobowiazany jest
do swiadczenia uslug serwisowych tego EZT w zakresie spelniajltcym dwa pierwsze
pozlomy utrzymania pojazd6w kolejowych tj. pierwszego poziomu utrzymania P1 (co
3.500 km ± 5% przejechanych przez EZT) i drugiego poziomu utrzymania P2 (co
30.000 km ± 5% przejechanych przez EZT). Uslugi serwisowe w zakresie P1 i P2 b~d'l

swiadczone przez Wykonawc~ do momentu wykonania minimum pierwszego
przeqladu poziomu utrzymania P2, przeszkolenia praktycznego i teoretycznego
pracownik6w Operatora I udzielenia Operatorowi pojazdu bezplatnych
i bezterminowych certyfikat6w na wykonywanie czynnoscl z zakresu poziom6w
utrzymania P1, P2, P3 i napraw biezacych, jednak nie dluiej nii 4 rniesiace od dnia
dostawy EZT. Cz~sci i materialy eksploatacyjne nlezbedne wykonania P1 i P2
w trakcie trwania uslugi serwisowej zapewnia Wykonawca.

1.4. Wszystkie zastosowane do produkcji pojazdu zespoly, podzespoly i elementy rnusza
bye fabrycznie nowe.

1.5. Konstrukcja i parametry EZT rnusza spelniae wymogi kaidorazowo obowiazulacych
norm i przepis6w a takie wymagania pozostalych obowiltzuj'lcych norm PN-EN, kart
UIC I odpowiednich TSI, w zakresie niezbednym do uzyskania Dokumentu
dopuszczaiaceqo typ pojazdu kolejowegodo eksploatacji.

1.6. EZT najp6zniej z chwillt zgloszenia do Odbioru Technicznego musi posladac
Dokument dopuszczajacy typ pojazdu kolejowego do eksploatacji, wydany przez
Prezesa urzedu Transportu Kolejowego - wainy od momentu dostawy. Dopuszcza si~

przedstawienie terminowego Dokumentu dopuszczejaceqo typ pojazdu kolejowego do
eksploatacji. W przypadku przedstawienia terminowego (tymczasowego) Dokumentu
dopuszczajacego typ pojazdu kolejowego do eksploatacji, Wykonawca zobowlazany
jest dostarczyc Zamawisjacemu bezterminowy Dokument dopuszczalacy typ pojazdu
kolejowego do eksploatacji w Polsce przed wygasni~ciem terminu waznosci
Dokumentu tymczasowego.

1.7. EZT musi posiadac wydane przez przewoinika - zwanego takze Operatorem,
swiadectwo sprawnoscl technicznej pojazdu kolejowego.

1.8. EZT musi spelniae wymagania interoperacyjnosci w zakresie nlezbednym do
uzyskania Dokumentu dopuszczaiaceqo typ pojazdu kolejowegodo eksploatacji.

1.9. EZT musi posladae opracowana dokumentacle systemu utrzymania (DSU) zgodnie
z wymogami Rozporzadzanla Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdzlernika 2005r. (Dz.
U. Nr 212 poz.1??1 z pozn. zm.). Dokumentacja musi bye przedstawiona do
uzgodnienia Operatorowi oraz Zamawiejacemu w terminie 2 mlesiecy przed dostawa
EZT. W przypadku konlecznosci naniesienia poprawek w DSU, wyniklych w procesie
uzgadniania z Operatorem oraz zatwierdzania tej dokumentacji w UTK, obowiazek ten
spoczywa na Wykonawcy. Wszelkie koszty wynikle w procesle uzgadniania
i zalwierdzania dokumentacjl ponosi Wykonawca. Zatwierdzona dokumentacja
systemu utrzymania (DSU) musi bye dostarczona Operatorowi i Zamawialacemu wraz
z pojazdem.
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1.10. W terminie 1 rmesiaca przed odbiorami technicznymi i mledzyoperacyjnyml EZT
Wykonawca opracuje i przedstawi Zamawiajllcemu do akceptacji projekt Warunk6w
Technicznych Wykonania i Odbioru (WTWiO). Uzgodnione i zatwierdzone WTWiO jest
warunkiem przystapleniado odbior6w technicznych i mledzyoperacylnych,

1.11. Zarnawlajacy wymaga udzielenia gwarancji na pojazd na okres minimum 60 miesiecy
od daty podpisania Protokolu odbioru kolicowego pojazdu nie dluzej jednak nlz 120
rnleslecy, z jej wydluzeniem 0 dlugosc terminu wylllczenia pojazdu z tytulu Awarii.
W okresie gwarancji wszelkie koszty zwiazane z naprawami gwarancyjnymi wraz
z dostawami pojazdu do siedziby Wykonawcy i z powrotem do Zarnawialaceqo
pokrywa Wykonawca EZT. Udzielenie dodatkowej gwarancji (powyze] 60 mleslecy)
premiowane bedzie dodatkowa punktaeja w czasie postepowanla. Zamawiajllcy
zastrzega sobie prawo do wykupienia po zakoliczeniu podstawowego okresu
gwarancji, dodatkowej gwarancji na pojazd na dowolny okres, na co bedzie
sporzadzona odrebna umowa.

1.12. Wszystkie koszty zwiazane z odbiorami pojazdu, ubezpieczeniami na czas transportu
do Zamawiajllcego, jazd pr6bnych i technologicznych, transportem, (w przypadku
dostawc6w zagranicznych przelotami samolotami, i dojazdami samochodami) w tym
zapewnienie Komisarzy Odbiorczych Operatora lezll po stronie Wykonawcy EZT, przy
czym Zamawiajllcy rnoze wskazae swojego Komisarza Odblorczego.

1.13. Wykonawca w cenie pojazdu jest zobowlazany do dostarczenia Zamawiajllcemu
dokumentacji technicznej zgodnie z Zalacznlkiern nr 5 do Umowy.

1.14. Wraz z dostawa EZT Wykonawca dostarczy Zamawiajacernu:

1) laptop oraz wszystkie programy komputerowe nlezbedne w procesie obslugi,
utrzymania i diagnostyki EZT wraz z Iicencjami na ich bezterminowe
uzytkowanie, oraz wykaz zastosowanych norm, przepis6w i kart UIC. Licencje
musza bye dostarczone dla wszystkich program6w zainstalowanych na laptopie
stanowlacyrn wyposazenie EZT.

2) kompletny osprzet, nlezbedny do zapewruerua prawidlowej obslugi,
eksploatacji, serwisowania pojazdu (laptop, testery, urzadzenla do pobierania
danych rejestrowanych w pojezdzle, przewody, adaptery itp.) - w iloscl 1
kompletu dla Zamawiajllcego, kt6ry przekaze sprzet Operatorowi.

1.15. Miejsce dostawy pojazdu - teren wojew6dztwa swi~tokrzyskiego - stacja SkarZysko­
Kamienna.

1.16. 0 ile w dalszej czescl dokumentu (patrz tabela pkt 1 do 105) oplsujac przedmiot
zam6wienia za pomoca norm, kart UIC, TSI, aprobat specyfikacji technicznych
i system6w odniesienia - Zarnawlajacy dopuszcza rozwiazanla r6wnowazne
opisywanym.
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2. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE ELEKTRYCZNEGO ZESPQt.U
TRAKCYJNEGO

Lp.

1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

9.

10.

11.

12.

Nazwa

Liczba pojazd6w

Szerokosc toru

1I0sc kabin maszynlsty

Nap~d

Pr~dkose konstrukcyjna
pojazdu

Pr~dkosc eksploatacyjna
pojazdu

Uk/adjezdny

Liczba czlon6w w pojezdzie

liczba pasater6w:
stale miejsca siedzace

Jiczba miejsc uehylnych
Jiczba miejsc w pojezdzie

(osoby stojqce 3 osobyl m2
)

Srednle przyspleszenie
rozruchu pojazdu w zakresle
predkosci od 0 do 50 kmlh.
przy ruszaniu recznym I z

utyciem tempomatu

Maksymalne opoznlenle hamo­
wania naglego I slutbowego

Uk/ad hamulcowy

s-ezten

1 szt.

1435 mm

2 (na obu koricach pojazdu)

Silnikl asynehroniczne prqdu przemlennego

~ 160 km/h

~ 160 km/h

W6zkowy, w6zkl 2 oslowe

3

Min 150
Min 5 - Max 15

Wg propozycjl Wykonawcy

~ 1.0 m/s2 dla pojazdu w pelnl obciqtonego

s 1,2 m/s2

1. Uklad hamulcowy zgodny z UIC 540 , wyposatony
w zawory rozrzqdcze zgodny z wymaganiami przepls6w
UIC. Zawory rozrzqdcze zabudowane pod pojazdem
nalety zabudowac w mlejscach, kt6re w naturalny spos6b
ehroniq je przed uszkodzenlarnl np. we wnekach, gdzie
podloga jest podwytszona nad w6zkaml. Zabudowa
zawor6w pod nlskq czescla pod/ogl tylko po uzgodnieniu z
Zamawiajqcym. Preferowana zabudowa zawor6w
rozrzqdczych wewnqtrz pojazdu np. w szafie
pneumatycznej.

2. System sterowania hamulcem powinien rnlesclc sl~ na
modu/owych tablicach hamulcowyeh, /atwych do montazu
I demontatu. Ze wzgl~du na niskie koszty LCC i latwosc
p6zniejszego serwisu tablie hamuleowyeh zar6wno tablica
jak I wszystkie komponenty na tabliey hamulcowej musza
bye wykonane przez jednego producenta system6w
hamulcowyeh.

3. W sk/ad uk/adu hamulca powinien wchodzie hamulec ED
(elektro-dynamiczny), EP (eleklro-pneumatyezny) oraz
jako urzqdzenle awaryjne hamulec pneumatyczny. Uk/ad
oneumatvcznv nowlnien bazowac na homoloaowanvm
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13. Uk/ad wytwarzania
sprezoneqopowietrza

przez UIC zaworze rozrzadczym, Ze wzgl~du na charakter
pracy pojazd6w kolejowych nie jest wymagany
przestawnlk trybu pracy P - R. Pojazd powinien pracowac
wtrybie R.

4. System hamulcowy powinien bye catkowicie
w odpowiedzialnoscl producenta uklad6w hamulcowych,
tak aby w przyszlosci zapewnic dobry dostep do czesci
zamiennych.

5. Uk/ad hamulcowy wyposaienia w6zka kolejowego
powinien sk/adae sie z tarcz hamulcowych i zaclskow
hamulcowych a budowie zwartej, modu/owej oraz
posiadac dobra szczelnosc przed przedostawanlem sle
wody do newralgicznych czesct zacisku. Ze wzgl~du na
dobra wsp6lprac~ eternentew wozka z uk/adem
sterowania hamulcem nie dopuszcza si~ innego
podwykonawcy uk/adu hamulcowegona wozku kolejowym
nii wykonawcyuk/adusterowania hamulcem.

6. Zadajniki jazdy i hamowania EP (elektro-pneumatyczny)
oraz zadajnik pomocniczy - czysto pneumatyczny
powinny bye wykonane przez tego samego producenta co
ukladu sterowania hamulcem kolejowym. Zadajnik jazdy
i hamowania powinien posiadae pozycje dohamowania
hamulcem elektropneumatycznym w zaleznoscl ad
potrzeby. Wybor typu zadajnika czysto pneumatycznego
(zadajnik pozycyjny lub czasowy) pozostawia sle w gestii
doswiadczenla producenta pojazdu i dostawcy
wymienionych zadainlkew.

7. Uk/ad hamulcowy ma zapewnie plynne i pewne
zatrzymanie pojazdu bez wzgl~du na warunki
atmosferyczne i techniczne (awaryjne wy/,,!czenie hamulca
ED np. wskutek zaniku naplecla), zgodnie z wymaganiami
karty UIC 541-1.

8. Stan kaidego hamulca (zahamowany lub odhamowany)
ma bye odwzorowany na pulpicie przy jego aktywacji, jak
tez i na wskainikach ulokowanych na zewnatrz pojazdu
dla kaidego wozka. Powyzsze dotyczy rowniez jazdy w
trakcjl wielokrotnej dla kaidego pojazdu w stanie czynnym
(z w/,,!czonymi bateriami akumulatorow). W przypadku
pojazdu holowanego w stanie nieczynnym (z WY/'lczonymi
bateriami akumulatorow) stan hamulca (zahamowany lub
odhamowany) ma bye odwzorowany na wskainikach
ulokowanych na zewnatrz pojazdu holowanego dla
kaidego wozka").

1. Zastosowanie agregalu do wytwarzania sprezoneqo
powletrza w postaci modulowej - /atwego do montazu i
demontaiu, jako jednego komponentu sk/adaj'lcego sle ze
sprezarki bezolejowej lub srubowej olejowej, wyposaionej
w Iicznik motogodzin, osuszacza powietrza, zaworow
bezpleczenstwa przed i po osuszaczu oraz ramy
rnocuiace] jako caloscl.

Dodatkowewarunki:
Temperatura pracy : ad -40 do +50 stopni Celsjusza.
Wydajnosc - zgodnie z doswladczenlern producenta
polazdu, zapewniaiaca zasilanie sorezonvrn oowletrzem
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14. Uklady pomocnlcze

w kaidych warunkach normalnej pracy. Nalezy zapewnle
rezerwe wydajnosci agregatu umoillwlajljC<j zasilanie 2
EZT w przypadku uszkodzenia ukladu wytwarzania
sprezonepo powietrza w jednym z nlch.
110M agregat6w na EZT: dwa - w celu zapewnienia
redundancji ukladu.
Wymagane doswiadczenle pracy urzadzen w warunkach
klimatycznych zbllzonych do Polskich.

2. Uklad zasilania pantografu powinien bye wyposazony
w sprezarke pornocnlcza (bezolejowa) 0 odpowiednlej
wydajnosci, osuszacza oraz zaworu bezpieczenstwa
zamontowanych na jednej wsp61nej ramie. Ze wzgl~du na
prostote i latwose serwisowania ukladu agregat
pomocnlczy wymienlony wy:zej powinien bye dostarczany
jako jedna integralna cz~se od jednego dostawcy ukladu
wytwarzania powietrza. Ze wzgl~du na wymaganlj jakose
powietrza musi bye to ten sam dostawca co gl6wnego
agregatu wytwarzania powietrza. lIose na pojazd: po
jednym dla kaidego pantografu.

3. Jakose wytwarzanego powietrza winna spelniae
minimum wielkosci wg klasy 2/212 normy IS08573-1 .

4. Zar6wno podstawowe agregaty wytwarzania sprezoneqo
powietrza jak i agregaty pomocnicze musza posiadac
akceptaqe Producenta ukladu hamulcowego.

1. Pojazd musi bye wyposazony w bloki czyszczace dla
kaidego zestawu kolowego na w6zkach napednych - po
jednym bloku czyszczacyrn na kazde kolo. Sterowanie
blokami czyszczacyml powinno wyst~powae w
przypadkach hamowania naglego, jak tez podczas
rozruchu przy utracie wsp6lczynnika przyczepnoscl
Producent: ten sam co systemu hamulcowego.

2. Pojazd musi bye wyposazony w system piaskowania na
skrajnych w6zkach pojazdu. Piasecznice powinny dzialae
w zaleznoscl od kierunku jazdy na jednej osi w6zka.
Dopuszczalne jest zastosowanie automatycznego
piaskowania w przypadku hamowania naglego . W sklad
systemu powinienwchodzle : uklad sterujljcy. plasecznica.
zblomik plasku, szczelny uklad zarnknlecla zbiomika
pokrywlj, widoczny i z latwym dostepem wziemik poziomu
plasku, elektryczny czujnik poziomu piasku, ogrzewana
rura plaskujaca, WielkoM zblomlka rna zabezpleczye ilose
piasku minimum od przegladu poziomu pierwszego P1 do
kolejnego P1. Producent: len sam co systemu
hamulcowego, za wyjljlk iem zblomik6w piasku, gdzie
ZamawiajljCY dopuszcza zaslosowanie zbiomika piasku
innego producenta niz systemu hamulcowego.

3. Uklad sygnalizacji dzwiekowe] powinien bye zgodny
z karta UIC 644, przy czym ze wzgl~du na warunki
klimatyczne jest wymagane podgrzewanie syren.
Slerowanle sygnalem dZwi~kowym - uruchamianie reczne
i noine. Naleiy zadbae 0 skuteczne wyciszenie wnetrza
pojazdu celem elimlnacji nadmiemego halasu w
momencie uzycia syren. Zapewnie mozliwosc
indvwidualneao odcinania svren oraz latwego dosteou do
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Pantografy

1I0se osi napednych

Rodzaj kola jezdnego

Nacisk na os

Minimalny promier'lluku toru
w warunkach warsztatowychl

eksploatacyjnych

Skrajnia

Dlugosc pojazdu [mm]

urzadzenta
ci~glowo -zderzne

zawor6w odcinajClcych.

4. Uk/ad natryskowego smarowania obrzezy wszystkich k6f,
na w6zkach napedowych - dzialanie na skrajnych
w6zkach niezaleznie od kierunku jazdy.

5. Uklad przetwarzania pradu stalego 3000V DC na prad
przemienny AC do zasilania urzadzen zainstalowanych na
pojeidzie (przetwornica naplecla) ma posladac 20%
rezerwe mocy zabezpieczaiaca przyszle potrzeby
wlasciciela.

Niesymetryczne - 2 szt. 0 dtugosci ezescl roboczej co
najmniej 1100 mm zgodnie z PN-EN 50206-1 :2010, PN-EN
50367:2012 oraz UIC 608. Wymaga sle, aby praca
pantograf6w,
w szczegolnoscl wsp61praca z slecla trakcyjnCl byla
monitorowana za pornoca kamer, a zapis archiwizowany
w postaci cyfrowej. Nalezy zapewnle wysokCl jakose obrazu
z monitoringu pracy pantograf6w (wsp61pracy pantografu
z slecla trakcyjnCl) zar6wno w porze dziennej jak i nocnej
celem identyfikacji przyczyn uszkodzenia pantografu (kamera
na podczerwier'l, dodatkowe podswletlenie), Pantografy
musza posiadae zabezpieczenie w postaci awaryjnego ich
opuszczenia w przypadku uszkodzenia nakladki,
nadmiemego jej zuzycia grozClcego uszkodzeniem sieci
trakcyjnej - fakt zadzialania awaryjnego zabezpieczenia musi
zostac zarejestrowany w rejestratorze zdarzen. Zapewnic
mozllwosc jazdy z dwoma czynnymi pantografami.
W przypadku jazdy na jednym pantografie - pantografem
czynnym jest drugi od kabiny czynnej ustawiony .pod w1os· tj.
przegubem IllczClcym dolne i g6me ramie pantografu
w kierunku jazdy.

Min. 4, wg propozycji Wykonawcy, zapewnlajace osiClgni~cie

parametr6w trakcyjnych i mozliwosc awaryjnego zjazdu
pojazdu w przypadku uszkodzenie napedu jednego w6zka.

Bezobreczowe spelniajClce wymogi PN-EN-13262+A2:2011
oraz PN-EN 13715+ A1:2011. Gwarancja jazdy bez obr6bki
skrawaniem zarysu kola min 100 000 km, bez wzgl~du na
warunki eksploatacyjne.

Trwalose k6t monoblokowych tocznych i napednych (do czasu
wymiany na nowe) <! 800 000 km.

S 180 kN/os

100/160 m

Zgodna z UIC 505-1, bez wymogu przejazdu przez g6rki
rozrzadowe.

Wg propozycji Wykonawcy.

1. Sprz~g samoczynny stosowany do Illczenia lekkich
pojazd6w pasazerskich, Glowica sprzegu ma posiadac
ksztalt p1askiej pIyty z wystajClcym elementem zblizonym
do nacieteoo stozka , zawleralacvm zaczep (ucho)
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23.

24.

25.

26.

Zakres temperatur
zewnetrznych eksploatacji

pojazdu

Usprezynowanle

Uklad sterowania

Ochrona przeciwpoi:arowa

i analogicznym otworem na przyj~cie sprzegu
dolljczanego. Taki ksztalt bedzie mia/ na celu wzajemne
naprowadzenle g/owlc z innymi EZT. przy /ljczeniu po
docisni~c1u g/owic zaczepy obu sprz~g6w majlj
powodowae zahaczenie i zaryglowan ie mechanizmu
zamka. Do odryglowania i odczepien ia uzywane ma bye
sprezone powietrze. W g/owice sprz~gu zabudowane ma
bye /ljcze sprezoneqo powietrza, /ljcza elektryczne. !'lcza
elektryczne systemu sterowania oraz mozliwose
awaryjnego zasilan ia pojazdu w trakcj i wielokrotnej
(funkcja przeniesienla naplecla 3x400V przez sprz~g

automatyczny). Glowica sprzequ powinna bye
wyposazona taki:e w reczna rnozllwose mechanicznego
odryglowanla zamka.

2. Kazdy sprz~g wyposazye w sk6rzany pokrowiec
chroniacy przed brudem, snieglem I lodem.

3. Pojazd wyposaZye w chowany dodatkowy sprz~g tzw.
•p6Isprz~g· do polaczenla awaryjnego na szlaku
z pojazdem wyposazonym w sprzllQ srubowy. SprzllQ
umlescle w skrzyn i i zabezpieczye przed przesuwaniem
si~ w czasie hamowania. rozruchu. Zabudowa skrzyni na
.p6Isprz~g· musi zapewnie jego bezpleczne i sprawne
uzytkowanie.

4. Dodatkowo Wykonawca dostarczy Zarnawiajacemu
1 Oeden) p6lsprz~g do obs/ugi bocznlcowej .

-35 ·C + +40 ·C
w warunkach obfrtych opad6w i zalegania sniegu .

Dwustopniowe. pierwszy stoplen realizowany za pornocq
spr~Zyn srubowych, drug i stoplen pneumatyczny. Spr~zyny

pneumatyczne wyposazye w zawory odpowietrzalace.

Mikroprocesorowy wg UIC 556.

Zgodna z PN·EN 45545-1 lub PN·EN 45545-2 .

Czujniki sygnalizacji pozaru powinny znajdowae sie w pobliZu
mlejsc, kt6re sa najbardziej podatne na powstan le pozaru .
Dodatkowo rozmieszczenie czujnik6w p.poz, powinno
pozwalae na swobodny dostep do nich i umozliwiae ich
sprawdzenle I konserwacje,

A. Og6/na charakterystyka techniczna i parametry nadwozia

Lp. Nazwa parametru 3·czJon

27. Wytrzymalosc konstrukcji P II wg PN EN 12663-1

28. Wytrzymalose zderzen iowa wg PN EN 15227. scenariusz zderzenlowy C1

Trwa/osc konstrukcjl - Min 30 lat

29. Trwalosc pow/ok lakierniczych Min 10 lat
oraz antygraffili W zakres le zabezpieczenia antygraffili zastosowac trwallj

powlok~ (lakier dwusk/adnikowy 0 minimalnej trwalosci 10
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30.

31.

32.

33.

34.

Pudlo wagonu - poszycie

Zgarniacze

Wysokose podlogi w strefie
wejscia dla pasazerow

Liczba drzwi dla pasazerow
w pojezdzie

Szyba czolowa

lat). Wykonawca wskaze materialy do usuwania graffiti
oraz materialy do usuwania innych zabrudzeJi pojazd6w
jak tienk6w zelaza z sieci trakcyjnej.

Wg propozycji Wykonawcy (stalowe lub aluminiowe)*.
Pudlo kaidego czlonu wagonu nie moze rnlee iadnych
widocznych z boku pojazdu zatarnan czy falowan blach.

Stalowe 0 podwyzszone] odporncsc! na korozje.

*Technologia wykonania i Illczenia blach poszycia musi
eliminowae zr6dla powstawania korozji.

Wymagane na obydwu koncach pojazdu - budowa
stalowa - wzmocniona zapewnialaca latwosc wymiany.

1.760 ± 50 mm nad poziomem g/6wki szyny. Nalezy
zapewnie bezpieczne wsiadanie i wysiadanie z i do
pojazdu z peronow 0 wysokosci od 300 mm do 900
mm.

2. Pojazd wyposazye w stopnie ruchorne, umoztlwiejace
wejscie blldz wyjscie z peron6w 0 niZszej wysokosci
np. 300 mm. Stopnie rnusza bye podgrzewane
i zabezpieczone od spodu przed dostepem sniegu
i element6w stalych.

3. Przejscla mi~dzycz/onowe rnusza bye wykonane bez
stopni z podswletleniern LED.

4. Stopnie w pojezdzle podswletlone diodami LED.

5. % niskiej pod/ogi w stosunku do dlugosci przedzial6w
pasazerskich min 75%. Do dlugosci niskiej pod/ogi
zalicza si~ podlog~ znajdujllcll si~ na wysokosci 760 ±
50 mm nad poziomem g/owki szyny oraz pod/og~

o innych wysokosclach, do kt6rych dostep realizowany
jest za pomoca pochylni zgodnej z TSI PRM
(do d/ugosci przedzia/6w pasazerskich nie wlicza sie
przejse mledzycztonowych).

W kazdyrn cz/onie po 1 drzwiach na strone.

1. Zgodna z PN-EN-15152:2007 oraz UIC 651.

2. Szyba nie moze pcsiadac zadnych widocznych skaz
lub zalarnan widoku obrazu na ca/ej przestrzeni.
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35.

36.

37.

WyposaZenie szyb czolowych I
bocznych w kabinie maszynisty

oraz przedziale pasazerskirn

Obsluga pojazdu

Podnoszenie pojazdu

1. Ogrzewan ie eleldryczne na calej powierzchnl szyby
czolowej I szyb bocznych w kabinie maszynisty.

2. Spryskiwacz I wycieraczka programowalna (kilka
bieg6w I spowolnienj szyby czolowej.

3. Wymaga si~ niezwlocznego czasu reakcjl po
uruchomieniu wycieraczki. Wycieraczkl szyb w stan ie
spoczynku nie mog'! przeszkadzac rnaszynlscle
w obserwacji szJaku przez szyby czolowe.

4. Wymaga si~ w kabinle maszynlsty szyb
przyciemnionych 0 przepuszezalnosd nle mniejszej nit
75%.

5. Wymaga si~ w przedzlalach pasazerskich szyb
przyclemnlonych 0 przepuszczalnosci nle mniejszej niz
65%.

2 osobowa obligatoryjna

Pojazd musl posiadac przygotowane konstrukcyjnie
i oznakowane miejsca w nadwoz iu przeznaczone dla
umieszczenia podnosnik6w do prowadzenia prac
remontowych i ratunkowych w przypadku wykolejenia .

B. Og6/na charakterystyka i parametry przedzialu pasaierskiego i kabiny
maszynisty (spelniaj.,ce wymogi w zakresie biernego bezpieczeristwa)

Lp . Nazwa 3 czlon

Zgodny z TSI Halas

Poziom halasu wewnatrz pojazdu
Wraz z dostawa EZT Wykonawca wykona i dostarczy
Zamawiaj<jcemu pomiary halasu w kabinie maszynisty dla

38. oraz halasu emitowanego na pojazdu .
zewnatrz Wykonawca wykona i dostarczy Zamawiaj<jcemu pomiary

halasu w przestrzen l pasazerskle] dla pojazdu zgodn ie
z norma PN-K-11000:1992.

Zgodny z UIC 513

39. Poziom drgan Wraz z dostawa EZT Wykonawca wykona I dostarczy
Zamawiaj<jcemu pomlary drgan w kabinie maszyn lsty dla

pojazdu .

Reflektory czolowe gl6wne , halogenowo - ledowe. Zgodne
z karta UIC 651. tatwy dostep do wymiany zuzytych
tr6del swiatla z zewnatrz pojazdu dla dolnych reflektor6w.
dla g6rnego reflektora z wewnatrz, Budowa reflektora

40. Oswietlen le zewnetrzne uniemotliwiaj<jca ich zaparowanie. G6rny reflektor
zaopatrzye w wycleraczke ze sprysk iwaczem lub
sprysk iwacz wysokoclsnlenlowy. Rozmieszczenie,
dzialanie i wlasciwosci fotometryczne oswietlenia
zewnetrzneqo zgodne z UIC 534 i ZN-Q1 /PKP-3512-Q7.

Zgodne z norma PN EN 13272.

41. Oswietlenie wn~trza W calym pojeidzie (wraz z kabin<j maszynisty)
zastosowac enerpooszczedna tachnike LED (kolor bialy
neutra lnv stosowanv w ooiazdach szvnowvch, spehualacv
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42.

43.

44.

Uklad wn~lrza

Wykladzina sclan

Przewozenie os6b
na w6zkach inwalidzkich

normy oswiel/enia) i Iatwy dostep do mycia opraw
oswielleniowych. laslosowa6 dodalkowe oswiellenie LED
(kolory) do podswieUeJi dekoracyjnych podlogi (w slrefie
wejscia i pochylni) i sufit6w.

Jednoprzeslrzenny, z zaslosowaniem szklanych
podswletlanyeh wialrolap6w przy kazdym z wejS6 do
pojazdu oraz przejsclach mledzycztonowych,
W uzasadnionych przypadkach (np. za wzgl~6w

lechnicznych szerokoS6 wialrolapu b~dzie wynosi/a 100
mm) wylilcznie za zgodil Zamawlalaceqo dopuszcza si~

mozliwoS6 rezygnacji z cz~sci wlalrolap6w.
Wykonanie wialrolap6w do uzgodnienia z lamawiajilcym.

W poblizu wejscia do kabiny maszynisly nalezy
przewidzie6 schowek dla kierownika pociaqu 0
minimalnych wymiarach 300 mm x 400 mm x 600 mm.

Gladka, nie powoduiaca refleks6w swiellnych. odporna na
zabrudzenia, latwa do usuwania naklejek, gumy do zucla,
napis6w d/ugopisami i sprayem ilp., 0 konslrukcji
umozliwiajilcej mycie woda ze srodkami usuwalacyrnl brud
wraz z podaniem nazw srodk6w czyszczacych i inslrukcJil
czyszczenia.
Koloryslyka do uzgodnienia z Zamawisjacym.

1. 2 osoby w poJezdzie zgodnie z TSI PRM. Pojazd
powinien by6 wyposazony w urzadzenia typu winda
umozllwlejace weJscie i wyjscie os6b 0 ograniczonej
zdolnoscl poruszania sie, na przyk/ad os6b
korzystajacych z w6zk6w inwalidzkich.

2.Urzildzenia windy winny by6 zabudowane w jednym
weJsciu do EZT w taki spos6b by obudowa urzadzenia
nie wyslawala poza obrys w pelni otwartych drzwi
pojazdu i nie powodowala ulrudnieJi komunikacyJnych
(zabudowa w sclanle).

3. UfZ<ldzenia Ie powinny by6 umieszczone po obu
stronach pojazdu, a ich obsluga nie powinna wymaga6
zaangazowania wi~ceJ niz jednej osoby - pracownika
Operalora.

4. W przypadku awarii pojazdu moze wyslilPi6 odclecle
zasilania eleklrycznego, spadek clsnlenla powielrza ilp.
Nawet w lakich przypadkach nalezy zapewni6
mozliwoS6 uzywanla urzadzenia w Irybie awaryJnym
i reczne] obs/ugi bez konlecznoscl jakiegokolwiek
zasilanla.

5.Urzildzenie musi by6 w stante pokona6 rozruce
wysokosci rniedzy pod/ogCj pociCjgu i peronem lub
podlozem przy pociaqu, w przypadku zalrzymania
pojazdu poza slacjil (w przypadku awarii pociaqu
miedzy 2 slacjami) .

6.Nalezy zapewnl6 mozliwoS6 Iransportu os6b na
w6zkach inwalidzkich zar6wno w d6/ jak i w g6r~ do
poziomu podlogi - do wysokosci 750 mm, z wysokosci
minimalnej 300 mm. W sytuacjach awaryjnych
zaoewnle transport os6b na w6zkach inwalidzklch
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45.

Wydzielona powierzchnla na
bapaz, na duzy bagai iIIub
przew6z rower6w i w6zk6w

inwalidzkich

z i do poziomu podloza .

7. Zloione urzadzenle nie powinno blokowae
swobodnego przejscia przez boczne drzwi pociaqu
i powinno rozkladae sle tak, aby urnozllwie wyjscie
przez otw6r w swieUe drzwi nie mniejszy nii gOO mm.

8. Zloione urzadzenle powinno bye jak najmniejsze. aby
nie zajmowalo miejsca w poci~gu. Przyjmuje sle, ze
maksyma lne wymiary wynosz~ 1150 mm (w klerunku
poprzecznym) i 320 mm (w kierunku wzdluznym).
natomiast wysokose mierzona od podlogi wagonu oraz
w zaleznoscl od maksymalnej r6zn icy wysokosci [aka
naleZy zachowae, nie powinna bye wi~ksza niZ 1650
mm dla pionowego skoku 1050 mm .

g. Masa urzadzenla nie powinna przekraczac 250 kg
w stanie gotowym do jazdy, uwzgl~dniaj~c obudowe
iflub panele dekoracyjne maskuiace urzadzenie,

1O. Urz~dzenie powinno zapewniae prawidlowe dzialanie
przy obciazenlu do 350 kg .

11. Podloga urzadzenla powinna bye wykona na
z powloki antyposlizgowej i wyposaiona
w automatyczne klapy zapobieqaiace przed upadk iem
w6zka .

12. Urz~dzenie powinno posladae uchwyt dla osoby na
w6zku inwalidzklm przeznaczony do przytrzymania si~

podczas opuszczania i podnoszenia.

13. Dla cel6w bezpieczelistwa urzadzenie powinno
podczas pracy emitowae sygnal dZwi~kowy slyszalny
wok61.

14. UfZlIdzen ie powinno przesylae sygnal do kabiny
maszyn isty, zapobieqajacy uruchomieniu poci~gu

w przypadku, gdy urzadzenie nie bedzie calkowicie
ztozone.

15. Obudowa urzadzenla powinna bye zgodna
z og61nym wygl~dem platformy poci~gu .

16. Aby zapewn ie wjazd z peron6w 0 wyso kosci powyiej
750 mm nad pgs, w pojeidzie powinno znajdowae s~

urzadzen ie dzialsjace niezaleinie od w/w windy ­
lekka pochylnia rozkladana recznle, urnozliwlaiaca
osobie na w6zku inwalidzkim wjazd i zjazd , rnledzy
peronem a poziomem podlogi.

17. Urzadzenla musza spelniac nastepulace normy:
1) UNE-EN 1756-2
2) UNE-EN 50155
3) UNE·EN 50121
4) UNE·EN 12663
5) UNE-EN 50155
6\ UNE·EN 50126

1.Min4m

2. 4 rowery lub 2 w6zki inwalidzkie.

3. DuZy bagai .

4. Szklane p6lk i bagazowe nad siedzeniami po obu
stronach ooiazdu na calei dluaosci nolazdu (za
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46.

47.

48.

Wieszaki ubraniowe

Szerokosc przejscia
rniedzysiedzeniami

Fotele w cz~sci pasazerskiej

wyjqtkiem miejsc mocowan ia pionowego rower6w),
wykonane ze szkla bezpiecznego odpomego na duze
ciezary.

Wieszaki na ubrania przy kazde] parze foteli i siedzeniach
pojedynczych zamontowac w taki spos6b aby ubrania
wisiaty przy oparciach siedzeri i na scianach.
Zamawiajllcy preferuje monta:!: wieszak6w na
prowadnicach umiejscowionych nad oknami wzd/uz
ooiazdu.

Min. 550mm

Do uzgodnienia w trakcie produkcji z Zamawiajqcym,
w uk/adzie 2 + 2 z personalizacjq sledzen, Preferowany
uk/ad foteli (kierunek mocowania) w kierunku jazdy
pocillgu, po jednej (prawej) stronie pojazdu, z drugiej
strony w przeciwnym kierunku, dotyczy foteli w uk/adzie
rzedowym lub inny wg wymagan Zamawlsjaceqo.
Zamawiajllcy wymaga prezentacji minimum 3 modeli
siedzen, spelniajqcych nlw wymagania, z czego
Zamawiajllcy wybierze jeden model, w terminie max. 2
mleslecy od dnla zawarcia umowy.

Wszystkie komponenty fotela w tym materiaty obiciowe
dostarcza i organizuje producent fotela.

1. Minimalne rozmiary fetela :

1) szerokosc miejsca pornledzy pod/okietnikami 450
mm.

2) 3 pod/okietniki 0 szerokosci 50 mm, ruchome od
strony korytarza, oraz pornledzy siedzeniami, staty
od strony okna. W wyjqtkowo uzasadnionych
przypadkach (np. fotele bezposrednto za kablna
maszynisty) Zamawiajqcy dopuszcza inna
konfiguracj~ podlokietnik6w po ich zatwierdzeniu
przez Zarnawisjaceqn.

2 .Ergonomia fotela :

1) Zagl6wek profilowany otaczajqcy glow~ z boku,

2) Tapicerka siedzenia i oparcia profilowana , design
w stylu "automotive ",

3.Akcesoria fotela :

1) Podlokietniki aluminiowe malowane proszkowo
z lapicerowanym pokryciem ,

2) Uchwyly aluminiowe malowane proszkowo
w kolorze wybranym przez Zarnawlejacepo,

3) Melalowe wieszaki ubraniowe zintegrowane na
lylnej czescl ka:!:dego fotela,

4) Siatka na magazyny i czasopisma na tylnej czescl
folela , plastikowa , wandaloodporna, nie wystajllca
z profilu obicia siedzenia,

5) Stolik jadalny sk/adany zintegrowany z oparciem,
nie wystajqcy z profilu obicia fotela. Stolik
wykonany z aluminium, malowany proszkowo.
Stolik rna oosiadac mechanizm oozwalaiacv na
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zwi~kszenle powierzchni lak, aby rnozna bylo
pracowacz duzymi laplopami.

6) Gniazdo elektryczne bezklapkowe 1 szt. na pare
foleli wyposazone w syslem okullacji z zanikiem
napiecia lub przeslone wewn~lrznll w gnleidzie
wtyczkowym.

7) Smielniczki melalowe mocowane do ramy folela
od slrony korylarza 1 szt. na 4 folele, mocowane
naprzemiennie.

4.Malerialy i wykonanie fotela:
1) Tapicerka - lkanina lub sk6ra z mlnimalna

wartoscla 100 000 cykli Martindale, sk6ra
naluralna,

2) Cz~sci melalowe malowane proszkowo,
3) Slalowa spawana konslrukcja ramy folela,
4) Taplcerka komfortowa, powinna bye

z elastycznym zawieszeniem dla zwlekszenia
komfortu siedzenia (bez deski pod planka
lapicerki),

5) Przestrzen pornledzy siedzeniami wypelniona
ozdobnym aluminium, lub PVC. Dopuszcza sle
wypelnienie przez pokrywy boczne sasiednlch
foleli.

6) Na lylnej czescl fotela nie mogll bye widoczne
zadne elementy mocowania, jak sruby, i otwory na
nie.

5.Wytrzymaloscfolela
1) Oparcie sledziska - min 2200 N bez slalej

deformacji, badaniewg UIC 566,
2) Siedzisko - min 2000 N bez slalej deformacji,

badanie wg UIC 566,
3) Podlokielniki min. 1500 N bez slalej deformacji,

badanie wg UIC 566,
4) Sialka na czasopisma - min 500 N bez slalej

deformacji,
5) Melalowy wieszak - min 1000 N bez stale]

deformacji.

6.Wymagania zamawiaj'lcego:
1) Wykonczenie folela - malerial wandaloodporny,
2) Wykonczenie zagl6wk6w, podlokielnik6w - sk6ra

naluralna,
3) Zarnawlajacy dopuszcza mieszane kolory foleli

wEZT,
4) Wz6r malerialu obiciowego oraz kolor - sk6ry

naluralnej wybrany i zatwierdzony przez
Zarnawiejaceqo.

5) Plecy siedzeri PCV, polielylen, polipropylen lub
inna masa plaslyczna dopuszczona do konslrukcji
foleH w pojazdach kolejowych, w kolorze
uzgodnionym z Zarnawiajacym.
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49.

50.

51.

52.

53.

54.

Rozstaw foteli w ukladzie vis a vis

Slolik i, smietniczki

Rozstaw foteli w ukladzie
rzedowym

Mocowanie fotela

1I0sc toalet

Typ toalety

7.Fotele rozkladane - Producent ten sam co fote li
stalych .

Zamawiaj'lcy wymaga aby miejsca uprzywilejowane oraz
dla matek z dzlecrnl byly wyposazone w fotele jak
w pojezdzie. Miejsca dla matek z dzieernl musza
zapewniac mozllwosc przewozu w6zka dziecieceqo,
Dodatkowo Zamawiaj'lcy wymaga , aby w pojetdzie
przewidziec 2 miejsca do mocowania w6zk6w inwalidzkich
zaodne z TSI PRM.

Min. 1900 mm.

przy ukladzie sledzen vis a vis zastosowac stolik
umocowany do sciany, pod kt6rym zamontowane b~d'l

smietniczki.

Otwleran ie smietniczki ma odbywac sie [edna ~k'l.

intuicyjnie i bez opor6w oraz nie powodowac wi~kszego

halasu .

Wykonawca przedslawi 4 modele stolik6w i smietniczek do
akceptacji, z kt6rych Zamawiaj'lcy wybierze jeden model w
termin ie do 1 rniesiaca od dnia zawarc ia umowy

Min. 830mm

Do sciany ulatwiaj'lce czyszczenie powierzchni pod
fotelami.

1 - umiejscowienie wg propozycji Wykonawcy

Uklad sanitarny zamkniety, przystosowany do obslugi
os6b na w6zkach inwalidzkich oraz z mozliwosci'l
przewijania niemowlat, Wg TSI PRM.

Zastosowac:

1. Elektryczn'l kleszen lowa suszarke do rak z obudowa
przeciwko kapaniu wody na podlog~ 0 paramelrach:

1) konslrukcja obudowy - wysokoodporne aluminium,
wysokoodpome tworzywo sztuczne lub sial
szczotkowana;

2) spos6b urucham ian ia: automatyczny -
fotokom6rka;

3) czas suszen ia: S 10 s;

4) predkosc powlelrza : > 340 km/h;

5) poziom halasu : < 90 dB;

6) stopien ochrony: min IPX4 ;

7) wym iary max: wyso kose 700, szerokos c 310,
gl~bokosc 250 mm;

2. Automalyczny dozown ik mydla w plynie.

3. Kran wyposazony w totokomorke lub inne urzadzenie
limituj'lce wyplyw wody.

4. Kosz na srnieci oznakowany I zamonlowany
w scianie.

5. urzadzenla we i umywalka ze stali nierdzewnej , lub
innych wytrzymalych tworzyw sztucznych.

15



6. Pod/oga w toaleeie w systemie wannowym
z wy/ozenlem antyposlizgowym.

7. Zastosowae w kazdym czIonie sygnalizaej~ zaj~tosei

WC .

8. W kablnie maszynisty zastosowae sygnal alarmu
z kabiny WC oraz blokade w przypadku awarii lub
zapelnienia zbiomika.

Drzwi toalety - przesuwne - otwierane automatyeznie
przez dotknlecle r~k'l klamki toalety z mozllwoscia

55. Drzwi toalety
odbJokowywan ia z zewnatrz w przypadku uszkodzenJa
zamka.

Dodatkowo zastosowac reczne bJokowanle drzwi od
wewn'ltrz.

Min 250/500 I

56.
Pojsmnose zbiornika Zbiornik wraz z przewodami wodnymi izolowany

wodylfekall6w (dla 1 toa lety) i podgrzewany w spos6b umozliwiaj'lCY eksptoataqe
w okresie zimowym.

57. Typ drzwi wejsciowych Odskokowo - przesuwne, zgodne z EN 14752.

58.
Szerokose przeswitu w drzwiaeh

1300 (+ 100) mmpo otwareiu

Centralne przez maszynlste (zwolnienie drzwi),
indywidualne przez pasazera z zewnatrz i wewnatrz przez
nacisnlecie podswietloneqo przyeisku.

Przyeisk otwierania drzwi przez osoby niepelnosprawne
umlesctc na jednym z bok6w drzwi, w miejseu nie

59. Otwieranielzamykanie drzwi
powoduj'lcym mylenia przyeisk6w przez podroznych,

Zainiejowan ie otwarda drzwl przez pasazerow wlnno bye
rnozliwe w kazdyrn czasie , przy czym ieh otwareie winno
nast'lpie dopiero po eentralnym odblokowaniu przez
obslug~pociapu.

Zw/oka ezasowa do zarnkniecia drzwi i zabezpieczenie
przed przytrzasnleclem,

Centralne przez maszynlste, automatycznle po
60. Blokowanie /odblokowanie drzwi przekroczeniu predkosci 5 kmlh, eentralne przez

maszynist~po zatrzymaniu pojazdu.

1. Zgodna z PN-EN 14813, spelniaj'lca wymagania
bezp ieczenstwa pracy i ergonomli okreslone]
w PN-K-11001 :1990 ISO 2631, ORE B 153/RP 70raz
kartach UIC 651, UIC 555, UIC 617-3 i innyeh
wlase iwyeh rozporzadzen,

Kabina maszynisty 2. Fotel maszynisty z podtokletnikami zapewniajacy

61. z koniecznoscla zaehowania szybka i sprawna ewakuaqe, z regulaej'l opareia

biernego bezpieczenstwa I przesuwu, wyposazony w urzadzenia umozliwiaj'lCB
dopasowanie parametr6w do clezaru maszynisty,
zapewniejacy stabilnose i wysoki komfort praey.
Fotel pomoenika obrotowy z podlokietnikami
zapewniajacy szybk'l i sprawna ewakuacie, z regulaej'l
opareia i przesuwu, zapewniajaey stabilnose i wysoki
komfort praey. Materialy obiela foteli j ak w EZT.
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62.

63.

64.

65.

Drzwi kabiny maszynisly

Uk/ad klimatyzacji przedzialu
pasaterskiego

Uk/ad klimatyzacji kabin
maszynisly

Uk/ad wentylacji, ogrzewania

3. Wyposazona w drugi folel dla pomocnika maszynisly
i spelniaiaca wymagania bezpieczenstwa i widocznosci
szlaku jak dla maszynisty.

4. Kazd21 kabin~ wyposazye w otwarta wn~k~

ubranlowa z 2 wieszakami i 2 p6lkami.
5. Szyby czolowe i boczne wg wymagar'l opisanych

w labeli pkl 35 ppkt 4.
6. Zaslosowae ruchome os/ony przeciws/oneczne na

szybie czolowej oraz szybach bocznych .
7. Zaslosowae zabudowany klips na dokumenty, uchwyt

na szklanke.
8. Plyty pulpitowe wykonae w laki spos6b aby

kalkomania byla schowana w p1ycie pulpitowej
otoczona rarnkq.

9. Sruby moculace pIyty pulpitowe nie mog21 dolegae
bezposrednlo do kalkomanii i winny bye zakryte
zaslepkarnl wkomponowanymi w pulpit.

10. Wygl2ld docelowy pIyt pulpitowych oraz kabiny
maszynisty do uzgodnlenia z Zamawiajllcym przy
udziale Operatora.

11. System jednego klucza w pojetdzie.
12. Zamawiajllcy, obligatoryjnle wymaga uzgodnienia

zabudowy pulpitu maszynisty i znajduj2lcych si~ na nim
przycisk6w z przedstawicielami Operatora.

Drzwi szklane szerokoscl min. 600 mm, zabezpieczone
przed otwieraniem przez osoby niepowoiane, otwierane na
zewnatrz wyposazone w uchwyt antypaniczny.
Dodatkowo drzwi przyciemnie foli21 ograniczaj2lC21 dostep
duzej i10sci swiat/a do kabiny maszynisty.
Niedopuszczalne jest odbicie swiatla z przedzia/u
pasazerskiego w szybie czolowej pojazdu .

Spelniaj2lcy wymagania wg EN 14750-1. zapewniaj2lcy
szybkie ochladzanie wn~trza pojazdu, do zadanej
temperatury. Uk/ad kana/6w do schladzania sk/ad6w
powinien posladae budowe powodejaca , ze temperatura
powietrza we wszyslkich wylotach b~dzie taka sarna ­
r6wnomiemy rozk/ad temperatur w pojetdzie.

Wydzielony, spelnlaj2lcy wymagania wg EN 14813­
Zastosowae regulator sily nawiewu (pracy wentylatora
klimatyzacjl). Syslem nawiewu klimatyzacji nie rnoze
powodowae zbyt g/osnej pracy i przeszkadzae
rnaszynlscie w Irakcie pracy. Syslem reczno-
aUlomalyczny daj2lcy maszynlscie mozliwosc slerowania
temperatura w drugiej kabinie. Obligaloryjnie zastosowae
nawiew na szybe przednia i szyby boczne. Zaslosowae
dodalkowe wytlumlenie kabiny i zminimalizowae szum
wenlylalor6w.

Wg propozycji Wykonawcy spelniaj2lcy wymagania EN
i PN w Iym zakresie. Zaslosowae przedzia/owe czujniki
lemperalury w wykonaniu wandaloodpornym,

Iowarantulace r6wnomiernv rozklad temoeralurv w caivm
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66.
Integracja system6w ogrzewania I

kllmatyzacji

pojetdzie.

Uk/ad klimatyzacji i ogrzewanla powinlen bye ze soba
calkowicie zlntegrowany i sterowany automatycznie.
Zastosowae filtry wielokrotnego uzytku,

Lp. Nazwa

C Uk/ad sterowania, diagnostyka

3 cz/on

67.

68.

69.

70.

System
utrzymywania stalej prf~dkosci

(Tempomat)

Przesylanie danych ­
diagnostyka

Trakcja wielokrotna

Diagnostyka systemu
sterowanla

Obligatoryjny - Zamawiaj'lcy wymaga, aby zastosowany
tempomat mia/ moi:Jiwose zablokowania i utrzymania
uzyskanej pr~dkosci w danej chwili. Wartose zadanej
pr~dkosci nalei:y wyswietlie na panelu operatorskim.
Wymagana regulacja predkoscl - cl'lgla. Oprogramowanie
tempomatu rna zapewnlc [azde pojazdu ,do' zadanej
pr~dkoscl bez moi:Jiwosci jej przekroczenla. Oprogramowan ie
tempomatu rna spelniae wymagania Zamawiajacego w
zakresie ruszania i zatrzymywanla pojazdu zgodnie z pkt 10 i
11.

zastosowac moduly do przesylu danych diagnostycznych
z pojazdu do stacjonamych komputer6w uzytkownika za
pornoca GSM - GPRS.

Do 3 EZT z peln'l kontrota pracy pojazd6w.

Obligatoryjna
Wszystkle informacje 0 powstatych b1~ach, usterkach,
awariach zaistniale na pojezdzie rnusza bye wyswieliane na
ekranie maszynisty (terminalu operatorskim) ''lcznle
z algorytmem postspowania przez obslugujctcego pojazd.
Spos6b wyswietlania, kolejnosc i ,waznose informacji do
uzgodnlenla z Operatorem. Dane diagnostyczne (b1~dy,

usterkl, awarie) powinny bye zapisywane I w parnieci
urzadzenla, z rnozliwoscia wykorzystania do diagnostyk l
stacjonamej w procesie utrzymania. Zapewnie rnozllwosc
jazdy awaryjnej w przypadku nlesprawnoscl komputera
pok/adowego.
Powyzsze parametry musza bye przechowywane w parnieci,
co najmnlej 30 dnl

D. Uk/ad napf/dowy - parametry falownika

Lp. Nazwa 3 cz/on

71. Napi~cle zasllania 3 kV DC, wg EN 50163

Poj~cia uzywane w niniejszym opisie natezy rozumlec zgodnie
z ponizszymi-definlcjami:

1. Urzctdzenie do pomiaru energii elektrycznej pradu stalego

72. Liczniki energii trakcyjnej (zwany dalej r6wnlez ,Iicznlklem') - uk/ad pomlarowo -
rozliczeniowy energii elektrycznej pradu sta/ego wraz
z systemem transmlsji danych.

2. PKP Energetyka SA - Operator Systemu
Dystrybucyjnego.
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3.Wymagania PKP Energetyka SA za/qcznik do Decyzji
Nr 40/ET Cz/onka Zarzadu PKP Energetyka SA
Dyrektora Technicznego z dnia 22 czerwca 2012r.
"Wymagania PKP Energetyka SA dla urzadzen do
pomiaru energii elektrycznej pradu stalego".
Zamawiajllcy wymaga rnontazu fabrycznie nowych
Iicznik6w do pomiaru energii elektrycznej pradu sta/ego
spelniajllcych wymagania okrestone w Wymaganiach PKP
Energetyka S.A. oraz posiadalacych certyfikat Instylutu
Elektrotechniki potwlerdzajacy spelnienle wymagan
zawartych w normach PN-EN 50463:2008, PN-EN 50121­
3-2:2009, PN-EN 50155:2007 + AC:2010.

Zamawlajqcy wymaga uruchomienia systemu transmisji
danych spelniajllcego nastepulace wymagania:

1. Metoda transmisji danych pomiarowych powinna bye
kompatybilna i zapewnle pelna integralnosc z systemem
akwizycyjnym PKP Energetyka SA

2. Transmisja danych z Iicznika ma odbywae si~ r6wnolegle
do PKP Energetyka SA oraz do Zamawiajllcego
i Operatora.

3. Metoda transmlsji danych pomiarowych powinna bye
kompatybilna i zapewnlc pelnlj integralnosc z systemem
akwizycyjnym Operatora HERMES 4.3 lub nowszym.

4. Wykonawca powinien dostarczyc odpowiedni dokument
opisujljcy format plikowej wymlany Informacji (preferowany
format to standard .xml"),

5. lokalizacja pojazdu trakcyjnego (miejsca poboru energii)
ma bye realizowana przy pomocy systemu GPS.

Zamawiajllcy wymaga aby dostawa oprogramowania do
obs/ugi i analizowania danych z Iicznik6w przez
Zamawiajllcego oraz PKP Energetyka SA i Operatora by/a
wraz z uruchomieniem tego oprogramowania oraz
z beztermmowa licencjlj na serwer i nieoqranlczona liczbe
stanowisk. Oprogramowanie do obs/ugi i analizowania danych
z Iicznik6w energii musi urnozliwlae precyzyjny podzia/ zuzycia
energil w zaleznoscl od lokalizacji GPS pojazdu (podzia/ wg
granic wojew6dztw).
Wykonawca opracuje i przekaze do Zamawiajljcego oraz PKP
Energetyka SA dokumentacje technicznq montazu Iicznik6w
dla EZT zawleraiaca co najmniej:

1) slrona lytu/owa z numerem pojazdu do kl6rego odnosl
si~ opracowanie;

2) spis zawartosci;
3) opls technlczny;

4) obllczenia dotyczace pracy ukladu pomiarowego
w zakresie pracy pojazdu z uwzgl~dnieniem najbardziej
energoch/onnych odbior6w (silnlki trakcyjne, ogrzewania,
falowniki ilp.) oraz wskazan iem odpowiedniego
przetwornika (przetwornik6w) pomiarowego;

5) spos6b komunikacji z licznikiem - teletransmisji danych;
6) warunki bezpieczenstwa w trakcie eksploatacji uk/adu

pomiarowego;
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73.

74.

Wzajemna kompalybilnosc
pojazdu I podslacji

Zawieszenie sllnik6w
lrakcyjnych

Chlodzenie silnik6w

7) zeslawienie uzytych malerla/6w;
8) zeslawienie rysunk6w;
9) schemal g/6wny zasilania pojazdu - schemal ideowy

umiejscowienia uk/adu pomiarowego;
10) schemal monlazowy ze wskazaniem miejsc

pJombowania;
11) schemal drulowania poszczeg6Jnych elemenl6w;
12) widok zabudowy Iicznik6w wraz z miejscem

usyluowania na pojezdzle:
13) widok szafkl Iicznlkowej z rozmieszczeniem

poszczeg61nych elemenl6w;
14) opis zaslosowanego Iicznika wraz z dokumentaqa

lechnlczno • ruehowa (jedna sztuka dla danego lypu) ­
wersja firmware.

Zamawiaj,!cy wymaga od Wykonawcy dokonanla oplal za
wykonany odbi6r licznik6w przez PKP Energelyka SA
zgodnie z obowlazulaca .Taryf,! dla energii eleklrycznej PKP
Energelyka SA·

Zamawiaj,!cy wymaga doslarczenia przed zg/oszeniem
Odbioru Technicznego - zgodnie z § 36 Wymagarl PKP
Energetyka S.A - swiadeclwo wzorcowania Iicznik6w oraz
przelwomik6w (!'lcznie z zalwierdzeniem lypu dla
zastosowanych urzadzen - jeden egzemplarz certyfikalu). Na
dzien podpisania przez Zamawiaj,!cego Protokolu odbioru
dostawy i montatu Iicznika energii trakcyjnej prE/du stalego
dotyczaceqo EZT, swiadectwo wzorcowania musi mlee
wa2:nOSC przez 36 mieslecy od daly monlazu i podpisanla
proloko/u odbioru. Dostarczyc przed zg/oszenlem odbioru ­
zgodnie z § 37 Wymagarl PKP Energetyka S.A - swladeclwo
poswiadczaj,!ce pozylywn,! probe lypu Iicznlka (dla
zaslosowaneao lvou Iicznika - leden eazemolarz certvfikalul .

Zgodnle z norm'! EN 50388

Catkowicie lub czesclowe odsprezynowanle.

Dachowez zaslosowaniem fillr6w wielokrolnego uZylku.

Moc falownlka w zaleznoscl od
75. naplecla lrakcyjnego Zgodnie z norm'! EN 50388

76.

77.

78.

Mocpojazdu

Zabudowa i ch/odzenie
falownika

Konsl rukcla wewnelrzna

Umozliwiaj,!ca [azde pojazdu w pelni obclazoneqo z zadanyml
paramelrami eksploalacyjnymi w lym ulrzymanie predkoscl
maksymalnej w pelni obciazonego pojazdu na pochyleniu
+ 5%0. Pojazd powinien mlec lak dobrana moc
i zabezpieczenla, kl6re urnozliwia rozruch pojazdu na
wzniesieniach przy 25%,.

Obligaloryjnie - zabudowa na dachu pojazdu z ch/odzeniem
cieczowym. W przypadku zaslosowania wiflcej nlz jednego
falownlka zapewnie mozliwosc jazdy przy jednym czynnym
falowniku (po wyl,!czeniu uszkodzonego/uszkodzonych).

Modu/owa, oozwaJaiaca na pelna obs/uge serwlsowa,
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79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

faJownika

Elementyprzelltczaj,!ce

Funkcjekontroli poslizgu

Kompatybilnosc elektroma­
gnetyczna

Hamowanie

Rejestracja danych

Diagnostyka falownika

Testy seryjnefalownika

naprawe falownika I wymlane uszkodzonego modu/u w
kr6tkimczasie tzn. do dw6ch godzin.

IGBT

Uk/ad regulacji falownika steruje praca faJownika tak, aby
eliminowae poslizgi k61 pojazdu przy rozruchu
i hamowaniu.
Program sarno - restartu falownika po awarii spowodowanej
np. oblodzeniem sieci trakcyjnej .

Zgodnie z norm'! EN 50121-3-1, EN 50121-3-2

Rezystorowe i rekuperacyjne oraz wsp6lpraca z hamulcem
elektropneumatycznym (blending).

Uklad regulacji napedu musl posiadac rejestrator danych
z ostatnichzdarzen,
Zamawiaj,!cy wymaga, aby rejestrator danych rejestrowal, co
najmniej: przebieg predkosci, czas, przebyta drog~

z mozliwosci'! precyzyjnego podzialu przebytej drogi
w zateznosci od lokalizacji GPS pojazdu (podzial pracy
eksploatacyjnej wg granic wojew6dzlw), odcinki jazdy
z poborem pradu, dzia/anie hamulca, SHP, czuwaka
aktywnego, syren, zalaczenia klimatyzacji, ogrzewania,
polozenia nastawnika jazdy i hamowania, potozenla
pantograf6w, zadzialanie zabezpieczenia pantograf6w,
cisnienle powietrza w cylindrach hamulcowych, jazda
z zalaczonyrn tempomatem (z uwzgl~dnieniem wartoscl
predkosci zadanej przez maszyniste), naplecie w sieci
trakcyjnej.
o lie dostarczone oprogramowanle rejestratora posiada
mozliwosci rejestracji, innych nie wymienionych powy,iej
danych, Zamawiaj,!cy wymaga uruchomienia wszystkich
element6w rnozllwych do rejestracji od danego
podwykonawcy.
POwyZsze parametry rnusza bye przechowywane w pamlecl,
co najmniej30 dni.

Specjalne oprogramowanie graficzne do latwej diagnostyki
napedu,

Zgodnie EN 61377

E. System monitoringu, dynamicznego rozkladu jazdy maszynist6w,
Internet.

EZT powinien bye wyposazony w nastepujace podsystemy:
• video monitoringu,
• dynamicznego rozkladu jazdy rnaszynistow,
• slec wi-fl,
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Lp.

86.

87.

Nazwa

Monitoring
wewn~trzny. zewnetrzny

I rejestracja obrazu
z kamer.

Rejestracja
obrazu z kamer,

podgl'ld maszynisty

3 czlon

Monitoring obejmuj'lcy cafe wnetrze pojazdu, boki a takze
obszar przed i za pojazdem. Wymagania sprzetowe:

1. Wewn~trzne kop61kowe kamery cyfrowe IP Full HD ­
zgodnosc z normami: EN 50155, EN 50121-3-2, EN 61373,
DIN 5510-2. lIosc zastosowanych kamer powlnna
zapewniac monitorowanle kazdeqo punktu wnetrza pociaqu
(za wyj'ltklem toalet) a takze pantograf6w. Motliwosc
doboru obiektywu 0 ogniskowej od 2.5 mm do 12 mm
w zaleznoscl od umiejscowienia kamery i wymaganego kata
widzenia kamery .

2. Kamera przednia i tylna IP Full HD (w kabinach
maszynlsty) z mozllwoscla obserwacji drogi przed czolem
pojazdu skierowana na szlak zapewnlejaca przejrzysty
obraz, zwlaszcza dla odczy!ania: stanu torowiska, wskazari
mijanego semafora i innych element6w w roznych porach
doby, przy roznych warunkach pogodowych i przy
maksymalnej predkoscl pojazdu .

3. Zewnetrzne kamery cyfrowe pelni'lce role lusterek (4 szt.
na sklad), z mozliwosclaml odczytu twarzy w tym przy
uwzgl~dnieniu trakcji wielokrotnej.

1) kamery podgrzewane;

2) z funkcj'l dzierifnoc ON i WDR (wide dynamic range) ;
3) stopieri szczelnoscl min. IP65;

4) MTBF: 80.000 godzin (kamera), 200.000 (obudowa);

5) mozliwosc doboru obiektywu 0 ogniskowej od 2.5 mm
do 12 mm w zaleznosci od umiejscowienia kamery
i wymaganego kata widzenia kamery;

6) zgodnosc z normami: EN 50155, EN 50121-3-2, EN
61373, DIN 5510-2;

7) przesyl obrazu a takze zasilanie kamer po magistrali
Ethernet;

8) redundantne polaczenie magistrali Ethernet pomiedzy
skladami w jezdzie wielokrotnej;

4.0bligatoryjnie zainstalowac automatycznie skladane po
przekroczeniu predkoscl 30 kmfh i podgrzewane lusterka
po obu stronach pojazdu z mozliwosci'l aulomalycznego
i reczneqo ich uruchamiania b'ldz slerowania.

Rejeslratory obrazu umozliwiaj'lce nagrywanie obrazu
z wszystkich kamer przez min. 30 dnL

1. Min. 2 nosniki danych : 2,5" HOD lub SSD 0 pojemnosci
min. 2 TB - zabudowane w kieszeri umozliwiaj'lc'l ich
wyj~cie z rejestratora i podlaczenie do czy!nika danych .

2. Wymagana motliwosc podlaczenla dla kamer cyfrowych
(min. 32 wejscia).

3. Funkcja automatycznego nadp isywania najstarszego
zapisu.

4. Pasywny uklad chlodzenia.

5. Zapis z kompresja; MJPEG albo H.264, lub r6wnowatny.
6. Zaois w rozdzielczoscl: 352x288 CIF, 704x288 2CIF,
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704x576 4CIF, 720x576 nt . 640x480 .800x600. 1024x768,
1280x720.1280xl024.1920xl 080

7. Odtwarzanie obrazu: min. 25 klls dla kazde] kamery.
8. MTBF: 80.000 godzin.
9. Zgodnosc z normami: EN 50155. EN 50121-3-2. EN

61373, DIN 5510.
10. 2 monitory (po jednym z kazde] z kabin) 0 przekatne]

min 15" w kabinach maszynisty do podgladu obrazu
z kamer. Lokalizacja monltora w kablnle nle rnoze w zaden
spos6b wp!ywae na komfort pracy maszynisty.

11. Siee Ethemet do transmisji danych na skladizie.
12. Redundantne polaczerae magistrali Ethemet pomiedzy

skladami w jezdzie wielokrotnej.
Wymagania funkcjonalne:

1. Podw6jne strumieniowanie sygnalu video (mozliwosc
podqladu obrazu w czasie rzeczywistym z wybranej kamery
lub grupy kamer za pomoca dostarczonego
oprogramowanla przy zachowaniu ci'l9losci zapisu obrazu
w rejestratorze).

2. Mozliwosc indywidualnej kalibracji kazde] z kamer
z poziomu aplikacji Oasnosc, kontrast, nasycenle).

3. Mozliwosc zgrania materialu poprzez gnlazdo USB lub
przez Ethemet.

4. Inlegracja syslemu z kompulerem pojazdu, w lym
mozliwoS6 wyboru okresu zawartoscl zgrywanego malerialu
na podstawie:

1) wybranego okresu czasu;

2) wybranych numer6w poci'l96w;

3) wybranych zarejeslrowanych alarm6w;

5. Zapewnle ogl'ldanle obrazu z kamer na monllorze bez
konlecznoscljego zapisywanla w rejeslratorze.

6. Zapewnic podgl'ld na monilorach w kabinie maszynisty
obrazu z kamer zewnetrznych lub wewn~lrznych (liczba
i uklad wyswiellanych kamer musi bye programowana
w odpowiednich sekwencjach czasowych).

7. Zapewnle aulomalyczne przelaczanla podgladu z kamer
wewnetranych na luslerka boczne przy wjezdzie w obszar
slacji.

8. Zapewnie reczne wybranie podqladu z wybranej kamery
wewn~lrznej, zewnetrzne], przedniej lub lylnej lub grupy
kamer.

9. Zapewnic automatyczne wyswiellania na monilorze
podqladu z kamer wagonu. w kl6rym nacisnieto przycisk
bezpleczenstwa lub przycisk inlerkomu.

10. Funkcja definicji alarm6w umozliwiaj'lcych :
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1) automatyczne zwi~kszenie rozdzielczosci obrazu
Oakosci zapisywanego obrazu) po uaktywnieniu alarmu;

2) automatyczne zwi~kszenie cz~stotliwosc i

rejestrowanego obrazu w chwili wystqpienia alarmu
w zakresie od 1 do 12 klatek na sekunde:

3) automatyczna ochrona danych przed nadpisaniem
zarejestrowanych w zdefiniowanych odcinkach czasu
przed i po wystqpieniu alarmu a takze samego alarmu;

4) funkcj~ pikselizacji lub maski obrazu (rozmycie cz~sci

obrazu uniemotliwiajqce odczyt szczeg6l6w, ze
wzgl~du na ochrone danych osobowych (np. os6b
slojqcych na peronie);

5) funkcja pikselizacji lub maski aulomalycznie
dezaklywowana po wylqczeniu alarmu;

6) aplikacja do podglqdu danych bez konlecznoscl
zgrywania danych (obraz z wybranych kamer/grupy
kamer - dane on line i dane archiwalne). mozllwosc
lransferu wybranego zapisu bezposrednlo na dysk
zewnetrzny, pendrive, karte pamieci - poprzez USB 3.0.

11. Raportowanie paramelr6w pracy oraz danych
diagnoslycznych.

12. Aulomatyczna re-konfiguracja systemu dla jazdy
wielokrolnej w przypadku:

1) doslarczenia pojazdu lego samego typu, jaki jest w
posiadaniu lamawiajqcego oraz mot liwosci poIqczenia go
w trakcj~ wielokrotnq.

2) zaslosowania system6w SIP jUi: posiadanych przez
Zamawiajqcego.

13. Udost~pnienie oprogramowania wraz z licencjami dla
Zamawiajqcego w celu obr6bki i odczytu danych z pojazd6w
(opcja dodatkowa poza komputerami diagnoslycznyml dla
Operalora).

14. Motliwosc zgrania obrazu z calego dysku na urzadzenia
zewnetrzne przy utyciu portu USB 3.0 lub USB 3.0 i
Ethernet (bez demontatu dysku ze slacji dokuiacej), przy
czym podslawowym sposobem jesl wymiana dysk6w na
zapasowe i zgrywanie malerialu do czytnika danych za
pomoca stacji dokujilcej.

15. Zamawiajilcy wymaga doslarczenia po 2 czytniki danych
z rejeslrator6w, po jednym dla Operatora i Zamawiajqcego
wraz z licencjonowanym oprogramowaniem.

16. Zamawiajilcy wymaga dostarczenia min. 2 nosniki
danych: 2.5" HOD lub SSD 0 pojemnosci min. 2 TB ­
zabudowane w kieszeli umoZliwiajilCq ich podlaczenie do
rejestratora oraz do czytnika danych - jako dyski rezerwowe
rejestratora obrazu dla Zarnawlajaceqo.

17. Zamawiaiacv wvmaoa instalacii mlkrofon6w w kablnie
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maszynisty rejestruiacych na w/w urzadzenlach wszystkie
rozmowy .

komputerze
prezentulace]

aplikacji na
dotykowym,

Wymaganla sprzetowedla podsystemu dynamicznego rozkladu
jazdy:

1. Komputer panelowy montowany w kabinach maszynisty.
sluz,!cy do prezentacji rnaszyniscle rozkladu jazdy.
Komputer 0 nastepulacychparametrach:

1) ekran dotykowy 0 przekatnej min. 10,4" 0 rozdzlelczosci
min. 640x480 pikseli ;

2) odpornosc na zarysowanie (twardosc) panelu
dotykowego <!: 7 w skali Mohsa;

3) czujnik intensywnosci oswietlenia dostosowulacy
jasncsc ekranu do panulacychwarunk6w;

4) Interfejsy komunikacyjne: RS485, USB, CAN, Ethernet
x 2;

5) wysoka odpornosc na wstrzasy i wibracje;

6) certyfikat do zastosowari kolejowych;

7) urzadzenie powinno spelniac wymagania normy PN/EN
50155.

2. Modullokalizacji GPS i transmisji danych 0 nastepujacyoh
parametrach:

1) modul transmisji: pasmo transmisji: UMTS/HSDPA
85011900 MHz, GSM/GPRS 850/900/1900 MHz;

2) transmisja: HSDPNEDGE/GPRS/3G/4G;

3) dokladnosc lokalizacji: 2,5 m wg CEP

4) urzadzenle powinno spelniac wymagania normy PN/EN
50155 .

3. Zintegrowana antena GSM/GPS z dopuszczeniami
(homologowana) do stosowania na pojazdach zasilanych
siecla 3kv.

Wymagania funkcjonalne:

1. Obowiazek uruchomienia
panelowym z ekranem
dynamiczny rozklad jazdy.

2. Przewijanie rozkladu jazdy na monitorze komputera wg
pozycji GPS skladu.

3. Mozliwosc prezentowania rozklad6w jazdy w postaci
wyswietlanych plik6w PDF.

4. Automatyczna synchronizacja (aktualizacja) rozklad6w
jazdy z serwerem rozklad6w stosowanym przez Zarzadce
Linii.

5. Wprowadzenie w panelu maszynlsty oprogramowania
informuj'!cego prowadzacsqo pojazd 0 odchyleniu
rzeczywistego czasu jazdy od planowego rozkladu jazdy.

Dynamiczny rozklad jazdy
SKRJ

88.
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89.

Automaty biletowe

Obudowa I drzwi

Wymlary I waga

Interfejs uzytkownika

Obs/ugamonet
(waluta PLN)

F. Automaty biletowe

2 automaty biletowew pojeidzie.
Automaty musza w chwili odbioru posladae dzia/ajllce
przetestowane oprogramowanle Operator6w realizujllcych
koJejowe przewozy pasazerskie (w tym oprogramowanie z biletami
regionalnymi) i bye zdolne do obslugi pasaier6w od pierwszego
dnia utytkowanla pojazdu. ZamawiajllCY. po uzgodnleniu
z Operatorem. przedstawi Wykonawcy w terminie do 2 mleslecy
po podpisaniu umowy na dostawe specyfikacjll wymaganych
funkcjonalnosci oprogramowanla do zainstalowania w automatach.
Wszelkle aktualizacje oprogramowania I zmiany taryf w okresie
gwarancji pojazdu dokonywane rnusza bye bezplatnie przez
poddostawce. Podwykonawca zobowillzany jest posladac
doswtadczenle w dostawie i Instalacji automal6w mobilnych dla
przewoinik6w kolejowych (co najmnlej dostawy i Instalacji 10 szt.
w okresie ostatnich 2 lat) oraz w zakresie dostawy i dzia/ania
oprogramowania dla polskich przewoinik6w kolejowych w okresie
2 ostatnlch lal. Dokumenty potwierdzajllce w/w doswiadczenie
Wykonawca dostarczy najp6iniej przed zg/oszeniem do Odbioru
Technicznego.
Zabudowa automat6w w miejscach nie utrudnlalacych
przemieszczanie sill Jub przebywanie podr6inych - lokalizacja do
uzgodnienia z Zamawiajllcym.
Wykonawca na czas przeprowadzania odbioru pojazdu zapewnia
got6wkll i pepier.
Wykonawca na 60 dni przed odbiorem technicznym pojazdu
dostarczy Zamawiajacernu niezbedna dokumentaqe celem
zawarcia przez Operatora um6w na obs/u91l p1atnosci
elektronicznych i got6wki.
Wykonawca dodatkowo zapewni 2 komplety kaset zapasowych
wymlennych celem zapewnienia sprawnej wymiany gol6wkl
(wymiana kaset pustych na pelne)

Parametry techniczne automat6w

Chroniacy przed nieuprawnionym dostepern korpus ze stali
szlachetnej z drzwiami. labezpleczenie drzwi przy pomocy
rvalowania wieloDunktoweao.
Max. szerokosc x wysokosc x glflbokosc: 590 mm x 840 mm x
330 mm. Clezar wlasnv: do 80 kll.
1. Kolorowy wySwietlacz LCD 15" z trwafym podswietlenlern

LED. p1ynnie sciemnlany.
2. Mozliwa obs/uaa w rekawiczkach.
1. Elektronicznyczytnik monel.
2. 6 zasobnik6w wydawania reszty, samonapenlalacych sill

z funkcjll kasety posrednle], pojemnose: 50 monet w kaidym
zasobniku.

3. Samozamykajllca sill , wytrzymala I zabezpleczona przed
nieuprawnlonym dostepem kaseta koncowa na monety ze stali
szlachetnej, pojemnoscok. 3 litry.

4. Min. 2 dodatkowe zasobniki wydawania reszty 0 pojemnosci
min. 0,7 Jkaidy oraz "/adownosci": 1500 monel 0,01 z/ jeden
zasobnik i 1000 monet 0,10 z/ druai zasobnik.
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5. Wydawanie reszty przez automat z dokladnosci!j d01 grosza .

1. Obsluga banknot6w z kaseta posredn la dla banknolu (tzw.

Obsluga banknot6w
escrow); przyjmowanie i obsluga do 13 roznych banknot6w
w 4 r6znych kierunkach.

(waluta PLN) 2. Certyfikowany do zastosowania w srodowisku 0 wysokich
wibraciach.

Platnosc
1. Terminal p1atniczy z PIN Padem.

bezgot6wkowa
2. Obsluga krajowych i miedzynarodowych kart debetowych,

kredvlowvch i orzedolaconvch.
Czytnik kart zbllzenlowych zgodnych z norma ISO 14443 AiB,

Bilety elektroniczne wyposazonych w 4 kieszenie na karty SAM (karty
orzechowuiace klucze szvfruiace1.

Drukarka termiczna wysokiej rozdzlelczosci z obslug!j grafiki
z uchwytem na 2 rolki papieru, 121 200 mm. Szerokosc papieru do

Drukarki i wydawanie 82 mm., szerokosc wydruku do 80 mm., zmlenna dlugose blletu.
bilet6w Mozliwe wydawanie wielu bilet6w w jednej transakcji.

1. Czytnik kod6w kreskowych do skanowania.
2. Gilotvna do odcinania biletu DOwvdruku .

Komunikacja
1. LAN (RJ45) , USB (do wymlany danych w trybie offline).
2. WLAN GPRS EDGE UMTS.
1. Modulowy, komputer przemyslowy wraz z systemem

operacyjnym niezbednyrn do prawidlowego funkcjonowania

Komputer
automatu.

2. Zabezpieczenie przed utrata danych dzi~ki podw6jnemu
zapisowi procesu na dw6ch fizycznle niezaleznych pamieciach,
wvmienna oamlee svstemowa.

1. Wyprowadzenie dla zasilania pokladowego 24 VDC, dalsze
Przyl!jcze wyprowadzenie moznwe na zyczenle,

2. Wbudowanv zasilacz awarvinv UPS.
1. System alarmowy niezalezny od naplecia pokladowego

z syrena , jak i monilorowaniem procesu z zapisem daty

Bezpieczelistwo
I godziny.

2. Pojemniki na plenladze zabezpieczone przed
nieautoryzowanym wyjmowaniem z kodowaniem
elektronicznvm.

Zawieszenie Amortyzowane, thnniace wibracje.

1. Oznakowanle CEo
Spelnione wymagania 2. Dyrektywa Komisj i Europejskiej 2004/104IWE

dyrektyw "Kompatybilnosc elektromagnelyczna w pojazdach".
3. Zatwierdzenie komoatvbilnosci elektromaonetvcznei.
1. Interfejs serwisowy dostepny poprzez ekran dotykowy,

wyswietlacz i komunikaty - tekst niezaszyfrowany.
2. Opcjonalnie r6wniez bezprzewodowo poprzez urzadzenia

mobilne (Handheld, tablet , smartfon).
3. Interfejs serwisowy w postacl ekranu dotykowego, komunikaty

Pozostale informacje serwisowe podawane peinym tekslem, wyb6r opcjl menu bez
koniecznoscl podawania kod6w numerycznych.

4. Bezprzewodowa obsluga serwisowa za pornoca urzadzen
przenosnych PDA.

5. Producent automat6w dostarczy do kazdego automatu
komplet kaset niezbednych przy odbiorach (zaladunku)
got6wki. Na komplet sklada sie: 1 kaseta kolicowa na
banknoty, 1 kaseta kolicowa na monety i 2 dodatkowe kasety
na bilon tzw. hooerv.

27



90. Okablowanie Wykonawca w kazdyrn przeds ionku wejscia do EZT zainstaluje
do kasownik6w okablowanie dla 2 kasown ik6w bilet6w.

Wykonawca wyposazy pojazd w kompletna sle~ do
bezprzewodowego dostepu do internetu dla podroznych, LTE
z rnozliwoscia wsp6lpracy w przypadku braku infrastruktury z
slecl1l4G (modemy, router , po/ljczenia) .
Sila sygnalu WiFI powinna zapewntc dostep do sieci na calej
dlugosci pociaqu ,

91. Sie~WIFi
Koszty transmisj i danych wraz z zakupami kart SIM ponosil
bedzie Operator (UZylkownik).
Wykonawca w celu sprawdzenia dzialanla systemu na wlasny
koszt , przed odbiorem pojazdu, wykup i uslug~ pre-paid 0 wartosci
min. 200 zI na pojazd.
Wykonawca zobowiazany jest w do udzielenla Instrukcji do
wymiany kart SIM, a w okres ie obowiazywania gwa rancji
dokonvwae takiei wvmianv nieodP/atnie .

G. System Dynamicznej Informacji Pasaierskiej

EZT ma by~ wyposazony w nast~pujllCY zintegrowany podsystem:

• System zliczan ia pasazer6w

• System pomlaru punktualnoscl

• System dynam icznej informacji pasazerskle] wewnetrznej i zewnetrzne] oraz informacji
glosowej

• System komunikacjl maszynista - pasazer

System Informacji
92. Pasazerskiej

(SIP)

Integracja systemu
zliczania pasazerow

93. z
systemem informacji

pasazerskiej.

Pojazd musi by~ wyposazony w system dynamicznej informacjl
pasazerskiej z monitorami LCD i wyswietlaczami LED. Informacje
musza by~ widoczne dla min 80% podroznych siedzacych
w naturalnej pozycji .

System ten musi by~ wyposazony w kompatybilne urzadzenla,
kt6re b~dll przekazywae naprzemiennie reklamy wraz
z informacjami pasazerskimi generowanymi przez systemy GPS
innych uzytkownikow transportu pUblicznego - zar6wno
kolejowego jak i drogowego.

System informacji pasazerskiej musi bazowae na oprogramowanlu
zliczania pasazer6w i pomiaru punktualnoscl i na urzlldzeniach
transmisji danych tego systemu GPS i GPRS. W przypadku awarii
w/w system6w transmisji, zarzadzanle SIP musi odbywa~ si~ przez
rnaszyn lste,

Wykonawca systemu zobowiazany jest do jego pierwszego
uruchomienia, konfiguracj i, przeszkolenia uZylkownlk6w
z dzialan la, dostosowywania i zapewn ienia wsp6lpracy z innymi
Uzytkownikaml komunikacji w rejonach gdzie przewidziane jest
kursowan ie poci1l96w w przypadku gdy systemy takie sa
slosowane.

System zliczania pasazer6w powinien bye zintegrowany
z systemem dynamicznej informacji pasazerskiej , uwzgl~niajllc

poniZsze warunki oraz punkty przeclecia urzadzen znajduj'l cych
sie wewnatrz pojazd u:

1. Oba systemy rnusza by~ zintegrowane na jednym komputerze
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94.

System zliczania
pasazer6w

z systemem pomiaru
punktualnoscl

pojazd6w
i dynamicznej

informacji
pasazerskiej

pok/adowym z modemem do transmisji danych i uk/adem GPS
oraz [edna antena GPS/GSM. Preferowane rozwiazanie
zarzadzejaceukladem monitoringu wizyjnego.

2. Obligatoryjnle - obowlazek logowania si~ maszynisty do
systemu informacji pasazerskiej oraz z1iczania pasazsrow, po
kt6rym nastapi rozpoznanie numeru pociaqu oraz zasilenie
wyswietlaczy odpowiednimi danymi dotyczacyrnl kursu.
Maszynista powinien bye w stanie zalogowae si~ do system6w
przy pomocy czytnika kart RFID. manualnie przez dedykowany
komputer pok/adowy lub inne bezpieczne i nowoczesne
rozwlazanle zaakceptowane przezzamawiaj'lcego.

3. System tablic kierunkowych wewnatrz oraz na zewnatrz
pojazdu powinien byezsynchronizowany w zakresie prezentacji
danych, tj. przed wyruszeniem pocillgu w trase wszystkie
wyswietlacze powinny bye zasilone w/asciwymi oraz sp6jnymi
danymi.

4. Komunikacja danych z pojazdu do stacjonarnych system6w
sterowania informaeja pasazerska oraz zliczania pasazerow
powinna si~ odbywae za pomoca pojedynczego.
zabezpieczonegokana/u:

a) HITPS I VPNI APN: od pojazdu do bramy (Gateway);
b) HITPS: od bramy do poszczeg61nych system6w

naziemnych.
5. Brama palni funkcj~ w~zla zarzlldzaj'lcego transrnisja danych

z pojazdu do system6w naziemnych. Powinna tez bye
mozflwosc komunikacji urzadzenla do logowania maszynisty
z brarna tak, aby uzyskae kana/em zwrotnym do pojazdu
informacje nlezbedne do zasilenia systemu informacji
pasazerskiej. W przypadku braku komunikacji z serwerem
systemu. system informacji pasazerskiej musi dzia/ae w trybie
off-line poprzez reczne wprowadzenie trasy przez rnaszyniste
poclaqu .

6. Komputer pok/adowy musi zapewnic rezerwowa /lIcznose
z dyspozytorem poprzez uk/adVoIP.

1. Systemy: zliczania pasazerow, pomiaru punktualnoscl
i dynamicznej informacji pasazerskiej rnusza bazowae na tych
samych urzadzenlach technicznych i bye obslugiwane przez
zintegrowane oprogramowanie do analizy danych I powinny bye
dostarczoneprzez jednego producenta.

2. W/w systemy powinny rejestrowae, przesy/ae w obu kierunkach
serwer- pojazd oraz przetwarzaCianalizowae dane.

3. Systemy rnusza pracowac automatycznie na elektronicznych
wersjach rozk/ad6w jazdy poci'l96w funkcjonujllcych w Polsce.
Obowlazklern dostawcy jest skonfigurowanie oprogramowania
dla uzyskania dostepu do tych rozk/ad6w w trybie on-line,
kazdorazowo, jesli wyst~powae b~dll zmiany rozk/ad6w jazdy
poci1l96w w dniu nastepnym, Dostep do elektronicznego
rozk/adu jazdy zapewnia Zamawiaj'lcy lub uzytkownicy
pojazd6w. Obowiazklern Wykonawcy systemu jest
przygotowanie takiej obs/ugi programowej by import danych
rozk/adu jazdy dokonywa/ si~ automatycznie (bez udzialu
Zarnawiajaceqo). Zamawialacy z funkcji programu rna mlec
mozllwosc wvboru numer6w ooclauow, tvou polazdu, stacii
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poczqtkowej, staeji korlcowej oraz daty lub zakresu dat w postaei
filtr6w i poJa wyboru dla dat.

4. System zliezania pasaier6w musi gwarantowac minimum 95%
dokladnosc pomiaru dla 1000 pasazerew wsiadajacych
i wysiadaj~cyeh . Dokladnosc pomiaru musl odnoslc si~ do
danych surowych, obowi~zywac przez caly okres trwania umowy
bez stosowania wsp6lezynnik6w korekeyjnyeh.

5. MoiJiwosc ustawienia ezasu, w trakeie kt6rego program nie
bedzie wylogowywat Uiytkownika (ustawienie na .0' powoduje
brak wyJogowywanla).

6. Dostep do analizy danyeh dla pojazdu po kazdyrn zakorlczonym
kursie.

7. Wyszezeg61nienie na mapie cyfrowej Iinil kolejowych,
przystank6w kolejowyeh wraz z dworcami, po kt6ryeh poruszala
sle pojazdy oraz granie wojew6dztw. Przedstawie
Zamawiaj~cemu 3 wersje graficzne do wyboru. Wyszczeg61nione
eJementy powinny si~ skalowac wraz ze zmiana skali na mapie
eyfrowej, nie p6iniej nli: w terminie 1 rniesiaca przed Odbiorem
Teehnieznym EZT.

8. System musi dostarczae dane 0 dtugosei wykonanej trasy
z doktadnosei~ do ±100 m. Dane musza pokrywac si~

z Informaej~ odczytana z licznik6w zamontowanyeh w pojezdzle.
9. System zliezania pasater6w musi pokazywac na interaktywnej

mapie eyfrowej on-line:

1) Biei~cy stan zapelnlenia poci~gu w formIe Iiczbowej
i wlzualnej. Wskazanie ma obejmowac:

a) do 100 % miejsc sledzacych w pojezdzle • brak
Informacji (kolor informacji zielony);

b) od 100% miejse sledzacych do +50% Hosci miejse
stojqcych • Informacja w kolorze i6ltym;

c) od 100% miejse siedzqcych + powyiej 50% do 75%
ilosci miejse stoj~cych • informacja w kolorze
pomararlczowym;

d) od 100% miejsc sledzacych + powyiej 75% ilosei miejse
stoj~cych • informacja w kolorze czerwonym;

e) system musl generowac intormaq e 0 zapelnieniu
(przepelnieniu) poci~gu zar6wno w monitoraeh w trybie
on-line jak i w formie raportu generowanego
w generatorze list.

2) Typ pojazdu

3) Numer kursu - tozsamy z rozkladem jazdy.
4) Relaeje
5) Aktualna predkosc

6) Informacj~ 0 ostatniej stacji oraz Hosci pasaier6w
wsiadaj~cych I wysladaj~cych na ostatnlej stacj i

7) Nast~pny przystanek lub dworzec.

8) Rzeezywiste odehylenie czasowe w stosunku do rozkladu
jazdy - opcznlenie pojazdu.

9) Planowany czas dojazdu do kolejnej stacj i oraz staej i
korlcowej w odniesieniu do rzeczywistych wskazarl
wvznaczonvch za oomoea modulu GPS. Aktualizacia
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danych odbywa sle po katdej stacji.

10) Czas ostatniej aktualizacj i otrzymanych danych.

11) Dane maszynisty.
12) Stan czujnik6w GPS, GSM, oraz aktywnos6 kabiny

maszynlsty (zalogowanle)
10. System z1iczania pasater6w must dostarczae dane 0 Iiczbie

os6b wsladajacych I wysladaj'lcych dla katdych drzwi, dla
kat dego przystanku.

11. System z1iczania pasater6w must obejmowa6 katde drzwl
pojazdu I winien by6 wyposatony w urzadzen la kompatybilne do
wymagan stawianych przez Zamawiaj'lcego w zakresie obslugi
oprogramowania.

12. System punktua lnosci must rejeslrowac dane 0 polozeniu
pojazdu I czasie UTC.

13. WIw systemy musza zapewnl6 gromadzenle danych
w komputerze pokladowym oraz wysyla6 je do na serwer
zlokalizowany w siedzibie Zamawiaj'lcego.

14. Komputer pokladowy system6w zliczanla pasater6w I pomiaru
punktualnoscl musi przesylac do oprogramowania do analizy
danych:
1) automatycznie po katdym przystanku • pozyskane dane

dotyczace pasater6w wsiadaj'lcych I wysladaj'lcych;
2) minimum co 30 sek. (czas ustala podczas programowanla

Zamawiaj'lcy) • dane okreslaj'lce aklua/ne polotenie
pojazdu l'lcznle z czasem.

15. Wykonawca musi zapewnlc biezaca/autornatycznq wymian~

danych porn iedzy syslemami zainsta/owanymi na pojetdzle
(z1iczania, punktualnosci) a oprogramowaniem do analizy
danych.

16. Dane z pojazdu musza by6 wysylane za pomoca sieci GSM
oraz by6 zaszyfrowane.

17.0programowanle do analizy danych wlw systernow nalety
zalnstalowa6 na serwerze 0 paramelrach nie gorszych nii:
oplsanych w pkl 95, kl6ry zostanie dostarczony przez
Wykonawc~ , a bedzie zamontowany w siedzibie
Zamawiaj'lcego. zamawlaj'lCY dopuszcza motliwos6
wykorzystania ui:ytkownych przez nlego systemow do
zrealizowanla wymogow opisanych w pkt. 94 SOPZ.
W przypadku wykorzystanla system6w jut lstnlelacych, po
sironIe Wykonawcy let y dostarczenie wszelkich wymaganych
Iicencji. W/w systemy sa zainstalowane na serwerze
o nastepulacych parametrach:
Nazwa - Dell PowerEdge R620
Procesory 2 x E5-2620v2
Pamlec 48 GB RAM
Karla sleciowa 4xGbE
KontroJer macierzowy PERC H710 512MB
Dyski 3x200 GB SAS 10K

Nap~dDVDRW

Zasilacze 2 x RPS 495W
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Na serwerze tym jest uruchomione i funkcjonuje dwie maszyny
wirtualne na kt6rych znajduje si~ nastepujaee oprogramowanie :

1). Baza danych:

- Windows Server STD 2012
- MSSQL Standard Edition 2012
2) Serwer Aplikacji
• Debian 7.0
- Tomcat
-Apache 2

-SKRJ
-RSYNC

- Kolekcja danych
-SSH

Wykonawca musi tak zainstalowac i skonfigurowae
oprogramowanie aby nie zakl6cie pracy system6w, kt6re dzialajll
na w/w serwerze.
Wszelkle koszty zwiazane z uruchomieniem oraz dzialaniem
systemu lezll po slronie Wykonawcy.
18. Wykonawca musi zapewnic szkolenie dla min.

2 administrator6w wskazanych przez Zamawiajllcego
w zakresie pozwalalacym na samodzlelna (bez udzlalu
Wykonawcy) instalacj~, konfiguracj~, zarzadzanle systemern
oraz wykonywanie kopii zapasowych I adzyskiwanie syslemu
i jego danych.

19. Oprogramowanie do analizy danych powinno bye w j~zyku

polskim i zainstalowane u Zamawiajllcego nie p6tnlej nit
w termlnie 1 mleslaca przed Odbiorem Technicznym EZT.

20. Oprogramowanie do analizy danych powinno umlee:
1) zachowywae. przelwarzae I analizowae wszystkie dane

otrzymane z pojazdu;
2) analizowae oraz przelwarzae dane dotyczace wsiadajaeych

i wysiadajllcych tak aby stan faktyczny przewiezionych
pasazer6w pokrywal sl~ z zapelnieniem pojazdu ­
dopuszczatny b111d pomiaru wynosi 5%. W ramach spelnienia
nlniejszego punklu nalezy dostarczyc wraz z pojazdem
certyfikal jakosei sprawnoscl systemu potwierdzajacy
dopuszczalna wartose ~u lub oswiadczenle 0 dostarczeniu
w ciligu 3 miesi~cy od odbioru w/w certyfikatu. Wraz
z certyfikatem nalezy dostarczyc dokurnentaeje
z przeprowadzonych badan na podstawie, kt6rych zostal
wystawiony certyfikal

3) slwierdzae w czasie rzeczywislym odchylenla ad rozkladu
jazdy;

4) przedstawiae graficznie na maple pozyskane z pojazdu dane
o polozeniu I czasie UTC. Zamawiajacy musi miee mozliwose
sledzenla pojazdu on-line;

5) umozliwie uzyskiwanle wieiokryleriainych raport6w
z okreslenlem wyboru bazowania na danych surowych lub
przelworzonych • w tym m.in:

a) l'lczna dla wszystkich drzwl Iiczba pasazer6w wsiadejacych
i wvsiadaiacvch na danvm orzvstanku;
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b) okreslenle bllansu zapelnienia pojazdu pomledzy
przyslankami, bilansu calkowilego dla danego kursu, na
danej Iinii w okreslonym przedziale czasowym;

c) okreslanie bilansu zape/nlenla pomledzy wybranymi slacjami
lub przyslankami, w Iym znajdujljcymi si~ na Iiniach
slycznych (pomi~zy wojew6dztwami);

d) dlugose relacji dla katdego numeru pociljgu , czas
rozpoczecia i zakoliczenia kursu, relaqe, srednia pr~dkosc,

numer poclaqu, Iyp pojazdu, czas trwania;
e) punktualnosc odjazdu i przyjazdu pojazdu dla katdego

przyslanku I dworca z motliwoScilj wyboru konkrelnego
przyslanku lub dworca oraz punktualnose dla odjazdu
i przyjazdudla katdego zakoliczonego kursu;

f) 1I0se pracy eksploalacyjnej wykonanej w danym
Wojew6dzlwie z motliwoscilj wyboru okresu czasowego oraz
Wojew6dztwa lub kilku Wojew6dztw.

g) wyswiellaew oddzielnej zak/adce informacje 0 kt6rych mowa
w pkl. 70 jak r6wniet w przypadku zutywajljcych sle czesci,
kt6re posiadaja stosowne czujniki informaqe 0 wymianle
i przewidywanym zutyclu.

h) wskazanla wszystklch raport6w rnusza bye ze soba tozsame
oraz przedstawione dane powinny bye sp6jne, co oznacza ze
liczba pasater6w wsiadajljcych oraz wysiadajljcych musi si~
bilansowae.

6) rozpoznawae wszystkie posloje (r6wniet techniczne);
7) obligatoryjnle oprogramowanle musi automatycznie poblerae

i akluallzowae codziennie rozk/ad jazdy pociljg6w wszystkich
przewoinik6w realizulacych po/ljczenia kolejowe na rzecz
Zamawiajljcego.

21. Dane dostarczone przez pojazdy w formle wygenerowanego
raportu musza rnlee motliwosc eksportu do minimum dw6ch
format6w MS Excel wersja 97 lub nowsza ' .xls i CSV. System
musi pozwalae na gromadzenie i przechowywanie danych
z okresu min 5 lat. System musi umotliwiae eksport wszystkich
danych zgromadzonych za pomoca systemu.

22. Dane pomlaru powinny zawierae wynikl Iiczenla dla katdego
kursu I dane dla kat dego przystanku: numer operacyjny
pojazdu, date, p%tenle geograficzne, czas przyjazdu, Iiczb~

pasater6w wsiadajljcych i wysladajljcych.
23. Systemy rnusza posiadae funkcj~ samokontroli.
24. Wykonawca systemu musi posiadae wieloletnie

doswiadczenie w realizacji tego rodzaju projekt6w oraz
dzia/ajljcy kazdy
z modu/6w systemu, minimum przez dw6ch utytkownik6w.
Dokumenty potwierdzajace w/w doswladczenle Wykonawca
dostarczy najp6iniej przed zgloszeniem do Odbioru
Technicznego.

25. Wszystkie urzadzanla techniczne w/w system6w musza
spe/niae normy europejskie obowiljzujljce dla pojazd6w
szynowych, w szczeg6lnosci: EN 50 155 EN 50 306 , EN 50
355, Kompatybllnosc Elektromagnetyczna EN 50 121-3-2.

26. Karty/a SIM wraz doladowaniem lub oplaconym abonamentem
do transmisji danych zapewnia Wykonawca na okres gwarancji
ooiazdu. Po zakonczonvm okresie nwarancvinvm Wvkonawca
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95.

Specyfikacja serwera
dla system6w

informacji
pasazerskie]

w przypadku zaprzestania oplacania uslugi transmisji danych,
zcbowlazany jest nieodp/atnie do wymiany kart SIM na karty
Zamawiaj<jcego.

27. Zamawiaj<jCY wymaga by w przypadku awaril systemu, czas
reakcji ad momentu zgloszenia do ponownego uruchomienia
aplikacji wynosil do 48 godzin, w przypadku awarii urzadzen
w poci<jgu do 72 godzin.

28. Obowiazkiem praducenla systemu jest jego peine
uruchomienle I konfiguracja w pelnym zakresie dzialania Ij.
z dynamlczna informacj<j pasazerska w obsludze
dwukierunkowej. Obowlazklern producenta jest pozyskanie
i wprowadzenie do systemu wszystkich danych, w tym
odnosnie skomunikowan z poci<jgami wyZszych kategorii.
Obowiazkiern producenta jest koordynacja prawidlowego
I bezproblemowego funkcjonowania programu przez min. 12
mlesiecy od dnla odbioru EZT.

29. zamawiaj<jCY wyklucza instataeje syslem6w, kt6re UZywaj'l
wsp6lczynnika koryguj<jcego.

30. Dostarczony system musi udostepniae wszystkie dane
gromadzone przez pojazd poprzez inlerfejs.

31. Interfejs systemu sluZ<jcy do udostepnienla powyze] opisanych
danych musi bye tak skonstruowany i udokumentowany aby
umozliwie jego wykorzystanie przez inne systemy (r6wnlez
innych Wykonawc6w) w tryble on-line (w Irybie zadanie ­
odpowiedz).
WIw dane musza zostae udostepnione poprzez wlw interface w
formade xml wraz z powlazanym z nim plikiem xsd.
Wykonawca wraz z interfejsem zobowlazany jest dostarczye
dokumentacje techniczna, kt6ra zawiera wszystkie szczeg6/y
dzialania Interfejsu. Wykonawca wszelkie prawa autorskie w
zakresle opracowanego inlerfejsu przenosi z chwil'l odbioru
pojazdu na Zarnawiajacego oraz zrzeka si~ wynagrodzenia z
tego tytulu.

1)Serwer Rack (max. 2U);
2) lIosc zainstalowanych procesor6w nie mniej nli: 2 szt.:
3) Procesory osi<jgaj<jce wynik min. 13600 pkt. w testach
PassMark - Dual CPU;
4) lIosc zainstalowanych dysk6w: min. 3 sztuki typu Hot Swap;
5)Pojemnosc kai:dego zainslalowanego dysku: min. 300 GB SAS
10k rpm;
6)Wbudowany naped DVD·RW;
7)Minimalna ilosc mozliwych do zalnstalowania dysk6w
w obudowie komputera min. 4 szt. ;
8) lIosc p6lek na dyski Hot Swap min. 4 szt.;
9)Sprz~towy sterownik macierzy dyskowej z podtrzymaniem
bateryjnym 0 parametrach:
• min. RAID 0,1,5.6
• wielkosc cache min. 512Mb.;
10) Pojemnosc zalnslalowanej pamlecl operacyjnej: min. 48 GB;
11) Karta sieciowa: min. 2 x 10/100/1000 MbiUs ;
12) Inlerfejsy: min. 1 x VGA, min. 4 x USB 2.0;
13) Kompletny zestaw do montazu w szafie rack 19", ramie
zarzadzania okablowaniem;
141 Zasilacze min. 2 szt. min. 450W Hot Swap;
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System
96. rozgloszeniowy

97. System komunikaeji
maszyn isla • pasazer

Tabliee informaeyjne
98. klerunkowe

zewnetrzne,

15) Gwarancja 3 lata w miejscu UZylkowania sprzetu, naprawa
nastepny dzien roboczy;
Certyfikaly: Certyfikat ISO 9001 zaswiadczaj<jey 0 wdrozenlu
i slosowaniu syslemu zarzadzania jakoseill w zakresie
projeklowania i produkeji dla producenla serwer6w (wraz z
dostawa serwera doslarczye dokumenl potwierdzejacy spelnienie
wymogu).
Dodalkowo w gestii Wykonawey jesl dostarczye nlezbedne
oprogramowanie polrzebne do dzialanla aplikaeji syslemu
informaeji pasazerskiej (np.: system operaeyjny, serwer bazy
danyeh) . Zamawiaj<jey wymaga aby w/w oprogramowanle byto
w wersji nie wezesniejszej (starsza) niz najnowsza, dostepna
w ehwili ogloszenia przetargu.
Zamawiajlley wymaga min. 6 sztuk licenej i dostepowych na w/w
oproqrarnowanie,
Musi umoZliwiac nadawanie komunikat6w glosowych przez
obslu9l1 pojazdu przez mikrofony zainslalowane w kabinaeh
maszynisly (po 1 w kazde] kabinie) oraz automatycznie przez
syslem infonnacyjny. Musi zapewnlae dobra slyszalnosc
komunlkat6w w calym pojetdzie.

G10sniki ernitujace zapowiedzi glosowe: min 5 szt. na wagon.
System wyposazony we wzmacniacz. Wszelkie koszty zwiazane
z dzialaniem syslemu jak nagrywanie komunikal6w glosowyeh.
pozyskiwanle danyeh przyslankowyeh lezy w gestli Wykonawcy.

Wymagania funkejonalne syslemu glosowej infonnaeji
pasazerskle]:

1. Wyb6r sekweneji stacji emllowanych w syslemie informaeji
pasazerskie] powinien odbywae sle aulomalycznie.

2. Moment nadania komunikal6w glosowyeh i powinien bye
okreslony pozyej<j GPS sk/adu (niezalezny ad ewenlualnego
sp6tnlenia Poci1l9U).

3. fnfonnacje glosowe maj<j bye sp6jne z informacjami
wyswietlanymi na lablicach kierunkowyeh.

4. Wymagany zakres informaeji glosowej :

1) informacja 0 swiadezonyeh uslugaeh w poefllgu;

2) informaeja 0 aklualnej slacjl po wjezdzie w obszar slaeji
oraz po zatrzymaniu sk/adu I otwareiu drzwi na slaeji;

3) informaeja 0 kolejnej slaeji po wyjezdzie skladu z obszaru
poprzedniej slacji ;

4) aktualne op6tnienie poeillgu (jezeli poeillg jedzie
z op6tnieniem);

5) mozliwosciprzes iadkowe;

6) moZllwosc nadania komunikal6w speejalnyeh na zadanle
maszynisly;

7) aulomalyczna re-konfiquracja syslemu dla jazdy
wielokrolnej;

W kazdyrn przedsionku zainslalowany Inlercom do komunikaeji
glosowej pasazera z obslu9ll pojazdu w kabinie maszynisty.

Na kazde] seianie czolowej pojazdu zainstalowana jedna tablica
oraz po jednej labliey na scianaeh boeznyeh w swietliku, w poblizu
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99.

wewnetrzne LED
(Multicolor ­
mot liwose

wyswietlania
informacji w wielu

kolorach
[ednoczesnle)

Tablice informacyjne
kierunkowe

wewnetrzne LCD
(z homologacj'l dla

transportu
kolejowego,

typ przemyslowy)

kazdego wejscia do wagonu, 0 minimalnych parametrach:

1. Rozdzielczose min. BOx16. raster 10 mm.
2. Wielkose pola wyswietlaj'lcego tablicy: min BOOx160.
3. Jasnose min 4500 cdlm2.
4. Interfejsy komunikacyjne: Ethernet, RS 4B5.
5. Zasilanie 24V (+/- 30%).
6. Zakres temperatur pracy: od -40 do +50 C.

W pojezdzle tablice wewn~trzne LED mog'l bye zastosowane tylko
w sytuacjach gdy wzgl~dy techniczne uniemotliw iaj'l zastosowanie
tablic LCD. Zastosowanie wewn~trznych tablic LED wymaga
katdorazowo uzgodnienia z Zamawlajacym.
Wlelkose tablic wpasowana do wystroju wnetrza. Forma I trese
wyswietJanych informacji zgodna z Rozporzadzenlern rninistra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013r.
w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu
oznakowania pojazd6w kolejowych, Rozporzlldzeniem (WE)
nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 paidziernika 2007r.

Konstrukcja monitor6w powinna bye dostosowana do wn~trza

pojazdu. Powinna bye zachowana cillglose prezentacji informacji.
nawet podczas kr6tklch (kilkusekundowych) przerw w pol'lczeniu
z systemem sterowania.
W przypadku wi~cej nit jednego wyswietlacza prezentowane
informacje powinny bye ze soba zsynchronizowane.
Tablice informacyjne kierunkowe LCD stancwla podstawowy
element informacj i wizualnej wewnatrz pojazdu. Forma i trese
wyswietlanych Informacji zgodna z Rozporzadzeniem ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013r.
w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu
oznakowania pojazd6w kolejowych, Rozporzadzenlern (WE)
nr 137112007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 patdziernika 2007 r.
System wyswietJaczy wewn~trznych powinien bye zrealizowany
w archltekfure klient-serwer dzialaj'lcy w sieci Ethernet, gdzie
kazdy z poszczeg6/nych wyswietlaczy powinien rniee wbudowany
komputer oparty na systemie operacyjnym wsp6lpracuj'lcym
z systemem zliczania pasater6w.
Katdy z wyswietlaczy zintegrowanych z komputerem powinien
spelniae poniZsze wymagania:

1) przekatna; LCD 22";
2) rozdzielczose: 1920x10BO (FuIlHD);
3) format: 16:9 lub 16:10;
4) matryca: TFT;
5) zakres temperatur pracy: od -30 do +50 C;
6) zgodnosez normami: 50155 i 50121 ;
7) pozycja pracy: dowolna;
B) tywotnoS6: > 50.000 godzin.

Kai:dy z monitor6w powinien bye w stanie komunikowae sle
z systemem z1iczania pasazer6w celern pobrania aktualnych
danvch odnosnie rozkladu iazdv. motliwosci przes jadkowych,
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Podsyslem
slerowania

100 dynamicznCj
intormacla

pasazerska

Informacje
przekazywane na

101 tablice informacyjne
zewnetrzne i
wewnetrzne'

oferowanych uslug w poch~gu , op6inlen ia.

Monitory powinny bye zarzadzane zdaln le, Ij . powinna bye
mozliwosc monitorowania stanu , diagnoslyki oraz uaklualnlania
wersji oprogramowania komputera w monltorze w spos6b zda lny.

Syslem sleruj'!cy zarzadza informacjami doslarczanymi do
w1asclwych lablic Informacyjnych kierunkowych zewnetrznych
(LED), lablic informacyjnych kierunkowych wewn~lrznych (LED,
LCD), syslemu rozgloszen iowego.

Syslem slerowania dynarn lczna informaq a pasazerska musi
w kazde] chwlli bye w slanie dostarczyc nastepuiace informacje
dotyczace podroZy:

1. Numer i rodzaj poci,!gu;

2. Nazwa poci,!gu, 0 ile jest stosowana;

3. Nazwy stacjl poczatkowe] I koricowej;

4. Nazwy stacj l posrednleh :

5. Oznakowanie tras poci,!g6w (zapewnle taka
funkcjonalnosc);

6. Data I godzina;

7. Dla kazde] slacji i przystanku godzina przyjazdu. a [ezeli jest
przewidziany dluzszy post6j (powytej 10 minuI) - r6wnlez
godzina odjazdu ;

8. Swiadczone uslugi w pociClgu;

9. Aklualne opoznlenle pociClgu Oezeli pociCl9 jedzie
z opoznleniern):

10. Moz/iwosci przesiadkowe do innych srodkow komunikacji:
poclCl9, autobus, bus, !ramwaj, melro IClcznie z czasem
odjazdu tych srodk6w komunikacji;

11. Realizacja polClczeri przesiadkowych - wskaz6wki (numer
peronu , numer stanowiska, numer przyslanku, ulica);

12. Aklualna pr~dkosc;

13. Przebyta !rasa od ostatn iego punktu przyslankowego;

14. Dowo/ne, dodatkowe informacje: oferty taryfowe, rek lamy,
informacje turystyczne ilp.

Podawanie informacji wizualnej i glosowej musi spelniae warunek,
ze informacje 0 pociClgu zawsze majCl pierwszeristwo.
Kolejnose wyswietlania informacj i mus i uwzgl~dnie wymagania
Operatora.
Wszystk ie zainslalowane komponenly powinny pracowac w sleci
Elhemet.

W ce/u zapewnienia interoperacyjncscl z innymi komponentami
komunikacja i wymiana danych powinna oplerae si~ na
slandardzie TCP/ IP.

System slerowania dynamicznq informacjCl pasazerska musi
w kazde] chwili bye w slanie dostarczye nastepulace informacje
dotyczace podrozy:

1. Tablice informacyjne kierunkowe zewnetrzne czolowe LED
(mult icolor) :

a. Rodzaj i numer pociaqu ;

b. slacja docelowa.
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2. Tablice informacyjne kierunkowe zewnetrzne boczne LED
(mullicolor) :
a. numer i rodzaj pociaqu oraz jego nazwa;
b. slacja poczatkowa i koncowa:
c. przejazd .przez" - wszyslkie slacje i przyslanki

posredn ie,

3. Tablice informacyjne kierunkowe wewnetrzne LED
(mullicolor) :
a. dala i godzina;
b. numer i rodzaj poci'lgu oraz jego nazwa;
c. nazwy slacji poczatkowe] i koncowe];
d. przejazd .przez· - nazwy stacji i przystank6w

posrednich oraz godzina przyjazdu do nich, a jet eli jest
przewidziany dluZszy posl6j (powytej 10 minul) ­
r6wniet godzina odjazdu;

e. przed przybyciem do slacji lub przyslanku: jego nazwa,
godzina przyjazdu, a jeteli jesl przewidziany dlutszy
posl6j (powytej 10 mlnul) - r6wniez godzina odjazdu;
opcjonalnie mOZliwoSci przesiadkowe do innych
srodk6w komunikacji;

f. po odjazdzie poci'lgu nazwa nastepne] slacji lub
przystanku, godzina przyjazdu, a jet eli jesl przewidziany
dluzszy posl6j (powytej 10 mlnul) - r6wniet godzina
odjazdu;

g. op6inienie poci'lgu.
4. Tablice informacyjne kierunkowe wewnetrzne LCD :

a. dala i godzina;
b. numer i rodzaj poci'lgu oraz jego nazwa;
c. nazwy slacji poczatkowe] i koncowe]:
d. przejazd .przez" - nazwy stacji i przystank6w

posrednich oraz godzina przyjazdu do nich, a jeteli jest
przewidziany dluzszy posl6j (powytej 10 minul) ­
r6wniet godzina odjazdu;

e. przed przybyciem do slacji lub przystanku: jego nazwa,
godzina przyjazdu, a jeteli jest przewldzlany dluzszy
post6j (powytej 10 minul) - r6wniez godzina odjazdu;

f. po odjeidzie poci'lgu nazwa nastepne] stacji lub
przystanku, godzina przyjazdu, a [ezeli jesl przewidziany
dlutszy post6j (powytej 10 minul) - r6wniet godzina
odjazdu;

g. nastepny i co najmniej 3 kolejne punkly przystankowe;
h. op6inienie poci'lgu ;
i. moZliwoSci przesiadkowe do innych srodk6w

komunikacji: poci'lg, autobus, bus, tramwaj, metro
l'Icznie z czasem odjazdu lych srodkow komunikacji

j . realizacja polaczen przesiadkowych - wskaz6wki
(numer peronu, numer stanowiska, numer przystanku,
ulica);

k. swiadczone uslugi w poci'lgu;
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Lp. Nazwa

I. aktualna predkosc:

m. przebyta trasa od ostatniego punktu przystankowego;

n. dowolne, dodatkowe informacje: oferty taryfowe,
reklamy, informacje turystyczne itp.

Prezentacja informacji musi bye dostosowana do mozllwosci
systemu wyswietlaczy i spelniae wymogi TSI PRM. Prezentacja
musi bye wyswietlana w taki spos6b, aby informacje 0 poclaqu
mlaly zawsze pierwszenstwo. System wyswietlaczy musi spelnlae
wymaganla przewoznika i organizatora transportu publicznego.
System wyswietlaczy powinien bye wszechstronny aby sprostac
zmieniaj'lcym si~ wymaganiom prezentacji danych. Powinna bye
moi:liwose logicznego rozmieszczenia t zaprezentowania wyi:ej
wymienionych informacji. Przewidziany powinien bye odrebny
widok prezentuj'lcy informacje zbtorcze ze wszystklch pozostalych
wldok6w, w przypadku gdy nledostepne sa widoki z informacjami
online.
Spos6b oraz przebieg prezentacji informacji powinien bye mozliwy
do skonflQurowanla nastepulaco:

1) Czas wyswietlania poszczeg61nych widok6w:

a. ramy czasowe dla wybranych wldok6w;
b. odleglose do miejsca docelowego uwzgl~dniaj'lc

nastepujace szczeg6!y:

• czas i trasa dolod przystanku;

• zatrzymanie na traste I przystanku;

• przedl za wybranymi przystankami (np. stacje
w~zlowe) .

2) Kolorystyka (tlo, czclonka).

3) Rozmieszczenie tekstu, wielkose i sty!.
4) Elementy tekstowe prezentowane sa w nastepujacych

trybach:

a. tekst staly;
b. tekst ruchomy (domyslnle dla innych waznych

informacji;
c. tekst stronicowanylzawijany: wyswietlie tekst w kilku

czesciach - jedna po drugiej.

Nalezv orzestrzeoae norm TSI PRM.

H. Inne wymagania zamawiajqcego

3 czlon

102 Bateria akumulator6w

Pojernnosc akumulatora w przypadku awarii zasilanla gl6wnego
musi zapewnlc: oswietlenie awaryjne, prace radiotelefonu, prace
kompresora pomocniczego do jednorazowego podniesienia
pantografu i Innych niezbednych urzadzen min. 180 minul
W przypadku braku ladowania baterii, system powinien
samoczynnie wy"'czye baterie przy stanie rozladowania
zapewnlsjacym ponowne uruchomienie pojazdu.

103 Napi~cie obwodu
sterowania

24 V DC lub 36 V DC rub 110 V DC.
tadowanle z sieci zewnetrzne] 3x400V AC.
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104

105

i /adowania
akumulalor6w

Wymagania
dotyczaee
utrzymania

Pozoslale
wymagania

Wraz z costawa EZT Wykonawca doslarczy komplel przewod6w
do /adowania z sieci zewnetrzne] 0 d/ugosci min. 20m (rnoqa bye
~czone w celu Iatwiejszej obslugi).

1. MoZllwose /atwej lokalizacji uszkodzen zespol6w
i podzespol6w.

2. Ooslli'pnoSC do elemenl6w i podzespol6w, mala
pracochlonnose3-4 godz.

3. Budowa modulowa u/atwlaj'lca demonlaz i montaz
poszczeg61nych blok6w.

4. Unifikacja cZli'sci dla ograniczenia niezbednych narzedzl
i oprzyrz'ldowania.

5. Zabudowa urzadzen i zbiomik6w sprezoneqo powielrza
podlegaj'lcych badaniom TOT umoZliwiaj'lca ich oglli'dziny
i sprawdzenie bez konlecznoscl demontazu jakichkolwiek
urzadzen i inslalacii.

1. Wykladzina pod/ogi wykonana z maleria/u anlyposllzgowego,
umoZliwiaj'lca /atwe usuniecie zanieczyszczenia przy uzyclu
delergenl6w.

2. Pojazd zabezpteczye przed uruchomlenlem przez osoby
niepowolane.

3. Zabezpieczye pojazd w niezbedny sprzet gasniczy w kabinach
maszynlsly i przedzialach pasazerskich zgodnie
z obowlazujacyml regulacjami prawnymi. Gasnice
w przedzialach pasazersklch og6Inodoslli'pne.

4. Pojazd wyposazyc we wszyslkie nlezbedne do prawid/owej
eksploalacji piklogramy.

5. W kazdyrn przedsionku zabudowae i oznakowac w spos6b
widoczny wili'ksze kosze na smied (np. na butelkl po
napojach). Zamawiaj'lCY wymaga aby obudowa kosza byla
zgodna z kolorystyka wykladziny sctan.

6. Zabezpleczyc kabiny maszynisl6w w czajnikl eleklryczne
bezprzewodowe i slale miejsce ich mocowania wraz
z gniazdem eleklrycznym 0 napieciu 230V.

7. Koloryslyka wnetrza do uzgodnienia z Zarnawiajacym,
8. Podszybie wykonac jako ciemnie i malowe z maleria/6w nie

powoduj'lcych odblask6w.
9. Wszyslkie powierzchnie nierdzewne lypu .inox· wewn'llrz

pojazdu malowac proszkowo farba bezbarwna 0 duze]
odpornoscl na scieranie.

10. Wszyslkie elemenly slalowe wyposazenia wnli'lrza malowae
proszkowo.

11. Zamki kolejowe (kwadraly) wykonac ze stall i w calym
poje:tdzie 0 jednakowych wymiarach Ij. jednakowe wymiary
.kwadraI6w· oraz srednica otworu.

12. Wykonawca na w/asny koszt wykona kalkornanie
wewnli'lrzn'l i zewnetrzna, w zaleznoscl od polrzeb
Zamawiaj'lcego (np. herb, logo Wojew6dztwa) i uslall miejsca
ich rnontazu po uzgodnieniu z Zamawiajacym.

13. W ly/ach siedzen 0 lie bedzie pozwalalo na 10 specjalne
wg/li'bienie, Wykonawca wykona kolorowe logo
Zamawiejacego.
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14. Wykonawca pojazdu ogranicza do niezbedneqo minimum
Informacje 0 producencie I loga firmy .na· i .w· pojeidzie.
Na uzycle i miejsce w/w musi uzyskac zgod~ Zamawiaj,!cego .

15. Wszyslkie urzadzenla wyposazone w zegar rnusza bye ze
soba zsynchronizowane tzn, wskazywae [ednakowa godzin~ .

Godzin'! obowi,!zuj,!C'l w pojeidzle jesl godzina wskazywana
przez rejeslralor zdarzerl.

16. Zamawiajacy wymaga mozliwosci regulacji pcdswietlenia
pulpilu maszynisly i monllor6w (przyciemnienie I rozjasnienie).

17. Zarnawiajacy wymaga dodalkowego wyciszenla kabiny
maszynisly i skladu poci,!gu w miejscu umiejscowienla
w6zk6w.

18. Wyposazye pojazd w komplel aulonomicznych nocnych
sygna/6wkorlca poci'!gu (akumulalorowe plus ladowarki).

19. Zamawiaj,!Gy wymaga inslalacji w EZT 3 ramek
plakalowych A1 lub A2 oraz 2 ramek formalu A3 na
umleszczanle w nich informacj i dla pasazer6w. Ramki maj,!
posiadac alurniniowa obudowe oraz zabezpieczenle przed
nieauloryzowanym usuwaniem plakal6w (szyba, plexi).

Producenl taboru przed odbiorem pojazdu przedslawi Zamawialacemu dokumenly potwierdzajace
spelnienle paramelr6w inslalowanych urz,!dzerl opisanych w labeli w pkl. 44,54,86,87,88,89,98,99.

3. WSPOt.CZYNNIK NIEZAWODNOSCI (W CAt.YM OKRESIE UDZIELONEJ
GWARANCJI).

Obliczany z dokladnoscia do dw6ch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych 3 rnleslecy
eksploalacjl, dla EZT w eksploalacj i i wyraiony zaleznoscia:

Wn= (T-Tn)ff

gdzie:
Wn - wsp6lczynnik niezawodnosci

T - IC/czny czas w godzlnach pozostawania EZT w eksploatacji.

Tn - IC/czny czas wszystkich wyl'lczetl awaryjnych liczony w pelnych godzinach. od
momentu przekazania EZT w miejscu przeprowadzenia naprawy wynikaj'lcej z awarii
powodujC/cej przerwanie eksploatacji. do momentu ponownego przekazania EZT do
dalszej eksploatacji. Do czasu Tn nie zalicza si~ czasu wylqczen spowodowanych
uszkodzeniami powstalymi w wyniku wendelizmu, dzialaniem sily wytszej oraz
wypadkami kolejowymi. spowodowanyml przyczynami niezaletnymi od stanu
technicznego EZT.

Obliczenia sprawdzajace wsp6lczynnika niezawodnosci wykonywane sa dla EZT
oddzieln ie w cyklach kwartalnych, z kl6rych pierwszy rozpoczyna si~ pierwszego dnia rnleslaca
nastepujaceqo po mleslacu, w kl6rym nastapila doslawa pojazdu.
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Zamawiajilcy wymaga, aby:

1) Wsp6lczynnik niezawodnosci EZT wynosi/ co najmniej 0, Wn ? 0,95
2) W przypadku gdy obliczany wg zasad podanych w pkt 3 wsp6lczynnik

bedzle nii:szy od wymaganego - Wykonawca zap/aci Zarnawlajacemu kare urnowna
okreslona w § 4 ust, 1, pkt 6 i 7 urnowy,

Uwaga:
W przypadku zlecenia (bezposrednlo przez w/asciciela) dokonania dodatkowych czynnosci np,
modemizacyjnych na pojei:dzie W okresie udzielonej gwarancji, czas WY/i1czenia pojazdu z ruchu
nie wlicza si~ do warunk6w wymaganych do oslaqnlecia wsp6lczynnika okresloneqo w pkt 30
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SZKOLENIE PRACOWNIKOW WSKAZANYCH PRZEZZAMAWIAJACEGO.

Wykonawca na wlasny koszt, w terrninie Po przeprowadzeniu szkolenia Wykonawca
poprzedzaiacym dostawe pojazdu, przeszkoli wystawi dokument potwlerdzalacy odbycie
szesclu (6) pracownik6w inzynieryjno szkolenia pr.;e~ praC?wnik6w. wskazan~ch

technlcznych wskazanych przez Operatora prz~~ Zam?wlajllcego. I nabycie przez mch
. . . . umleJE1tnosCi urnozliwiajacych praktyczne

w zakresle I warun.kach . umoZhwlajllcy~h wykorzystanie pojazdu w zakresie obslugi
praktyczne wykorzystame pojazdu w zakresie technicznej, postepowanla w przypadku
obsiugi technicznej, postepowanla w przypadku awarli, diagnostyki i oprogramowania
awarii, diagnostyki i oprogramowania uzytkowego pojazdu.
uzytkowego pojazdu. Wyznaczonym przez
Operatora pracownikom zostana udzlelone
autoryzacje do dalszych szkoleli pracownik6w
Operalora. Szkolenie w siedzibie producenta.
Wykonawca zapewnia nocleg i wytywienie dla
pracownik6w Operatora.

Wykonawca w terrninie poprzedzalacyrn Po przeprowadzeniu szkolenia Wykonawca
dostawe pojazdu dla Zamawiajllcego, na wystawi dokument polwierdzajllCY odbycie
wlasny koszt przeszkoli do 12 maszynist6w szkolenia pr.;e~ prac?wnik6w. wskazanych
Operatora w zakresie obslugi pojazd6w. prz~z Zam?Wlajllcego I .nabyeie przez mch
.. . urniejetnoscl umozllwlajllcych praktyczne

Szkoleme w sledzlble producenta. W szkolemu wykorzystanle pojazdu w zakresie obslugi.
uczesmlczyc majll obllgatoryjnle instruktorzy
Maszyniscl, dla kt6rych udzielone zostana
autoryzacje do dalszych szkoleli pracownik6w
Operatorow. Wykonawca zapewnia nocleg i
wytywienie dla pracownlk6w Operatora.

Wykonawca przeszkoli w dw6ch terrninach Wykonawca przeprowadzi szkolenia
u Zamawiejacego (w miejscu wskazanym przez w plerwszym tygodnlu po dostawie pojazdu, a
Operatora), na w1asny koszt : po zakoriczeniu . szkol.eli Wykona~ca wysta~

1) 2 grupy pracownik6w Operatora dokument pOlwi~r~Zajllcy odbycle szkolema
. .. przez pracownlkow wskazanych przez

prowadzacych pojazdy (maszymstow), Zamawiajllcego i nabycie przez nich
w zakresle eksploatacji pokladowej, urnlejetnosciodpowiednio:

2) 2 grupy pracownik6w obsluguj,\cych : ~ zakre~ie eksploa!acj i pojazdu na trasie
pojazdy w zakres ie obslugi technicznej I dlagnost~1 pokla~owej , . . . .

. . . . . - w zakresre obslugl technlczne] oraz dragnostykl
oraz dlagnostykl pokladowe] I obslugoweJ. pokladowej i obslugowej.

o Iiczbie pracownik6w wyznaczonych do
szkolenia decyduje Operator.
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Wykonawca przeprowadzi w dw6ch terminach Wykonawca przeprowadzi szkolenia
u Zamawiajqcego (w miejscu wskazanym przez w pierwszym lygodniu po dostawie pojazdu, a
Operatora), na wlasny koszt szkolenia po zakoriczeniu szkoten Wykonawca wystawi
dodatkowe po 3 i po 6 miesiqcach ekspJoatacji dokument potwierdzajqcy odbycie szkolenla
pojazdu: przez pracownik6w wskazanych przez
1) 2 grupy pracownik6w prowadzqcych Zamawiajqcego i nabycie przez nich

pojazdy (maszynist6w), w zakresie urniejetnosci odpowiednio:
eksploatacji pokladowej, - w zakresie eksploatacji pojazdu na trasie

2) 2 grupy pracownik6w obslugujqcych i diagnoslykl pokladoweJ,
pojazdy w zakresie obslugi technicznej - w zakresi~. obslugi tec~nicznej oraz diagnoslyki
oraz dlagnostyki pokladowej pokladowe] i obsluqowe],

i obslugowej.
o Jiczbie pracownik6w wyznaczonych do
szkolenia decyduJe Operator.

Wykonawca przeszkoli maszynist6w
I pracownik6w obslugi po kazdych
wprowadzonych zmianach majqcych wpIyw na
prawidlowqeksploataqe pojazdu.

I. Program szkolenia maszynist6w w siedzibie Wykonawcy.

Lp. Tematyka szkolenia Rodzaj CZ8S

szkolenia szkolenla

1. Zasadv obsluall utrzvmanla iiOiazdu
1.1 Jazdy szkoJeniowe po bocznlcy kolejowej Praktyczne 2h

1. Obsluga EZT:
1) przygotowanie pojazdu do pracy,
2) uruchomienie pojazdu,
3) jazda pojazdu (ruszanie, zmiana predkosci,

hamowanie, zatrzymanie, zmianakierunkujazdy),
4) zakonezenle pracy pojazdu.

2. Uruchamianie poszczeg61nych urzadzen pojazdu:
1) oswietlenie zewnetrzne,
2) sygnalydiwi~kowa ,

3) piasecznice,
4) hamulec postojowy.
5) wentyJatory dachowe,
6) wycieraczek i spryskiwaczy,
7) oswietlenle wewn~trzne ,

8) urzadzen bezpieczenstwajazdy (SHP i CA, radiostop,
hamulce bezpieczenstwa),

9) ogrzewanie pojazdu,
10)klimatyzacji kabiny maszynisty,
11)obsluga drzwi wejsciowych,
12) uruchamianie hamulcabezpieczenstwa w przedziale

pasazersk lm,
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13) sterowanie smarowaniem obrzezy k6l,
14) zalqczanie ukladu klock6w czyszczacych,

3. Obsluga urzadzen kontrolno-pomiarowych:
1) predkosciornlerz,
2) manometry,
3) sygnaJizacja p-poz.,
4) sygnalizacja ziemno-zwarciowa.

4. Sterowanie i diagnostyka pojazdu .

5. Jazda EZT w stanie zlmnym oraz jazda awaryjna .

6. Postepowanie maszynisty w przypadku wystqpienia
usterek lub nieprawidlowego dzialania urzadzen,

7. Obsluga EZT w warunkach zimowych , w tym przyj~cie

i uruchomienie oraz zakonczenle pracy EZT.

8. Uszynienie pojazdu.

9. lqczenie i jazda w trakcji wielokrotnej pojazd6w
sorawnvch i w ukladach awarvinvch.

1.2 Jazdy szkolenlowe na torach PLK, uwzgl~dnlajqce czynnoscl Praktyczne 2h
obslugowe jak niZej:

1. Jazda EZT (ruszanie, zmiana predkoscl , hamowanie,
zatrzymanie).

2. Jazda EZT przy wykorzyslaniu funkcji tempomatu.

3. Uruchamianie poszczeg61nych urzadzen pojazdu :
1) oswietlenie zewnetrzne,
2) sygnaly dzwi~kowe,

3) piasecznice,
4) hamulec postojowy,
5) wentylatory dachowe ,
6) wycieraczek i spryskiwaczy,
7) oswietlenie wewnetrzne,
8) urzadzen bezpieczenstwa jazdy (SHP i GA, radiostop ,

hamulce bezpieczenstwa),
9) ogrzewanie pojazdu,
10) klimatyzacji kabiny maszynisty, .-
11) obsiuga drzwi wejsciowych,
12) sterowanie smarowaniem obrzezy k61,
13) zalqczanie ukladu klock6w czyszczqcych.
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