UMOWA Nr DOA.III.273.68.2015

Na dostawe

1 sztuki fabrycznie nowego

tréjcztonowego pojazdu szynowego
z napedem elektrycznym (EZT),

przeznaczonego do obstugi

kolejowych przewozow pasazerskich
w ruchu regionalnym

dla wojewodztwa swietokrzyskiego

pomiedzy

Samorzadem Wojewoddztwa Swietokrzyskiego
a

PESA Bydgoszcz S.A.

SIERPIEN 2015
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Umowa zostata zawarta w Kielcach, w dniu 25 sierpnia 2015r., pomigdzy:

Wojewodztwem Swietokrzyskim z siedzibg w Kielcach,
al. IX Wiekéw Kielc 3, 25-516 Kielce,
NIP: 959-15-06-120 REGON: 291009337

zwanym dalej Zamawiajgcym
reprezentowanym przez Zarzad Wojewddztwa Swietokrzyskiego, w imieniu ktérego dziataja:

1) Marszalek Wojewodztwa - Adam Jarubas
2) Wicemarszatek Wojewodztwa - Jan Mackowiak

spolkag pod firmg ,Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz Spétka Akcyjna” z siedzibg
w Bydgoszczy (85-082) przy ulicy Zygmunta Augusta 11; zarejestrowang w Sadzie Rejonowym
w Bydgoszczy, Xl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego, pod numerem KRS
0000036552; NIP: 5540311775, REGON: 091267838; o kapitale zakiadowym w wysokosci

20 612 845,86 zt wplaconym w catosci
zwanym dalej Wykonawca

reprezentowanym przez:

1) Wiceprezes Zarzadu - Robert Swiechowicz

2) Prokurent

- Maciej Maciejewski

Zamawiajgcy oraz Wykonawca bedg dalej zwani tacznie ,Stronami” lub oddzielnie ,Strong”.

§ 1. Definicje

Pojeciom uzytym w Umowie przypisuje sie nizej okreslone znaczenie:

Awaria

Zdarzenie lub kilka zdarzen, wynikajacych z przyczyn tkwigcych
w EZT, ktére ograniczajg funkcjonalnosé EZT.

Czesci

Zespdl, podzesp6l, zespét technologiczny, element i oprogramowanie

wchodzace w skiad EZT.

Data dostarczenia

Data podpisania przez Strony Protokotu Odbioru Koricowego, ktérego
wzor stanowi Zatgcznik Nr 4 do Umowy.

Dokumentacja

Dokumenty okreslone w Zatgczniku Nr 5 do Umowy.

EZT

Fabrycznie nowy, trzyczionowy elektryczny zespot trakcyjny bedacy
przedmiotem Umowy, 2zgodny =z przedmiotem zamodwienia,
spetniajagcy wymogi okreslone w Ustawie.

Harmonogram Produkcji
EZT

Harmonogram Produkcji EZT, przygotowany przez Wykonawce i
przedstawiony do akceptacji Zamawiajgcego w terminie 7 dni od daty
zawarcia Umowy, zatwierdzony przez Strony i stanowigcy Zatgcznik
nr 1 do Umowy, w oparciu o ktdéry Zamawiajgcy bedzie monitorowat

postep prac na etapie produkcji.




Komisarz Odbiorczy

Upowazniona przez Operatora i dzialajgca na zlecenie
Zamawiajgcego osoba posiadajgca wiedze, doswiadczenie
i kwalifikacje, na podstawie ktérych dokonuje odbiorow EZT,
poszczegbinych Czesci lub wykonania prac na etapie produkcji oraz
przeprowadza korncowg jazde probna, ktoérej pozytywny wynik jest
podstawa do wystawienia Swiadectwa sprawnosci technicznej EZT -
dokumentu stwierdzajgcego, ze EZT jest sprawny technicznie i
nadaje sie do dalszej eksploataciji.

Naprawa awaryjna

Naprawa majgca na celu przywrocenie wiasciwego stanu
technicznego EZT, utraconego na skutek ,awarii”.

Naprawa biezgca

Naprawa majaca na celu przywrocenie wlasciwego stanu
technicznego EZT, utraconego w czasie eksploataciji.

Obsluga

Wykonywanie czynnosci utrzymaniowo — naprawczych majgcych na
celu utrzymanie EZT w stanie zdatnosci eksploatacyjnej polegajacych
m.in. na: wykonywaniu czynnosci niezbednych do zapewnienia
sprawnosci technicznej wszystkich Czesci oraz niedopuszczenia do
wystgpienia Zzjawisk moggacych zwigkszy¢ intensywnos¢ ich
zuzywania sie, naprawach wykonywanych cyklicznie (wg poziomu
utrzymania) majgcych na celu przywrocenie wiasciwego stanu
technicznego EZT, Naprawach biezgcych, Naprawach awaryjnych. W
skiad obstugi wchodzg w szczegdlnosci:

1) czynnos$ci zwigzane z utrzymaniem EZT, o zakresie speiniajagcym
pie¢ pozioméw utrzymania (poziom 1, poziom 2, poziom 3, poziom 4 i
poziom 5) wg =zalgcznika Nr 3 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12 pazdziemika 2005 r. w sprawie ogéinych
warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. Nr
212, poz. 1771, z p6zn. zm.)

2) wszelkie inne naprawy EZT wraz z niezbednymi czesciami
Zzamiennymi.

Odbiér Czesciowy

Odbior wykonanych prac, materiatéow i Czesci lub ukornczonych
Podzespoléw, przy udziale Stron i Operatora. Na potwierdzenie
Odbioru czesciowego sporzadza sie ,Protokét Odbioru Czesciowego”,
ktérego wzér stanowi Zatgcznik nr 2 do Umowy.

Odbiér miedzyoperacyjny

Kontrola przestrzegania zgodnosci proceséw technologicznych
z wymaganiami dotyczacymi budowy pojazdéw kolejowych, w
szczegolnosci majgcych istotny wplyw na bezpieczerstwo ruchu
kolejowego oraz niezawodnos$¢ techniczng pojazdu kolejowego

Odbidér Techniczny

Odbiér gotowego EZT po wykonaniu niezbednych badan i préb,
obejmujgcy wykonanie jazdy prébnej oraz potwierdzajacy wszystkie
parametry techniczne EZT ujete w SOPZ. Na potwierdzenie Odbioru
technicznego sporzadza sie ,Protokét Odbioru Technicznego,”
ktorego wzor stanowi Zatgcznik Nr 3 do Umowy.




Odbiér Koricowy

Odbiér gotowego EZT w miejscu jego dostawy okreslonego w §3 ust.
1, przy udziale Stron oraz Operatoréw. Na potwierdzenie Odbioru
Koricowego sporzadza sie ,Protokét Odbioru Koricowego,” ktérego

wzor stanowi Zalgcznik Nr 4 do Umowy.

Operator

Operator publicznego transportu zbiorowego, o ktérym mowa
w ustawie z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13, z p6zn. zm.), ktéremu EZT zostanie

przekazany do uzywania.

Oprogramowanie

Programy niezbedne do prawidtowego i petnego korzystania z EZT.

Podzespot

Zespol nizszego rzedu, wchodzacy w skiad bardziej ziozonego

Przedstawiciele

Przedstawiciele ustanowieni na piSmie przez Strony.

Pzp

Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamowien publicznych
(Dz. U. 22013 r. poz. 907 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r.
w sprawie og6inych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow
kolejowych (Dz. U. Nr 212, poz. 1771, z p6Zn. zm.)

Siwz

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamoéwienia, bedaca podstawag
wyboru Oferty w postepowaniu o zamoéwienie publiczne.

Sita wyzsza

Zdarzenie nadzwyczajne, zewnetrzne, pozostajgce poza kontrolg
strony powolujgcej si¢ na wypadek sily wyzszej, niemozliwe do
przewidzenia i niemozliwe do zapobiezenia, ktérego wystapienie
wdanym czasie nie moglo zosta¢ w uzasadnionym zakresie
przewidziane w chwili przyjmowania na siebie zobowigzania oraz
uniemozliwiajgce wykonanie przez Strone danego zobowigzania,
wtym w szczegolnosci spowodowane sitami przyrody, takie jak
katastrofa, wypadek, atak terrorystyczny lub skutek dziatania innego
czynu zabronionego, wojna, stan wojenny lub stan nadzwyczajny;
pojecie sity wyzszej nie obejmuje zadnych zdarzen, ktére wynikajg
z niedotozenia nalezytej staranno$ci w rozumieniu art. 355 § 2
Kodeksu Cywilnego, jak réwniez nie obejmuje zjawisk
atmosferycznych charakterystycznych dla danej pory roku dla miejsca
wykonywania Zamowienia.

SOPZ

Szczegolowy opis przedmiotu zamowienia (Wymagania techniczne)
stanowigcy Zatgcznik Nr 1 do SIWZ, jednoczesnie stanowigcy

Zatgcznik Nr 6 do Umowy.

Swiadectwo sprawnosci
technicznej pojazdu

Swiadectwo wydane zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 15 lutego
2005 r. w sprawie $wiadectw sprawnosci technicznej pojazdéow

kolejowego kolejowych (Dz. U. Nr 37 poz. 330).

Umowa Niniejsza umowa wraz z zatgcznikami.

Ustawa Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2013
r. poz. 1594 z pézn. zm.).

UTK Urzad Transportu Kolejowego.




Wada systemowa Co najmniej 5 Awarii o tym samym charakterze stwierdzonych w

EZT, odnoszacych sie do tej samej Czesci EZT, powstalych w okresie

gwarangcii.

Wada szczegdina Sytuacja, w ktdrej trzy kolejne wspoiczynniki niezawodnosci Wn
obliczone wg zasad opisanych w pkt 4 SOPZ beda nizsze od wartosci
95 %.

Zespot Zestaw elementéw stanowigcych gotowy wyréb produkowany przez

wyspecjalizowanego producenta (np. silnik, pantograf) lub tez zestaw
wynikajgcy z wymagarn technologii montazu (np. wézek).

Dokument dopuszczajacy (Wydane przez Prezesa UTK Swiadectwo dopuszczenia do
typ pojazdu kolejowego |eksploatacji typu pojazdu kolejowego, na podstawie ustawy z dnia 30
do eksploatacji sierpnia 2013r. (Dz.U. 2013 poz. 1152) lub Zezwolenie na

dopuszczenie do eksploatacji typu pojazdu kolejowego na podstawie
art. 23b ust. 2 Ustawy.

Zuzycie Wynikajaca z eksploatacji zmiana wymiaréw lub ksztattu, parametréw,

wiasnosci fizykochemicznych, naruszenie ciggtosci lub zaprzestanie
wykonywania przewidzianej funkcji, wystepujgca w sposéb ciagly do
zakresu uniemozliwiajgcego dalszg prawidiowg prace
Podzespotu/Zespotu. Zuzycie nie jest awarig.

1

§ 2. Postanowienia ogdine

Przedmiotem Umowy jest:

1) dostawa 1 szt. EZT zgodnego z warunkami okreslonymi w SOPZ wraz z Dokumentacja,

2) udzielenie gwarancji na EZT,

3) Swiadczenie uslugi serwisowej EZT w zakresie spefniajacym dwa pierwsze poziomy
utrzymania pojazdéw kolejowych tj. P1i P2,

4) przeszkolenie pracownikow wskazanych przez Zamawiajgcego, w zakresie obsiugi,
utrzymania i napraw biezgcych EZT zgodnie z SOPZ,

5) udzielenie licencji na Oprogramowanie i Dokumentacje.

Umowa Zzostaje zawarta w wyniku udzielenia zamodwienia publicznego w trybie przetargu
nieograniczonego prowadzonego zgodnie z ustawg Prawo zaméwier publicznych (Pzp).

W przypadku zawarcia umowy z Wykonawcg =zagranicznym, umowa i wszelka
korespondencja zwigzana z realizacja zamoéwienia zostanie sporzadzona i bedzie

prowadzona w jezyku polskim.
§ 3. Zasady odbioru EZT

EZT bedzie dostarczony w terminie do dnia 29.02.2016r. Miejscem dostawy EZT jest stacja
Skarzysko-Kamienna.




10.

1.

12.

Wykonawca o$wiadcza, ze produkcja EZT bedzie przebiegata zgodnie z Harmonogramem
Produkcji EZT przedstawionym do akceptacji Zamawiajgcego w terminie 7 dni od daty
zawarcia Umowy i stanowigcym Zatgcznik nr 1 do Umowy.

Zamawiajgcy do dnia 20.11.2015r. dokona Odbioru Czesciowego, ktdrego przedmiotem
bedg wykonane prace, zakupione czesci i materialy lub ukoriczone podzespoly do facznej
kwoty 12.000.000,00 zt brutto (stownie: dwanascie milionéw ziotych).

O gotowosci dokonania Odbioru Czesciowego Wykonawca zawiadomi Zamawiajgcego co
najmniej na 7 dni przed jego terminem. Miejscem odbioru bgdzie siedziba Wykonawcy.

Wykonawca jest zobowigzany udowodni¢ Zamawiajgcemu, ze prace, czesci i materiaty
stanowigce przedmiot odbioru czesciowego zostalty wykorzystane do realizacji niniejszego
zamowienia.

Wykonawca jest zobowigzany okreslic stopieri zaawansowania prac objetych odbiorem
czesciowym poprzez opis skali wykonania etapu produkcyjnego pojazdéw lub skale
procentowa wykonawstwa, zgodnie z trescig Protokotu Odbioru Czesciowego stanowigcego
Zatacznik nr 2.

Podpisanie Protokotu Odbioru Czesciowego stanowi podstawe do wystawienia w ciggu 3 dni
roboczych przez Wykonawce faktury VAT na warto$¢ nie przekraczajgcg kwoty, o ktorej
mowa w ust.3.

Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu Dokumentacje w jezyku polskim, zgodnie
z Zatacznikiem nr 5 do Umowy — Zawartos¢ dokumentaciji technicznej.

Wykonawca os$wiadcza, ze w terminie co najmniej dwéch miesiecy przed dostarczeniem EZT
przedstawi do weryfikacji Zamawiajgcemu Dokumentacje Systemu Utrzymania EZT,
sporzgdzong zgodnie z wymaganiami § 13 ust. 1i 2 Rozporzgdzenia.

W przypadku, gdy zasady postgpowania z okreslonymi urzadzeniami lub ich parametry
zostaly okreslone przepisami prawa (w szczegoélnosci o transporcie kolejowym lub dozorze
technicznym), Wykonawca zobowigzany jest do $cistego przestrzegania tych przepisow
i wymogow w nich sformutowanych.

Wprowadzone przez Wykonawce w trakcie procesu produkcyjnego usuwania Wad
systemowych lub Wad szczegdinych zmiany w zakresie objetym Dokumentacjg, wymagajg
uaktualnienia Dokumentacji przez Wykonawce, w tym Oprogramowania oraz jego opisu
(instrukciji) i dostarczenia jej Zamawiajgcemu, w terminie jednego miesigca od wprowadzenia
tych zmian. W przypadku niewykonania aktualizacji Dokumentacji w terminie, zastosowanie

ma § 4 ust. 1 pkt 5 Umowy.
Zamawiajgcemu i Operatorowi wolno uzywac dostarczonej przez Wykonawce Dokumentacji

i Oprogramowania diagnostycznego wylgcznie do celéw eksploatacyjnych, utrzymania
i napraw. Zamawiajgcy zapewnia, ze Dokumentacja i Oprogramowanie diagnostyczne nie

zostang uzyte do innych, niz wskazane wyzej, celow.
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14.

15.

16.
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18.

19.

20.

21.

. Wynagrodzenie za udzielenie licencji na Dokumentacj¢ i Oprogramowanie zawarte jest
w kwocie, o ktérej mowa w § 6 ust.1.

Wykonawca, w ramach wynagrodzenia, wyraza zgode na korzystanie przez Zamawiajgcego
z danych, o ktérych mowa w Zataczniku Nr 5, w tym rysunkéw zestawieniowych, schematow
montazowych, ideowych i numeréw katalogowych Czesci. Zamawiajgcy ma prawo
udostepni¢ powyzsze dane osobom trzecim wykonujgcym czynnosci obstugowe i naprawcze
EZT.

Wykonawca zobowigzuje sie do niepodejmowania jakichkolwiek dziatari faktycznych lub
prawnych, bezposrednio lub posrednio, samodzielnie lub przez podmioty nalezace do tej
samej, co Wykonawca grupy kapitalowej w rozumieniu ustawy z dnia 16 lutego 2007r.
o ochronie konkurencji i konsumentéw (Dz. U. 2015 r. poz.184), ktérych celem lub skutkiem
bedzie ograniczenie w prawie zakupu Czesci przez Zamawiajgcego.

Zamawiajgcy ma prawo kontrolowaé proces produkcji EZT na kazdym jego etapie.
Wykonawca pokryje koszt kontroli obejmujgcy zakwaterowanie i wyzywienie (max. 2 doby)
przedstawicieli Zamawiajacego. Zamawiajacy moze dokonaé max. 3 kontroli z udziatem max.
3 osob.

EZT w trakcie procesu produkcji podlega prébom przewidzianym stosowanymi przepisami
oraz odbiorom komisarycznym dokonywanym przez uprawnionych Komisarzy Odbiorczych.
O ile Zamawiajacy nie wskaze swojego Komisarza Odbiorczego, Wykonawca we wiasnym
zakresie zabezpieczy Komisarzy do wykonywania wszystkich niezbednych czynnosci na
kazdym etapie produkcji EZT. Wykonawca pokryje wszelkie koszty powyzszych czynnosci,
obejmujace m.in. zakwaterowanie, wyzywienie i wynagrodzenie Komisarzy Odbiorczych.
EZT podlega Odbiorowi Technicznemu w siedzibie Wykonawcy nie pézniej niz 10 dni przed
Odbiorem Koricowym. Odbiér Techniczny musi byé zgloszony przez Wykonawce w takim
terminie, by zgloszone ewentualne uwagi przez Zamawiajgcego co do wykonania pojazdu
nie powodowaty zmiany ostatecznego terminu dostawy pojazdu.

O gotowosci dokonania Odbioru Technicznego Wykonawca zawiadomi Zamawiajgcego
na 7 dni przed jego terminem.

Celem Odbioru Technicznego, o ktérym mowa w ust. 18, jest sprawdzenie czy
wyprodukowany EZT zgodny jest z wymogami zawartymi w SOPZ i SIWZ.

Zgtaszajgc gotowosé do Odbioru Technicznego, Wykonawca przedstawia Zamawiajacemu:

1) Dokument dopuszczajacy typ pojazdu kolejowego do eksploatacii.

2) dane osobowe i kontaktowe komisarza Odbiorczego dokonujacego odbioru technicznego
EZT z udzialem Zamawiajgcego (w przypadku zlecenia wyboru Komisarza przez
Wykonawce), ktory po pozytywnym wyniku jazdy prébnej wystawi dla EZT $wiadectwo
sprawnosci technicznej najpdzniej w dniu podpisania Protokotu Odbioru Technicznego.

3) Wszelkie koszty zwigzane z uzyskaniem Dokumentu i Swiadectwa, o ktérych mowa
wust. 12 w tym koszty pracy Komisarza Odbiorczego obcigzajg Wykonawce.
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24,
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26.
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28.

29.
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Dopuszcza sie przedstawienie Dokumentu tymczasowego dopuszczajgcego typ pojazdu
kolejowego do eksploatacji pod warunkiem, ze Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu
bezterminowy Dokument dopuszczajacy typ pojazdu kolejowego do eksploatacji przed
wygasnieciem terminu waznosci Dokumentu tymczasowego.

Jesli Wykonawca nie dostarczy Zamawiajgcemu Dokumentu dopuszczajgcego typ pojazdu
kolejowego do eksploatacji w Polsce przed wygasnigciem terminu waznosci Dokumentu
tymczasowego, Wykonawca zaplaci kare zwigzang z brakiem mozliwosci eksploatacji EZT w
wysokosci okreslonej w § 4 ust.1 pkt. 7.

Zgtoszony do Odbioru Technicznego EZT bedzie oznakowany zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013r. w sprawie

sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdow kolejowych (Dz. U.,
poz. 211). Wykonawca zobowigzany jest dolozy¢ wszelkich staran majacych na celu

wiasciwe i terminowe oznakowanie EZT.
W przypadku wydiuzajgcej sie procedury uzyskania Europejskiego Numeru Pojazdu (dalej
EVN) dopuszcza sie zgloszenie do odbioru oraz odbiér EZT bez numeru EVN z
zastrzezeniem, ze Wykonawca oznakuje EZT numerem EVN niezwiocznie po jego uzyskaniu
przez Zamawiajgcego.”
Szczegotowe wytyczne dokonywania Odbioréw Technicznych okresla Protokét Odbioru
Technicznego stanowigcy Zatgcznik nr 3 do Umowy.
W przypadku zwioki w Odbiorze technicznym EZT wynikajgcej z winy lezacej po stronie
Zamawiajgcego, trwajgcej diuzej niz 30 dni, liczac od dnia zgloszenia gotowosci EZT do
odbioru, uwaza sie, ze Odbior techniczny zostat dokonany na podstawie Protokotu Odbioru
Technicznego podpisanego wylgcznie przez Wykonawce.
Odbioér Koricowy zostanie dokonany na koszt Wykonawcy w miejscu wskazanym w §3 ust. 1
przez:

1) przedstawicieli Zamawiajgcego,

2) przedstawicieli Wykonawcy,
przy wspéludziale przedstawicieli Operatora.

Wykonawca na wiasny koszt ubezpieczy EZT w zakresie Casco i NNW oraz dokona cesji na
Zamawiajgcego praw z umowy ubezpieczenia, waznych przez okres minimum 5 dni od daty
dokonania Odbioru Koricowego EZT.

§ 4. Odpowiedzialnosé Stron oraz kary umowne

W razie niewykonania Ilub nienalezytego wykonania umowy, Wykonawca zaplaci
Zamawiajgcemu nastepujgce kary umowne:

1) 0,1% tgcznego wynagrodzenia brutto o ktorym mowa w § 6 ust.1 za kazdy dzien
zwioki w dostarczeniu EZT, w stosunku do terminu dostawy okreslonego w §3 ust. 1

Umowy,



2) 0,04% {acznego wynagrodzenia brutto o ktérym mowa w § 6 ust.1 za kazdy dzien
zwioki w wykonaniu naprawy gwarancyjnej poczawszy od ésmego dnia w przypadku
wylagczenia EZT z eksploatacji. W przypadku ustalenia diuzszego terminu naprawy,
zgodnie z § 5 ust. 10, Umowy, kary beda naliczane poczawszy od pierwszego dnia po
uplywie tego terminu.

3) 0,07% tacznego wynagrodzenia brutto o ktérym mowa w § 6 ust.1 za kazdy dzien
zwioki usuniecia Wady systemowej,

4) 0,02% facznego wynagrodzenia brutto o ktorym mowa w § 6 ust.1 za kazdy dzien
zwloki w wykonaniu naprawy gwarancyjnej, poczgwszy od jedenastego dnia w
przypadku naprawy gwarancyjnej, ktéra nie wylgczy EZT z eksploataciji, o ktorej mowa
w § 5 ust. 13.

5)5 000 (pie¢ tysiecy) zi za kazdy dziern zwiloki w przypadku niedostarczenia lub
nieuaktualnienia Dokumentacji lub naruszenia obowigzkéw, o ktérych mowa w § 5 ust.

12,

6) 0,1%facznego wynagrodzenia brutto o ktérym mowa w § 6 ust.1 , za kazdy 1%
obnizenia wspélczynnika niezawodnosci obliczonego wg zasad podanych w pkt 4
SOPZ, ponizej wartosci 95%.

7) 0,04% {gcznego wynagrodzenia brutto o ktérym mowa w § 6 ust.1 za kazdy dzien
zwioki w wykonaniu innych zobowigzan wynikajgcych z Umowy, dla ktérych podane sg
terminy, ale nie uwzgledniono odno$nikéw do pkt 1-6.

8) 20% {acznego wynagrodzenia brutto o ktérym mowa w § 6 ust.1 za odstgpienie przez
Wykonawce od Umowy, po dokonanym Odbiorze Cze$ciowym.

2. W przypadku, gdy nie spetniono warunkéw w takim zakresie, ze trzy kolejne wspofczynniki
niezawodnosci bedg nizsze od wartosci 95% uznaje sie, ze ma miejsce Wada szczegodina
i zostaje wdrozone postepowanie naprawcze, majgce doprowadzi¢ do likwidacji Wady
szczegblnej. Sposob postgpowania naprawczego okresla Wykonawca, w porozumieniu
z Operatorem, informujgc o nim Zamawiajgcego. Postgpowanie naprawcze powinno w tym
przypadku obejmowa¢ okres najwyzej 3 miesigcy od daty pisemnego zawiadomienia
Wykonawcy przez Zamawiajgcego o wystgpieniu Wady szczegolnej.

3. W przypadku, gdy mimo przeprowadzenia postepowania naprawczego wartos¢ obliczonego
wspéiczynnika niezawodnosci nie jest rébwna lub wyzsza od 95 %, sposéb postepowania
naprawczego musi zawiera¢ uzgodniong z Zamawiajgcym liste Czesci rzutujacych na brak
mozliwosci osiggnigecia wskaznika W, na zadanym poziomie. Czesci z powyzszej listy
Wykonawca zobowigzany jest niezwlocznie wymieni¢ na zmodernizowane, o innej konstrukcji
lub wykonane przez innych producentow w stosunku do wczesniej stosowanych.
Postepowanie naprawcze powinno w tym przypadku zakoriczy¢ sie w okresie 3 miesiecy od
daty pisemnego zawiadomienia Wykonawcy przez Zamawiajgcego o wystgpieniu Wady

szczegolnej.

4. W przypadku, gdy naprawy i wylgczenia z eksploatacji EZT bedace nastepstwem zderzenia,
wykolejenia spowodowanego uszkodzeniem torowiska, najechania na uszkodzong sie¢



10.

trakcyjng lub innych zdarzeri losowych i gdy przyczyna zdarzenia nie lezy po stronie
Wykonawcy, nie bedg brane pod uwage przy obliczaniu wskaznika niezawodnosci.

taczny okres postepowarn naprawczych, o ktorych mowa w ust. 2 i 3, moze trwac
maksymalnie do 6 miesigcy od daty pierwszego, pisemnego zawiadomienia Wykonawcy
przez Zamawiajacego o wystapieniu Wady szczegoine;.

Jezeli postepowania naprawcze, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, nie doprowadzg do usunigcia
Wady szczegolnej w terminie okreslonym w ust. 5, Wykonawca zobowigzany jest wymieni¢

EZT na fabrycznie nowy w terminie 12 miesiecy od daty uptywu terminu okreslonego w ust. 5.
Do wymienionego EZT stosuje sig postanowienia dotyczace Wad szczegdlnych, i Wad

systemowych oraz okreséw ich usuwania.

Jezeli w nowym EZT, wymienionym zgodnie z ust. 6, wystapi taka sama Wada szczegolna,
Zamawiajgcemu przystuguje zwrot peinej kwoty zaptaconej za EZT, w terminie 6 miesigcy od
daty pisemnego zawiadomienia Wykonawcy przez Zamawiajgcego o wystapieniu takiej samej
Wady szczegoinej.

Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do dochodzenia odszkodowania przekraczajgcego
wysokosé wskazanych w umowie kar umownych.

Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do windykacji kwot wynikajacych z kar umownych
naliczonych zgodnie z zapisem ust. 1 poprzez przekazanie Wykonawcy kwoty naleznej za
wykonany EZT pomniejszonej o kwoteg naliczonych kar umownych.

Wysoko$¢ naliczonych kar umownych nie moze przekroczyé kwoty 30 % {facznego
wynagrodzenia brutto o ktérym mowa w § 6 ust.1 umowy.

§ 5. Gwarancja

Wykonawca wraz z EZT przekaze Zamawiajgcemu dokument potwierdzajacy udzielenie
gwarancji jakosci na EZT na okres 120 miesiecy, liczony od daty podpisania Protokotu
Odbioru Koricowego, na warunkach wskazanych ponizej, przy czym okres gwarancji jest
réwny okresowi rekojmi.

W okresie gwarancyjnym Wykonawca zobowigzuje sie do reakcji na zgloszenia 24x7 (tj. 24
godziny na dobe, 7 dni w tygodniu). O Awarii EZT, Operator powiadamia niezwlocznie
w kazdej dostepnej formie komunikacji na dane teleadresowe podane przez Wykonawce.
Zgloszenie Awarii, uwaza si¢ za moment powzigcia przez Wykonawce wiadomosci o Awarii
i rozpoczyna bieg terminéw okreslonych do ich usunigcia.

Czas naprawy gwarancyjnej liczony jest w dniach od momentu zgloszenia Awarii do
momentu usunigcia usterki, potwierdzonej wpisem w protokole. Jezeli poczatkiem terminu
oznaczonego w dniach jest pewne zdarzenie, nie uwzglednia sie przy obliczaniu terminu
dnia, w ktérym to zdarzenie nastapito.

Gwarancjg objete sq wszystkie Czesci z wylaczeniem materiatéw eksploatacyjnych i czesci
normalnie zuzywajacych sie w eksploatacji (klocki hamulcowe, $lizgi pantografu, trzpienie
smarne, piora wycieraczek, zarowki i zrodia swiatta, bezpieczniki), o ile ich nadmierne
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10.

14.

12.

13.

zuzycie nie jest nastepstwem awarii. Gwarancja obejmuje rowniez dostarczony sprzet
elektroniczny tj. laptop, czytniki, testery, urzadzenia diagnostyczne, itp.

Gwarancja udzielona Zamawiajgcemu obejmuje caly EZT ze wszystkimi jego Czesciami,
rowniez w przypadku, jesli gwarancja udzielona Wykonawcy przez producentéw lub
poddostawcéw Czesci jest krotsza, niz gwarancja udzielona Zamawiajagcemu na EZT.

Wykonawca nie odpowiada za uszkodzenia EZT powstale w wyniku: eksploatacji EZT
niezgodnej z dostarczong Dokumentacjg, aktéw wandalizmu, zdarzen kolejowych, zdarzen
wyniktych z dziatania Sity Wyzszej, zderzenia/wykolejenia spowodowanego uszkodzeniem
torowiska, najechania na uszkodzong sie¢ trakcyjng, lub innych zdarzen losowych.

Jesli gwarancja na Czesci udzielona Wykonawcy przez producentdw lub poddostawcow
Czesci jest diuzsza, niz gwarancja udzielona Zamawiajgcemu na EZT, Zamawiajgcemu
przystuguje prawo do skorzystania z uprawnienn gwarancyjnych udzielonych przez
producentéw lub poddostawcoéw Czeséci przez caly okres ich obowigzywania.

Dia Czesci naprawionych, w okresie, gdy pozostaje mniej niz 12 miesigcy do zakonczenia
gwarancji na EZT, gwarancja koriczy si¢ po 12 miesigcach liczonych od daty zakoriczenia

naprawy.
Okres gwarancji EZT przediuza sie o czas trwania naprawy gwarancyjnej, liczony w peinych
dobach od momentu zgloszenia Awarii do chwili powrotu pojazdu do eksploatacji.

W przypadku wystapienia Awarii wylaczajacej z eksploatacji EZT Wykonawca zobowigzany
jest niezwlocznie usungé Awarie na wiasny koszt, nie pdézniej jednak niz w ciggu 7 dni od
daty powiadomienia go. Przez usunigcie Awarii rozumie si¢ nalezyte dziatanie EZT w ruchu
pasazerskim, wolne od tej Awarii w czasie co najmniej 14 dni. Powtdrne wystapienie Awarii
w czasie 14 dni jest rownoznaczne z jej nieusunieciem. W takim wypadku Wykonawca
zobowigzany jest w terminie 7 dni wymieni¢ na nowg Czes¢ uszkodzong, a nastepnie Czesci
moggce mie¢ zwigzek przyczynowy z Awarig. Wymiany powyzsze muszg skutecznie usungé
Awarie.

W przypadku zaistnienia istotnych przyczyn uzasadniajgcych wydtuzenie czasu naprawy
ponad termin okreslony w ust. 10, Operator lub Zamawiajgcy moga wyrazi¢ zgode na dluzszy
czas naprawy niz 7 dni. Brak czesci zamiennych nie stanowi, w rozumieniu powyzszego
ustalenia, istotnej przyczyny wplywajacej na wydluzenie czasu naprawy. Uzgodnienie,
o ktérym mowa, wymaga pisemnego wniosku z uzasadnieniem, przekazanego Operatorowi
lub Zamawiajgcemu przed uplywem trzeciego dnia postoju EZT w naprawie gwarancyjne;.
Niedotrzymanie powyzszego terminu wyklucza mozliwosé uzgodnienia wydiuzenia czasu
naprawy ponad okreslony w ust. 10.

Nieprzystagpienie przez gwaranta do usunigcia Awarii w terminie 2 dni, liczonych od
powiadomienia gwaranta o wystapieniu Awarii, skutkuje natozeniem na Wykonawce kar
okreslonych w § 4 ust. 1 pkt 5.

W przypadku wystapienia Awarii niewytaczajacej z eksploatacji EZT gwarant zobowigzany
jest niezwlocznie jg usungé na wilasny koszt, nie pézniej jednak niz w ciggu 10 dni od daty
powiadomienia w kazdej dostepnej formie komunikacji.
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14.

15.

16.

17.

W przypadku wystgpienia Wady systemowej, uszkodzone Czesci podlegajg wymianie lub
naprawie w calym EZT, bezposrednio po jej wystgpieniu. Zamawiajgcy na wniosek
Wykonawcy moze powota¢ wspélng komisje Wykonawcy z Operatorem celem weryfikacii
zaistniatych Awarii.

Harmonogram usuniecia Wady systemowej wymaga pisemnego uzgodnienia
z Zamawiajagcym w terminie nie dluzszym niz 14 dni od daty zawiadomienia gwaranta
o Wadzie systemowej. W razie nieuzgodnienia harmonogramu w powyzszym terminie, Wada
systemowa zostanie usunieta w terminie 3 miesigcy, liczonym od daty zawiadomienia

o Wadzie systemowej.
Nieusuniecie Wady Systemowej w terminie okreslonym w ust. 15 bedzie skutkowato
naliczeniem kar umownych zgodnie z § 4 ust. 1 pkt 3.

Po dokonaniu kazdej naprawy gwarancyjnej Wykonawca przedstawia Zamawiajgcemu lub
Operatorowi upowaznionemu przez Zamawiajgcego raport z zakresu przeprowadzonej

naprawy.
§ 6. Wynagrodzenie Wykonawcy oraz zasady platnosci

taczne wynagrodzenie nalezne Wykonawcy z tytutu przedmiotu Umowy okreslonego w § 2
ust. 1 pkt 1-5 wynosi: 11.931.000,00 zt brutto (stownie ziotych brutto: jedenascie milionéw

dziewiecset trzydziesci jeden tysiecy 00/100) w tym:

tysiecy 00/100).

Wynagrodzenie, o ktorym mowa w ust. 1 zostalo obliczone na podstawie oferty Wykonawcy.

Faktura VAT wystawiona bedzie dla Zamawiajgcego za dostarczony EZT wg ponizszych
danych:

Wojewoddztwo Swigtokrzyskie

al. IX Wiekow Kielc 3,

25-516 Kielce,

NIP: 959-15-06-120
REGON: 291009337

Podstawg wystawienia faktury VAT jest podpisanie Protokoiu Odbioru Koricowego, wedlug
wzoru stanowigcego Zatacznik nr 4 do niniejszej Umowy.

W przypadku dokonania Odbioru czesciowego EZT na zasadach okreslonych w § 3 ust. od 3
do 7, warto$¢ faktury VAT wystawionej po Odbiorze Koricowym, stanowi¢ bedzie réznice
miedzy kwotg okreslong w ust. 1 i kwotg faktury Odbioru Czesciowego.
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6. Terminy platnosci ustala sie na 30 dni od daty otrzymania przez Zamawiajgcego prawidiowo
wystawionej faktury VAT.

7. W przypadku Wykonawcéw zagranicznych podatek od towaréw i ustug ptacony jest zgodnie
z przepisami obowigzujgcymi w Rzeczypospolitej Polskiej.

8. Za dzieri zaptaty Strony przyjmujg dzieni obcigzenia rachunku bankowego Zamawiajgcego,
dla ktérego zostata prawidiowo wystawiona faktura.

9. taczne wynagrodzenie nalezne Wykonawcy, o ktérym mowa w ust. 1, obejmuje wszystkie
$wiadczenia i koszty zwigzane z wykonaniem Umowy, oraz wiasciwg stawke VAT.

10.Wykonawca nie moze bez pisemnej zgody Zamawiajacego przenies¢ wierzytelnosci
wynikajgcej z Umowy na osobe trzecia.

§ 7. Zabezpieczenie nalezytego wykonania Umowy

1. Wykonawca najpézniej w dniu zawarcia Umowy wnosi zabezpieczenie nalezytego wykonania
Umowy, zwane dalej ,Zabezpieczeniem".

2. Zabezpieczenie ustalone na 5 % tacznej ceny brutto podanej w ofercie wynosi
596 550,00zt (stownie ziotych: piecset dziewigcdziesigt szeS¢ tysigcy piecset piecdziesiat
00/100).

3. Zabezpieczenie sfuzy pokryciu roszczen z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania
Umowy.

4. Zabezpieczenie wnoszone w pienigdzu Wykonawca wplaca przelewem na rachunek bankowy

5. W przypadku wniesienia wadium w pienigdzu Wykonawca moze wyrazi¢ zgode na zaliczenie
kwoty wadium na poczet zabezpieczenia.

6. Zamawiajgcy zwraca zabezpieczenie w terminie 30 dni od dnia wykonania zamoéwienia
iuznania przez Zamawiajgcego za nalezycie wykonane, z uwzglednieniem
postanowien ust. 7.

7. Zamawiajacy pozostawi na zabezpieczenie roszczen z tytutu rekojmi za wady fizyczne 30%
wysokosci zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy.

8. Zamawiajgcy zwroci kwote o ktorej mowa w ust. 7 nie poézniej niz w 15. dniu po uptywie
okresu rekojmi za wady, przy czym okres rekojmi obejmuje czasookres udzielonej przez
Wykonawce gwarancii.

9. W przypadku wniesienia przez Wykonawce zabezpieczenia w formie gwarancji bankowej lub
ubezpieczeniowej, powinna ona obejmowac okres nie krotszy niz 48 miesiecy. W takiej
sytuacji, najpozniej na 30 dni przed uplywem okresu tej gwarancji wniesie on dalsze

zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy na pozostaly okres, o ktérym mowa w § 5 ust.
1 wzoru Umowy. Tres¢ gwarancji powinna, jako jedng z przestanek zatrzymania
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zabezpieczenia, wskazywa¢ niewniesienie we wskazanym terminie zabezpieczenia na
kolejny okres.

10.Whniesiona gwarancja bankowa lub ubezpieczeniowa powinna mie¢ charakter gwaranciji

1.

nieodwolalnej, bezwarunkowej oraz ptatnej na pierwsze zadanie Zamawiajgcego.
§ 8. Licencja na Dokumentacje

Z chwilg podpisania Protokotu Odbioru Technicznego, bez koniecznosci dokonywania
dalszych czynnosci, Wykonawca udziela Zamawiajagcemu, na czas zycia EZT, niewylgcznej
licencji do korzystania z Dokumentaciji, z prawem udzielania sublicencji w przypadku zlecenia
osobie trzeciej wykonywania Obstugi, zbycia EZT lub oddania go do korzystania podmiotowi
trzeciemu, zwanej dalej ,Licencjg na Dokumentacje”, na nastepujgcych polach eksploatacii:

1) wykorzystywanie Dokumentacji do korzystania z EZT i wykonywania Obslugi przez
Zamawiajgcego lub wskazane przez niego osoby trzecie;

2) utrwalanie i zwielokrotnianie Dokumentacji w dowolnej liczbie egzemplarzy, na
wszelkich nosnikach, wszystkimi technikami, w tym drukarskimi, poligraficznymi,
reprograficznymi, informatycznymi, cyfrowymi;

3) wymiana no$nikow, na ktérych utrwalono Dokumentacje oraz wprowadzanie
Dokumentacji do pamieci komputerow i serwerdw sieci komputerowych.

Poza uprawnieniami, o ktérych mowa w ust. 1, Licencja na Dokumentacje obejmuje réwniez
prawo do korzystania z Dokumentacji w celu wykonania przez Zamawiajgcego lub wybrang
przez niego osobe trzecia dokumentacji modernizacyjnej lub naprawczej EZT oraz
wykorzystania Dokumentacji do wykonania na jej podstawie dokumentacji uwzgledniajgcej
korekcyjne zmiany podczas eksploatacji EZT w przypadku, gdyby Obstuga na poziomach od
P1 do P5 nie byla $wiadczona przez Wykonawce.

Licencja na Dokumentacje obejmuje réwniez wszelkie zmiany Dokumentacji dokonane przez
Wykonawce z tym, ze licencje¢ do zmienionej dokumentacji Zamawiajacy nabywa z chwilg
wprowadzenia tych zmian.

Licencja na Dokumentacjg nie podlega wypowiedzeniu i nie jest ograniczona terytorialnie.

W razie dochodzenia roszczenn przez osoby trzecie przeciwko Zamawiajgcemu z tytulu
naruszenia praw autorskich w zwigzku z korzystaniem z Dokumentacji zgodnie z Umowa,
Wykonawca zobowigzany bedzie niezwlocznie przystapié do sprawy po stronie
Zamawiajgcego, zwolni¢ go z wszelkich roszczeri oraz zaspokoi¢ wszelkie $wiadczenia
nalezne od Zamawiajgcego z tego tytulu wraz z ewentualnymi kosztami stosownych
postepowan.

Z chwilg udzielenia Licencji na Dokumentacje Zamawiajacy nabywa wiasno$¢ egzemplarzy,
na ktoérych utrwalono Dokumentacije.
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§ 9. Licencja na Oprogramowanie

1. Z chwilg podpisania Protokotu Odbioru Technicznego, bez koniecznos$ci dokonywania
dalszych czynnoéci, Wykonawca udziela Zamawiajgcemu, na czas zycia EZT, niewylacznej
licencji do korzystania z najnowszych wersji Oprogramowania, do ktérego Wykonawca
posiada stosowne uprawnienia, z prawem udzielania sublicencji w przypadku zlecenia osobie
trzeciej wykonywania Obsfugi, zbycia EZT lub oddania go do korzystania podmiotowi
trzeciemu.

2. Z chwilg podpisania Protokotu Odbioru Technicznego, bez koniecznosci dokonywania
dalszych czynnosci, Wykonawca zapewni udzielenie Zamawiajgcemu, na czas zycia EZT,
niewylgcznej licencji do korzystania z najnowszych wersji Oprogramowania, do ktérego
stosownych uprawnien nie posiada Wykonawca, z prawem udzielania sublicencji w przypadku
Zlecenia osobie trzeciej wykonywania Obstugi, zbycia EZT lub oddania go do korzystania

podmiotowi trzeciemu.
3. Licencja na Oprogramowanie, o ktérym mowa w ust. 1 i 2, bedzie dalej zwana ,Licencjg na
Oprogramowanie”.
4. Licencja na Oprogramowanie obejmowac bedzie prawo do korzystania z Oprogramowania na
nastepujgcych polach eksploatacii:
1) wprowadzanie do pamigci komputerow;
2) uruchamianie, wyswietlanie, uzyskiwanie dostepu do danych zapisanych w urzadzeniach
zabudowanych na EZT,;
3) wprowadzanie danych, aktualizacja, kasowanie danych, dokonywanie eksportu danych;
4) zwielokrotnianie, w calosci lub w czesci, jakimikolwiek srodkami i w jakiejkolwiek formie;
5) instalacja oprogramowania z dostarczonych nosnikow.
5. Licencja na Oprogramowanie, o ktérym mowa w ust. 1, zostanie udzielona Zamawiajgcemu na
warunkach nie wezszych niz licencja posiadana przez Wykonawce.
6. Licencja na Oprogramowanie obejmuje réwniez wszelkie poprawki i aktualizacje
Oprogramowania.
7. Licencja na Oprogramowanie nie podlega wypowiedzeniu i nie jest ograniczona terytorialnie.

8. Z chwilg udzielenia Licencji na Oprogramowanie Wykonawca przenosi na Zamawiajgcego
prawo wilasnosci nosnikéw, na ktérych zostalo utrwalone Oprogramowanie oraz jej
dokumentacja.

9. W razie dochodzenia roszczen przez osoby trzecie przeciwko Zamawiajacemu z tytutu
naruszenia praw autorskich w zwigzku z korzystaniem z Oprogramowania zgodnie z Umowa,
Wykonawca zobowigzany bedzie niezwlocznie przystgpi¢c do sprawy po stronie
Zamawiajgcego, zwolnic go z wszelkich roszczen oraz zaspokoi¢ wszelkie $wiadczenia
nalezne od Zamawiajgcego z tego tytulu wraz z ewentualnymi kosztami stosownych

postepowari.
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§ 10. Poufnosé informacji

Za tajemnice przedsigbiorstwa, o ktérej mowa w art. 11 ust. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 1993r.
o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1503, z pdzn. zm.),
Zamawiajgcy bedzie traktowatl informacje zastrzezone na pismie przez Wykonawce, o ile nie

naruszy to obowigzkéw wynikajgcych z innych ustaw.

§ 11. Zasady komunikowania si¢ Stron

1. Kazda ze Stron wskaze pozostalym Stronom imie i nazwisko, nr telefonu i faksu oraz adres
e-mail swoich Przedstawicieli w terminie 7 dni od dnia zawarcia Umowy.

2. Wykonawca udostepni Zamawiajacemu, kiory przekaze je dalej Operatorowi, nr faksu i adres
e-mail, funkcjonujacy 24 godziny na dobe i 7 dni w tygodniu dla potrzeb realizacji postanowier
udzielonej Gwaranciji.

3. Przedstawiciele beda upowaznieni do podejmowania czynnosci zwigzanych z realizacjg
Umowy.

4. Przedstawiciele nie mogg podejmowac¢ zadnych ustalen, ktére zmieniatyby zobowigzania
Stron wynikajgce z Umowy, a w szczeg6lnosci nie sg umocowani do dokonywania zmian

Umowy.

5. Jesli nic innego nie wynika z Umowy, wszelkie zawiadomienia i o$wiadczenia dotyczgce
realizacji Umowy powinny byé dokonane na piSmie i przesfane przy uzyciu kuriera, listu
poleconego, poczty elektronicznej lub faksu Przedstawicieli.

6. Strony zobowigzujg sie do wzajemnego powiadamiania o kazdej zmianie adresu swojej
siedziby i danych Przedstawicieli.

7. Pismo o zmianie adresu uznaje si¢ za doreczone, jezeli jest przyjete bezposrednio lub
dostarczone za posrednictwem operatora pocztowego Ilub poczty kurierskiej za
potwierdzeniem odbioru.

8. Niedopeinienie obowigzku okreslonego w ust. 6 powoduje ten skutek, ze pismo wysfane na
dotychczasowy adres Strony uznaje sie za dorgczone.

§ 12. Rozwigzywanie sporéw

1. Strony beda dazyé do rozwigzywania sporéw w drodze wzajemnych uzgodnien.
2. W przypadku, gdy Strony nie dojdg do porozumienia, spor poddajg pod rozstrzygniecie Sadu
wiasciwego dla siedziby Zamawiajgcego.

3. Strony sg zwolnione od odpowiedzialnosci za szkody powstate w zwigzku z niewykonaniem
lub nienalezytym wykonaniem Umowy w przypadku, gdy to niewykonanie lub nienalezyte
wykonanie jest nastepstwem zdarzen okreslanych jako Sita Wyzsza.
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4. Strona powolujgca sie na Site Wyzszg jest zobowigzana zawiadomi¢ niezwlocznie druga
Strone na piémie, zarébwno o zaistnieniu, jak i ustaniu okolicznosci uznawanych za Sile
Wyzsza oraz do przedstawienia w terminie 3 (stownie: trzech) dni po ustgpieniu stanu Sity
Wyzszej dowodéw potwierdzajgcych ich wystapienie. Dowodzenie powyzszych okolicznosci
jest ograniczone do okolicznosci, ktére nie sg powszechnie znane.

5. Strona powolujaca sie na Site Wyzszg ma obowigzek zawiadomi¢ o tym fakcie pozostate
Strony w ciggu 7 dni od zaistnienia takiej okolicznosci.

§ 13. Odstapienie od Umowy

1. Zamawiajgcemu przystuguje prawo odstgpienia od umowy w nastepujgcych okolicznosciach:

1) w razie wystgpienia istotnej zmiany okolicznosci powodujacej, Zze wykonanie umowy nie
lezy w interesie publicznym, czego nie mozna bylo przewidzie¢ w chwili zawarcia
umowy - odstgpienie od umowy w tym przypadku moze nastgpié
w terminie 30 dni od powziecia wiadomosci o powyzszych okolicznosciach; w takim
przypadku Wykonawca moze zadac¢ wylgcznie wynagrodzenia naleznego z tytulu
wykonania czesci umowy;

2) Wykonawca przerwat realizacje prac bez uzasadnionej przyczyny i nie rozpoczyna ich
pomimo wezwania Zamawiajgcego ziozonego na piSmie - odstgpienie od umowy
w tym przypadku moze nastgpi¢ w terminie 14 dni od dnia przekazania wezwania
Wykonawcy,

3) w przypadku, gdy faczna wysokos$¢ naliczonych kar umownych przekroczy kwote rowng
30% wartosci wynagrodzenia brutto o ktérym mowa w § 6 ust 1 umowy- odstapienie od
umowy w tym przypadku moze nastgpi¢ w terminie 14 dni od dnia przekazania

Wykonawcy wezwania do zaptaty ostatniej z naliczonych kar.
4) w przypadku, gdy zwioka Wykonawcy w dokonaniu odbioru czesciowego przez

Zamawiajgcego, w stosunku do terminu, o ktérym mowa w § 3 ust. 3 wyniesie co
najmniej 7 dni , Zamawiajgcy ma prawo odstapi¢ od umowy w terminie 3 dni od uplywu

7-go dnia zwioki.

2. W przypadku odstgpienia od umowy, strony umowy sporzadzg w terminie do 14 dni od daty
odstapienia, protokét wykonanych, a nie zaptaconych ustug/dostaw. Protokét ten, stanowié

bedzie podstawe do ostatecznego rozliczenia umowy.

3. Odstapienie od umowy powinno nastgpi¢ na pi$mie oraz zawiera¢ uzasadnienie. Odstapienia
od umowy wywiera skutek ex nunc.

4. W przypadkach o ktérych mowa w ust.1 pkt 2) i 4) Zamawiajgcy moze odstapi¢ od umowy,
zachowujgc roszczenie o zapfate kary umownej, o ktérej mowa § 4 ust. 1 pkt 8 umowy.

§ 14. Zmiany umowy

1. Zamawiajgcy przewiduje mozliwos¢ wprowadzenia zmian do Umowy w nastepujgcym
zakresie i przy nastepujgcych warunkach:
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1) zmiany co do przedmiotu zaméwienia okreslonego w SOPZ w tabeli pkt 1 - 105, jesli
koniecznos¢ ich wprowadzenia wynika:

a) ze zmian w normach lub przepisach powszechnie obowigzujgcych, kart UIC i TSI,
a dotyczacych pojazdéw szynowych, przy czym ewentualne zmiany kosztow
obcigzajg Wykonawce,

b) pojawienia sie w trakcie realizacji umowy bardziej nowoczesnych lub ekonomicznie
bardziej uzasadnionych technologii, materialéw i urzadzen, ktérych zastosowanie
Zamawiajacy uzna za celowe i wskazane przy realizacji umowy. Przy zaistnieniu
opisanej sytuacji wynagrodzenie Wykonawcy nie moze ulec zmianie.

2) zmiany co do wynagrodzenia w przypadku, gdy nastapi zmiana stawki podatku VAT.
Strony zmodyfikujg wskazang w § 6 Umowy kwote brutto, tak aby kwota netto pozostata
bez zmian,

3) zmiany w zakresie Dokumentacji, niezbgdnej dla zapewnienia nalezytego wykonywania
ustug utrzymania pojazdu,

4) zmiany miejsca dostawy pojazdu wynikajgcej z przyczyn techniczno-organizacyjnych,

5) zmiany nazwy lub danych Zamawiajgcego.
2. Zmiany umowy, o ktérych mowa w niniejszym paragrafie mogg byé wprowadzone

w nastepujgcym trybie:

1) W przypadku wystgpienia ktoérejkolwiek z okolicznosci, Wykonawca oraz Zamawiajacy
zwréci sie do drugiej strony umowy z wnioskiem o dokonanie zmiany umowy,
zawierajgcym stosowne uzasadnienie. Wniosek winien by¢ ziozony w formie pisemnej,

niezwiocznie i przed wprowadzeniem zmian.

2) Zamawiajacy po zapoznaniu si¢ z uzasadnieniem i przy uwzglednieniu okolicznosci
sprawy dokona oceny zasadno$ci zmiany umowy.

3. Wszystkie powyzsze postanowienia opisane w niniejszym paragrafie stanowig katalog zmian,
na kitére Zamawiajgcy moze wyrazi¢ zgode. Nie stanowig jednocze$nie zobowigzania do

wyrazenia takiej zgody.
4. Zmiany niniejszej umowy mogg nastgpi¢ za zgodg Stron w formie pisemnego aneksu pod
rygorem niewaznosci.

§ 15. Postanowienia koncowe

. Umowa wchodzi w zycie z dniem podpisania.

2. Zatgczniki do Umowy, w tym SIWZ z zalgcznikami oraz oferta zlozona przez Wykonawce,
stanowig integralng czes¢ Umowy.

3. Do Umowy ma zastosowanie prawo polskie.

4. Wszelkie koszty wykonania przez Wykonawce jakiegokolwiek zobowigzania wynikajgcego

z Umowy ponosi Wykonawca.

-
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5. Wykonawca zobowigzuje sie udzieli¢ Zamawiajagcemu wszelkiej pomocy i pokryé koszty
wynikajace z dopetniania formalnosci wymaganych prawem, zwigzanych z wjazdem, pobytem
i wyjazdem Zamawiajgcego i Operatora na terytorium innym niz obszar Polski, w zakresie,
w jakim wjazd, pobyt lub wyjazd tych oséb pozostaje w zwigzku z wykonywaniem Umowy.

6. Operator jest upowazniony do wykonywania w imieniu Zamawiajgcego wszystkich czynnosci
zwigzanych z uprawnieniami wynikajgcymi z rekojmi i gwarancji.

7. Umowa zostata sporzadzona w pieciu jednakowo brzmigcych egzemplarzach, trzy dla
Zamawiajgcego i dwa dla Wykonawcy.

8. Integralne skiadniki Umowy stanowig:

Zalgcznik nr 1 Harmonogram Produkcji EZT

Zatacznik nr2 Protokofu Odbioru Czesciowego

Zatacznik nr3  Protokét Odbioru Technicznego

Zatacznik nr4  Protokét Odbioru Koricowego

Zatacznik nr5 Zawarto$¢é dokumentacji technicznej

Zalgcznik nr6 Szczegotowy Opis Przedmiotu Zaméwienia (Wymagania techniczne)

ZAMAWIAJACY:

¥ f ;...\n_".‘\l o=t
@"m‘"‘:—v@bc
s A .4 ) o~
j(.'h Mackowiak

SKARBNIK WOJEWODZTWA:

Woiawdanz }x } Z t (FZVSKIBY(

Mh5idin G5 RSl TR Sh AR AR b san s

19
Z-ca Dyrektora

{ Jl. ikl g e L Lt
el CR L \wn
‘ f? : (‘jh&b -\M/‘ PuJL[/e!’ldvn

Urzedu fv::rs::’lrf wskiego




Zatgcznik Nr 1 do Umowy NR: DOA.III.273.68.2015

HARMONOGRAM PRODUKCJI POJAZDU TYPU 40WE

L.p. Nazwa zadania Data(\:zz;::g;:?nia
1 |Budowa modutéw konstrukcji cztonow 2015-10-12
2 |Budowa konstrukcji 2015-11-12
3 |Odbior czesciowy prac i materiatow 2015-11-20
4 |Budowa ram wozkow 2016-01-14
5 |Montaz wézkoéw 2016-01-21
6 |Budowa czota pojazdu 2015-11-12
7 |Lakierowanie 2015-12-01
8 |Montaz pojazdu 2016-02-02
9 | Uruchomienie pojazdu 2016-02-16

10 | Odbiory techniczne pojazdu 2016-02-23

Po zatwierdzeniu przez Zamawiajacego, Harmonogram Produkcji EZT staje sie
Zatacznikiem nr 1 do Umowy nr DOA.111.278.68.2015






Zalgcznik Nr 2 do Umowy NR: DOA.111.273.68.2015

PROTOKOL ODBIORU CZESCIOWEGO

Pojazdu kolejowego typu ............. T A N R ' nr fabryczny ................
WYDrOAUKOWANODO PVZDEL.iss- s cansinssvscirsesnsisannaisiissaiotmsssimssssmmmnsminaismisssssovsiissssmissiisanivs

§: senssssspuniomniiis it R,
D s s BV i o ST B S I L B pnsormeross

S cunnnnrsmanrnsinbriEnamn e R NRA TS SRS RN SR A

o Przedstawiciele..............cccciiiiriiiiiiiiiiiiciiciininnieen, (dalej Wykonawcy)
L sinusianinsnairminmarmin R R SR SRR

B RS T R SRS SRR SRR AR RS SRR

T R T

o wobecnosci przedstawiCieli.........c.ccccviiviinrcnsaneseniossnninenisenss (dalej Operatora)
S TR B TETTIEY SO TR T gan s amm s e i

D crsnommnamnmasnanmnrlians T rn WANEETY £ SRR RPN U
T P Py } iR ST ST

1. Zamawiajgcy dokonal Odbioru czesciowego pojazdu, prowadzonego na podstawie
Umowy nro..occovviiveiiiciiicncannnn. zawartej w dniu ........ przez Zamawiajgcego

i Wykonawce.

' Numer zgodny = wymaganiami Rozporzqdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 siycznia
2013r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdow kolejowych (Dz. U., poz. 211).



[ LI -

. Przedmiotem odbioru czesciowego s3:

. Czesci i Podzespoly zostaly trwale oznakowane, a Woykonawca deklaruje ich
wykorzystanie w pojezdzie EZT stanowigcym przedmiot Umowy nr ............... , Zgodnie
z opisem w pkt. 2.

. Okresla sie nastepujacy stopienn zaawansowania prac realizacyjnych: .....................

. W trakcie Odbioru Czesciowego, Przedstawiciele Stron zgflosili nastepujgce uwagi:

........................................................................................................................
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

........................................................................................................................

6. Niniejszy Protokot stanowi podstawe do wystawienia przez Wykonawce faktury VAT.
7. Niniejszy Protokét zostat sporzgdzony w ......... egzemplarzach.
Wykonawca Zamawuajqcy ......
................ Operator
WYKONAWCA: ZAMAWIAJACY:

o /7 ARZADU
v nmwsuw'?




Pojazd kolejowy przedstawiony do odbioru zostat wykonany/ nie zostat wykonany® zgodnie
ze Szczegolowym Opisem Przedmiotu Zamoéwienia przedstawionym przez Zamawiajgcego

(zalaczilic N4 do- Unsody NI . ... cosccsmsanissarsssisimsssarssasimrases P s [ T )
i z Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru opracowanymi przez Wykonawce

i zaakceptowanymi przez Zamawiajgcego.

Odbiory techniczne poszczegélnych zespoldow i podzespoiéw pojazdu szynowego zostaly
przeprowadzone/ nie zostaly przeprowadzone®? przez osoby uprawnione Zamawiajacego
zgodnie z Wpymaganiami Technicznymi stanowigcym Zalgcznik nr 4 do Umowy
NP i e z dnia .........cccc....... Oraz Warunkami Technicznymi

Wykonania i Odbioru zatwierdzonymi przez Zamawiajacego.

2
Protokoly z tych odbioréw stanowig/ nie stanowig zatgczniki do niniejszego Protokotu.

Odbierany pojazd kolejowy posiada/ nie posiada® Dokument dopuszczajgcy typ pojazdu
kolejowego do eksploatacji NI ...ooiiiiiiiii e

(nr i nazwa Dokumentu)

Stwierdza sig, 2ze po prébach stacjonarnych, przeprowadzono jazde prébna na® linii
0 MPOSE .icuisisovives km. Urzadzenia

........................................................................

pracowaty prawidtowo/ nie pracowaty prawidiowo?.

Wraz z odbieranym pojazdem szynowym Wykonawca dostarczy!/ nie dostarczy? dokumentacje
dla tego pojazdu, zgodnie z Zatgcznikiem nr 3 do Umowy nr.......cc.cvvevvnienennn. Z OB oo
Dodatkowo Wykonawca dostarczyt:
1. Kopie Dokumentu dopuszczajgcego typ pojazdu kolejowego do eksploatacji.
2. Deklaracje weryfikacji zgodnosci producenta na zgodno$¢ wyrobu z typem, na ktory
wydano Dokument dopuszczajgcy typ pojazdu kolejowego do eksploatacji
lub
Deklaracje zgodnosci Producenta Nr ,z typem, na ktéry wydano Dokument dopuszczajgcy

typ pojazdu kolejowego do eksploataciji”.

Y Nie wypelnia si¢ w przypadku poprzedniej negatywnej oceny przygotowania i wykonania pojazdit.



Zatacznik Nr 3 do Umowy NR: DOA.111.273.68.2015

PROTOKOL ODBIORU TECHNICZNEGO

Pojazdu kolejowego typu ............. TR i i e ' nrfabryczny ................
WyproduKOWanego PrZez........c...ieeiurinsnisasnimmmmmsnmmmssssmnsssssssssssssssssssssssssassassssanss
Wil .coocovnvsmmnsesismsnerasecaose N i TS s s SRV SR A AR R IR SRRSO

e Przedstawiciele Wojewodztwa Swigtokrzyskiego (zwanego dalej Zamawiajacym):

Ve s vmaisssirsavisananisseesiess G AR TSR P RS SN TR R

R RN CR R MR s R R R O A S

=, SRS SRR S-S I e e

o PrzedstawiCi€le.........ccovvviviiiniiiiiiiiiir (dalej Wykonawcy)

L o e on D SR T e 8 0 TS R O O

- SRS E RSN = SR P e e

B srassinars RN RRAY AR AR PSSR NSRS AR AN R TR

o WobocnOSC przedstawiCiol. ... .civisiswesssossinnansesssesnsinsasssss (dalej Operatora)
T —— .

(RO SO S N S T P T T 0

;A SO S N SR S oo S R TN e S AR R SRR r 5

Dokonali/ nie dokonali? odbioru pojazdu KOISJOWEGO tYPU ........cccceveeirireeeerieeeenreeneeseens : nr1
.................................. , nr fabryczny ......................, wykonanego na podstawie Umowy
B oonnn s ST AR zawartej wdniu .......ccceevvininiinnnns przez Zamawiajacego i Wykonawce.

' Numer zgodny = wymaganiami Rozporzad=enia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia
2013r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdow kolejowych (Dz. U., poz. 211).
2 Niepotizebne skresli¢



3. Dokument Gwaranciji.
4. Swiadectwo sprawnosci technicznej, wraz z kopiami dokumentéw jazdy probne;j.

5. Dokumenty stwierdzajgce ubezpieczenie EZT.

6. Wszystkie programy komputerowe, niezbedne w procesie obstugi, utrzymania i diagnostyki
EZT wraz z licencjami na ich bezterminowe uzytkowanie.

7. Laptop i inne urzadzenia opisane w SOPZ.

Dostarczony pojazd jest kompletny, sprawny i zostat nalezycie wykonany, jest zdolny do uzycia

zgodnie z przeznaczeniem/ pojazd nie zostat odebrany z uwagi na nastepujgce braki/ usterkiz:

Niniejszy protokét stanowi podstawe/ nie stanowi podstawy2 do dostarczenia pojazdu do staciji
, gdzie zostanie dokonany Odbior Koricowy pojazdu.

..............................

Niniejszy protokét zostal sporzgdzony w ............. egzemplarzach.

--------------------------------------------------------------------------

Operator

ZAMAWIAJACY:




Zatgcznik Nr 4 do Umowy NR: DOA.IIIL.273.68.2015

PROTOKOL ODBIORU KONCOWEGO

pojazdu kolejowego (EZT) | R, £ " .7 JAR A ——_—
O: 1 TADEYOZNIN .ocuvisimmsnssrmmismnvsmsnersmanss
pomigdzy:

Zamawiajgcym - Wojewddztwem  ...ocoovviiiiiinnrnaaee z siedziba w
ol T RN N e R U s SRS R F SUS USRS S S SR

a

Wykonawca:

...........................................................................................................................................................

...................................................................................................................................................

Strony: Wykonawca, Zamawiajacy | Operator

Dokonaty/ nie dokonaty? przekazania/ przejecia? EZT nr .............. 1| O
BAP BRIV . o oot s i A B N RV S

1. Wpykonawca przekazal/nie przekazaP Zamawiajacemu wymagang dokumentacje
i oprogramowanie komputerowe w ilosciach i terminach przewidzianych Umowag

2. Wykonawca oswiadcza, ze:
1) EZT zostat wykonany zgodnie z wymaganiami Zamawiajagcego, obowigzujagcymi

przepisami i normami.
2) EZT jest kompletny, sprawny, zdolny do uzycia zgodnie z przeznaczeniem, dla ktérego

zostal zamowiony.
3. Zamawiajacy i Operator oswiadczaja, ze przyjmuja/ nie przyjmuja? pojazd bez zastrzezen/

ze wzgledu na zastrzezenia opisane w pkt. 5%

" mumer zgodny = wymaganiami Rozporzqdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia
2013r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdow kolejowych (Dz. U., poz. 211).

2 epae

* niepotizebne skreslic.



4. W przypadku nieodebrania EZT, Wykonawca zobowigzuje si¢ do usuniecia usterek
w terminie do dnia: ........coceeiiiiiinncninnnn,

Fakt usunigcia usterek zapisanych w Protokole Odbioru Kornicowego, Zamawiajacy

i Operator potwierdzajg pisemnie oddzielnym protokolem.

Opéznienie dostawy EZT w stosunku do harmonogramu dostaw, ze wzgledu na stwierdzone

nieprawidiowosci i nieodebranie pojazdu, skutkowaé bedzie naliczaniem kar Umownych zgodnie

z § 4 ust. 1, pkt 1, Umowy za kazdy dzien op6znienia.

5. Zamawiajacy i Operator zgtaszajg koniecznosc¢ usuniecia nastepujgcych usterek:

B ks B A T s e e A RO R R e
< R
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6. Zamawiajgcy i Operator o$wiadczajg, iz pojazd przedstawiony do odbioru
spetnia/ nie speinia® warunki okreslone w Umowie Nr ..........cocoovvvvvriiievnrennnenees
2 DR osssninanesmusavanenisss

7. Wobec wustalen z pkt 6 pojazd sprawny © nuUMerze ..........cccoceveeeenennns
1| | PR p——— zostal/ nie zostal® odebrany przez Zamawiajgcego.

8. Wykonawca, Zamawiajgcy i Operator potwierdzajg stan licznika EZT wynoszacy ....... km.

9. Wykonawca powiadomi Zamawiajgcego o kolejnym terminie odbioru pojazdu oddzielnym
pismem®.

10. Niniejszy protokét stanowi podstawe do przejecia/ nie przejecia® pojazdu na wiasnosé przez
Zamawiajgcego.

11. Niniejszy protokot zostat sporzadzono w ....... egzempl_arzach PO cosans dla kazdej ze stron.

Wykonawca Zamawiajacy
Operator
ZAMAWIAJACY:

WYKONAWCA: \/

*\obowigzuje w przypattku negatynwnej oceny'z pkr3id 1o

C‘flwﬁ,q'u

£



Zatgcznik Nr 5 do Umowy NR: DOA.111.273.68.2015

Zawartos¢ Dokumentacji Technicznej

Nazwa dokumentu — Termin
e egzemplarzy | dostarczenia

2 3 4
Dokumentacja Systemu Utrzymania (DSU) 1egz. w formie Z
pojazdu, opracowana zgodnie z wymaganiami dokumentu dostarczanym
Rozporzadzenia oraz wytycznymi UTK papierowego EZT
i zatwierdzona przez ten Urzad zgodnie z Ustawa, +2egz. na

nosniku

Zawierajaca:
1) opis funkcjonalny pojazdu z podziatem na jego z_aWIIerl':atjacym
elementy sktadowe w procesie utrzymania; cHPIE SiBRTDRICEY

2) dokumentacje zawierajgca:

a) opisy czynnos$ci przegladowych
i naprawczych, instrukcje demontazu lub
montazu,

b) zestawienie parametrow mierzonych
w procesie przegladu lub naprawy i opisy
metod pomiarowych,

c) wzory kart pomiarowych z wykazem warto$ci
konstrukcyjnych, ponaprawczych i
kresowych parametrow dla zespoidw,
podzespotow
i elementéw pojazdu,

d) wykazy urzgdzen i narzedzi
specjalistycznych,

e) wykazy testow wykonywanych w trakcie
utrzymania,

f) wymagania dotyczace kwalifikacji
pracownikow oraz wymagania szczegdine
w zakresie czynno$ci spawania i badan
nieniszczacych,

g) instrukcje lokalizacji i usuwania typowych
usterek;

3) wykaz czesci zamiennych 2z  opisem
technicznym i wskazaniem ich producenta;

4) ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem
i interoperacyjnoscia dla podzespotéw Ilub
czesci istotnych dla bezpieczenstwa
i interoperacyjnosci, okreslajace limity, ktérych
nie mozna przekroczy¢ w czasie eksploatacii,
tgcznie z eksploatacjg w trybie awaryjnym;

5) wykaz podzespoldw objetych  dozorem
technicznym.




Dokumentacja Techniczno-Ruchowa (DTR)
pojazdu kolejowego, jego zespoldw i podzespotow,
Zawierajgca:
1) okreslenie przeznaczenia pojazdu;
2) dane techniczne;
3) opis budowy i zasady dziatania;
4) instrukcje obstugi;
5) rysunki pogladowe;
6) wymagania dotyczgce uzytkowania
i bezpieczeristwa obstugi;
7) wytyczne dotyczace utrzymania
i konserwaciji;
8) opis metod sprawdzania stanu technicznego
i zestawienie parametrow,
9) opis charakterystycznych usterek i metod ich
usuwania;
10)wykaz czesci zamiennych,
11)zasady recyklingu.
12)dokumentacje konstrukcyjng wraz z warunkami
technicznymi wykonania.

1 egz. w formie
dokumentu
papierowego
+2egz. na
no$niku
zawierajgcym
zapis elektroniczny

F
dostarczanym
EZT

Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru

1 egz. w formie

Co najmniej 1

(WTWIO) Pojazdu kolejowego, jego zespotow dokumentow miesigc przed
i podzespoléw, zawierajgce: papierowych planowang
1) okreslenie przedmiotu warunkow; +2egz. na dostawg EZT
2) zakres stosowania; nosniku
3) wykaz stosowanych okreslen, jesli nie sg one zawierajgcym

zawarte w odpowiednich normach krajowych; zapis elektroniczny
4) wymagania techniczne, ktérych dotrzymanie | - jednorazowo

podlega sprawdzeniu pod katem zapewnienia

wymaganego poziomu jakosci

w procesie przygotowania produkciji,

w produkgcji i eksploataciji;
5) program, opis i oceng wynikow badarni.
Katalog czesci zamiennych z podaniem 1 egz. Z
producentow i dostawcow. dostarczanym

EZT
Instrukcja eksploatacyjna pojazdu, zawierajgca 1 egz. w formie Z
wytyczne obstugi, eksploatacji i konserwacji dokumentéw dostarczanym
pojazdéw. papierowych EZT
+ 2 egz. na
nosniku
zawierajgcym
zapis elektroniczny
- jednorazowo




6. | Ksiegi rewizyjne (tzw. Paszporty) dla urzgdzen po 3 egz. dla 4
podlegajgcych Dozorowi Technicznemu. kazdego dostarczanym

urzadzenia EZT

F Deklaracja weryfikacji zgodnosci podsystemu tabor 1 egz. Z
dla wyprodukowanego pojazdu dostarczanym
z zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi EZT
interoperacyjnosci kolei, zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu,

Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27
grudnia 2012r. w sprawie wykazu wiasciwych
krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwia
spefnienie zasadniczych wymagari dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. z 2013r.,
poz. 43)

8. Dokumenty Odbioréw Technicznych (protokoty) 1 egz. Z
zespolow i podzespotow EZT, przeprowadzonych dostarczanym
przez Inspektorow Kontroli Jakosci. EZT

9. Dokument dopuszczajacy typ pojazdu kolejowego 1 egz. Z
do eksploatac;ji dostarczanym

EZT
10. | Deklaracja zgodnosci Producenta z typem 1 egz. V4
dostarczanym
EZT

11. | Dokument potwierdzajgcy zgodnos¢ pojazdu 1 egz. Z
z typem, na ktory zostat wydany Dokument dostarczanym
dopuszczajgcy typ pojazdu kolejowego do EZT
eksploataciji

12. | Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu - 1 egz. Z
wydane przez komisarzy operatoréw. dostarczanym

EZT
13. | Instrukcja obstugi tzw. ,Podrecznik Maszynisty” 1 egz. w formie Z
dokumentow dostarczanym
papierowych EZT
+ 1 egz. na
nosniku
zawierajgcym
zapis elektroniczny

14. | Dokumentacja techniczna, konfiguracyjna oraz 1 egz. w formie F 4
instalacyjna oprogramowania. dokumentéw dostarczanym
Nosniki z wersjg instalacyjng aplikacji oraz inne papierowych EZT
niezbedne oprogramowanie pozwalajace +1egz. na
uruchomi¢ dostarczony system informac;ji nosniku
pasazerskiej. Zzawierajgcym

Wykonawca zobowigzany jest kazdorazowo do
aktualizacji w/w dokumentacji oraz nosnikow w
przypadku dokonania aktualizacji lub modyfikacji
systemu.

zapis elektroniczny




15. | Dokumentacja konstrukcyjna sprzegu czolowego 1 egz. Z
w czesci elekirycznej dotyczaca ukiadu sygnatow dostarczanym
logicznych. Wraz z dokumentacja Wykonawca EZT
udziela prawa do jej wykorzystywania podczas
kolejnych zakupow badz modernizacji
elektrycznych zespoltow trakcyjnych.

16. | Schematy ideowe obwodu giéwnego i obwodéw 1 egz. b4
pomocniczych dostarczanym

EZT

17. | Instrukcja utrzymania w czystosci pojazdu EZT 1 egz. Z
wraz z wykazem srodkow myjacych dostarczanym
dopuszczonych do mycia wewngtrznych i EZT
zewnetrznych powierzchni, w tym do czyszczenia
tapicerki

Wykonawca Zamawiajacy

WYKONAWCA: ZAMAWIAJACY:




Zatgcznik Nr 6 do Umowy NR: DOA.111.273.68.2015

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

(WYMAGANIA TECHNICZNE)

SPIS TRESCI:

1. POSTANOWIENIA OGOLNE. ...........ccoovurrrrtemseeienserssssssesssssessessessessssssnssssessssessasssessssnssans 1

2. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE ELEKTRYCZNEGO ZESPOLU
TRAKE T INEGD) . coivmerm i mans s moms s i e R S s A S S e 4
A. Ogdlna charakterystyka techniczna i parametry nadwozia..............covvvviviivnvnrinisnnciinnnnnnnn 8
B. Ogdlna charakterystyka i parametry przedziatu pasazerskiego i kabiny maszynisty

(speiniajgce wymogi w zakresie biernego bezpieczenstwa).............ccecvveriiineniiniiiiniinnns 10

C. Ukind storowania, JIaOMOBIVKR .. ...cumeicisssmsmimisisimsssrinaisiinmesisssimssssiipaesisesie 18
D. Ukiad napedowy — parametry falownika............coccemimiiiiniciemnneenmmmse e 18
E. System monitoringu, dynamicznego rozktadu jazdy maszynistow, Internet. ................... 21
F.  Auvtomaty BRSIOWE ..o s s s S G s e 26
G. System Dynamiczne] Informac]l Pasazerskie)...............ccccccveirecnniiicinmnnsennnininnnnncnsnncianions 28
H. Inne wymagania ZAamawiBjBCOg0........iusueisissrssssinssriasssssonassssasisisivsnsissosssissasaisnsnssinasansa 39

3. WSPOLCZYNNIK NIEZAWODNOSCI (W CALYM OKRESIE UDZIELONEJ GWARANCJI).
41

4. SZKOLENIE PRACOWNIKOW WSKAZANYCH PRZEZ ZAMAWIAJACEGO.................... 43

Io

Program szkolenia maszynistow w siedzibie Wykonawcy...........cccvvvervveeinininiiinenieenennns

1. POSTANOWIENIA OGOLNE.

1.9,

1.2,

Przedmiotem zamoéwienia jest dostawa fabrycznie nowego tréjczionowego pojazdu
kolejowego z napedem elekirycznym, zwanym w dalszej czesci (EZT),
przeznaczonego do obstugi kolejowych przewozéw pasazerskich w ruchu regionalnym
dla Wojewoddztwa Swietokrzyskiego o $redniodobowym przebiegu pojazdu w
przedziale 350 - 500 km, wraz z przeprowadzeniem szkoleri os6b wskazanych przez
Zamawiajgcego oraz ze $wiadczeniem ustug serwisowych w zakresie speiniajgcym
dwa pierwsze poziomy utrzymania pojazdow kolejowych tj. P1i P2.
Zamawiajgcy wymaga aby przebieg EZT pomiedzy poszczegbinymi cyklami
przegladéw utrzymania wynosit:

1) Przeglad P1 —co 3500 km+5 %

2) Przeglad P2 —co 30 000 km £ 5 %

3) Przeglad P3 — co 300 000 km £ 5 % (max. 2 lata)

4) Przeglad P4 — co 1 000 000 km % 5 % (max. 6 lat)

5) Przeglad P5 — co 3 000 000 km £ 5 % (max. 18 lat).
O ile w dalszej czesci SOPZ uzyto sformutowania ZAMAWIAJACY- oznacza to
Wojewddztwo Swietokrzyskie.



1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.E

1.8.

1.9.

Wykonawca, ktory dostarczy EZT bedacy przedmiotem zaméwienia, zobowigzany jest
do $wiadczenia ustug serwisowych tego EZT w zakresie spetniajgcym dwa pierwsze
poziomy utrzymania pojazdéw kolejowych tj. pierwszego poziomu utrzymania P1 (co
3.500 km * 5% przejechanych przez EZT) i drugiego poziomu utrzymania P2 (co
30.000 km + 5% przejechanych przez EZT). Ustugi serwisowe w zakresie P1 i P2 bedg
$wiadczone przez Wykonawce do momentu wykonania minimum pierwszego
przegladu poziomu utrzymania P2, przeszkolenia praktycznego i teoretycznego
pracownikbw Operatora i udzielenia Operatorowi pojazdu bezplatnych
i bezterminowych certyfikatbw na wykonywanie czynnosci z zakresu pozioméw
utrzymania P1, P2, P3 i napraw biezacych, jednak nie diuzej niz 4 miesigce od dnia
dostawy EZT. Czesci i materialy eksploatacyjne niezbedne wykonania P1 i P2
w trakcie trwania ustugi serwisowej zapewnia Wykonawca.

Wszystkie zastosowane do produkcji pojazdu zespoty, podzespoly i elementy musza
by¢ fabrycznie nowe.

Konstrukcja i parametry EZT musza speinia¢ wymogi kazdorazowo obowigzujacych
norm i przepiséw a takze wymagania pozostatych obowigzujgcych norm PN-EN, kart
UIC i odpowiednich TSI, w zakresie niezbednym do uzyskania Dokumentu
dopuszczajgcego typ pojazdu kolejowego do eksploatacji.

EZT najpézniej z chwilg zgtoszenia do Odbioru Technicznego musi posiadaé
Dokument dopuszczajgcy typ pojazdu kolejowego do eksploatacji, wydany przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego - wazny od momentu dostawy. Dopuszcza sie
przedstawienie terminowego Dokumentu dopuszczajgcego typ pojazdu kolejowego do
eksploatacji. W przypadku przedstawienia terminowego (tymczasowego) Dokumentu
dopuszczajgcego typ pojazdu kolejowego do eksploatacji, Wykonawca zobowigzany
jest dostarczy¢ Zamawiajacemu bezterminowy Dokument dopuszczajgcy typ pojazdu
kolejowego do eksploatacji w Polsce przed wygasnieciem terminu waznosci

Dokumentu tymczasowego.
EZT musi posiada¢ wydane przez Przewoznika — zwanego takze Operatorem,
$wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego.

EZT musi speiniaé wymagania interoperacyjnosci w zakresie niezbednym do
uzyskania Dokumentu dopuszczajgcego typ pojazdu kolejowego do eksploataciji.

EZT musi posiada¢ opracowang dokumentacje systemu utrzymania (DSU) zgodnie
z wymogami Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005r. (Dz.
U. Nr 212 poz.1771 z pézn. zm.). Dokumentacja musi byé przedstawiona do
uzgodnienia Operatorowi oraz Zamawiajgcemu w terminie 2 miesigcy przed dostawg
EZT. W przypadku koniecznosci naniesienia poprawek w DSU, wyniktych w procesie
uzgadniania z Operatorem oraz zatwierdzania tej dokumentaciji w UTK, obowigzek ten
spoczywa na Wykonawcy. Wszelkie koszty wynikie w procesie uzgadniania
i zatwierdzania dokumentacji ponosi Wykonawca. Zatwierdzona dokumentacja
systemu utrzymania (DSU) musi by¢ dostarczona Operatorowi i Zamawiajgcemu wraz

Z pojazdem.



1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.16.

1.16.

W terminie 1 miesigca przed odbiorami technicznymi i miedzyoperacyjnymi EZT
Wykonawca opracuje i przedstawi Zamawiajacemu do akceptacji projekt Warunkéw
Technicznych Wykonania i Odbioru (WTWIiO). Uzgodnione i zatwierdzone WTWiO jest
warunkiem przystapienia do odbioréw technicznych i migdzyoperacyjnych.

Zamawiajgcy wymaga udzielenia gwarancji na pojazd na okres minimum 60 miesigcy
od daty podpisania Protokolu odbioru koricowego pojazdu nie diuzej jednak niz 120
miesiecy, z jej wydiuzeniem o diugosé¢ terminu wylgczenia pojazdu z tytutu Awarii.
W okresie gwarancji wszelkie koszty zwigzane z naprawami gwarancyjnymi wraz
z dostawami pojazdu do siedziby Wykonawcy i z powrotem do Zamawiajgcego
pokrywa Wykonawca EZT. Udzielenie dodatkowej gwarancji (powyzej 60 miesiecy)
premiowane bedzie dodatkowa punktacja w czasie postepowania. Zamawiajgcy
zastrzega sobie prawo do wykupienia po zakonczeniu podstawowego okresu
gwarancji, dodatkowej gwarancji na pojazd na dowolny okres, na co bedzie
sporzadzona odrebna umowa.

Wszystkie koszty zwigzane z odbiorami pojazdu, ubezpieczeniami na czas transportu
do Zamawiajgcego, jazd prébnych i technologicznych, transportem, (w przypadku
dostawcow zagranicznych przelotami samolotami, i dojazdami samochodami) w tym
zapewnienie Komisarzy Odbiorczych Operatora lezg po stronie Wykonawcy EZT, przy
czym Zamawiajgcy moze wskazaé swojego Komisarza Odbiorczego.

Wykonawca w cenie pojazdu jest zobowigzany do dostarczenia Zamawiajgcemu
dokumentac;ji technicznej zgodnie z Zatgcznikiem nr 5 do Umowy.

Wraz z dostawag EZT Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu:

1) laptop oraz wszystkie programy komputerowe niezbedne w procesie obstugi,
utrzymania i diagnostyki EZT wraz z licencjami na ich bezterminowe
uzytkowanie, oraz wykaz zastosowanych norm, przepisow i kart UIC. Licencje
muszg by¢ dostarczone dla wszystkich programéw zainstalowanych na laptopie

stanowigcym wyposazenie EZT.

2) kompletny osprzet, niezbedny do zapewnienia prawidiowej obstugi,
eksploatacji, serwisowania pojazdu (laptop, testery, urzgdzenia do pobierania
danych rejestrowanych w pojezdzie, przewody, adaptery itp.) - w ilosci 1
kompletu dla Zamawiajgcego, ktéry przekaze sprzet Operatorowi.

Miejsce dostawy pojazdu — teren wojewodztwa Swigtokrzyskiego - stacja Skarzysko-

Kamienna.

O ile w dalszej czesci dokumentu (patrz tabela pkt 1 do 105) opisujac przedmiot

zamoOwienia za pomocg norm, kart UIC, TSI, aprobat specyfikacji technicznych
i systemow odniesienia - Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania réwnowazne

opisywanym.



2. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE ELEKTRYCZNEGO ZESPOLU

TRAKCYJNEGO
Lp. Nazwa 3-czion
1. Liczba pojazdow 1 szt
2. Szerokos¢ toru 1435 mm
3. llos¢ kabin maszynisty 2 (na obu koncach pojazdu)
4. Naped Silniki asynchroniczne pradu przemiennego
5. Predkosé Isonstrukcyjna > 160 km/h
pojazdu
6. Predkos$¢ eksploatacyjna > 160 km/h
pojazdu
Uktad jezdny Woézkowy, wozki 2 osiowe
Liczba czionéw w pojezdzie 3
liczba pasazerow:
stale miejsca siedzace Min 150
9. liczba miejsc uchylnych Min 5 - Max 15
liczba miejsc w pojezdzie Wg propozycji Wykonawcy
(osoby stojgce 3 osoby/ m?)
Srednie przyspieszenie
rozruchu pojazdu w zakresie
10. | predkosci od 0 do 50 km/h, 2 1,0 m/s? dla pojazdu w petni obcigzonego
przy ruszaniu recznym i z
uzyciem tempomatu
Maksymalne opéznienie hamo- 2
s wania nagtego i stuzbowego £1.2mis
1. Uktad hamulcowy zgodny z UIC 540, wyposazony
w zawory rozrzadcze zgodny z wymaganiami przepiséw
UIC. Zawory rozrzadcze zabudowane pod pojazdem
nalezy zabudowa¢ w miejscach, ktére w naturalny sposéb
chronig je przed uszkodzeniami np. we wnekach, gdzie
podioga jest podwyzszona nad wozkami. Zabudowa
zaworow pod niskg czescig podtogi tylko po uzgodnieniu z
Zamawiajgcym. Preferowana zabudowa zaworéw
rozrzadczych wewnatrz pojazdu np. w szafie
pneumatyczne;j.
12. Uktad hamulcowy 2. System sterowania hamulcem powinien miesci¢ sie na

modutowych tablicach hamulcowych, tatwych do montazu
i demontazu. Ze wzgledu na niskie koszty LCC i fatwosé
pézniejszego serwisu tablic hamulcowych zaréwno tablica
jak i wszystkie komponenty na tablicy hamulcowej muszg
by¢ wykonane przez jednego producenta systemoéw
hamulcowych.

3. W skiad ukiadu hamulca powinien wchodzié hamulec ED
(elektro-dynamiczny), EP (elektro-pneumatyczny) oraz
jako urzgdzenie awaryjne hamulec pneumatyczny. Ukiad
pneumatyczny powinien bazowa¢ na homologowanym




przez UIC zaworze rozrzadczym. Ze wzgledu na charakter
pracy pojazdow kolejowych nie jest wymagany
przestawnik trybu pracy P — R. Pojazd powinien pracowaé
w trybie R.

4. System  hamulcowy powinien byé  catkowicie
w odpowiedzialnosci producenta uktadéw hamulcowych,
tak aby w przysziosci zapewni¢ dobry dostep do czesci
zamiennych.

5. Uktad hamulcowy wyposazenia wodzka kolejowego
powinien skiada¢ sie z tarcz hamulcowych i zaciskéw
hamulcowych o budowie zwartej, modutowej oraz
posiada¢ dobrg szczelno$¢ przed przedostawaniem sie
wody do newralgicznych czesci zacisku. Ze wzgledu na
dobrg wspdiprace elementéw wozka 2z ukiadem
sterowania hamulcem nie dopuszcza sie innego
podwykonawcy ukiadu hamulcowego na wézku kolejowym
niz wykonawcy ukfadu sterowania hamulcem.

6. Zadajniki jazdy i hamowania EP (elektro-pneumatyczny)
oraz zadajnik pomocniczy - czysto pneumatyczny
powinny byé wykonane przez tego samego producenta co
ukfadu sterowania hamulcem kolejowym. Zadajnik jazdy
i hamowania powinien posiadaé¢ pozycje dohamowania
hamulcem elektropneumatycznym w zaleznosci od
potrzeby. Wybér typu zadajnika czysto pneumatycznego
(zadajnik pozycyjny lub czasowy) pozostawia sie w gestii
doswiadczenia producenta pojazdu i  dostawcy
wymienionych zadajnikow.

7. Uktad hamulcowy ma zapewni¢ plynne i pewne
zatrzymanie pojazdu bez wzgledu na  warunki
atmosferyczne i techniczne (awaryjne wytgczenie hamulca
ED np. wskutek zaniku napiecia), zgodnie z wymaganiami
karty UIC 541-1.

8. Stan kazdego hamulca (zahamowany lub odhamowany)
ma by¢ odwzorowany na pulpicie przy jego aktywacji, jak
tez i na wskaznikach ulokowanych na zewnatrz pojazdu
dla kazdego wozka. Powyzsze dotyczy rowniez jazdy w
trakcji wielokrotnej dla kazdego pojazdu w stanie czynnym
(z wigczonymi bateriami akumulatoréw). W przypadku
pojazdu holowanego w stanie nieczynnym (z wytgczonymi
bateriami akumulatoréw) stan hamulca (zahamowany lub
odhamowany) ma byé odwzorowany na wskaznikach
ulokowanych na zewnatrz pojazdu holowanego dla
kazdego wozka").

13.

Uktad wytwarzania
sprezonego powietrza

1. Zastosowanie agregatu do wylwarzania sprezonego
powietrza w postaci modutowej — tatwego do montazu i
demontazu, jako jednego komponentu skiadajgcego sie ze
sprezarki bezolejowej lub Srubowej olejowej, wyposazonej
w licznik motogodzin, osuszacza powietrza, zaworéw
bezpieczeristwa przed | po osuszaczu oraz ramy
mocujgcej jako catosci.

Dodatkowe warunki:
Temperatura pracy : od -40 do +50 stopni Celsjusza.
Wydajnos¢é — zgodnie z doswiadczeniem producenta
pojazdu, zapewniajgca zasilanie sprezonym powietrzem




w kazdych warunkach normalnej pracy. Nalezy zapewni¢
rezerwe wydajnosci agregatu umozliwiajgcg zasilanie 2
EZT w przypadku uszkodzenia ukfadu wytwarzania
sprezonego powietrza w jednym z nich.

llo§¢ agregatow na EZT: dwa - w celu zapewnienia
redundancji ukfadu.

Wymagane do$wiadczenie pracy urzadzen w warunkach
klimatycznych zblizonych do Polskich.

2. Ukiad zasilania pantografu powinien by¢ wyposazony
w sprezarke pomocniczg (bezolejowg) o odpowiedniej
wydajnosci, osuszacza oraz zaworu bezpieczerstwa
zamontowanych na jednej wspodlnej ramie. Ze wzgledu na
prostote i {atwos¢ serwisowania ukiadu agregat
pomocniczy wymieniony wyzej powinien by¢ dostarczany
jako jedna integralna cze$é od jednego dostawcy ukfadu
wytwarzania powietrza. Ze wzgledu na wymagang jakosé
powietrza musi by¢ to ten sam dostawca co giéwnego
agregatu wytwarzania powietrza. llo§¢ na pojazd: po
jednym dla kazdego pantografu.

3. Jakos¢ wytwarzanego powietrza winna spelniaé
minimum wielko$ci wg klasy 2/2/2 normy 1SO8573-1.

4. Zaréwno podstawowe agregaty wytwarzania sprezonego
powietrza jak i agregaty pomocnicze muszg posiadac
akceptacje Producenta uktadu hamulcowego.

14.

Uktady pomocnicze

1. Pojazd musi byé wyposazony w bloki czyszczgce dia
kazdego zestawu kolowego na woézkach napednych — po
jednym bloku czyszczacym na kazde kolo. Sterowanie
blokami czyszczacymi powinno  wysiepowaé w
przypadkach hamowania nagfego, jak tez podczas
rozruchu przy utracie wspdlczynnika przyczepnosci
Producent: ten sam co systemu hamulcowego.

2.Pojazd musi by¢ wyposazony w system piaskowania na
skrajnych wézkach pojazdu. Piasecznice powinny dziataé
w zalezno$ci od kierunku jazdy na jednej osi wodzka.
Dopuszczaine jest zastosowanie automatycznego
piaskowania w przypadku hamowania naglego . W skiad
systemu powinien wchodzié : ukiad sterujgcy, piasecznica,
zbiornik piasku, szczelny ukfad zamknigcia zbiornika
pokrywa, widoczny i z tatwym dostepem wziernik poziomu
piasku, elektryczny czujnik poziomu piasku, ogrzewana
rura piaskujgca. Wielko$é zbiornika ma zabezpieczy¢ ilosé
piasku minimum od przeglgdu poziomu pierwszego P1 do
kolejnego P1. Producent: ten sam co systemu
hamulcowego, za wyjatkiem zbiornikow piasku, gdzie
Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie zbiornika piasku
innego producenta niz systemu hamulcowego.

3.Uktad sygnalizacji dZwigkowej powinien byé zgodny
z karta UIC 644, przy czym ze wzgledu na warunki
klimatyczne jest wymagane podgrzewanie syren.
Sterowanie sygnatem dzwigkowym — uruchamianie reczne
i nozne. Nalezy zadba¢ o skuteczne wyciszenie wnetrza
pojazdu celem eliminacji nadmiernego hatasu w
momencie  uzycia syren. Zapewni¢  mozliwosé
indywidualnego odcinania syren oraz fatwego dostepu do




zaworow odcinajgcych.

4. Uktad natryskowego smarowania obrzezy wszystkich két,
na wozkach napedowych - dziatanie na skrajnych
wozkach niezaleznie od kierunku jazdy.

5.Ukiad przetwarzania prgdu statego 3000V DC na prad
przemienny AC do zasilania urzadzen zainstalowanych na
pojezdzie (przetwornica napiecia) ma posiadaé¢ 20%
rezerwg mocy zabezpieczajgcg przyszie potrzeby
wiasciciela.

15.

Pantografy

Niesymetryczne - 2 szt. o dlugosci czesci roboczej co
najmniej 1100 mm zgodnie z PN-EN 50206-1:2010, PN-EN
50367:2012 oraz UIC 608. Wymaga sie, aby praca
pantograféw,

w szczegolnosci wspdlpraca z siecig trakcyjng byla
monitorowana za pomocg kamer, a zapis archiwizowany
w postaci cyfrowej. Nalezy zapewni¢ wysokq jako$é obrazu
z monitoringu pracy pantograféw (wspélpracy pantografu
z siecig trakcyjng) zarébwno w porze dziennej jak i nocnej
celem identyfikacji przyczyn uszkodzenia pantografu (kamera
na podczerwieri, dodatkowe podSwietlenie). Pantografy
muszg posiada¢ zabezpieczenie w postaci awaryjnego ich
opuszczenia w  przypadku  uszkodzenia  naktadki,
nadmiernego jej zuzycia grozgcego uszkodzeniem sieci
trakcyjnej — fakt zadziatania awaryjnego zabezpieczenia musi
zostaé zarejestrowany w rejestratorze zdarzeri. Zapewnié
mozliwos¢ jazdy z dwoma czynnymi pantografami.
W przypadku jazdy na jednym pantografie — pantografem
czynnym jest drugi od kabiny czynnej ustawiony ,pod wios” tj.
przegubem taczacym dolne i gérne ramig pantografu
w kierunku jazdy.

16.

llos¢ osi napednych

Min. 4, wg propozycji Wykonawcy, zapewniajgce osiggniecie
parametrow trakcyjnych i mozliwos¢ awaryjnego zjazdu
pojazdu w przypadku uszkodzenie napgdu jednego wozka.

17.

Rodzaj kota jezdnego

Bezobreczowe speiniajgce wymogi PN-EN-13262+A2:2011
oraz PN-EN 13715+ A1:2011. Gwarancja jazdy bez obrébki
skrawaniem zarysu kota min 100 000 km, bez wzgledu na
warunki eksploatacyjne.

Trwatosé két monoblokowych tocznych i napednych (do czasu
wymiany na nowe) = 800 000 km.

18.

Nacisk na 0$

< 180 kN/o$

19.

Minimalny promien {uku toru
w warunkach warsztatowych/
eksploatacyjnych

100/160 m

20.

Skrajnia

Zgodna z UIC 505-1, bez wymogu przejazdu przez gorki
rozrzgdowe.

21.

Diugosé pojazdu [mm]

Wg propozyciji Wykonawcy.

Z2.

Urzadzenia
cieglowo —zderzne

1. Sprzeg samoczynny stosowany do {gczenia lekkich
pojazdow pasazerskich. Gfowica sprzegu ma posiadaé
ksztalt ptaskiej ptyty z wystajgcym elementem zblizonym
do nacietego stozka, zawierajagcym zaczep (ucho)




i analogicznym otworem na przyjecie sprzegu
dolgczanego. Taki ksztalt bedzie miat na celu wzajemne
naprowadzenie glowic z innymi EZT. Przy {fgczeniu po
docisnieciu glowic zaczepy obu sprzegbw majg
powodowaé zahaczenie i zaryglowanie mechanizmu
zamka. Do odryglowania i odczepienia uzywane ma by¢
sprezone powietrze. W glowice sprzegu zabudowane ma
by¢ tgcze sprezonego powietrza, {acza elektryczne, {acza
elektryczne systemu sterowania oraz mozliwosé
awaryjnego zasilania pojazdu w ftrakcji wielokrotnej
(funkcja przeniesienia napigcia 3x400V przez sprzeg
automatyczny). Glowica sprzggu powinna by¢
wyposazona takZze w reczng mozliwo$¢ mechanicznego
odryglowania zamka.

2.Kazdy sprzeg wyposazyé w skorzany pokrowiec
chronigcy przed brudem, Sniegiem i lodem.

3. Pojazd wyposazy¢é w chowany dodatkowy sprzeg tzw.
.péilsprzeg” do polgczenia awaryjnego na szlaku
z pojazdem wyposazonym w sprzeg Srubowy. Sprzeg
umiesci¢ w skrzyni i zabezpieczy¢ przed przesuwaniem
sie w czasie hamowania, rozruchu. Zabudowa skrzyni na
.polsprzeg” musi zapewni¢ jego bezpieczne i sprawne
uzytkowanie.

4. Dodatkowo Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu
1 (jeden) péitsprzeg do obstugi bocznicowej.

Zakres temperatur 35 9C + +40 °C
23. zewnetrznygh eksploatacii w warunkach obfitych opadéw i zalegania $niegu.
pojazdu
Dwustopniowe, pierwszy stopieri realizowany za pomocg
24, Usprezynowanie sprezyn Srubowych, drugi stopiefi pneumatyczny. Sprezyny
pneumatyczne wyposazy¢ w zawory odpowietrzajgce.
25. Uktad sterowania Mikroprocesorowy wg UIC 556.
Zgodna z PN-EN 45545-1 lub PN-EN 45545-2,
Czujniki sygnalizacji pozaru powinny znajdowac sie w poblizu
) ) miejsc, ktdére sg najbardziej podatne na powstanie pozaru.
26. |  Ochrona przeciwpozarowa | podatkowo rozmieszczenie czujnikéw p.poz. powinno
pozwala¢ na swobodny dostep do nich i umozliwia¢ ich
sprawdzenie i konserwacje.
A. Ogélna charakterystyka techniczna i parametry nadwozia
Lp. Nazwa parametru 3-czion
27 Wytrzymato$¢ konstrukciji P Il wg PN EN 12663-1
28. Whytrzymatos¢ zderzeniowa wg PN EN 15227, scenariusz zderzeniowy C1
Trwatosé konstrukcji - Min 30 lat
29 Trwalosé powtok lakierniczych Min 10 lat
oraz antygraffiti W zakresie zabezpieczenia antygraffiti zastosowaé trwala

powioke (lakier dwusktadnikowy o minimalnej trwatosci 10




lat). Wykonawca wskaze materialy do usuwania graffiti
oraz materialy do usuwania innych zabrudzen pojazdéw
jak tlenkéw zelaza z sieci trakcyjne;.

30.

Pudtio wagonu - poszycie

Wg propozycji Wykonawey (stalowe lub aluminiowe)®.
Pudto kazdego czionu wagonu nie moze mieé¢ zadnych
widocznych z boku pojazdu zataman czy falowan blach.
Stalowe o podwyzszonej odpornosci na korozje.

*Technologia wykonania i faczenia blach poszycia musi
eliminowa¢ Zrédta powstawania korozji.

31.

Zgarniacze

Wymagane na obydwu koricach pojazdu - budowa
stalowa — wzmocniona zapewniajgca tatwos¢ wymiany.

32.

Wysokosé podlogi w strefie
wejscia dla pasazerow

1.760 + 50 mm nad poziomem giéwki szyny. Nalezy
zapewni¢ bezpieczne wsiadanie i wysiadanie z i do
pojazdu z perondéw o wysokosci od 300 mm do 900
mm.

2. Pojazd wyposazyé w stopnie ruchome, umozliwiajgce
wejscie badz wyjscie z peronéw o nizszej wysokosci
np. 300 mm. Stopnie muszg byé podgrzewane
i zabezpieczone od spodu przed dostepem $niegu
i elementow statych.

3. Przejécia miedzycztionowe muszg byé wykonane bez
stopni z podswietleniem LED.

4. Stopnie w pojezdzie podswietlone diodami LED.

5. % niskiej podtogi w stosunku do diugosci przedziatéw
pasazerskich min 75%. Do diugosci niskiej podiogi
zalicza sie podioge znajdujacg sig¢ na wysokosci 760 +
50 mm nad poziomem gidwki szyny oraz podioge
o innych wysokoé$clach, do ktérych dostep realizowany
jest za pomocg pochylni zgodnej z TSI PRM
(do diugosci przedziatobw pasazerskich nie wlicza sie
przej§¢ miedzyczionowych).

33.

Liczba drzwi dla pasazerow
w pojezdzie

W kazdym czionie po 1 drzwiach na strone.

34,

Szyba czolowa

1. Zgodna z PN-EN-15152:2007 oraz UIC 651.
2. Szyba nie moze posiadac zadnych widocznych skaz

lub zatamarn widoku obrazu na catej przestrzeni.




35.

Wyposazenie szyb czotowych i
bocznych w kabinie maszynisty
oraz przedziale pasazerskim

1. Ogrzewanie elektryczne na calej powierzchni szyby
czotowej i szyb bocznych w kabinie maszynisty.

2. Spryskiwacz i wycieraczka programowalna (kilka
biegéw i spowoalnien) szyby czotowe;.

3. Wymaga sie niezwlocznego czasu reakcji po
uruchomieniu wycieraczki. Wycieraczki szyb w stanie
spoczynku nie mogg przeszkadza¢ maszyniscie
w obserwacji szlaku przez szyby czolowe.

4. Wymaga sig w kabinie maszynisty szyb
przyciemnionych o przepuszczalno$ci nie mniejszej niz
75%.

5. Wymaga si¢ w przedzialach pasazerskich szyb
przyciemnionych o przepuszczalnosci nie mniejszej niz
65%.

36.

Obstuga pojazdu

2 osobowa obligatoryjna

37.

Podnoszenie pojazdu

Pojazd musi posiadaé przygotowane konstrukcyjnie
i oznakowane miejsca w nadwoziu przeznaczone dla
umieszczenia podnosnikow do prowadzenia prac
remontowych i ratunkowych w przypadku wykolejenia.

B. Ogédina charakterystyka i parametry przedziatu pasazerskiego i kabiny
maszynisty (spefniajgce wymogi w zakresie biernego bezpieczenstwa)

Nazwa

3 czion

38.

Poziom hatasu wewnatrz pojazdu
oraz hatasu emitowanego na
zewnatrz

Zgodny z TSI Hatas
Wraz z dostawa EZT Wykonawca wykona i dostarczy
Zamawiajgcemu pomiary hatasu w kabinie maszynisty dla
pojazdu.
Wykonawca wykona i dostarczy Zamawiajacemu pomiary
hatasu w przestrzeni pasazerskiej dla pojazdu zgodnie
z norma PN-K-11000:1992.

39.

Poziom drgan

Zgodny z UIC 513
Wraz z dostawg EZT Wykonawca wykona i dostarczy
Zamawiajgcemu pomiary drgari w kabinie maszynisty dla
pojazdu.

40.

Oswietlenie zewnetrzne

Reflektory czotowe gtéwne, halogenowo — ledowe. Zgodne
z kartg UIC 651. Latwy dostep do wymiany zuzytych
Zrodet Swiatta z zewnatrz pojazdu dla dolnych reflektoréw,
dla gérnego reflektora z wewnatrz. Budowa reflektora
uniemozliwiajgca ich zaparowanie. Goérny reflektor
zaopatrzy¢ w wycieraczke ze spryskiwaczem lub
spryskiwacz wysokocisnieniowy. Rozmieszczenie,
dziatanie i wiasciwosci fotometryczne oswietlenia
zewnetrznego zgodne z UIC 534 i ZN-01/PKP-3512-07.

41.

Oswietlenie wnetrza

Zgodne z normg PN EN 13272.

W calym pojezdzie (wraz z kabing maszynisty)
zastosowacé energooszczedng technike LED (kolor biaty
neutralny stosowany w pojazdach szynowych, spetniajgcy
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normy o$wietlenia) i fatwy dostgp do mycia opraw
oéwietleniowych. Zastosowa¢ dodatkowe o$wietlenie LED
(kolory) do podswietleri dekoracyjnych podiogi (w strefie
wejscia i pochylni) i sufitow.

42.

Uktad wnetrza

Jednoprzestrzenny, @z  zastosowaniem  szklanych
podéwietlanych wiatrotapow przy kazdym z wejs¢ do
pojazdu oraz przejsciach miedzyczionowych.
W uzasadnionych przypadkach (np. za wzgledow
technicznych szeroko$¢ wiatrotapu bedzie wynosita 100
mm) wylgcznie za zgodg Zamawiajgcego dopuszcza sie
mozliwo$¢ rezygnacji z czesci wiatrotapow.

Wykonanie wiatrotapéw do uzgodnienia z Zamawiajgcym.
W poblizu wejscia do kabiny maszynisty nalezy
przewidzie¢c schowek dla kierownika pociggu o
minimalnych wymiarach 300 mm x 400 mm x 600 mm.

43.

Wykiadzina $cian

Gladka, nie powodujgca refleksow swietinych, odporna na
zabrudzenia, tatwa do usuwania naklejek, gumy do Zucia,
napisow dlugopisami i sprayem itp., o konstrukcji
umozliwiajgcej mycie wodg ze srodkami usuwajgcymi brud
wraz z podaniem nazw $rodkéw czyszczgcych i instrukcjg
czyszczenia.

Kolorystyka do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Przewozenie oséb
na wozkach inwalidzkich

1.2 osoby w pojezdzie zgodnie z TS| PRM. Pojazd
powinien byé wyposazony w urzgdzenia typu winda
umozliwiajgce wejscie i wyjscie osob o ograniczonej
zdolnoSci poruszania sie, na przyktad osdb
korzystajacych z wézkéw inwalidzkich.

2.Urzadzenia windy winny byé zabudowane w jednym
wejsciu do EZT w taki sposéb by obudowa urzadzenia
nie wystawata poza obrys w peini otwartych drzwi
pojazdu i nie powodowata utrudnieri komunikacyjnych
(zabudowa w $cianie).

3. Urzadzenia te powinny by¢é umieszczone po obu
stronach pojazdu, a ich obstuga nie powinna wymagac
Zaangazowania wiecej niz jednej osoby - pracownika
Operatora.

4. W przypadku awarii pojazdu moze wystapi¢ odciecie
zasilania elektrycznego, spadek ci$nienia powietrza itp.
Nawet w takich przypadkach nalezy =zapewnic
mozliwo§é uzywania urzadzenia w trybie awaryjnym
i recznej obstugi bez koniecznosci jakiegokolwiek
zasilania.

5.Urzadzenie musi byé w stanie pokonaé réznice
wysokosci miedzy podtogg pociagu i peronem lub
podiozem przy pociggu, w przypadku zatrzymania
pojazdu poza stacjg (w przypadku awarii pociggu
miedzy 2 stacjami).

6.Nalezy zapewni¢ mozliwosé transportu oséb na
wozkach inwalidzkich zaréwno w doét jak | w gére do
poziomu podiogi — do wysokosci 750 mm, z wysokosci
minimalnej 300 mm. W sytuacjach awaryjnych
zapewni¢ transport os6b na wozkach inwalidzkich
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z i do poziomu podioza.

7. Zlozone urzadzenie nie powinno  blokowa¢
swobodnego przejScia przez boczne drzwi pociggu
i powinno rozkiada¢ sig¢ tak, aby umozliwi¢ wyjscie
przez otwor w $wietle drzwi nie mniejszy niz 900 mm.

8. Zlozone urzgdzenie powinno by¢ jak najmniejsze, aby
nie zajmowalo miejsca w pociggu. Przyjmuje sie, ze
maksymalne wymiary wynoszg 1150 mm (w kierunku
poprzecznym) i 320 mm (w kierunku wzdtuznym),
natomiast wysoko$¢ mierzona od podtogi wagonu oraz
w zaleznosci od maksymalnej roznicy wysokosci jakg
nalezy zachowa¢, nie powinna by¢ wigksza niz 1650
mm dla pionowego skoku 1050 mm.

9. Masa urzadzenia nie powinna przekracza¢ 250 kg
w stanie gotowym do jazdy, uwzgledniajgc obudowe
ilub panele dekoracyjne maskujgce urzgdzenie.

10. Urzgdzenie powinno zapewniac prawidtiowe dzialanie
przy obcigzeniu do 350 kg.

11. Podioga urzadzenia powinna by¢é wykonana
z powloki  antyposlizgowej i wyposazona
w automatyczne klapy zapobiegajgce przed upadkiem
wozka.

12. Urzadzenie powinno posiada¢ uchwyt dla osoby na
wozku inwalidzkim przeznaczony do przytrzymania sie
podczas opuszczania i podnoszenia.

13.Dla celow bezpieczenstwa urzadzenie powinno
podczas pracy emitowac sygnat dzwiekowy styszalny
wokdt.

14. Urzagdzenie powinno przesylaé sygnat do kabiny
maszynisty, zapobiegajgcy uruchomieniu pociagu
w przypadku, gdy urzadzenie nie bedzie cailkowicie
zfozone.

15. Obudowa urzgdzenia powinna byé zgodna
z ogoinym wygladem platformy pociggu.

16. Aby zapewni¢ wjazd z perondw o wysokosci powyzej
750 mm nad pgs, w pojeZdzie powinno znajdowac sie
urzgdzenie dziatajgce niezaleznie od w/w windy -
lekka pochylnia rozktadana recznie, umozliwiajaca
osobie na woézku inwalidzkim wjazd i zjazd, miedzy
peronem a poziomem podiogi.

17. Urzadzenia muszg spelniac nastepujgce normy:

1) UNE-EN 1756-2
2) UNE-EN 50155
3) UNE-EN 50121
4) UNE-EN 12663
5) UNE-EN 50155
6) UNE-EN 50126

1. Min 4 m’
Wydzielona powierzchnia na o o
bagaz, na duzy bagaz iflub 2. 4 rowery lub 2 wozki inwalidzkie.
45. 3. Duzy bagaz.

przewoz rowerow i wozkow
inwalidzkich

4. Szklane potki bagazowe nad siedzeniami po obu
stronach pojazdu na catej diugosci pojazdu (za
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wyjatkiem miejsc mocowania pionowego roweréw),
wykonane ze szkia bezpiecznego odpornego na duze

ciezary.

46.

Wieszaki ubraniowe

Wieszaki na ubrania przy kazdej parze foteli i siedzeniach
pojedynczych zamontowaé¢ w taki sposéb aby ubrania
wisialy przy oparciach siedzen i na $cianach.

Zamawiajgcy  preferuje  montaz  wieszakéw na
prowadnicach umiejscowionych nad oknami wzdiuz

pojazdu.

47.

Szerokosc przejscia
miedzy siedzeniami

Min. 550 mm

48.

Fotele w czesci pasazerskiej

Do uzgodnienia w trakcie produkcji z Zamawiajgcym,
w ukfadzie 2 + 2 z personalizacjg siedzern. Preferowany
uktad foteli (kierunek mocowania) w kierunku jazdy
pociggu, po jednej (prawej) stronie pojazdu, z drugiej
strony w przeciwnym kierunku, dotyczy foteli w uktadzie
rzedowym Ilub inny wg wymagah Zamawiajgcego.
Zamawiajgcy wymaga prezentacji minimum 3 modeli
siedzen, spelniajgcych n/w wymagania, z czego
Zamawiajgcy wybierze jeden model, w terminie max. 2
miesiecy od dnia zawarcia umowy.

Wszystkie komponenty fotela w tym materialy obiciowe
dostarcza i organizuje producent fotela.

1. Minimalne rozmiary fotela:

1) Szeroko$¢ miejsca pomiedzy podtokietnikami 450
mm.

2) 3 podiokietniki o szeroko$ci 50 mm, ruchome od
strony korytarza, oraz pomigdzy siedzeniami, staty
od strony okna. W wyjatkowo uzasadnionych
przypadkach (np. fotele bezposrednio za kabing
maszynisty) Zamawiajgcy dopuszcza inng
konfiguracje podiokietnikéw po ich zatwierdzeniu
przez Zamawiajacego.

2.Ergonomia fotela:

1) Zagtéwek profilowany otaczajacy glowe z boku,

2) Tapicerka siedzenia i oparcia profilowana, design
w stylu ,automotive”,

3.Akcesoria fotela:

1) Podiokietniki aluminiowe malowane proszkowo
z tapicerowanym pokryciem,

2) Uchwyty aluminiowe malowane proszkowo
w kolorze wybranym przez Zamawiajgcego,

3) Metalowe wieszaki ubraniowe zintegrowane na
tylnej czesci kazdego fotela,

4) Siatka na magazyny i czasopisma na tylnej czesci
fotela, plastikowa, wandaloodporna, nie wystajgca
z profilu obicia siedzenia,

5) Stolik jadalny sktadany zintegrowany z oparciem,
nie wystajacy z profilu obicia fotela. Stolik
wykonany z aluminium, malowany proszkowo.
Stolik ma posiadaé¢ mechanizm pozwalajgcy na
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zwiekszenie powierzchni tak, aby mozna bylo
pracowaé z duzymi laptopami.

6) Gniazdo elektryczne bezklapkowe 1 szt. na parg
foteli wyposazone w system okultacji z zanikiem
napiecia lub przestong wewnetrzng w gniezdzie
wtyczkowym.

7) Smietniczki metalowe mocowane do ramy fotela
od strony korytarza 1 szt. na 4 fotele, mocowane
naprzemiennie.

4 Materiaty i wykonanie fotela:

1) Tapicerka - tkanina lub skéra z minimaing
wartoécig 100000 cykli Martindale, skéra
naturalna,

2) Czesci metalowe malowane proszkowo,

3) Stalowa spawana konstrukcja ramy fotela,

4) Tapicerka komfortowa, powinna byé
z elastycznym zawieszeniem dla zwiekszenia
komfortu siedzenia (bez deski pod piankg
tapicerki),

5) Przestrzefi pomigdzy siedzeniami wypeiniona
ozdobnym aluminium, lub PVC. Dopuszcza sie
wypelnienie przez pokrywy boczne sgsiednich
foteli.

6) Na tylnej czesci fotela nie mogq byé widoczne
zadne elementy mocowania, jak $ruby, i otwory na
nie.

5.Wytrzymalosé fotela

1) Oparcie siedziska — min 2200 N bez stalej
deformaciji, badanie wg UIC 566,

2) Siedzisko — min 2000 N bez stalej deformaciji,
badanie wg UIC 566,

3) Podiokietniki min. 1500 N bez stalej deformacji,
badanie wg UIC 566,

4) Siatka na czasopisma — min 500 N bez stalej
deformac;ji,

5) Metalowy wieszak — min 1000 N bez stalej
deformaciji.

6.Wymagania Zamawiajgcego:
1) Wykoriczenie fotela — materiat wandaloodporny,
2) Wykoriczenie zagtowkow, podiokietnikéw - skora

naturalna,

3) Zamawiajgcy dopuszcza mieszane kolory foteli
w EZT,

4) Wzér materialu obiciowego oraz kolor — skoéry
naturainej wybrany i zatwierdzony przez
Zamawiajacego.

5) Plecy siedzeri PCV, polietylen, polipropylen lub
inna masa plastyczna dopuszczona do konstrukcji
foteli w pojazdach kolejowych, w kolorze

uzgodnionym z Zamawiajacym.

14




7.Fotele rozktadane — Producent ten sam co foteli
statych.

Zamawiajgcy wymaga aby miejsca uprzywilejowane oraz
dla matek z dzieémi byly wyposazone w fotele jak
w pojezdzie. Miejsca dla matek z dzieémi muszg
zapewnia¢ mozliwos¢ przewozu wozka dzieciecego.
Dodatkowo Zamawiajagcy wymaga, aby w pojezdzie
przewidzie¢ 2 miejsca do mocowania wozkéw inwalidzkich
zgodne z TS| PRM.

49,

Rozstaw foteli w uktadzie vis a vis

Min. 1900 mm.

50.

Stoliki, $mietniczki

Przy ukfadzie siedzeri vis a vis zastosowaé stolik
umocowany do S$ciany, pod ktérym zamontowane bedg
$mietniczki.

Otwieranie smietniczki ma odbywa¢ sie jedng reka,
intuicyjnie i bez oporow oraz nie powodowaé wigkszego
hatasu.

Wykonawca przedstawi 4 modele stolikéw i $mietniczek do
akceptacji, z ktérych Zamawiajgcy wybierze jeden model w
terminie do 1 miesigca od dnia zawarcia umowy

51.

Rozstaw foteli w ukfadzie
rzedowym

Min. 830 mm

52.

Mocowanie fotela

Do sciany utatwiajgce czyszczenie powierzchni pod
fotelami.

53.

llosé toalet

1 — umiejscowienie wg propozycji Wykonawcy

54,

Typ toalety

Ukiad sanitarny zamkniety, przystosowany do obstugi
os6b na wozkach inwalidzkich oraz z mozliwoscig
przewijania niemowlat. Wg TSI PRM.
Zastosowac:
1. Elektryczng kieszeniowg suszarke do rak z obudowg
przeciwko kapaniu wody na podioge o parametrach:

1) konstrukcja obudowy - wysokoodporne aluminium,
wysokoodporne  tworzywo  sztuczne lub  stal
szczotkowana,;

2) sposob uruchamiania: automatyczny -
fotokomérka;

3) czas suszenia: £ 10 s;

4) predko$é powietrza: > 340 km/h;

5) poziom hatasu: < 90 dB;

6) stopieri ochrony: min IPX4;

7) wymiary max: wysokos¢ 700, szerokos¢ 310,
glebokosé 250 mm;

2. Automatyczny dozownik mydia w plynie.

3. Kran wyposazony w fotokomérke lub inne urzadzenie
limitujgce wyplyw wody.

4. Kosz na Smieci oznakowany i zamontowany

w scianie.

5. Urzadzenia WC i umywalka ze stali nierdzewnej, lub
innych wytrzymatych tworzyw sztucznych.
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6. Podloga w toalecie w systemie wannowym
z wytozeniem antyposlizgowym.

7. Zastosowaé w kazdym czlonie sygnalizacje zajetosci
WC.

8. W kabinie maszynisty zastosowa¢ sygnat alarmu
z kabiny WC oraz blokade w przypadku awarii lub
zapeinienia zbiornika.

55.

Drzwi toalety

Drzwi toalety - przesuwne - otwierane automatycznie
przez dotknigecie rekg klamki toalety z mozliwoscig
odblokowywania z zewnatrz w przypadku uszkodzenia
zamka.

Dodatkowo zastosowac reczne blokowanie drzwi od
wewnatrz.

Pojemnos$¢ zbiornika
wody/ fekaliéw (dla 1 toalety)

Min 250/500 |

Zbiornik wraz z przewodami wodnymi izolowany
i podgrzewany w sposdb umozliwiajacy eksploatacje
w okresie zimowym.

57.

Typ drzwi wejSciowych

Odskokowo - przesuwne, zgodne z EN 14752.

58.

Szerokos¢ przeswitu w drzwiach
po otwarciu

1300 (+ 100) mm

Otwieranie/zamykanie drzwi

Centralne przez maszyniste (zwolnienie  drzwi),
indywidualne przez pasazera z zewnatrz i wewngtrz przez
nacisniecie podswietlonego przycisku.

Przycisk otwierania drzwi przez osoby niepetnosprawne
umiescié na jednym z bokéw drzwi, w miejscu nie
powodujgcym mylenia przyciskow przez podréznych.
Zainicjowanie otwarcia drzwi przez pasazerdéw winno byé
mozliwe w kazdym czasie, przy czym ich otwarcie winno
nastgpi¢ dopiero po centralnym odblokowaniu przez
obstuge pociggu.

Zwloka czasowa do zamkniecia drzwi i zabezpieczenie
przed przytrzasnigciem.

Blokowanie /odblokowanie drzwi

Centralne przez maszyniste, automatycznie po
przekroczeniu predkosci 5 km/h, centralne przez

maszyniste po zatrzymaniu pojazdu.

61.

Kabina maszynisty
z koniecznoscig zachowania
biernego bezpieczenstwa

1. Zgodna z PN-EN 14813, speiniajgca wymagania

bezpieczenstwa pracy i ergonomii okreslonej
w PN-K-11001:1990 ISO 2631, ORE B 153/RP 7 oraz
kartach UIC 651, UIC 555, UIC 617-3 i innych
wiasciwych rozporzgdzen.

2. Fotel maszynisty z podlokietnikami zapewniajgcy
szybkg i sprawng ewakuacje, z regulacjy oparcia
i przesuwu, wyposazony w urzgdzenia umozliwiajgce
dopasowanie parametrow do cigzaru maszynisty,
zapewniajgcy stabilnosé i wysoki komfort pracy.
Fotel pomocnika obrotowy =z podiokietnikami
zapewniajgcy szybkg i sprawng ewakuacje, z regulacjg
oparcia i przesuwu, zapewniajgcy stabilno$é i wysoki
komfort pracy. Materialy obicia foteli jak w EZT.
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3. Wyposazona w drugi fotel dla pomocnika maszynisty
i speiniajaca wymagania bezpieczerstwa i widocznosci
szlaku jak dla maszynisty.

4, Kazdg kabine wyposazy¢é w otwartg wneke
ubraniowg z 2 wieszakami i 2 potkami.

5. Szyby czolowe i boczne wg wymagan opisanych
w tabeli pkt 35 ppkt 4.

6. Zastosowaé ruchome osfony przeciwstoneczne na
szybie czolowej oraz szybach bocznych.

7. Zastosowaé zabudowany klips na dokumenty, uchwyt
na szklanke.

8. Pty pulpitowe wykonaé w taki sposéb aby
kalkomania byla schowana w plycie pulpitowej
otoczona ramka.

9. Sruby mocujgce plyty pulpitowe nie mogg dolegaé
bezposrednio do kalkomanii i winny byé zakryte
zaslepkami wkomponowanymi w pulpit.

10. Wyglad docelowy piyt pulpitowych oraz kabiny
maszynisty do uzgodnienia z Zamawiajgcym przy
udziale Operatora.

11. System jednego klucza w pojezdzie.

12. Zamawiajgcy, obligatoryjnie wymaga uzgodnienia
zabudowy pulpitu maszynisty i znajdujgcych sie na nim
przyciskow z przedstawicielami Operatora.

62.

Drzwi kabiny maszynisty

Drzwi szklane szeroko$ci min. 600 mm, zabezpieczone
przed otwieraniem przez osoby niepowotane, otwierane na
zewngtrz wyposazone w uchwyt antypaniczny.

Dodatkowo drzwi przyciemni¢ folig ograniczajgcg dostep
duze] ilosci Swiatta do  kabiny  maszynisty.
Niedopuszczalne jest odbicie $Swiatta z przedzialu
pasazerskiego w szybie czolowej pojazdu.

63.

Uktad klimatyzacji przedziatu
pasazerskiego

Speiniajgcy wymagania wg EN 14750-1, zapewniajgcy
szybkie ochladzanie wnetrza pojazdu, do zadanej
temperatury. Ukiad kanatéw do schiadzania skiadéw
powinien posiadaé budowe powodujgcg, ze temperatura
powietrza we wszystkich wylotach bedzie taka sama -
réwnomierny rozktad temperatur w pojezdzie.

64,

Uktad klimatyzacji kabin
maszynisty

Wydzielony, speiniajgcy wymagania wg EN 14813-
Zastosowaé regulator sity nawiewu (pracy wentylatora
klimatyzacji). System nawiewu klimatyzacji nie moze
powodowaé zbyt glosnej pracy | przeszkadzaé
maszyniécie w trakcie pracy. System reczno-
automatyczny dajgcy maszyniscie mozliwos¢ sterowania
temperaturg w drugiej kabinie. Obligatoryjnie zastosowaé
nawiew na szybe przednig i szyby boczne. Zastosowaé
dodatkowe wyttumienie kabiny i zminimalizowaé szum
wentylatorow.

65.

Uktad wentylacji, ogrzewania

Wg propozycji Wykonawcy speilniajgcy wymagania EN
i PN w tym zakresie. Zastosowaé¢ przedziatowe czujniki
temperatury w wykonaniu wandaloodpornym,
gwarantujgce réwnomierny rozkiad temperatury w caltym
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pojezdzie.

66.

Integracja systemow ogrzewania i

klimatyzacji

Ukfad klimatyzacji i ogrzewania powinien byé ze sobg
catkowicie zintegrowany i sterowany automatycznie.
Zastosowac filtry wielokrotnego uzytku.

C. Ukiad sterowania, diagnostyka

Lp.

3 czion

67.

System
utrzymywania statej predkosci
(Tempomat)

Obligatoryjny - Zamawiajgcy wymaga, aby zastosowany
tempomat miat mozliwo$¢ zablokowania i utrzymania
uzyskanej predkosci w danej chwili. Warto§¢é zadanej
predkosci nalezy wyswietlic na panelu operatorskim.
Wymagana regulacja predko$ci — ciggta. Oprogramowanie
tempomatu ma zapewni¢ jazde pojazdu ,do" zadanej
predkosci bez mozliwosci jej przekroczenia. Oprogramowanie
tempomatu ma speilnia¢ wymagania Zamawiajgcego w
zakresie ruszania i zatrzymywania pojazdu zgodnie z pkt 10 i
1.

Przesylanie danych -
diagnostyka

Zastosowaé moduly do przesylu danych diagnostycznych
z pojazdu do stacjonarnych komputerow uzytkownika za
pomocg GSM - GPRS.

Trakcja wielokrotna

Do 3 EZT z peing kontrolg pracy pojazdow.

70.

Diagnostyka systemu
sterowania

Obligatoryjna

Wszystkie informacje o powstalych bledach, usterkach,
awariach zaistniale na pojezdzie muszg by¢ wyswietlane na
ekranie maszynisty (terminalu operatorskim) {gcznie
z algorytmem postepowania przez obstugujgcego pojazd.
Sposob wyswietlania, kolejno$¢ i ,waznos$é¢ informacji do
uzgodnienia z Operatorem. Dane diagnostyczne (bledy,
usterki, awarie) powinny by¢ zapisywane i w pamieci
urzgdzenia, z mozliwoscig wykorzystania do diagnostyki
stacjonarnej w procesie utrzymania. Zapewni¢ mozliwosé
jazdy awaryjnej w przypadku niesprawno$ci komputera
pokfadowego.

Powyzsze parametry muszg by¢ przechowywane w pamieci,
co najmniej 30 dni

D. Uktad

napedowy - parametry falownika

Lp.

3 czion

71.

Napiecie zasilania

3 kV DC, wg EN 50163

72.

Liczniki energii trakcyjnej

Pojecia uzywane w niniejszym opisie nalezy rozumie¢ zgodnie
z ponizszymi-definicjami:

1. Urzadzenie do pomiaru energii elektrycznej pradu statego
(zwany dalej réwniez licznikiem") — ukiad pomiarowo -
rozliczeniowy energii elektrycznej prgdu stalego wraz
z systemem transmisji danych.

2.PKP  Energetyka S.A. - Systemu

Operator

Dystrybucyjnego.
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3.Wymagania PKP Energetyka S.A. — zatgcznik do Decyzji
Nr 40/ET Czlonka Zarzadu PKP Energetyka S.A.
Dyrektora Technicznego z dnia 22 czerwca 2012r.
Wymagania PKP Energetyka S.A. dla urzadzern do
pomiaru energii elektrycznej pradu statego”.
Zamawiajgcy wymaga montazu fabrycznie nowych
licznikéw do pomiaru energii elektrycznej pradu staftego
spetniajgcych wymagania okreslone w Wymaganiach PKP
Energetyka S.A. oraz posiadajgcych certyfikat Instytutu
Elektrotechniki potwierdzajgcy spetnienie  wymagar
zawartych w normach PN-EN 50463:2008, PN-EN 50121-
3-2:2009, PN-EN 50155:2007 + AC:2010.

Zamawiajgcy wymaga uruchomienia systemu transmisji
danych spelniajgcego nastepujgce wymagania:

1. Metoda transmisji danych pomiarowych powinna byé
kompatybilna i zapewnié pelng integralno$¢ z systemem
akwizycyjnym PKP Energetyka S.A.

2. Transmisja danych z licznika ma odbywac sie rownolegle
do PKP Energetyka S.A. oraz do Zamawiajgcego
i Operatora.

3. Metoda transmisji danych pomiarowych powinna byé
kompatybilna i zapewni¢ peing integralno$é¢ z systemem
akwizycyjnym Operatora HERMES 4.3 lub nowszym.

4. Wykonawca powinien dostarczy¢ odpowiedni dokument
opisujgcy format plikowej wymiany informacji (preferowany
format to standard ,.xml").

5. Lokalizacja pojazdu trakcyjnego (miejsca poboru energii)
ma by¢ realizowana przy pomocy systemu GPS.

Zamawiajagcy wymaga aby dostawa oprogramowania do
obstugi i analizowania danych 2z licznikow przez
Zamawiajgcego oraz PKP Energetyka S.A. i Operatora byla
wraz z uruchomieniem tego oprogramowania oraz
z bezterminowsg licencjg na serwer i nieograniczong liczbe
stanowisk. Oprogramowanie do obstugi i analizowania danych
z licznikow energii musi umozliwia¢ precyzyjny podziat zuzycia
energii w zalezno$ci od lokalizacji GPS pojazdu (podziat wg
granic wojewddztw).

Wykonawca opracuje i przekaze do Zamawiajgcego oraz PKP
Energetyka S.A. dokumentacje techniczng montazu licznikéw
dla EZT zawierajgca co najmniej:

1) strona tytutowa z numerem pojazdu do ktérego odnosi
sie opracowanie;

2) spis zawartosci;

3) opis techniczny;

4) obliczenia dotyczgce pracy ukfadu pomiarowego
w zakresie pracy pojazdu z uwzglednieniem najbardziej
energochtonnych odbioréw (silniki trakcyjne, ogrzewania,
falowniki itp.) oraz wskazaniem odpowiedniego
przetwornika (przetwornikéw) pomiarowego;

5) sposob komunikacji z licznikiem — teletransmisji danych;

6) warunki bezpieczeristwa w trakcie eksploatacji uktadu
pomiarowego;
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7) zestawienie uzytych materiatow;

8) zestawienie rysunkow;

9) schemat giéwny zasilania pojazdu — schemat ideowy
umiejscowienia ukfadu pomiarowego;

10) schemat montazowy ze wskazaniem miejsc
plombowania;

11) schemat drutowania poszczegéinych elementow;

12) widok zabudowy licznikow wraz z miejscem
usytuowania na pojezdzie;

13) widok szafki licznikowej
poszczegodlnych elementow;

14) opis zastosowanego licznika wraz z dokumentacjg
techniczno - ruchowg (jedna sztuka dla danego typu) —
wersja firmware.

Zamawiajgcy wymaga od Wykonawcy dokonania oplat za
wykonany odbior licznikow przez PKP Energetyka S.A.
zgodnie z obowigzujacy ,Taryfg dla energii elektrycznej PKP
Energetyka S.A."

Zamawiajgcy wymaga dostarczenia przed zgtoszeniem
Odbioru Technicznego — zgodnie z § 36 Wymagan PKP
Energetyka S.A - $wiadectwo wzorcowania licznikow oraz
przetwornikow  (tacznie =z zatwierdzeniem typu dla
zastosowanych urzadzen — jeden egzemplarz certyfikatu). Na
dzieri podpisania przez Zamawiajgcego Protokolu odbioru
dostawy i montazu licznika energii trakcyjnej pradu statego
dotyczgcego EZT, $wiadectwo wzorcowania musi mieé
waznos¢ przez 36 miesiecy od daty montazu i podpisania
protokolu odbioru. Dostarczyé przed zgloszeniem odbioru —
zgodnie z § 37 Wymagar PKP Energetyka S.A — $wiadectwo
poswiadczajgce pozytywna probe typu licznika (dla
zastosowanego typu licznika — jeden egzemplarz certyfikatu).

Z rozmieszczeniem

Wzajemna kompatybilnosé

Zgodnie z normg EN 50388

. pojazdu i podstacii
Zawieszenie silnikow Catkowicie lub cze$ciowe odsprezynowanie.
74. trakcyjnych
Chiodzenie silnikéw Dachowe z zastosowaniem filtréw wielokrotnego uzytku.
Moc falownika w zaleznosci od :
75. napiecia trakcyjnego Zgodnie z normg EN 50388
Umozliwiajgca jazde pojazdu w peini obcigzonego z zadanymi
parametrami eksploatacyjnymi w tym utrzymanie predkosci
g maksymalnej w peini obcigzonego pojazdu na pochyleniu
7o, Moc pojexdy + 5%. Pojazd powinien mie¢ tak dobrang moc
i zabezpieczenia, ktére umozliwia rozruch pojazdu na
wzniesieniach przy 25%o.
Obligatoryjnie - zabudowa na dachu pojazdu z chlodzeniem
77 Zabudowa i chtodzenie cieczowym. W przypadku zastosowania wiecej niz jednego
g falownika falownika zapewni¢ mozliwos¢ jazdy przy jednym czynnym
falowniku (po wylgczeniu uszkodzonego/uszkodzonych).
78. Konstrukcja wewnetrzna Modutowa, pozwalajgca na peing obstuge serwisowa,
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falownika

naprawe falownika | wymiane uszkodzonego modutu w
krotkim czasie tzn. do dwéch godzin.

79.

Elementy przelgczajace

IGBT

80.

Funkcje kontroli poslizgu

Ukiad regulacji falownika steruje pracg falownika tak, aby
eliminowaé¢ poslizgi k6t  pojazdu  przy  rozruchu
i hamowaniu.

Program samo - restartu falownika po awarii spowodowanej
np. oblodzeniem sieci trakcyjnej.

81.

Kompatybilno$é elektroma-
gnetyczna

Zgodnie z norma EN 50121-3-1, EN 50121-3-2

82,

Hamowanie

Rezystorowe i rekuperacyjne oraz wspélpraca z hamulcem
elektropneumatycznym (blending).

83.

Rejestracja danych

Uktad regulacji napedu musi posiadaé rejestrator danych
z ostatnich zdarzen.

Zamawiajgcy wymaga, aby rejestrator danych rejestrowat, co
najmniej: przebieg predkosci, czas, przebytg droge
z mozliwoscia precyzyjnego podzialu przebytej drogi
w zaleznosci od lokalizacji GPS pojazdu (podziat pracy
eksploatacyjnej wg granic wojewodziw), odcinki jazdy
z poborem pradu, dziatanie hamulca, SHP, czuwaka
aktywnego, syren, zalgczenia klimatyzacji, ogrzewania,
polozenia nastawnika jazdy i hamowania, poloZenia
pantograféw, zadzialanie zabezpieczenia pantograféw,
cis$nienie powietrza w cylindrach hamulcowych, jazda
z zalgczonym tempomatem (z uwzglednieniem wartosci
predkosci zadanej przez maszynistg), napiecie w sieci
trakcyjnej.

O ile dostarczone oprogramowanie rejestratora posiada
mozliwosci rejestracji, innych nie wymienionych powyzej
danych, Zamawiajgcy wymaga uruchomienia wszystkich
elementébw mozliwych do rejestracji od danego
podwykonawcy.

Powyzsze parametry muszg byé przechowywane w pamieci,
co najmniej 30 dni.

84.

Diagnostyka falownika

Specjalne oprogramowanie graficzne do fatwej diagnostyki
napedu.

85.

Testy seryjne falownika

Zgodnie EN 61377

E. System monitoringu, dynamicznego rozkfadu jazdy maszynistow,

Internet.

EZT powinien by¢ wyposazony w nastepujgce podsystemy:

video monitoringu,

dynamicznego rozkiadu jazdy maszynistow,

sie¢ wi-fi.
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Lp.

Nazwa

3 czion

86.

Monitoring
wewnetrzny, zewnetrzny
i rejestracja obrazu
Z kamer.

Monitoring obejmujgcy cale wnetrze pojazdu, boki a takze
obszar przed i za pojazdem. Wymagania sprzetowe:

1. Wewnetrzne kopdtkowe kamery cyfrowe IP Full HD -
zgodnos¢ z normami: EN 50155, EN 50121-3-2, EN 61373,
DIN 5510-2. |llos¢ zastosowanych kamer powinna
zapewnia¢ monitorowanie kazdego punktu wnetrza pociagu
(za wyjatkiem toalet) a takze pantograféw. Mozliwosé
doboru obiektywu o ogniskowej od 2.5 mm do 12 mm
w zaleznosci od umiejscowienia kamery i wymaganego kata
widzenia kamery.

2.Kamera przednia i tylna IP Full HD (w kabinach
maszynisty) z mozliwoscig obserwacji drogi przed czotem
pojazdu skierowana na szlak zapewniajgca przejrzysty
obraz, zwlaszcza dla odczytania: stanu torowiska, wskazan
mijanego semafora i innych elementdéw w réznych porach
doby, przy réznych warunkach pogodowych i przy
maksymalnej predkosci pojazdu.

3. Zewnetrzne kamery cyfrowe peinigce role lusterek (4 szt.
na skiad), z mozliwosciami odczytu twarzy w tym przy
uwzglednieniu trakcji wielokrotnej.

1) kamery podgrzewane;

2) z funkcjq dzieri/noc DN i WDR (wide dynamic range);

3) stopien szczelnosci min. IP65;

4) MTBF: 80.000 godzin (kamera), 200.000 (obudowa);

5) mozliwosé doboru obiektywu o ogniskowej od 2.5 mm
do 12 mm w zalezno$ci od umiejscowienia kamery
i wymaganego kata widzenia kamery;

6) zgodnos¢ z normami: EN 50155, EN 50121-3-2, EN
61373, DIN 5510-2;

7) przesyt obrazu a takze zasilanie kamer po magistrali
Ethernet;

8) redundantne polgczenie magistrali Ethernet pomiedzy
sktadami w jezdzie wielokrotnej;

4.0Obligatoryjnie zainstalowa¢ automatycznie skiadane po
przekroczeniu predkos$ci 30 km/h i podgrzewane lusterka

po obu stronach pojazdu z mozliwoscig automatycznego
i recznego ich uruchamiania badz sterowania.

87.

Rejestracja
obrazu z kamer,
podglad maszynisty

Rejestratory obrazu umozliwiajgce nagrywanie obrazu
z wszystkich kamer przez min. 30 dni.

1. Min. 2 noéniki danych: 2,5" HDD lub SSD o pojemnosci
min. 2 TB — zabudowane w kieszeri umozliwiajacg ich
wyjecie z rejestratora i podtgczenie do czytnika danych.

2. Wymagana mozliwos¢ podtgczenia dla kamer cyfrowych
(min. 32 wejscia).

3. Fu'nkcja automatycznego nadpisywania najstarszego
zapisu.

4. Pasywny ukifad chtodzenia.

5. Zapis z kompresjg: MJPEG albo H.264, lub rownowazny.

6. Zapis w_rozdzielczosci: 352x288 CIF, 704x288 2CIF,
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704x576 4CIF, 720x576 D1, 640x480 ,800x600, 1024x768,
1280x720,1280x1024,1920x1080
7. Odtwarzanie obrazu: min. 25 kli/s dla kazdej kamery.

8. MTBF: 80.000 godzin.

9. Zgodno$s¢ z normami: EN 50155, EN 50121-3-2, EN
61373, DIN 5510.

10. 2 monitory (po jednym z kazdej z kabin) o przekatnej
min 15" w kabinach maszynisty do podgladu obrazu
z kamer. Lokalizacja monitora w kabinie nie moze w Zaden
sposob wplywaé na komfort pracy maszynisty.

11. Sie¢ Ethernet do transmisji danych na skfadzie.

12. Redundantne potgczenie magistrali Ethernet pomiedzy
sktadami w jezdzie wielokrotne;.

Wymagania funkcjonalne:

1. Podwdjne strumieniowanie sygnatu video (mozliwosc
podgladu obrazu w czasie rzeczywistym z wybranej kamery
lub grupy kamer za pomocg dostarczonego
oprogramowania przy zachowaniu ciggto$ci zapisu obrazu
w rejestratorze).

2. Mozliwosé indywidualnej kalibracji kazdej z kamer
z poziomu aplikacji (jasnosé, kontrast, nasycenie).

3. Mozliwos¢ zgrania materialu poprzez gniazdo USB lub
przez Ethernet.

4. Integracja systemu z komputerem pojazdu, w tym

mozliwo$¢ wyboru okresu zawartosci zgrywanego materiatu
na podstawie:

1) wybranego okresu czasu;
2) wybranych numeréw pociggow;
3) wybranych zarejestrowanych alarméw;

5. Zapewni¢ ogladanie obrazu z kamer na monitorze bez
koniecznosci jego zapisywania w rejestratorze.

6. Zapewni¢ podglad na monitorach w kabinie maszynisty
obrazu z kamer zewnetrznych lub wewnetrznych (liczba
i uktad wyswietlanych kamer musi byé programowana
w odpowiednich sekwencjach czasowych).

7. Zapewni¢ automatyczne przetgczania podgladu z kamer
wewnetrznych na lusterka boczne przy wjezdzie w obszar
stacji.

8. Zapewni¢ rgczne wybranie podgladu z wybranej kamery
wewnetrznej, zewnetrznej, przedniej lub tylnej lub grupy
kamer.

9. Zapewni¢ automatyczne wyswietlania na monitorze
podgladu z kamer wagonu, w ktérym naci$nieto przycisk
bezpieczenstwa lub przycisk interkomu.

10. Funkcja definicji alarméw umozliwiajgcych:
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1) automatyczne zwigkszenie rozdzielczosci obrazu
(jakosci zapisywanego obrazu) po uaktywnieniu alarmu;

2) automatyczne zwigkszenie czestotliwosci
rejestrowanego obrazu w chwili wystapienia alarmu
w zakresie od 1 do 12 klatek na sekunde;

3) automatyczna ochrona danych przed nadpisaniem
zarejestrowanych w zdefiniowanych odcinkach czasu
przed i po wystgpieniu alarmu a takze samego alarmu;

4) funkcje pikselizacji lub maski obrazu (rozmycie czesci

obrazu uniemozliwiajace odczyt szczegdiow, ze
wzgledu na ochrone danych osobowych (np. oséb
stojgcych na peronie);

5) funkcja pikselizacji lub maski automatycznie
dezaktywowana po wylgczeniu alarmu;

6) aplikacja do podglgdu danych bez koniecznosci

zgrywania danych (obraz z wybranych kamer/grupy
kamer — dane on line i dane archiwalne), mozliwosé

transferu wybranego zapisu bezposrednio na dysk
zewnetrzny, pendrive, kartg pamigci - poprzez USB 3.0.

11. Raportowanie parametréw pracy oraz danych
diagnostycznych.

12. Automatyczna re-konfiguracja systemu dla jazdy
wielokrotnej w przypadku:

1) dostarczenia pojazdu tego samego typu, jaki jest w
posiadaniu Zamawiajgcego oraz mozliwosci potgczenia go
w trakcje wielokrotna.

2) zastosowania systemow SIP juz posiadanych przez
Zamawiajgcego.

13. Udostepnienie oprogramowania wraz z licencjami dla
Zamawiajgcego w celu obrébki i odczytu danych z pojazdow
(opcja dodatkowa poza komputerami diagnostycznymi dla
Operatora).

14. Mozliwos¢ zgrania obrazu z catego dysku na urzadzenia
zewnetrzne przy uzyciu portu USB 3.0 lub USB 3.0 i
Ethernet (bez demontazu dysku ze stacji dokujacej), przy
czym podstawowym sposobem jest wymiana dyskoéw na
zapasowe i zgrywanie materialu do czytnika danych za
pomoca stacji dokujgcej.

156. Zamawiajgcy wymaga dostarczenia po 2 czytniki danych
z rejestratorow, po jednym dla Operatora i Zamawiajgcego
wraz z licencjonowanym oprogramowaniem.

16. Zamawiajgcy wymaga dostarczenia min. 2 nosniki
danych: 2,5" HDD lub SSD o pojemnos$ci min. 2 TB —
zabudowane w kieszen umozliwiajacg ich podigczenie do
rejestratora oraz do czytnika danych — jako dyski rezerwowe
rejestratora obrazu dla Zamawiajgcego.

17. Zamawiajgcy wymaga instalacji mikrofonéw w kabinie
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maszynisty rejestrujgcych na w/w urzgdzeniach wszystkie
rozmowy.

Dynamiczny rozkiad jazdy
SKRJ

Wymagania sprzetowe dla podsystemu dynamicznego rozkiadu
jazdy:

1. Komputer panelowy montowany w kabinach maszynisty,
sluzacy do prezentacji maszyniscie rozkfadu jazdy.
Komputer o nastepujacych parametrach:

1) ekran dotykowy o przekatnej min. 10,4" o rozdzielczos$ci
min. 640x480 pikseli;

2) odporno§é na zarysowanie (twardo$¢) panelu
dotykowego 2 7 w skali Mohsa;

3) czujnik intensywnosci oSwietlenia dostosowujacy
jasno$¢ ekranu do panujgcych warunkéw;

4) interfejsy komunikacyjne: RS485, USB, CAN, Ethernet
X2;

5) wysoka odporno$¢ na wstrzasy i wibracje;

6) certyfikat do zastosowan kolejowych;

7) urzgdzenie powinno spetnia¢ wymagania normy PN/EN
50155.

2. Modut lokalizacji GPS i transmisji danych o nastepujgcych
parametrach:

1) modut transmisji: pasmo transmisji. UMTS/HSDPA
850/1900 MHz, GSM/GPRS 850/900/1900 MHz;

2) transmisja: HSDPA/EDGE/GPRS/3G/4G;

3) dokfadnosé lokalizacji: 2,5 m wg CEP

4) urzgdzenie powinno speinia¢é wymagania normy PN/EN
50155.

3. Zintegrowana antena GSM/GPS z dopuszczeniami
(homologowana) do stosowania na pojazdach zasilanych
siecig 3kv.

Wymagania funkcjonalne:

1. Obowigzek uruchomienia aplikacji na komputerze
panelowym z ekranem dotykowym, prezentujgcej
dynamiczny rozkiad jazdy.

2. Przewijanie rozkiadu jazdy na monitorze komputera wg
pozycji GPS skifadu.

3. Mozliwos¢ prezentowania rozkladéw jazdy w postaci
wyswietlanych plikow PDF.

4. Automatyczna synchronizacja (aktualizacja) rozktadéw
jazdy z serwerem rozkladéw stosowanym przez Zarzgdce
Linii.

5. Wprowadzenie w panelu maszynisty oprogramowania
informujgcego  prowadzacego pojazd o odchyleniu
rzeczywistego czasu jazdy od planowego rozkiadu jazdy.
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F. Automaty biletowe

Automaty biletowe

2 automaty biletowe w pojezdzie.

Automaty muszg w chwili odbioru posiada¢ dziatajgce
przetestowane oprogramowanie Operatorow realizujgcych
kolejowe przewozy pasazerskie (w tym oprogramowanie z biletami
regionalnymi) i byé zdolne do obslugi pasazeréw od pierwszego
dnia uzytkowania pojazdu. Zamawiajgcy, po uzgodnieniu
z Operatorem, przedstawi Wykonawcy w terminie do 2 miesigcy
po podpisaniu umowy na dostawe specyfikacje wymaganych
funkcjonalnosci oprogramowania do zainstalowania w automatach.
Wszelkie aktualizacje oprogramowania i zmiany taryf w okresie
gwarancji pojazdu dokonywane muszg byé bezplatnie przez
poddostawce. Podwykonawca zobowigzany jest posiadac
do$wiadczenie w dostawie i instalacji automatéw mobilnych dla
przewoznikéw kolejowych (co najmniej dostawy i instalacji 10 szt.
w okresie ostatnich 2 lat) oraz w zakresie dostawy i dziatania
oprogramowania dla polskich przewoznikéw kolejowych w okresie
2 ostatnich lat. Dokumenty potwierdzajgce w/w do$wiadczenie
Wykonawca dostarczy najpézniej przed zgloszeniem do Odbioru
Technicznego.

Zabudowa automatéw w miejscach nie utrudniajgcych
przemieszczanie sie lub przebywanie podréznych — lokalizacja do
uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Wykonawca na czas przeprowadzania odbioru pojazdu zapewnia
gotowke i papier.

Wykonawca na 60 dni przed odbiorem technicznym pojazdu
dostarczy Zamawiajgcemu niezbedng dokumentacje celem
zawarcia przez Operatora uméw na obstuge platnosci
elektronicznych i gotowki.

Wykonawca dodatkowo zapewni 2 komplety kaset zapasowych
wymiennych celem zapewnienia sprawnej wymiany gotowki
(wymiana kaset pustych na peine)

Parametry techniczne automatéw

Chronigcy przed nieuprawnionym dostepem korpus ze stali

Obudowa / drzwi szlachetnej z drzwiami. Zabezpieczenie drzwi przy pomocy
ryglowania wielopunktowego.
. Max. szeroko$¢ x wysokosé x glebokosé: 580 mm x 840 mm x
Wymiary /waga | 330 mm. Cigzar wiasny: do 80 kg.
1. Kolorowy wys$wietlacz LCD 15" z trwalym podswietleniem
Interfejs uzytkownika LED, ptynnie sciemniany.

2. Mozliwa obsluga w rekawiczkach.

Obstuga monet
(waluta PLN)

1. Elektroniczny czytnik monet.

2. 6 zasobnikéw wydawania reszty, samonapeiniajgcych sie
z funkcjg kasety posredniej, pojemnosé: 50 monet w kazdym
zasobniku.

3. Samozamykajgca sig, wytrzymata i zabezpieczona przed
nieuprawnionym dostgpem kaseta koricowa na monety ze stali
szlachetnej, pojemnos¢ ok. 3 litry.

4. Min. 2 dodatkowe zasobniki wydawania reszty o pojemnosci
min. 0,7 | kazdy oraz ,fadownosci”: 1500 monet 0,01 zt jeden
zasobnik i 1000 monet 0,10 zt drugi zasobnik.
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5. Wydawanie reszty przez automat z doktadnos$cig do1 grosza.

Obstuga banknotéw
(waluta PLN)

1. Obsluga banknotéw z kasety posrednig dla banknotu (tzw.
escrow); przyjmowanie i obsfuga do 13 réznych banknotéw

w 4 réznych kierunkach.
2. Certyfikowany do zastosowania w $rodowisku o wysokich

wibracjach.

Ptatno$¢
bezgotéwkowa

1. Terminal ptatniczy z PIN Padem.
2. Obstuga krajowych i miedzynarodowych kart debetowych,

kredytowych i przedptaconych.

Bilety elektroniczne

Czytnik kart zblizeniowych zgodnych z normg ISO 14443 AiB,
wyposazonych w 4 kieszenie na karty SAM (karty
przechowujace klucze szyfrujace).

Drukarki i wydawanie
biletow

Drukarka termiczna wysokiej rozdzielczosci z obstugg grafiki
z uchwytem na 2 rolki papieru, @ 200 mm. Szerokos¢ papieru do
82 mm., szerokos¢ wydruku do 80 mm., zmienna diugosé biletu.
Mozliwe wydawanie wielu biletéw w jednej transakgji.

1. Czytnik kodow kreskowych do skanowania.

2. Gilotyna do odcinania biletu po wydruku.

Komunikacja

1. LAN (RJ45), USB (do wymiany danych w trybie offline).
2. WLAN, GPRS, EDGE, UMTS.

1. Modutowy, komputer przemystowy wraz 2z systemem
operacyjnym niezbednym do prawidiowego funkcjonowania

automatu.

Komputer 2. Zabezpieczenie przed utrata danych dzieki podwdjnemu
zapisowi procesu na dwach fizycznie niezaleznych pamieciach,
wymienna pamieé systemowa.

1. Wyprowadzenie dla zasilania poktadowego 24 VDC, dalsze

Przylacze wyprowadzenie mozliwe na zyczenie.

2. Wbudowany zasilacz awaryjny UPS.

1. System alarmowy niezalezny od napiecia pokiadowego
z syreng, jak i monitorowaniem procesu z zapisem daty

Bezpieczenstwo i got.iziny.

2. Pojemniki na pienigdze zabezpieczone przed
nieautoryzowanym wyjmowaniem z kodowaniem
elektronicznym.

Zawieszenie Amortyzowane, tlumigce wibracje.

1. Oznakowanie CE.

Spetnione wymagania 2. Dyrektywa Komisji Europejskiej 2004/104/WE
dyrektyw Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna w pojazdach”.

3. Zatwierdzenie kompatybilno$ci elektromagnetyczne;.

Pozostate informacje

1. Interfejs serwisowy dostepny poprzez ekran dotykowy,
wyswietlacz | komunikaty - tekst niezaszyfrowany.

2. Opcjonalnie réwniez bezprzewodowo poprzez urzgdzenia
mobilne (Handheld, tablet, smartfon).

3. Interfejs serwisowy w postaci ekranu dotykowego, komunikaty
serwisowe podawane peinym tekstem, wybor opcji menu bez
konieczno$ci podawania kodéw numerycznych.

4. Bezprzewodowa obsfuga serwisowa za pomocg urzgdzen
przenosnych PDA.

5. Producent automatéw dostarczy do kazdego automatu
komplet kaset niezbednych przy odbiorach (zatadunku)
gotéwki. Na komplet skiada sie: 1 kaseta koricowa na
banknoty, 1 kaseta koricowa na monety i 2 dodatkowe kasety

na bilon tzw. hopery.
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90.

Okablowanie
do kasownikow

Wykonawca w kazdym przedsionku wejscia do EZT zainstaluje
okablowanie dla 2 kasownikow biletow.

91.

Sie¢ WiFi

Wykonawca wyposazy pojazd w kompletng sie¢ do
bezprzewodowego dostepu do internetu dla podréznych, LTE
z mozliwoscig wspbipracy w przypadku braku infrastruktury z
siecig 4G (modemy, router, polgczenia).

Sita sygnatu WiFi powinna zapewnié¢ dostep do sieci na calej
diugosci pociggu.

Koszty transmisji danych wraz z zakupami kart SIM ponosit
bedzie Operator (Uzytkownik).

Wykonawca w celu sprawdzenia dziatania systemu na wiasny
koszt, przed odbiorem pojazdu, wykupi ustuge pre-paid o wartosci
min. 200 zt na pojazd.

Wykonawca zobowigzany jest w do udzielenia instrukcji do
wymiany kart SIM, a w okresie obowigzywania gwarancji

dokonywac takiej wymiany nieodplatnie.

G. System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

EZT ma by¢ wyposazony w nastepujacy zintegrowany podsystem:
e System zliczania pasazerow
e System pomiaru punktualno$ci

e System dynamicznej informacji pasazerskiej wewnetrznej i zewnetrznej oraz informacii

glosowej
e System komunikacji maszynista — pasazer

92.

System Informacji
Pasazerskiej
(SIP)

Pojazd musi byé¢ wyposazony w system dynamicznej informaciji
pasazerskiej z monitorami LCD i wyswietlaczami LED. Informacje
muszg by¢ widoczne dla min 80% podréznych siedzgcych
w naturainej pozyciji.

System ten musi by¢ wyposazony w kompatybilne urzgdzenia,
ktére bedg przekazywaé¢ naprzemiennie reklamy wraz
z informacjami pasazerskimi generowanymi przez systemy GPS
innych uzytkownikéw transportu publicznego - zaréwno
kolejowego jak i drogowego.

System informacji pasazerskiej musi bazowaé na oprogramowaniu
zliczania pasazeréw i pomiaru punktualnosci | na urzadzeniach
transmisji danych tego systemu GPS i GPRS. W przypadku awarii
w/w systemoéw transmisji, zarzgdzanie SIP musi odbywaé sie przez
maszyniste.

Wykonawca systemu zobowigzany jest do jego pierwszego
uruchomienia, konfiguracji, przeszkolenia uzytkownikéw
Z dziatania, dostosowywania i zapewnienia wspélpracy z innymi
Uzytkownikami komunikacji w rejonach gdzie przewidziane jest
kursowanie pociggbw w przypadku gdy systemy takie sa
stosowane.

93.

Integracja systemu
Zliczania pasazerow
z
systemem informacji
pasazerskiej.

System Zliczania pasazeréw powinien byé zintegrowany
z systemem dynamicznej informacji pasazerskiej, uwzgledniajgc
ponizsze warunki oraz punkty przecigcia urzadzeri znajdujacych
sie wewngtrz pojazdu:

1. Oba systemy muszg by¢ zintegrowane na jednym komputerze
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poktadowym z modemem do transmisji danych i uktadem GPS
oraz jedng anteng GPS/GSM. Preferowane rozwigzanie
zarzgdzajgce uktadem monitoringu wizyjnego.

2. Obligatoryjnie - obowigzek logowania sie maszynisty do
systemu informacji pasazerskiej oraz zliczania pasazeréw, po
ktorym nastapi rozpoznanie numeru pociggu oraz zasilenie
wyswietlaczy odpowiednimi danymi dotyczacymi kursu.
Maszynista powinien by¢ w stanie zalogowaé sig do systemoéw
przy pomocy czytnika kart RFID, manualnie przez dedykowany
komputer pokiadowy lub inne bezpieczne i nowoczesne
rozwigzanie zaakceptowane przez Zamawiajacego.

3. System tablic kierunkowych wewnatrz oraz na zewnatrz
pojazdu powinien by¢ zsynchronizowany w zakresie prezentacji
danych, tj. przed wyruszeniem pociggu w trase wszystkie
wysSwietlacze powinny byé zasilone wtasciwymi oraz spéjnymi
danymi.

4. Komunikacja danych z pojazdu do stacjonarnych systeméw
sterowania informacjg pasazerskg oraz zliczania pasazerow
powinna sie odbywaé za pomocg pojedynczego,
zabezpieczonego kanatu:

a) HTTPS / VPN/ APN: od pojazdu do bramy (Gateway);
b) HTTPS: od bramy do poszczegdlnych systemow
naziemnych.

5. Brama petni funkcje wezta zarzagdzajgcego transmisjg danych
Zz pojazdu do systembébw naziemnych. Powinna tez byé
mozliwo$é komunikacji urzadzenia do logowania maszynisty
z bramg tak, aby uzyskaé kanatem zwrotnym do pojazdu
informacje niezbedne do zasilenia systemu informacji
pasazerskiej. W przypadku braku komunikacji z serwerem
systemu, system informacji pasazerskiej musi dziataé¢ w trybie
off-line poprzez reczne wprowadzenie trasy przez maszyniste
pociggu.

6. Komputer pokiadowy musi zapewni¢ rezerwows {gczno$é
z dyspozytorem poprzez uktad VolP.

94.

System zliczania
pasazerow
z systemem pomiaru

punktualnosci
pojazdow

i dynamicznej
informacji

pasazerskiej

1. Systemy. zliczania pasazeréw, pomiaru punktualnosci
i dynamicznej informacji pasazerskiej muszg bazowaé¢ na tych
samych urzgdzeniach technicznych i by¢ obslugiwane przez
zintegrowane oprogramowanie do analizy danych i powinny byé
dostarczone przez jednego producenta.

2. Wiw systemy powinny rejestrowaé, przesyla¢ w obu kierunkach
serwer — pojazd oraz przetwarzaé/analizowac dane.

3. Systemy muszg pracowac automatycznie na elektronicznych
wersjach rozkiadéw jazdy pociggdédw funkcjonujacych w Polsce.
Obowigzkiem dostawcy jest skonfigurowanie oprogramowania
dla uzyskania dostepu do tych rozktadéow w trybie on-line,
kazdorazowo, jesli wystgpowaé bedg zmiany rozkladéw jazdy
pociggébw w dniu nastgepnym. Dostep do elektronicznego
rozkladu jazdy zapewnia Zamawiajgcy lub uzytkownicy
pojazdéw. Obowigzkiem Wykonawcy  systemu jest
przygotowanie takiej obsltugi programowej by import danych
rozkladu jazdy dokonywat si¢ automatycznie (bez udziatu
Zamawiajgcego). Zamawiajgcy z funkcji programu ma mieé
mozliwo$¢ wyboru numeréw pociggéw, typu pojazdu, staciji
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poczatkowej, stacji koricowej oraz daty lub zakresu dat w postaci
filtrow i pola wyboru dla dat.

4. System zliczania pasazerow musi gwarantowa¢ minimum 95%
dokfadnos¢ pomiaru dla 1000 pasazerow wsiadajgcych
i wysiadajgcych. Dokiadno$¢ pomiaru musi odnosi¢ sie¢ do
danych surowych, obowigzywac przez caty okres trwania umowy
bez stosowania wspétczynnikéw korekcyjnych.

5. Mozliwos¢ ustawienia czasu, w trakcie ktérego program nie
bedzie wylogowywat uzytkownika (ustawienie na ,0" powoduje
brak wylogowywania).

6. Dostep do analizy danych dla pojazdu po kazdym zakoriczonym
kursie.

7. Wyszczegoblnienie na mapie cyfrowej linii kolejowych,
przystankéw kolejowych wraz z dworcami, po kitérych poruszajg
sie pojazdy oraz granic wojewddztw. Przedstawié
Zamawiajgcemu 3 wersje graficzne do wyboru. Wyszczegolnione
elementy powinny sig¢ skalowa¢ wraz ze zmiang skali na mapie
cyfrowej, nie péZniej niz w terminie 1 miesigca przed Odbiorem
Technicznym EZT.

8. System musi dostarcza¢ dane o diugosci wykonanej trasy
z doktadnoscia do +100 m. Dane muszg pokrywaé sie
z informacjg odczytang z licznikéw zamontowanych w pojezdzie.

9. System zliczania pasazeréw musi pokazywac¢ na interaktywnej
mapie cyfrowej on-line:

1) Biezacy stan zapelnienia pociggu w formie liczbowej

i wizualnej. Wskazanie ma obejmowa¢:

a) do 100 % miejsc siedzgcych w pojezdzie - brak
informaciji (kolor informacii zielony);

b) od 100% miejsc siedzacych do +50% iloéci miejsc
stojgcych - informacja w kolorze zéitym;

c) od 100% miejsc siedzgcych + powyzej 50% do 75%
ilosci miejsc stojgcych - informacja w kolorze
pomaranczowym;

d) od 100% miejsc siedzacych + powyzej 75% ilosci miejsc
stojgcych - informacja w kolorze czerwonym;

e) system musi generowa¢ informacje o zapetnieniu
(przepeinieniu) pociggu zaréwno w monitorach w trybie
on-ine jak i w formie raportu generowanego
w generatorze list.

2) Typ pojazdu

3) Numer kursu — tozsamy z rozkiadem jazdy.

4) Relacje

5) Aktualng predkosc

6) Informacje o ostatniej stacji oraz ilosci pasazerow
wsiadajgcych i wysiadajgcych na ostatniej stacji

7) Nastepny przystanek lub dworzec.

8) Rzeczywiste odchylenie czasowe w stosunku do rozkiadu
jazdy - opéznienie pojazdu.

9) Planowany czas dojazdu do kolejne] stacji oraz stacji
koricowej w odniesieniu do rzeczywistych wskazan
wyznaczonych za pomocg modulu GPS. Aktualizacja
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danych odbywa sie po kazdej stacji.
10) Czas ostatniej aktualizacji otrzymanych danych.

11) Dane maszynisty.
12) Stan czujnikébw GPS, GSM, oraz aktywno$¢ kabiny
maszynisty (zalogowanie)

10. System zliczania pasazeréw musi dostarcza¢ dane o liczbie
osob wsiadajgcych i wysiadajgcych dla kazdych drzwi, dla
kazdego przystanku.

11. System zliczania pasazeréw musi obejmowaé kazde drzwi
pojazdu i winien by¢ wyposazony w urzadzenia kompatybiine do
wymagan stawianych przez Zamawiajacego w zakresie obslugi
oprogramowania.

12. System punktualno$ci musi rejestrowaé dane o polozeniu

pojazdu i czasie UTC.

13. Wiw systemy muszg zapewni¢ gromadzenie danych
w komputerze pokiadowym oraz wysytaé je do na serwer
zlokalizowany w siedzibie Zamawiajgcego.

14. Komputer poktadowy systemow zliczania pasazerow i pomiaru
punktualnosci musi przesyta¢ do oprogramowania do analizy
danych:

1) automatycznie po kazdym przystanku - pozyskane dane
dotyczace pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych;

2) minimum co 30 sek. (czas ustala podczas programowania
Zamawiajgcy) - dane okreslajagce aktualne potozenie
pojazdu tgcznie z czasem.

156. Wykonawca musi zapewni¢ biezgcg/automatyczng wymiane
danych pomigdzy systemami zainstalowanymi na pojezdzie
(zliczania, punktualno$ci) a oprogramowaniem do analizy
danych.

16. Dane z pojazdu muszg byé wysylane za pomocg sieci GSM
oraz by¢ zaszyfrowane.

17. Oprogramowanie do analizy danych w/w systemow nalezy
zainstalowaé na serwerze o parametrach nie gorszych niz
opisanych w pkt 95, kioéry zostanie dostarczony przez
Wykonawce, a bedzie zamontowany w siedzibie
Zamawiajgcego. Zamawiajgcy dopuszcza  mozliwosé
wykorzystania uzytkownych przez niego systeméw do
zrealizowania wymogéw opisanych w pkt. 94 SOPZ.
W przypadku wykorzystania systeméw juz Iistniejgcych, po
stronie Wykonawcy lezy dostarczenie wszelkich wymaganych
licencji. W/w systemy sg =zainstalowane na serwerze
o nastepujgcych parametrach:

Nazwa — Dell PowerEdge R620

Procesory 2 x E5-2620v2

Pamig¢ 48 GB RAM

Karta sieciowa 4xGbE

Kontroler macierzowy PERC H710 512MB
Dyski 3x200 GB SAS 10K

Naped DVDRW

Zasilacze 2 x RPS 495W




Na serwerze tym jest uruchomione i funkcjonuje dwie maszyny
wirtualne na ktérych znajduje sie nastepujgce oprogramowanie:

1). Baza danych:
- Windows Server STD 2012

- MSSQL Standard Edition 2012
2) Serwer Aplikaciji

- Debian 7.0

- Tomcat

- Apache 2

- SKRJ

-RSYNC

- Kolekcja danych

- SSH

Wykonawca musi tak zainstalowa¢ |  skonfigurowac

oprogramowanie aby nie zakioci¢ pracy systemow, ktére dziatajg

na w/w serwerze.

Wszelkie koszty zwigzane z uruchomieniem oraz dziataniem

systemu lezg po stronie Wykonawcy.

18. Wykonawca musi zapewni¢ szkolenie dla  min.
2 adminisiratorow wskazanych przez Zamawiajgcego
w zakresie pozwalajgcym na samodzielng (bez udziatu
Wykonawcy) instalacje, konfiguracje, zarzadzanie systemem
oraz wykonywanie kopii zapasowych i odzyskiwanie systemu
i jego danych.

19. Oprogramowanie do analizy danych powinno by¢é w jezyku
polskim i zainstalowane u Zamawiajgcego nie poézniej niz
w terminie 1 miesigca przed Odbiorem Technicznym EZT.

20. Oprogramowanie do analizy danych powinno umiet:

1) zachowywaé, przetwarzaé | analizowaé¢ wszystkie dane
otrzymane z pojazdu;

2) analizowaé oraz przetwarza¢ dane dotyczace wsiadajgcych
i wysiadajgcych tak aby stan faktyczny przewiezionych
pasazerbw pokrywat sie z zapelnieniem pojazdu -
dopuszczalny bigd pomiaru wynosi 5%. W ramach spetnienia
niniejszego punktu nalezy dostarczy¢ wraz z pojazdem
certyfikat jakoSci sprawnosci systemu potwierdzajgcy
dopuszczalng wartosé bledu lub oSwiadczenie o dostarczeniu
w ciggu 3 miesiecy od odbioru w/w certyfikatu. Wraz
z  certyfikatem nalezy  dostarczy¢é  dokumentacje
z przeprowadzonych badarn na podstawie, ktérych zostat
wystawiony certyfikat.

3) stwierdza¢ w czasie rzeczywistym odchylenia od rozktadu
jazdy;

4) przedstawiac graficznie na mapie pozyskane z pojazdu dane
o potoZeniu i czasie UTC. Zamawiajgcy musi mie¢ mozliwosé
$ledzenia pojazdu on-line;

5) umozliwié uzyskiwanie wielokryterialnych raportow
z okresleniem wyboru bazowania na danych surowych lub
przetworzonych , w tym m.in:

a) taczna dla wszystkich drzwi liczba pasazerow wsiadajgcych
i wysiadajacych na danym przystanku;
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b) okreSlenie  bilansu  zapeinienia pojazdu  pomiedzy
przystankami, bilansu catkowitego dla danego kursu, na
danej linii w okreslonym przedziale czasowym,

c) okreslanie bilansu zapetnienia pomigdzy wybranymi stacjami
lub przystankami, w tym znajdujgcymi sie na liniach
stycznych (pomiedzy wojewddztwami);

d) dlugos¢ relacji dla kazdego numeru pociggu, czas
rozpoczecia i zakoriczenia kursu, relacje, srednig predkosé,
numer pociggu, typ pojazdu, czas trwania;

e) punktualno$¢ odjazdu i przyjazdu pojazdu dla kazdego
przystanku i dworca z mozliwoscig wyboru konkretnego
przystanku lub dworca oraz punktualnosé¢ dla odjazdu
i przyjazdu dla kazdego zakoriczonego kursu;

f) ilos¢ pracy eksploatacyjnej wykonanej w danym
Wojewodztwie z mozliwoscig wyboru okresu czasowego oraz
Wojewodztwa lub kilku Wojewodziw.

g) wyswietla¢ w oddzielnej zakladce informacje o ktérych mowa
w pkt. 70 jak rowniez w przypadku zuzywajacych sie czesci,
ktore posiadajg stosowne czujniki informacje o wymianie
i przewidywanym zuzyciu.

h) wskazania wszystkich raportéw muszg by¢ ze sobg tozsame
oraz przedstawione dane powinny by¢ spéjne, co oznacza ze
liczba pasazerow wsiadajgcych oraz wysiadajgcych musi sie
bilansowac.

6) rozpoznawac wszystkie postoje (rowniez techniczne);

7) obligatoryjnie oprogramowanie musi automatycznie pobieraé
i aktualizowaé¢ codziennie rozktad jazdy pociggéw wszystkich
przewoznikéw realizujgcych potgczenia kolejowe na rzecz
Zamawiajgcego.

21. Dane dostarczone przez pojazdy w formie wygenerowanego
raportu muszg mie¢ mozliwos¢ eksportu do minimum dwoch
formatéw MS Excel wersja 97 lub nowsza *.xIs | CSV. System
musi pozwalaé na gromadzenie i przechowywanie danych
z okresu min 5 lat. System musi umozliwia¢ eksport wszystkich
danych zgromadzonych za pomocg systemu.

22. Dane pomiaru powinny zawiera¢ wyniki liczenia dla kazdego
kursu i dane dla kazdego przystanku: numer operacyjny
pojazdu, date, polozenie geograficzne, czas przyjazdu, liczbe
pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych.

23. Systemy muszg posiadaé funkcje samokontroli.

24, Wykonawca systemu musi posiada¢  wieloletnie
doswiadczenie w realizacji tego rodzaju projektéw oraz
dziafajgcy kazdy
z modutéw systemu, minimum przez dwoch uzytkownikow.
Dokumenty potwierdzajgce w/w doswiadczenie Wykonawca
dostarczy najpdzniej przed zgloszeniem do Odbioru
Technicznego.

25. Wszystkie urzadzenia techniczne w/w systeméw muszg
spetnia¢é normy europejskie obowigzujgce dla pojazdow
szynowych, w szczegdéinosci: EN 50 155 EN 50 306, EN 50
355, Kompatybilnosé¢ Elektromagnetyczna EN 50 121-3-2.

26. Karty/a SIM wraz dotadowaniem lub optaconym abonamentem
do transmisji danych zapewnia Wykonawca na okres gwarancji
pojazdu. Po zakoriczonym okresie gwarancyjnym Wykonawca,
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w przypadku zaprzestania optacania usfugi transmisji danych,
zobowigzany jest nieodptatnie do wymiany kart SIM na karty
Zamawiajgcego.

27. Zamawiajgcy wymaga by w przypadku awarii systemu, czas
reakcji od momentu zgloszenia do ponownego uruchomienia
aplikacji wynosit do 48 godzin, w przypadku awarii urzadzen
w pociggu do 72 godzin.

28. Obowigzkiem producenta systemu jest jego peine
uruchomienie i konfiguracja w pelnym zakresie dziatania tj.
z dynamiczng informacjg pasazerskg w  obstudze
dwukierunkowej. Obowigzkiem producenta jest pozyskanie
i wprowadzenie do systemu wszystkich danych, w tym
odnosnie skomunikowann z pociggami wyzszych kategorii.
Obowigzkiem producenta jest koordynacja prawidiowego
i bezproblemowego funkcjonowania programu przez min. 12
miesiecy od dnia odbioru EZT.

29. Zamawiajgcy wyklucza instalacje systemow, ktére uzywajg
wspoéiczynnika korygujgcego.

30. Dostarczony system musi udostepnia¢ wszystkie dane
gromadzone przez pojazd poprzez interfejs.

31. Interfejs systemu stuzacy do udostepnienia powyzej opisanych

danych musi byé tak skonstruowany i udokumentowany aby
umozliwi¢ jego wykorzystanie przez inne systemy (réwniez
innych Wykonawcow) w trybie on-line (w trybie zadanie —
odpowiedz).
W/w dane muszg zosta¢ udostepnione poprzez wiw interface w
formacie xml wraz z powigzanym z nim plikiem xsd.
Wykonawca wraz z interfejsem zobowigzany jest dostarczy¢
dokumentacje techniczng, ktéra zawiera wszystkie szczegoly
dziatania interfejsu. Wykonawca wszelkie prawa autorskie w
zakresie opracowanego interfejsu przenosi z chwilg odbioru
pojazdu na Zamawiajgcego oraz zrzeka sie wynagrodzenia z
tego tytutu.

95.

Specyfikacja serwera
dla systemow
informaciji
pasazerskiej

1)Serwer Rack (max. 2U);

2) llos¢ zainstalowanych procesoréw nie mniej niz 2 szt.;
3)Procesory osiggajgce wynik min. 13600 pki. w testach
PassMark - Dual CPU;

4)llos¢ zainstalowanych dyskéw: min. 3 sztuki typu Hot Swap;

5) Pojemnosé kazdego zainstalowanego dysku: min. 300 GB SAS
10k rpm;

6) Wbudowany naped DVD-RW;

7)Minimalna ilo§¢ mozliwych do zainstalowania dyskéw
w obudowie komputera min. 4 szt. ;

8) llos¢ pétek na dyski Hot Swap min. 4 szt.;

9)Sprzetowy sterownik macierzy dyskowej z podtrzymaniem
bateryjnym o parametrach:

* min. RAID 0,1,5,6

* wielko$é cache min. 512Mb.;

10) Pojemno$é zainstalowanej pamieci operacyjnej: min. 48 GB;
11) Karta sieciowa: min. 2 x 10/100/1000 Mbit/s ;

12) Interfejsy: min. 1 x VGA, min. 4 x USB 2.0;

13) Kompletny zestaw do montazu w szafie rack 19", ramie
zarzadzania okablowaniem;

14) Zasilacze min. 2 szt. min. 450W Hot Swap;
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15) Gwarancja 3 lata w miejscu uzytkowania sprzetu, naprawa
nastepny dzier roboczy;

Certyfikaty: Certyfikat ISO 9001 zaswiadczajgcy o wdrozeniu
i stosowaniu systemu zarzadzania jakoscig w zakresie
projektowania i produkcji dla producenta serwerow (wraz z
dostawg serwera dostarczy¢ dokument potwierdzajgcy spetnienie
wymogu).

Dodatkowo w gesti Wykonawcy jest dostarczy¢ niezbedne
oprogramowanie potrzebne do dziatania aplikacji systemu
informacji pasazerskiej (np.: system operacyjny, serwer bazy
danych). Zamawiajgcy wymaga aby w/w oprogramowanie bylo
w wersji nie wcze$niejszej (starsza) niz najnowsza, dostgpna
w chwili ogtoszenia przetargu.

Zamawiajgcy wymaga min. 6 sztuk licencji dostepowych na wiw

oprogramowanie.

Musi umozliwiaé nadawanie komunikatéw glosowych przez
obstuge pojazdu przez mikrofony zainstalowane w kabinach
maszynisty (po 1 w kazdej kabinie) oraz automatycznie przez
system informacyjny. Musi zapewniaé dobrg slyszalnosé
komunikatéw w calym pojezdzie.
Glosniki emitujgce zapowiedzi gtosowe: min 5 szt. na wagon.
System wyposazony we wzmacniacz. Wszelkie koszty zwigzane
z dziataniem systemu jak nagrywanie komunikatéw gtosowych,
pozyskiwanie danych przystankowych lezy w gestii Wykonawcy.
Wymagania funkcjonalne  systemu  glosowej informacji
pasazerskiej:
1. Wybor sekwencji stacji emitowanych w systemie informaciji
pasazerskiej powinien odbywac sig automatycznie.
2. Moment nadania komunikatéw gtosowych i powinien by¢
okreslony pozycjg GPS skfadu (niezalezny od ewentualnego

System spédnient :
X poZnienia pociggu).
96.
rozgloszeniowy 3. Informacje gtosowe majg by¢é spéjne z informacjami
wyswietlanymi na tablicach kierunkowych.
4. Wymagany zakres informacji glosowej :
1) informacja o $wiadczonych uslugach w pociggu;
2) informacja o aktualnej stacji po wjezdzie w obszar stacji
oraz po zatrzymaniu sktadu i otwarciu drzwi na stacji;
3) informacja o kolejnej stacji po wyjezdzie sktadu z obszaru
poprzedniej stacji;
4) aktualne opéznienie pociggu (jezeli pocigg jedzie
Z opoZnieniem);
5) mozliwosci przesiadkowe;
6) mozliwosé nadania komunikatéw specjainych na zadanie
maszynisty;
7) automatyczna re-konfiguracja systemu dla jazdy
wielokrotnej;
97. | System komunikacji | W kazdym przedsionku zainstalowany intercom do komunikacji

maszynista - pasazer

glosowej pasazera z obstugg pojazdu w kabinie maszynisty.

Tablice informacyjne
kierunkowe
zewnetrzne,

Na kazdej Scianie czolowej pojazdu zainstalowana jedna tablica
oraz po jednej tablicy na $cianach bocznych w $wietliku, w poblizu
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wewnetrzne LED
(Multicolor —
mozliwosé
wyswietlania
informacji w wielu
kolorach
jednoczesnie)

kazdego wejscia do wagonu, o minimalnych parametrach:

1. Rozdzielczo$¢ min. 80x16, raster 10 mm.

2. Wielkoéé pola wyswietlajgcego tablicy: min 800x160.

3. Jasno$é min 4500 cd/m2.

4. Interfejsy komunikacyjne: Ethernet, RS 485.

5. Zasilanie 24V (+/- 30%).

6. Zakres temperatur pracy: od -40 do +50 C.
W pojezdzie tablice wewnetrzne LED mogg by¢ zastosowane tylko
w sytuacjach gdy wzgledy techniczne uniemozliwiajg zastosowanie
tablic LCD. Zastosowanie wewnetrznych tablic LED wymaga
kazdorazowo uzgodnienia z Zamawiajgcym.
Wielkos¢ tablic wpasowana do wystroju wnetrza. Forma i tresé
wyswietlanych informacji zgodna z Rozporzgdzeniem ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013r.
w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu
oznakowania pojazdow kolejowych, Rozporzgdzeniem (WE)
nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007r.

Tablice informacyjne
kierunkowe
wewnetrzne LCD
(z homologacjg dla
transportu
kolejowego,
typ przemystowy)

Konstrukcja monitorow powinna by¢ dostosowana do wnetrza
pojazdu. Powinna byé¢ zachowana ciggto$¢ prezentacji informacji,
nawet podczas krotkich (kilkusekundowych) przerw w pofgczeniu
z systemem sterowania.
W przypadku wiecej niz jednego wysSwietlacza prezentowane
informacje powinny by¢ ze sobg zsynchronizowane.
Tablice informacyjne kierunkowe LCD stanowig podstawowy
element informacji wizualnej wewnatrz pojazdu. Forma i tresé
wyswietlanych informacji zgodna z Rozporzadzeniem ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013r.
w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu
oznakowania pojazdow kolejowych, Rozporzgdzeniem (WE)
nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r.
System wys$wietlaczy wewnetrznych powinien byé zrealizowany
w architekture klient-serwer dziatajgcy w sieci Ethernet, gdzie
kazdy z poszczegolnych wyswietlaczy powinien mie¢ wbudowany
komputer oparty na systemie operacyjnym wspoipracujgcym
z systemem zliczania pasazerow.
Kazdy z wyswietlaczy zintegrowanych z komputerem powinien
speiniaé¢ ponizsze wymagania:

1) przekatna: LCD 22",

2) rozdzielczo$é: 1920x1080 (FullHD);

3) format: 16:9 lub 16:10;

4) matryca: TFT;

5) zakres temperatur pracy: od -30 do +50 C;

6) zgodno$¢ z normami: 50155 i 50121;

7) pozycja pracy: dowolna;

8) zywotnos¢: > 50.000 godzin.
Kazdy z monitorow powinien by¢é w stanie komunikowaé sie
z systemem zliczania pasazerow celem pobrania aktualnych

danych odnosnie rozkiadu jazdy, mozliwosci przesiadkowych,
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oferowanych ustug w pociggu, opdznienia.

Monitory powinny byé zarzadzane zdalnie, tj. powinna by¢
mozliwo$¢ monitorowania stanu, diagnostyki oraz uaktualniania
wersji oprogramowania komputera w monitorze w sposob zdainy.

100.

Podsystem
sterowania
dynamiczng
informacijg
pasazerskg

System sterujgcy zarzadza informacjami dostarczanymi do
wiasciwych tablic informacyjnych kierunkowych zewnetrznych
(LED), tablic informacyjnych kierunkowych wewnetrznych (LED,
LCD), systemu rozgtoszeniowego.

System sterowania dynamiczng informacjq pasazerskg musi
w kazdej chwili byé w stanie dostarczy¢ nastepujgce informacje
dotyczace podrozy:

1. Numer i rodzaj pociggu;

Nazwa pociggu, o ile jest stosowana;

Nazwy stacji poczatkowej i koricowej;

Nazwy stacji posrednich;

Oznakowanie tras pociggow (zapewnié takg
funkcjonalnosé);

Data i godzina;

7. Dla kazdej stacji i przystanku godzina przyjazdu, a jezeli jest
przewidziany diuzszy postdj (powyzej 10 minut) — réwniez
godzina odjazdu;

8. Swiadczone ustugi w pociagu;

9. Aktualne opdznienie pociggu (jezeli pociag jedzie
Z op@znieniem);

10. Mozliwoséci przesiadkowe do innych $rodkéw komunikacii:
pocigg, autobus, bus, tramwaj, metro {gcznie z czasem
odjazdu tych $rodkéw komunikaciji;

11. Realizacja polgczer przesiadkowych - wskazoéwki (numer
peronu, numer stanowiska, numer przystanku, ulica);

12. Aktualna predkosé;

13. Przebyta trasa od ostatniego punktu przystankowego;

14. Dowolne, dodatkowe informacje: oferty taryfowe, reklamy,
informacje turystyczne itp.

Podawanie informacji wizualnej i glosowej musi spetniaé¢ warunek,
Ze informacje o pociggu zawsze majg pierwszernstwo.

Kolejnos¢ wys$wietlania informacji musi uwzglednié wymagania
Operatora.

Wszystkie zainstalowane komponenty powinny pracowaé w sieci

Ethernet.

W celu zapewnienia interoperacyjnosci z innymi komponentami
komunikacja i wymiana danych powinna opieraé sie na
standardzie TCP/ IP.

SIC N

@

101,

Informacje
przekazywane na
tablice informacyjne
zewnetrzne i
wewnetrzne'

System sterowania dynamiczng informacjg pasazerska musi
w kazdej chwili by¢ w stanie dostarczy¢ nastepujgce informacje
dotyczace podrozy:
1. Tablice informacyjne kierunkowe zewnetrzne czotowe LED
(multicolor) :
a. Rodzaj i numer pociggu;
b. stacja docelowa.

37



2. Tablice informacyjne kierunkowe zewngtrzne boczne LED

(multicolor) :

a. numer i rodzaj pociggu oraz jego hazwa,

b. stacja poczatkowa i koricowa,

c. przejazd .przez" - wszystkie stacje i przystanki
posrednie.

3. Tablice informacyjne kierunkowe wewnegtrzne LED

(multicolor) :

a. dataigodzina;

b. numer i rodzaj pociggu oraz jego nazwa;

c. nazwy stacji poczatkowe;j i koncowej;

d. przejazd .przez" - nazwy stacji i przystankow
posrednich oraz godzina przyjazdu do nich, a jezeli jest
przewidziany dluzszy postd] (powyzej 10 minut) —
réwniez godzina odjazdu,

e. przed przybyciem do stacji lub przystanku: jego nazwa,
godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany diuzszy
postéj (powyzej 10 minut) — rowniez godzina odjazdu;
opcjonalnie mozliwosci przesiadkowe do innych
$rodkéw komunikacii;

f. po odjezdzie pociggu nazwa nastgpnej stacji lub
przystanku, godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany
diuzszy postdj (powyzej 10 minut) — réwniez godzina
odjazdu;

g. opodzZnienie pociggu.

Tablice informacyjne kierunkowe wewnetrzne LCD :

a. dataigodzina;

b. numer i rodzaj pociggu oraz jego nazwa,

c. nazwy stacji poczatkowej i koricowej;

d. przejazd ,przez" - nazwy stacji i przystankow
posrednich oraz godzina przyjazdu do nich, a jezeli jest
przewidziany diuzszy postd] (powyzej 10 minut) -
réwniez godzina odjazdu;

e. przed przybyciem do stacji lub przystanku: jego nazwa,
godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany diuzszy
postdj (powyzej 10 minut) — rowniez godzina odjazdu;

f. po odjezdzie pociggu nazwa nastepnej stacji lub
przystanku, godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany
diuzszy postdj (powyzej 10 minut) — réwniez godzina
odjazdu;

g. nastepny i co najmniej 3 kolejne punkty przystankowe;

h. opéznienie pociggu;

i. mozliwosci przesiadkowe do innych  $rodkéw
komunikacji: pocigg, autobus, bus, tramwaj, metro
facznie z czasem odjazdu tych $rodkéw komunikacji

j. realizacja polgczen przesiadkowych - wskazowki
(numer peronu, numer stanowiska, numer przystanku,
ulica);

k. swiadczone ustugi w pociagu;
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l. aktualna predkosé;
m. przebyta trasa od ostatniego punktu przystankowego;
n. dowolne, dodatkowe informacje: oferty taryfowe,
reklamy, informacje turystyczne itp.
Prezentacja informacji musi byé dostosowana do mozliwosci
systemu wyswietlaczy i speinia¢ wymogi TSI PRM. Prezentacja
musi by¢ wyswietlana w taki sposéb, aby informacje o pociggu
mialy zawsze pierwszeristwo. System wys$wietlaczy musi spetniac
wymagania przewoznika i organizatora transportu publicznego.
System wys$wietlaczy powinien by¢ wszechstronny aby sprostac
zmieniajgcym sie wymaganiom prezentacji danych. Powinna by¢
mozliwoéé logicznego rozmieszczenia i zaprezentowania wyzej
wymienionych informacji. Przewidziany powinien by¢ odrgbny
widok prezentujacy informacje zbiorcze ze wszystkich pozostatych
widokow, w przypadku gdy niedostepne sg widoki z informacjami
online.
Sposéb oraz przebieg prezentacji informacji powinien byé mozliwy
do skonfigurowania nastepujgco:
1) Czas wyswietlania poszczegéinych widokow:
a. ramy czasowe dla wybranych widokow;
b. odleglos¢ do miejsca docelowego uwzgledniajgc
nastepujgce szczegoty:
e czas i trasa do/od przystanku;
e zatrzymanie na trasie / przystanku,
e przed/ za wybranymi przystankami (np. stacje
weziowe).
2) Kolorystyka (tto, czcionka).
3) Rozmieszczenie tekstu, wielko$¢ i styl.
4) Elementy tekstowe prezentowane sg w nastepujgcych
trybach:
a. tekst staly;
b. tekst ruchomy (domy$inie dla innych waznych
informacji;
c. tekst stronicowany/zawijany: wyswietli¢ tekst w kilku
czesciach - jedna po drugiej.

Nalezy przestrzegaé norm TSI PRM.

H. Inne wymagania zamawiajgcego

Lp. Nazwa 3 czion
Pojemnos¢ akumulatora w przypadku awarii zasilania gléwnego
musi zapewni¢: oSwietlenie awaryjne, prace radiotelefonu, prace
kompresora pomocniczego do jednorazowego podniesienia

102 Bateria akumulatoréw | pantografu i innych niezbednych urzgdzen min. 180 minut.
W przypadku braku tfadowania baterii, system powinien
samoczynnie wylgczyé baterie przy stanie roztadowania
zapewniajgcym ponowne uruchomienie pojazdu.

sterowania tadowanie z sieci zewnetrznej 3x400V AC.
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Wraz z dostawg EZT Wykonawca dostarczy komplet przewodéw

i tadowania
akumulatoréw do tadowania z sieci zewnetrznej o diugosci min. 20m (mogg byé
taczone w celu tatwiejszej obstugi).

1. Mozliwosé  tatwej lokalizacji  uszkodzern  zespoiow
i podzespotow.

2. Dostepnos¢ do elementow | podzespotdw, mala
pracochlonnosé 3-4 godz. i _

Wymagania 3. BudowaﬁI mc;-ldg:o::sa utatwiajgca demontaz i montaz
104, dotyczgce e ’ ; ; :
ik e 4. Unifikacja cze$ci dla ograniczenia niezbednych narzedzi

REY i oprzyrzadowania.

5. Zabudowa urzadzen i zbiornikéw sprezonego powietrza
podlegajacych badaniom TDT umozliwiajgca ich ogledziny
i sprawdzenie bez koniecznosci demontazu jakichkolwiek
urzgadzen i instalacii.

1. Wyktadzina podiogi wykonana z materiatu antyposlizgowego,
umozliwiajgca fatwe usunigcie zanieczyszczenia przy uzyciu
detergentow.

2. Pojazd zabezpieczyé przed uruchomieniem przez osoby
niepowotane.

3. Zabezpieczy¢ pojazd w niezbedny sprzet gasniczy w kabinach
maszynisty i przedziatach pasazerskich zgodnie
z  obowigzujagcymi  regulacjami  prawnymi.  Gasnice
w przedziatach pasazerskich ogéinodostepne.

4. Pojazd wyposazy¢ we wszystkie niezbedne do prawidiowej
eksploataciji piktogramy.

5. W kazdym przedsionku zabudowac i oznakowaé w sposdb
widoczny wigksze kosze na s$mieci (np. na butelki po
napojach). Zamawiajgcy wymaga aby obudowa kosza byla
zgodna z kolorystyka wyktadziny $cian.

6. Zabezpieczy¢ kabiny maszynistow w czajniki elektryczne
bezprzewodowe i state miejsce ich mocowania wraz

108 Pozostale z gniazdem elektrycznym o napigciu 230V.
I wymagania 7. Kolorystyka wnetrza do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

8. Podszybie wykonaé jako ciemnie i matowe z materiatéw nie
powodujgcych odblaskoéw.

9. Wszystkie powierzchnie nierdzewne typu ,inox" wewnatrz
pojazdu malowa¢ proszkowo farbg bezbarwng o duzej
odpornosci na Scieranie.

10. Wszystkie elementy stalowe wyposazenia wnetrza malowaé
proszkowo.

11. Zamki kolejowe (kwadraty) wykonaé ze stali i w calym
pojezdzie o jednakowych wymiarach tj. jednakowe wymiary
.kwadratow” oraz $rednica otworu.

12. Wykonawca na wilasny koszt wykona kalkomanie
wewnetrzng i zewnetrzng, w zaleznosci od potrzeb
Zamawiajgcego (np. herb, logo Wojewodztwa) i ustali miejsca
ich montazu po uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

13. W tylach siedzen o ile bedzie pozwalato na to specjaine
wgtebienie, Wykonawca wykona kolorowe logo
Zamawiajgcego.
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14. Wykonawca pojazdu ogranicza do niezbednego minimum
informacje o producencie i loga firmy ,na" i ,w" pojezdzie.
Na uzycie i miejsce w/w musi uzyskac zgode Zamawiajgcego.

15. Wszystkie urzadzenia wyposazone w zegar muszg by¢ ze
sobg zsynchronizowane tzn. wskazywac jednakowg godzine.
Godzing obowigzujgcg w pojezdzie jest godzina wskazywana
przez rejestrator zdarzen.

16. Zamawiajgcy wymaga mozliwosci regulacji podswietlenia
pulpitu maszynisty i monitoréw (przyciemnienie i rozjasnienie).
17. Zamawiajagcy wymaga dodatkowego wyciszenia kabiny
maszynisty i skladu pociagu w miejscu umiejscowienia

wozkow.

18. Wyposazyé pojazd w komplet autonomicznych nocnych
sygnatéw korica pociggu (akumulatorowe plus tadowarki).

19. Zamawiajgcy wymaga instalacji w EZT 3 ramek
plakatowych A1 lub A2 oraz 2 ramek formatu A3 na
umieszczanie w nich informacji dla pasazeréw. Ramki majg
posiadaé aluminiowg obudowe oraz zabezpieczenie przed
nieautoryzowanym usuwaniem plakatéw (szyba, plexi).

Producent taboru przed odbiorem pojazdu przedstawi Zamawiajgcemu dokumenty potwierdzajgce

speinienie parametréw instalowanych urzgdzer opisanych w tabeli w pkt. 44,54,86,87,88,89,98,99.

3. WSPOLCZYNNIK NIEZAWODNOSCI (W CALYM OKRESIE UDZIELONEJ

GWARANCJI).

Obliczany z dokiadnoscig do dwoch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych 3 miesiecy
eksploatacji, dla EZT w eksploatacji i wyrazony zaleznoscig:

gdzie:

Wn= (T-Tn)/T

Whn - wspétczynnik niezawodnosci
T - fgczny czas w godzinach pozostawania EZT w eksploatacji,

Tn - fgczny czas wszystkich wylgczeri awaryjnych liczony w pelnych godzinach, od
momentu przekazania EZT w miejscu przeprowadzenia naprawy wynikajgcej z awarii
powodujgcej przerwanie eksploatacji, do momentu ponownego przekazania EZT do
dalszej eksploatacji. Do czasu Tn nie zalicza sie czasu wylgczeri spowodowanych
uszkodzeniami powstafymi w wyniku wandalizmu, dziataniem sity wyzszej oraz
wypadkami kolejowymi, spowodowanymi przyczynami niezaleznymi od stanu
technicznego EZT.

Obliczenia sprawdzajgce wspoiczynnika niezawodnosci wykonywane sg dla EZT
oddzielnie w cyklach kwartalnych, z ktérych pierwszy rozpoczyna sie pierwszego dnia miesigca
nastepujacego po miesigcu, w ktérym nastgpita dostawa pojazdu.
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Zamawiajacy wymaga, aby:

1) Wspdlczynnik niezawodnosci EZT wynosit co najmniej 0, Wn > 0,95

2) W przypadku gdy obliczany wg zasad podanych w pkt 3 wspoiczynnik
bedzie nizszy od wymaganego — Wykonawca zaplaci Zamawiajgcemu kare¢ umowng
okreslong w § 4 ust. 1, pkt 6i 7 Umowy.

Uwaga:
W przypadku zlecenia (bezposrednio przez wiasciciela) dokonania dodatkowych czynnosci np.

modernizacyjnych na pojezdzie w okresie udzielonej gwarancji, czas wyltgczenia pojazdu z ruchu
nie wlicza sie do warunkéw wymaganych do osiggniecia wspétczynnika okreslonego w pkt 3.
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SZKOLENIE PRACOWNIKOW WSKAZANYCH PRZEZ ZAMAWIAJACEGO.

Wykonawca na wiasny koszt, w terminie
poprzedzajgcym dostawe pojazdu, przeszkoli
szesciu (6) pracownikdow inzynieryjno
technicznych wskazanych przez Operatora
w zakresie | warunkach umozliwiajgcych
praktyczne wykorzystanie pojazdu w zakresie
obstugi technicznej, postepowania w przypadku
awarii, diagnostyki i oprogramowania
uzytkowego pojazdu. Wyznaczonym przez
Operatora pracownikom zostang udzielone
autoryzacje do dalszych szkoleri pracownikéw
Operatora. Szkolenie w siedzibie producenta.
Wykonawca zapewnia nocleg i wyzywienie dla
pracownikéw Operatora.

_|szkolenia przez

Po przeprowadzeniu szkolenia Wykonawca
wystawi dokument potwierdzajacy odbycie
pracownikéw wskazanych
przez Zamawiajgcego i nabycie przez nich
umiejetnosci umozliwiajgcych praktyczne
wykorzystanie pojazdu w zakresie obstugi
technicznej, postepowania w  przypadku
awarii, diagnostyki i oprogramowania
uzytkowego pojazdu.

Wykonawca w terminie  poprzedzajgcym
dostawe pojazdu dla Zamawiajgcego, na
wiasny koszt przeszkoli do 12 maszynistow
Operatora w zakresie obsiugi pojazdow.
Szkolenie w siedzibie producenta. W szkoleniu
uczestniczyé majg obligatoryjnie instruktorzy
Maszynisci, dla ktorych udzielone zostang
autoryzacje do dalszych szkoleri pracownikow
Operatoréow. Wykonawca zapewnia nocleg i
wyzywienie dla pracownikéw Operatora.

Po przeprowadzeniu szkolenia Wykonawca
wystawi dokument potwierdzajgcy odbycie
szkolenia przez pracownikbw wskazanych
przez Zamawiajgcego i nabycie przez nich
umiejetnosci umozliwiajgcych praktyczne
wykorzystanie pojazdu w zakresie obstugi.

Wykonawca przeszkoli w dwoch terminach
u Zamawiajgcego (w miejscu wskazanym przez
Operatora), na wiasny koszt :

1) 2 grupy pracownikow Operatora
prowadzgcych pojazdy (maszynistow),
w zakresie eksploatacji poktadowej,

2) 2 grupy pracownikow obstugujgacych
pojazdy w zakresie obstugi technicznej
oraz diagnostyki poktadowej i obstugowej.

O liczbie pracownikéw wyznaczonych do

szkolenia decyduje Operator.

Wykonawca przeprowadzi szkolenia
w pierwszym tygodniu po dostawie pojazdu, a
po zakoriczeniu szkoleri Wykonawca wystawi
dokument potwierdzajacy odbycie szkolenia
przez  pracownikbw  wskazanych  przez
Zamawiajgcego | nabycie przez nich
umiejetnosci odpowiednio:

- w Zzakresie eksploatacji pojazdu na trasie
i diagnostyki poktadowej,

- w zakresie obstugi technicznej oraz diagnostyki
poktadowej i obstugowe;j.
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Wykonawca przeprowadzi w dwoéch terminach|{Wykonawca przeprowadzi szkolenia
u Zamawiajacego (w miejscu wskazanym przez|w pierwszym tygodniu po dostawie pojazdu, a
Operatora), na wiasny koszt szkolenia|po zakoriczeniu szkoleri Wykonawca wystawi
dodatkowe po 3 i po 6 miesigcach eksploatacji|/dokument potwierdzajgcy odbycie szkolenia
pojazdu: przez  pracownikow  wskazanych  przez
1) 2 grupy pracownikow prowadzacych|Zamawiajgcego i nabycie przez nich

pojazdy (maszynistéw), w zakresie|umiejgtnosci odpowiednio:

eksploatacji pokfadowej, - w zakresie eksploatacji pojazdu na trasie
22 guipy precownicon: Shsuiguigcych “:\ilazgar::::zgisgtt:a:ﬁ::&nicznej oraz diagnostyki

pojazdy w zakresie obsiugi technicznej ol | Shaligowd

oraz diagnostyki pokiadowej
i obstugowe;.
O liczbie pracownikow wyznaczonych do
szkolenia decyduje Operator.
Wykonawca przeszkoli maszynistow

i pracownikébw obstugi po  kazdych
wprowadzonych zmianach majgcych wplyw na
prawidiowg eksploatacje pojazdu.

I. Program szkolenia maszynistow w siedzibie Wykonawcy.

Lp. Tematyka szkolenia Rodzaj Czas
szkolenia | szkolenia

1. | Zasady obstugi i utrzymania pojazdu
1.1 | Jazdy szkoleniowe po bocznicy kolejowej Praktyczne 2h

1. Obstuga EZT:
1) przygotowanie pojazdu do pracy,
2) uruchomienie pojazdu,
3) jazda pojazdu (ruszanie, zmiana predkosci,
hamowanie, zatrzymanie, zmiana kierunku jazdy),
4) zakornczenie pracy pojazdu.

2. Uruchamianie poszczegoélnych urzadzen pojazdu:

1) oswietlenie zewnetrzne,

2) sygnaly dZzwiekowe,

3) piasecznice,

4) hamulec postojowy,

5) wentylatory dachowe,

6) wycieraczek i spryskiwaczy,

7) oswietlenie wewnetrzne,

8) urzgdzer bezpieczeristwa jazdy (SHP i CA, radiostop,
hamulce bezpieczeristwa),

9) ogrzewanie pojazdu,

10) klimatyzacji kabiny maszynisty,

11) obstuga drzwi wejsciowych,

12) uruchamianie hamulca bezpieczeristwa w przedziale
pasazerskim,
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13) sterowanie smarowaniem obrzezy két,
14) zalgczanie uktadu klockéw czyszczacych,

3. Obstuga urzadzen kontrolno-pomiarowych:
1) predkos$ciomierz,
2) manometry,
3) sygnalizacja p-poz.,
4) sygnalizacja ziemno-zwarciowa.

4. Sterowanie i diagnostyka pojazdu.
5. Jazda EZT w stanie zimnym oraz jazda awaryjna.

6. Postepowanie maszynisty w przypadku wystgpienia
usterek lub nieprawidiowego dziatania urzadzen.

7. Obstuga EZT w warunkach zimowych, w tym przyjecie
i uruchomienie oraz zakorczenie pracy EZT.

8. Uszynienie pojazdu.

9. kaczenie | jazda w trakcji wielokrotnej pojazdéw
sprawnych i w uktadach awaryjnych.

1.2

Jazdy szkoleniowe na torach PLK, uwzgledniajgce czynnosci
obstugowe jak nizej:

1. Jazda EZT (ruszanie, zmiana predkosci, hamowanie,
zatrzymanie).

2. Jazda EZT przy wykorzystaniu funkcji tempomatu.

3. Uruchamianie poszczegodlnych urzadzeri pojazdu:
1) oSwietlenie zewnetrzne,
2) sygnaly dzwiekowe,
3) piasecznice,
4) hamulec postojowy,
5) wentylatory dachowe,
6) wycieraczek i spryskiwaczy,
7) oswietlenie wewnetrzne,
8) urzadzen bezpieczerstwa jazdy (SHP i CA, radiostop,
hamulce bezpieczeristwa),
9) ogrzewanie pojazdu,
10) klimatyzacji kabiny maszynisty,
11) obstuga drzwi wejsciowych,
12) sterowanie smarowaniem obrzezy kot,
13) zatgczanie uktadu klockéw czyszczgcych.

Praktyczne

2h

ZAMAWIAJACY:
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