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1. WSTEP
1.1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA WOJEWODZTWA

Wojewddztwo sSwietokrzyskie potozone jest w s$rodkowo — potudniowej czesci Polski
na obszarze Wyzyny Kieleckiej (czes¢ srodkowa i pdétnocno — wschodnia wojewddztwa),
Niecki Nidzianskiej (czes¢ potudniowa) i Wyzyny Przedborskiej (czes¢ pétnocno — zachodnia).
Czes¢ granic wojewddztwa jest naturalna — na potudniowym wschodzie i wschodzie

wyznacza je Wista, na zachodzie Pilica.

Swietokrzyskie otoczone jest szescioma wojewddztwami (mazowieckie, lubelskie,
podkarpackie, matopolskie, $laskie, tddzkie). Jest ono potozone pomiedzy dwoma ciggami
komunikacyjnymi infrastruktury transportowej relacji wschéd — zachdéd o znaczeniu
europejskim (autostrady A-2 i A-4) oraz na wschdéd od korytarza drogowego relacji
potnoc — potudnie (autostrada Al). Powierzchnia wojewddztwa swietokrzyskiego, jednego
z najmniejszych w Polsce — 11.711 km?, stanowi 3,74% obszaru kraju (15 miejsce przed

opolskim).

Wojewddztwo jest jednym z najmniej zurbanizowanych rejonéw w kraju. Sie¢ osadnicza
w regionie stanowi 30 miast oraz 2.490 miejscowosci wiejskich. Region podzielony jest
na 102 gminy (w tym 5 miejskich, 25 miejsko — wiejskich, 72 wiejskie) i 13 powiatéw — oprécz
tego jedno miasto na prawach powiatu, a mianowicie Kielce. Miasto to, stolica regionu,
stanowi obecnie wazny os$rodek handlowy i biznesowy. Sieé¢ miejska jest dobrze
rozmieszczona na catym obszarze wojewddztwa, jednak charakteryzuje sie mniejszg
gestoscig niz w skali kraju. Jednak wiekszg od przecietnej gestoscig charakteryzuje sie sie¢
miejscowosci wiejskich.

Korzystne potozenie wojewddztwa w niewielkiej odlegtosci od najwiekszych polskich miast
(Warszawa, Krakow, tédz, Katowice, Rzeszéw) oraz bliskos¢ granicy z Ukraing i Stowacja
sprawia, ze region ten staje sie atrakcyjny inwestycyjnie. Odlegtos¢ od Kielc — stolicy
wojewddztwa swietokrzyskiego — do wymienionych, najwiekszych polskich centréw rozwoju
gospodarczego wynosi 120 — 180 kilometréw. Gospodarka regionu w olbrzymiej mierze
skupia sie wokét przemystu materiatéw budowlanych, ktéry bazuje na rodzimych surowcach.

Regionalne firmy budowlane sg bardzo znane i cenione w catym kraju. W wojewddztwie
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rowniez rozwiniety jest przemyst metalurgiczny, maszynowy, precyzyjny, oraz spozywczy

i tekstylny.

Przemyst wojewddztwa swietokrzyskiego uksztattowany zostat dzieki wystepowaniu licznych
zasobow surowcéw skalnych, chemicznych i energetycznych oraz istnieniu wielowiekowych
tradycji zwigzanych z wytwarzaniem i obrébka metali. Spore zasoby réznorodnych kopalin
stanowig dogodne zaplecze do rozwoju produkcji materiatéw budowlanych. W rejonie Kielc
oraz potudniowo — zachodniej czesci regionu wystepuje duza koncentracja przemystu
wydobywczego kopalin oraz przerdbki surowcdw skalnych, w tym wapieni dla przemystu
cementowego i wapienniczego. Na potudniowym obszarze wojewddztwa znajdujg sie
cegielnie i inne zaktady branzy budowlanej, tam tez ma miejsce najwieksza w kraju produkcja
wyrobow gipsowych wytwarzanych przez zaktady zlokalizowane w gminie Pinczow.
Produkcja wyrobdw z pozostatych surowcow niemetalicznych stanowi przeszto 22% wartosci

sprzedanej produkcji przemystu w roku 2013.

Reprezentatywnym dla wojewddztwa swietokrzyskiego jest takze przemyst metalurgiczny,
maszynowy, odlewniczy i precyzyjny, w tym szczegdlnie produkcja rur, armatury czy tozysk
tocznych. W wojewddztwie produkuje sie rowniez stal i wyroby hutnicze (huta w Ostrowcu
Swietokrzyskim). Produkcja wyrobéw z metali stanowi 9,4%, za$ produkcja maszyn
i urzadzen stanowi 4,5% wartosci produkcji sprzedanej przemystu w roku 2013. Istotng role
odgrywa przemyst spozywczy — 11,7% produkcji sprzedanej wojewddztwa, ktéry
zdominowany jest przez srednie i duze prywatne zakfady. Najprezniej rozwijajgce sie branze

to branza miesna, mleczarska, mtynarska, cukiernicza i owocowo — warzywna.

Na terenie wojewddztwa wystepujg zrdéznicowane zasoby naturalne oraz rozmaita pokrywa
glebowa (najlepsze gleby, z punktu widzenia przydatnosci rolniczej, spotka¢ mozina
we wschodniej i potudniowej czesci regionu). Na terenie wojewddztwa wystepujg zbiorniki

wodd podziemnych, ktére stanowig zrédto zaopatrzenia w wode ludnosci oraz przemystu.

Swietokrzyskie to rejon o wysokiej jakosci srodowiska przyrodniczego. Dodatkowo obszar ten
obejmuje zasiegiem tereny bogate w surowce takie jak piaskowce i piaskowce kwarcytowe,
gipsy, surowce ilaste, siarke. Zasoby kopalin statych gtéwnych szacuje sie na 9,2 mld ton,

dlatego tez gospodarka regionu w duzej mierze bazuje na sektorze budownictwa oraz
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wydobyciu kopalin. Okoto 60% surowcéw dla przemystu wapienniczego skoncentrowanych

jest wiasnie na obszarze wojewddztwa.

1.2. DEMOGRAFIA

Najistotniejszym problemem wojewddztwa jest intensywnie postepujgce zjawisko starzenia
sie spofecznosdci. Okres transformacji ustrojowej i spoteczno-gospodarczej rozpoczety
z poczatkiem lat 90 — tych charakteryzuje sie, podobnie jak w catym kraju, spadkiem
przyrostu naturalnego, malejgcg liczbg zawieranych matzenstw oraz niskg mobilnoscia

przestrzenng ludnosci.

Przyrost naturalny w 2013 roku w przeliczeniu na 1.000 ludnosci daje wskaznik w wysokosci
(-) 2,7 i od kilku lat wcigz spada. Ujemny przyrost naturalny jest zjawiskiem wynikajgcym
gtownie z ogdlnokrajowych tendencji demograficznych, ktérych elementem jest diugotrwaty
spadek liczby urodzen, spowodowany sferami ekonomicznymi oraz zmianami w sferze

obyczajowosci spoteczne;j.

Region zamieszkuje 1.268,2 tys. 0s6b (3,29% ludnosci kraju, 13 miejsce przed podlaskim,
lubuskim i opolskim). Gestos¢ zaludnienia jest nizsza od przecietnej w kraju — na 1 km?
przypada 108 oséb (10 miejsce), srednio w kraju — 123 osoby. W miastach regionu mieszka
tylko 44,9% ludnosci (15 miejsce), podczas gdy sredni w kraju wskaznik urbanizacji
jest wyzszy i wynosi 62,1%. W miastach liczagcych ponizej 10 tys. mieszkaricéw mieszka
6% ludnosci regionu, od 10 — 50 tys. (12,8%), 50 — 100 tys. (9,8%), powyzej 100 tys.
(Kielce) — 15,8%. Ludnos$¢ regionu w gtdwnej mierze jest skoncentrowana w otoczeniu miasta
Kielce. Pozostate obszary wojewddztwa, majgce gtdwnie rolniczy badz wielofunkcyjny
charakter (tradycyjne rolnictwo, duzy stopien zalesienia oraz wysoki udziat uzytkdéw

zielonych), cechuje niska gestosé zaludnienia.

W 2013 roku udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w stosunku do ludnosci
ogotem wygladat nastepujgco: w wieku przedprodukcyjnym 17,3% (Srednia dla Polski
to 18,2%), w wieku produkcyjnym 62,9% (w Polsce 63,4%) za$ w wieku poprodukcyjnym
19,8% (wskaznik krajowy byt nizszy i przybrat wartos¢ 18,4%).

Niekorzystne zmiany w strukturze ludnosci wedtug wieku spowodowane sg ubytkiem

ludnosci, ktéry wigze sie nie tylko z ujemnym przyrostem naturalnym, ale i réwniez
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ze znaczng skalg wyjazdéw mieszkancéw na state (gtéwny kierunek wyjazdowy to oscienne

regiony).

Przygladajac sie danym demograficznym wojewddztwa, a takze obserwujgc trendy zwigzane
z liczbg urodzen oraz migracji (zwfaszcza mtodego spoteczeristwa), mozina stwierdzic,
ze sytuacja demograficzna w regionie nalezy do jednej z najbardziej niekorzystnych w kraju.
Zaobserwowaé mozna wzrost naptywu oséb migrujgcych na tereny wiejskie oraz zwiekszenie
odptywu z miast. Wartos¢ salda migracji dla miasta Kielce wynosit w 2013 roku 785
i byt najbardziej niekorzystny w wojewddztwie. Rdwnoczesnie saldo migracji dla powiatu
kieleckiego ziemskiego osiggneto wartos¢ dodatnig 441 oséb. Poza miastem Kielce
najwiekszy odptyw ludnosci zanotowano w powiatach: ostrowieckim, koneckim

i starachowickim (od minus 362 do 258 osdb).

Od pewnego czasu do$é spotykanym zjawiskiem w ruchu wedréowkowym ludnosci
sg migracje zagraniczne. W 2013 roku na terenie wojewddztwa zameldowato sie na pobyt
staty z zagranicy 281 oséb, zas w tym czasie za granice wymeldowaty sie 472 osoby.
Przypuszcza sie, ze w rzeczywistosci z wojewddztwa za granice wyemigrowato o wiele wiecej
0osO6b niz ukazane jest w oficjalnych statystykach. Trend ten zaobserwowaé mozna

szczegdlnie wsrdd ludzi mtodych, poszukujgcych za granicg pracy.

Ludnos¢ w wieku produkcyjnym stanowi 62,91% ludnosci wojewddztwa (wg danych
za 2013 rok). Wartos¢ ta jest nieznacznie nizsza niz Srednia krajowa (63,44%).
Systematycznie maleje liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym z 30,2% w roku 1990
do 17,28 % na koniec 2013 roku. W kraju wskazniki te wynoszg odpowiednio 29,6% i 18,17%.
Udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym w kraju zwiekszyt sie z 14,8% w 1990 roku
do 18,38% w 2013 roku. Na terenie wojewddztwa udziat ten wynidst w 2013 roku 19,79%.

1.3. ZATRUDNIENIE | DOCHODY LUDNOSCI

Sytuacja na sSwietokrzyskim rynku pracy nie nalezy do tatwych — stopa bezrobocia nalezy
do najwyzszych w kraju (w 2013 roku utrzymata sie na poziomie 16,6%, przy czym wartosc
$rednia dla kraju wyniosta 13,4%), chociaz w minionym dziesiecioleciu zanotowano znaczny
jej spadek. Mimo trudnej sytuacji na rynku pracy, dane GUS powigzane z przyczynami

biernosci zawodowej w wojewddztwie nie wskazujg na wystepowanie patologii spotecznej,
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towarzyszacej czesto wysokiemu bezrobociu na okreslonych obszarach. Biernos¢ zawodowa
w wojewddztwie w gtéwnej mierze zwigzana jest z przejsciem na emeryture lub

z pobieraniem nauki.

Wiekszos¢ zarejestrowanych bezrobotnych w regionie to osoby o stosunkowo niskim
poziomie wyksztatcenia. Az ponad 33% bezrobotnych to osoby z wyksztatceniem
zasadniczym zawodowym (w kraju 32%), natomiast 25% bezrobotnych posiadato
wyksztatcenie gimnazjalne i ponizej (w kraju 32%). Najmniejsza grupe bezrobotnych
stanowig osoby z wyksztatceniem wyzszym - 7% (w kraju 5%) oraz Srednim
ogodlnoksztatcgcym —8% (w kraju 7%). W wojewddztwie $wietokrzyskim najwiekszg grupe

(30%) stanowig bezrobotni w wieku 35 — 44 oraz 25 — 34.

Liczba oséb pracujgcych w koncu 2013 roku w wojewddztwie Swietokrzyskim wyniosta
ogotem 554 tys. osdb, z czego w rolnictwie, fowiectwie i lesnictwie — 149.626 o0sdb,
w przemysle — 78.298 osdb, w handlu — 57.529 oséb, w edukacji — 31.575 oséb, w ochronie

zdrowia — 28.438 osbb, w transporcie — 19.482 osoby, w budownictwie — 25.877 0sdb.

Swietokrzyskie nalezy do grupy regionéw o najnizszych wskaznikach aktywnoéci zawodowe;j
oraz zatrudnienia. Wskaznik aktywnosci zawodowej wynosi 55,2% (10 miejsce) i jest nizszy
o 0,7 pkt od $redniej krajowej, z kolei wskaznik zatrudnienia wynosi 48% (13 miejsce)
i jest nizszy o 2,2 pkt od przecietnego w kraju. Tendencje zmian w strukturze zatrudnienia
w wojewddztwie sg zblizone do trendéw ogdlnokrajowych. Systematycznie wzrasta poziom
zatrudnienia w sektorze ustug, spada natomiast procentowy udziat zatrudnienia w sektorze

przemystu i budownictwa.

1.4. TRANSPORT
1.4.1. INFRASTRUKTURA DROGOWA

Infrastruktura drogowa wojewddztwa Swietokrzyskiego sktada sie z drég krajowych,
wojewddzkich, powiatowych i gminnych. tgczna dtugos¢ dréog wynosi 13.603 km, w tym

1615,6 km stanowig drogi publiczne miejskie o twardej nawierzchni, natomiast 11.987,4 km
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stanowig drogi publiczne zamiejskie o twardej nawierzchni. taczna dtugosé poszczegdlnych

rodzajéw drdég na terenie wojewddztwa przedstawia sie naste;puja)co:1

— 754,3 km to drogi krajowe (128,6 km stanowig drogi publiczne miejskie, natomiast
625,7 km stanowig drogi publiczne zamiejskie),

— 1.076,9km to drogi wojewddzkie (155,3 km stanowig drogi publiczne miejskie,
natomiast 921,6 km stanowig drogi publiczne zamiejskie),

— 5.750,3km to drogi powiatowe (414,7 km stanowig drogi publiczne miejskie,
natomiast 5.335,6 km stanowig drogi publiczne zamiejskie),

— 6021,5 km to drogi gminne (917 km stanowig drogi publiczne miejskie, natomiast

5.104,5 km stanowig drogi publiczne zamiejskie).

Drogi krajowe stanowig tzw. nadrzedny uktad transportowy regionu. Majg one na celu
zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa poprzez nawigzanie do krajowej
sieci autostrad i drég ekspresowych oraz powigzanie z najwiekszymi osrodkami w kraju
i za granica. Drogi wojewddzkie stanowig sie¢ komunikacyjng uzupetniajgcg nadrzedny uktad
transportowy. Czes¢ z nich spetnia réwniez funkcje nadrzednego uktadu komunikacyjnego.
Z kolei drogi powiatowe stanowig uzupetniajgcg sie¢ komunikacyjng drég krajowych
i wojewddzkich. Petnig one role wewnatrzregionalng, wigzac drogi lokalne posiadajgce status

drég gminnych z uktadem drég wojewddzkich i krajowych.?

Przez wojewddztwo Swietokrzyskie przebiega osiem odcinkdw ciggdw komunikacyjnych

zaliczanych do drég krajowych, a mianowicie:?

— droga nr 7 (Gdansk — Warszawa — Kielce — Krakdw — Chyzne),

— droga nr 9 (Radom — Ostrowiec Sw. — Opatéw — toniéw — Rzeszéw — Barwinek),
— droga nr 42 (Namystéw — Radomsko — Koriskie — Skarzysko Kamienna — Rudnik),
— droga nr 73 (Wisnidwka — Kielce — Busko-Zdrdj — Tarnéw — Jasto),

— droga nr 74 (Sulejéw — Kielce — Krasnik — Frampol —Zamos¢ — Hrubieszow),

— droga nr 77 (Lipnik — Sandomierz — Stalowa Wola — Jarostaw — Przemysl),

— droga nr 78 (Chatupki — Gliwice — Szczekociny — Nagtowice — Jedrzejow — Chmielnik),

! Rocznik statystyczny wojewddztw 2013”, Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2013

2 . . .
https://www.wrota-swietokrzyskie.pl/drogi

? Ibidem
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— droga nr 79 (Warszawa — Zwolen — Sandomierz — Krakédw — Katowice — Bytom).

Droga krajowa nr 7 na kierunku pétnoc — potudnie oraz droga krajowa nr 74 na kierunku

zachdd — wschéd sa zaliczane do drég ekspresowych.*

1.4.2. INFRASTRUKTURA KOLEJOWA

Na terenie wojewddztwa swietokrzyskiego przebiega 10 odcinkdw linii kolejowych o tgcznej
dtugosci 724,9 km, z czego 270 km stanowig linie znaczenia panstwowego, natomiast
pozostate 454,9 km stanowig linie znaczenie lokalnego. Podstawowy uktad komunikacji

SZynowej stanowial:5

» linie kolejowe dwutorowe, zelektryfikowane, znaczenia panstwowego:
— nr 8 (Warszawa — Radom — Kielce — Krakéw),
— nr 61 (Kielce — Fosowskie na odcinku Kielce — Czarnca),
» linie znaczenia lokalnego:
— nr 25 (LédZ — Debica, przez Skarzysko-Kamienng),
— nr 73 [(Kielce) Sitéwka Nowiny — Wtoszczowice],

— nr 70 (Wtoszczowice — Staszéw — Chmieldw k. Tarnobrzega) — jednotorowa.

Na zachodnim obrzezu wojewddztwa przebiega linia kolejowa E-65 prowadzgca pociagi
miedzynarodowe (Gdynia — ltawa — Warszawa — CMK — Katowice — Zebrzydowice). Linia ta
posiada niewielkie znaczenie gospodarcze dla regionu. W ciggu tej linii na terenie
wojewddztwa zlokalizowana jest tylko jedna stacja kolejowa we Wioszczowie. Ponadto
na terenie wojewddztwa wystepuja linie kolejowe jednotorowe Wtoszczowice — Busko-Zdréj

oraz Skarzysko-Kamienna — Tomaszow — £édz, ktére maja jedynie znaczenie lokalne.®

W regionie funkcjonuje réwniez wybudowana w latach 80-tych linia kolejowa szerokotorowa
Hrubieszéw — Huta “Katowice” (LHS), ktéra jest przeznaczona do przewozéw towarowych,
tranzytowych (na terenie wojewddztwa, w Sedziszowie, LHS posiada stacje wymiany

podwozi wagonéw).’”

* Ibidem
> https://www.wrota-swietokrzyskie.pl/transport-kolejowy
® Ibidem
7 Ibidem
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Najwazniejsze znaczenie dla gospodarki wojewddztwa posiadajg wezty kolejowe w Kielcach
i Skarzysku-Kamiennej, stacja w Sedziszowie (wymieniona wyzej) oraz stacje obstugujgce
przemyst wydobywczy i zwigzane z nim przetwdrstwo, a mianowicie Matogoszcz, Ozardéw,

Rykoszyn i Sitkéwka-Nowiny.?

2. METODOLOGIA

2.1. CEL OPRACOWANIA

Jednym z celéw niniejszego opracowania jest wykonanie oceny biezgcej sytuacji rynkowej
na poszczegdlnych kierunkach komunikacyjnych w odniesieniu do regularnych przewozéw
0so6b w transporcie publicznym na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego. Kolejnym
celem jest przeprowadzenie analizy stanu pokrycia zapotrzebowania na przewozy
dla poszczegdlnych linii komunikacyjnych i dostosowanie istniejgcego systemu komunikacji
publicznej dla potrzeb spofecznych wojewdédztwa swietokrzyskiego. Dokument ma tez
na celu okreslenie wzajemnej konkurencyjnosci w drogowym i kolejowym publicznym

transporcie zbiorowym na terenie wojewddztwa swietokrzyskiego.

2.2. POZYSKANIE DANYCH

Podstawe opracowania niniejszego dokumentu stanowig nastepujgce dane:

» Dane pochodzace z przeprowadzonej w 2013 roku ankiety na temat preferencji
przewozowych i zachowan komunikacyjnych mieszkanncéw  wojewddztwa
Swietokrzyskiego (wyniki ankiety zostaty udostepnione przez Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Swietokrzyskiego);

» Dane dotyczace wydanych zezwolen, bazy przystankowej oraz rozktadow jazdy
(poszczegdlne dane zostaty udostepnione przez Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa
Swietokrzyskiego);

» Dane dotyczagce bazy pojazdow zgtoszonych przez przewozinikbw do obstugi

transportu  publicznego (dane udostepnione przez Urzad Marszatkowski

% lbidem
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Wojewddztwa Swietokrzyskiego zostaty zaktualizowane o informacje uzyskane
od starostéw powiatéw);

» Dane dotyczace skarg, ktére w 2013 roku wptynety do Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Swietokrzyskiego oraz Swietokrzyskiego Wojewddzkiego Inspektoratu
Transportu Drogowego (poszczegdlne dane zostaty udostepnione przez kazda
jednostke z osobna);

» Dane uzyskane od przewoznikéw Swiadczgcych ustugi przewozowe na terenie

wojewddztwa $wietokrzyskiego.

W celu uzyskania danych od przewoznikéw $wiadczacych ustugi przewozowe na terenie
wojewoddztwa swietokrzyskiego, w pierwszej kolejnosci zebrano informacje na temat
przewoznikéow, ktérym wydano zezwolenia na prowadzenie przewozéw. W tym celu
zwrécono sie do wiasciwych organdéw wydajgcych zezwolenia, a mianowicie starostow
powiatow, prezydentéw miast, burmistrzow oraz wéjtéw gmin. Wykaz przewoznikéw
dziatajgcych na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa zostat
udostepniony przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Swietokrzyskiego. Nastepnie
przeprowadzono badanie ankietowe za pomocg ankiety internetowej wsréd przewoznikow
w celu uzyskania danych niezbednych do opracowania przedmiotowej analizy. W przypadku
przewoznikdw, ktérym zezwolenie wydat Marszatek Wojewddztwa, dystrybucja ankiety

odbyta sie za posrednictwem Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Swietokrzyskiego.

Na potrzeby niniejszego opracowania zwrdcono sie rowniez o przekazanie danych istotnych
z punktu niniejszej analizy do Swietokrzyskiego Zaktadu Przewozéw Regionalnych. Niestety
niniejsze dane nie zostaly przekazane, poniewaz stanowig tajemnice przedsiebiorstwa.
W zwigzku z tym, w celu przedstawienia danych dla transportu kolejowego ograniczono sie

do ogdlnodostepnych informacji zawartych na stronach internetowych.

2.3. ANALIZA DANYCH
W pierwszej kolejnosci zebrane dane przeanalizowano pod kagtem wykonania oceny biezgcej
sytuacji rynkowej na poszczegdlnych kierunkach komunikacyjnych w odniesieniu

do regularnych przewozéw oséb w transporcie publicznym na terenie wojewddztwa

Swietokrzyskiego. Ocena uwzgledniata w szczegdlnosci:
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» Diagnoze istniejgcego systemu komunikacji publicznej, obejmujgcg dane dotyczgce
m.in.: rodzaju pojazdéw oraz ich pojemnosci, czestotliwosci kurséw, realnych czaséow
przejazdu oraz ich dostosowania do potrzeb spotecznych (na podstawie danych
pozyskanych od Urzedu Marszatkowskiego, danych uzyskanych od starostow
powiatow oraz danych uzyskanych od przewoinikdw za pomocg ankiety
internetowej);

» Okreslenie  pojemnosci i zapetnienia pojazdéw  komunikacji  publicznej
na poszczegdlnych liniach (na podstawie danych dotyczacych sprzedazy biletow przez
przewoznikow, przygotowanych w formie tabelarycznego zestawienia, ktore
przewoznicy przestali do Urzedu Marszatkowskiego celem rozliczenia doptat
do biletow ulgowych);

» Dostepnosci podréznych do infrastruktury przystankowej (na podstawie danych
pozyskanych od Urzedu Marszatkowskiego dotyczgcych bazy przystankowej);

» Dane dotyczagce poziomu dotychczasowego wywigzywania sie przewoznikow
posiadajgcych zezwolenia na wykonywanie przewozéw regularnych w transporcie
publicznym z realizacji przewozdw i stosowanych taryf (na podstawie danych
dotyczacych skarg na przewoznikdw przekazanych przez Urzad Marszatkowski oraz
uzyskane od Wojewddzkiego Inspektoratu Transportu Drogowego oraz na podstawie
danych z ankiety na temat preferencji przewozowych i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow wojewddztwa Swietokrzyskiego);

» Ocene istniejgcego standardu ustug przewozowych w zbiorowym transporcie
publicznym (na podstawie danych z ankiety na temat preferencji przewozowych

i zachowan komunikacyjnych mieszkarnicéw wojewddztwa swietokrzyskiego).

Nastepnie przeprowadzono analize stanu pokrycia zapotrzebowania na przewozy
dla poszczegdlnych linii komunikacyjnych i dostosowanie istniejgcego systemu komunikacji
publicznej dla potrzeb spotecznych wojewddztwa s$wietokrzyskiego. Analiza uwzgledniata

w szczegodlnosci:

» Dane dotyczace ilosci dostepnych miejsc w pojazdach komunikacji publicznej

na poszczegdlnych liniach w okresach maksymalnego zapotrzebowania na przewozy
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(na podstawie danych uzyskanych od przewoznikbw za pomocg ankiety
internetowej);

» Okreslenie wielkosci potokéw podréznych na poszczegdlnych kierunkach
komunikacyjnych oraz wyznaczenie rozmiaru przewidywanych zmian w natezeniu
przewozu o0sO6b w transporcie publicznym w odniesieniu do uwarunkowan
demograficznych oraz danych zawartych w planie zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa Swietokrzyskiego, a takze informacji dotyczacych stanu zatrudnienia
i bezrobocia wraz z uzasadnieniem przyjetej metody badania oraz omdwieniem
uzyskanych wynikéw (na podstawie danych uzyskanych od przewoznikdéw za pomoca
ankiety internetowej);

» Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego (na podstawie danych
z ankiety na temat preferencji przewozowych i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow wojewddztwa swietokrzyskiego);

» Podziat linii komunikacyjnych w zaleznosci od: nadmiaru mozliwosci przewozowych
w transporcie publicznym, réwnowagi pomiedzy potrzebami, a istniejgcym
potencjatem, czy tez niedoboru swiadczonych ustug przewozowych (na podstawie
danych opracowanych w poszczegdlnych etapach analizy);

» Wskazanie obszaréw nieobstuzonych linig komunikacyjng, a wymagajacych
jej utworzenia na podstawie przeprowadzonej analizy potokdw podrdznych,
uwarunkowan demograficznych, danych zawartych w planie zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa swietokrzyskiego oraz informacji dotyczacych stanu
zatrudnienia i bezrobocia wraz z uzasadnieniem wypracowanych wnioskéw oraz

proponowanych rozwigzan.

Zebrane i opracowane dane oraz przeprowadzone analizy pozwolity na okreslenie wzajemne;j
konkurencyjnosci w drogowym i kolejowym publicznym transporcie zbiorowym na terenie

wojewddztwa Swietokrzyskiego, w tym:

» Analize wzajemnego oddziatywania drogowego i kolejowego publicznego transportu

zbiorowego;
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» Wskazanie linii komunikacyjnych, na ktérych zbiorowy publiczny transport drogowy
jest konkurencyjny w stosunku do transportu kolejowego;
» Okreslenie zakresu i zasad wtfasciwej konkurencji na rynku transportu drogowego

i kolejowego.

3. OCENA BIEZACEJ) SYTUACJI RYNKOWEJ NA POSZCZEGOLNYCH
KIERUNKACH KOMUNIKACYJNYCH W ODNIESIENIU DO REGULARNYCH
PRZEWOZOW OSOB W TRANSPORCIE PUBLICZNYM NA TERENIE
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

3.1. DIAGNOZA ISTNIEJACEGO SYSTEMU KOMUNIKACJI PUBLICZNE)
3.1.1. RODZAJ POJAZDOW ORAZ ICH POJEMNOSC

Tabor samochodowy

Dane na temat pojazddw stuzgcych do obstugi transportu publicznego zostaty uzyskane
od Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Swietokrzyskiego oraz  starostéw
poszczegblnych powiatéw. Otrzymane dane przeanalizowano pod kgtem pojemnosci oraz
wieku poszczegdlnych pojazdéw. Na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego do przewozu
0sO0b wykorzystywanych jest 2.129 pojazdow. Ich pojemnos¢ wynosi Srednio 48 osdb,
natomiast wiek wynosi srednio 17,3 lat.

Przewozy oséb s wykonywane pojazdami o rdinej pojemnosci. Wsrdéd taboru
wykorzystywanego przez przewoznikdéw znajdujg sie zaréwno pojazdy moggce pomiescic¢
do 8 o0séb, jak i pojazdy moggce pomiesci¢c do 128 oséb. Udziat poszczegdlnych grup

pojazdéw w catym taborze wedtug pojemnosci przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 1. Pojemnos¢ taboru wojewddztwa Swietokrzyskiego

Pojemnosc¢ pojazdow Odsetek pojazdow S ;):jj::;g‘?véé grupy
Do 20 oséb 13% 18
21-30 osdb 21% 26
31-50 osdb 19% 40
51-60 osdb 21% 53
61-80 0sdb 14% 71
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81-100 oso6b 5% 91

101-128 0s6b 6% 109

Zrédfo: Opracowanie wtasne.

Taborem o pojemnosci do 128 oséb dysponuje jeden przewoznik i jest nim MPK Sp. z o.0.

w Kielcach®. Posiada on 7 pojazdéw o pojemnosci do 128 oséb.

Wsrod taboru znajdujg sie pojazdy starsze i nowsze, przy czym wiekszo$¢ stanowia pojazdy
starsze. Najstarsze pojazdy zostaty wyprodukowane w 1979 roku, natomiast najnowsze
zostaty wyprodukowane w 2012 roku. Udziat poszczegdlnych grup pojazdéw w catym

taborze wedtug wieku przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 2. Wiek taboru wojewddztwa swietokrzyskiego

Wiek pojazdow Odsetek pojazdéw Sredni wiek grupy pojazdéw
Do 10 lat 12% 6,4
11-20 lat 45% 16
Powyzej 20 lat 23% 25,2
Brak danych 20% Nie dotyczy

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Z powyzszej tabeli mozna zauwazy¢ znaczng przewage pojazddéw starych nad stosunkowo
mtodymi. Pojazdéw majacych ponad 20 lat jest ponad dwukrotnie wiecej, niz pojazdéw
majacych do 10 lat. Ponadto pojazdy stuzgce do obstugi potgczen od co najmniej 10 lat
stanowig 69% catego taboru, a ich $redni wiek wynosi 19,3 lat. Swiadczy to o tym, ze tabor

samochodowy jest przestarzaty i wymaga on unowoczes$nienia.
Tabor kolejowy

Na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego do obstugi transportu kolejowego

wykorzystywane sg 23 pojazdy, a mianowicie:'°

— 22 elektryczne zespoty trakcyjne EN57 (kazdy o tgcznej pojemnosci 656 osdb, w tym

188 miejsc siedzacych),

°Na podstawie danych otrzymanych z Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Swietokrzyskiego
10 »Analiza sytuacji rynkowej w zakresie regularnego przewozu oséb w transporcie publicznym na terenie
wojewodztwa Swietokrzyskiego w roku 2012”, Consulting i Logistyka Sp. z 0.0., Wroctaw 2013
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— 1 elektryczny zespoét trakcyjny ED72A (o tgcznej pojemnosci 592 osoby, w tym
220 miejsc siedzacych).

Swietokrzyski Zaktad Przewozéw Regionalnych korzysta réwniez z taboru, ktéry naleizy
do Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Swietokrzyskiego. Jest on wykorzystywany

na podstawie umowy dzierzawy. Tabor ten obejmuje nastepujace pojazdy:™*

— 2 elektryczne autobusy szynowe EN81 (kazdy o tgcznej pojemnosci 140 oséb, w tym

60 miejsc siedzgcych),

— 4 elektryczne zespoty trakcyjne EN96 (kazdy o facznej pojemnosci 240 oséb, w tym

117 miejsc siedzacych).

3.1.2. CZESTOTLIWOSC KURSOW, REALNE CZASY PRZEJAZDU ORAZ ICH
DOSTOSOWANIE DO POTRZEB SPOtECZNYCH

Transport drogowy

W ponizszej tabeli zestawiono dzienng liczbe potaczen bezposrednich miedzy siedzibami
powiatow. Potgczenie bezposrednie Kielce — Kazimierza Wielka jest realizowane dwiema
trasami, przy czym jedna biegnie przez Pinczédw, natomiast druga przez Busko-Zdroj.
Réwniez pofaczenie bezposrednie Kielce — Sandomierz jest realizowane dwiema trasami,

z tym ze jedna biegnie przez Opatdéw, a druga przez Staszow.

Tabela 3. Dzienna liczba potaczen bezposrednich miedzy siedzibami powiatéow

Trasa Liczba potaczen

Kielce — Skarzysko-Kamienna 235

Kielce — Jedrzejow 173

Kielce — Konriskie 109

Kielce — Pinczow 106

Kielce — Starachowice 105
Busko-Zdréj — Pinczéw 102
Kielce — Busko-Zdroj 98
Skarzysko-Kamienna — Starachowice 91
Opatéw — Ostrowiec Swietokrzyski 78
Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski 70

" Ibidem
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Trasa Liczba potaczen
Kielce — Staszéw 61
Kielce — Wtoszczowa 50
Busko-Zdroj — Kazimierza Wielka 43
Kielce — Sandomierz* 32
Konskie — Skarzysko-Kamienna 30
Opatéw — Staszéw 25
Opatéw — Sandomierz 21
Kielce — Kazimierza Wielka® 20
Kazimierza Wielka — Pinczow 19
Jedrzejow — Wtoszczowa 16
Jedrzejow — Piczow 14
Ostrowiec Swietokrzyski — Starachowice 14
Ostrowiec Swietokrzyski — Sandomierz’ 5
Busko-Zdréj — Staszow 2
Kielce — Opatéw 2
Konskie — Wioszczowa 2

Zrédto: Opracowanie wfasne [1 — potgczenia bezposrednie Kielce — Sandomierz sq
realizowane dwiema trasami, przy czym jedna biegnie przez Opatow (19 potqczen dziennie),
a druga biegnie przez Staszow (13 potqczen dziennie); 2 — wszystkie potqgczenia bezposrednie
Kielce — Kazimierza Wielka sg realizowane dwiema trasami, przy czym jedna biegnie przez
Pinczéw, a druga biegnie przez Busko-Zdréj — na kazdg trase przypada po 10 potgczen
dziennie; 3 — jedno potgczenie bezposrednie Ostrowiec Swietokrzyski — Sandomierz jest
realizowane przez Opatow].

Na potrzeby dalszej analizy potaczenie bezposrednie Kielce — Sandomierz zostato podzielone
na trasy biegngce przez Opatdw i Staszéw, tj. Kielce — Opatow i Opatéw — Sandomierz oraz
Kielce — Staszéw i Staszéw — Sandomierz. Z kolei potgczenie bezposrednie Kielce — Kazimierza
Wielka zostato podzielone na trasy biegngce przez Pinczéw i Busko-Zdrdj, tj. Kielce — Pinczéw
i Kazimierza Wielka — Pinczéw oraz Kielce — Busko-Zdréj i Busko-Zdroj — Kazimierza Wielka.
W przypadku potaczenia bezposredniego Ostrowiec Swietokrzyski — Sandomierz potaczenie
biegnace przez Opatéw zostato podzielone na trasy Opatéw — Ostrowiec Swietokrzyski oraz
Opatow — Sandomierz. Zaktualizowang liczbe wszystkich potgczen bezposrednich miedzy

siedzibami powiatéw z podziatem na te odcinki przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 4. Dzienna liczba potaczen bezposrednich miedzy siedzibami powiatow

po podzieleniu trasy Kielce — Kazimierza Wielka oraz trasy Kielce — Sandomierz

Trasa Liczba potaczen

KIELCE - SKARZYSKO-KAMIENNA 235

KIELCE - JEDRZEJOW 173

KIELCE - PINCZOW 116

KIELCE - KONSKIE 109

KIELCE - BUSKO-ZDROJ 108

KIELCE - STARACHOWICE 105

BUSKO-ZDRO!J - PINCZOW 102
SKARZYSKO-KAMIENNA - STARACHOWICE 91
OPATOW - OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI 79
KIELCE - STASZOW 74

KIELCE - OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI 70
BUSKO-ZDROJ - KAZIMIERZA WIELKA 53
KIELCE - W£OSZCZOWA 50
OPATOW - SANDOMIERZ 41
KONSKIE - SKARZYSKO-KAMIENNA 30
KAZIMIERZA WIELKA - PINCZOW 29
OPATOW - STASZOW 25

KIELCE - OPATOW 21
JEDRZEJOW - W+OSZCZOWA 16
JEDRZEJOW - PINCZOW 14
OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI - STARACHOWICE 14
SANDOMIERZ - STASZOW 13
OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI - SANDOMIERZ 4

BUSKO-ZDROJ - STASZOW

KONSKIE - W£OSZCZOWA 2

Zrédfo: Opracowanie wtasne.

Najwiecej potaczen jest realizowanych miedzy Kielcami a Skarzyskiem-Kamienng (az 235
dziennie), natomiast najmniej miedzy Buskiem-Zdréj a Staszowem (2 dziennie), Koriskimi
a Wioszczowa (2 dziennie) oraz Ostrowcem Swietokrzyskim a Sandomierzem (4 dziennie).
Pofaczenia miedzy Kielcami a miastami powiatowymi stanowig 67% wszystkich potgczen.

Biorgc pod uwage tylko potgczenia miedzy stolicg wojewddztwa swietokrzyskiego a miastami
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powiatowymi, najwiecej potaczen wystepuje ze Skarzyskiem-Kamienng (235 dziennie), nieco

mniej z Jedrzejowem (173 dziennie), natomiast najmniej z Opatowem (21 dziennie).

W ponizszej tabeli zestawiono dzienng liczbe potaczen bezposrednich miedzy siedzibami

powiatow wykonywanych w godzinach szczytu oraz poza godzinami szczytu.

Tabela 5. Dzienna liczba potaczen bezposrednich miedzy siedzibami powiatow

w porannych i popotudniowych godzinach szczytu oraz poza godzinami szczytu

Liczba potaczen w | Liczba poi?czer'\ w el rel e
Trasa p.o rannych popc?tudnlowych poza godzinami
godzinach szczytu | godzinach szczytu Sa—
6:00 — 9:00 15:00 - 18:00
Kielce — Skarzysko-Kamienna 47 49 139
Kielce — Jedrzejéw 40 33 100
Kielce — Pinczow 25 23 68
Kielce — Koniskie 21 23 65
Kielce — Busko-Zdrdj 24 23 61
Kielce — Starachowice 23 21 61
Busko-Zdréj — Pinczéw 21 21 60
Skarzysko-Kamienna — Starachowice 16 19 56
Opatéw — Ostrowiec Swietokrzyski 22 13 44
Kielce — Staszéw 17 14 43
Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski 15 12 43
Busko-Zdroj — Kazimierza Wielka 10 10 33
Kielce — Wtoszczowa 11 10 29
Opatdéw — Sandomierz 8 13 20
Konskie — Skarzysko-Kamienna 10 5 15
Kazimierza Wielka — Pinczéw 8 6 15
Opatdéw — Staszow 5 3 17
Kielce — Opatéw 5 5 11
Jedrzejow — Wtoszczowa 3 5 8
Jedrzejow — Pinczow 4 1 9
Ostrowiec Swietokrzyski — Starachowice 2 3 9
Sandomierz — Staszéw 3 4 6
Ostrowiec Swietokrzyski — Sandomierz 2 1 1
Busko-Zdréj — Staszow 0 0 2
Konskie — Wioszczowa 0 0 2

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Pofaczenia w godzinach szczytu, tj. potaczenia w godzinach 6:00 — 9:00 oraz 15:00 — 18:00

stanowig 41,8% wszystkich pofaczen — w tym 21,7% to potaczenia realizowane w porannych

godzinach szczytu, natomiast 20,1% to potaczenia realizowane w popotudniowych godzinach

szczytu. Pozostaty odsetek, tj. 58,2% stanowig potgczenia wykonywane poza godzinami

szczytu.

W ponizsze]j tabeli zestawiono $redni realny czas przejazdu w potaczeniach bezposrednich

miedzy siedzibami powiatéw.

Tabela 6. Sredni realny czas przejazdu w potaczeniach bezposrednich miedzy siedzibami

powiatow

Trasa

Sredni realny czas
przejazdu w minutach

Konskie — Wioszczowa 99

Kielce — Staszow 94

Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski 91
Kielce — Opatéw 84
Sandomierz — Staszow 80

Kielce — Starachowice 74

Kielce — Wtoszczowa 74

Kielce — Busko-Zdroj 73
Ostrowiec Swietokrzyski — Sandomierz 71
Kielce — Konskie 68
Kazimierza Wielka — Pinczow 65
Kielce — Pinczow 62

Konskie — Skarzysko-Kamienna 61
Jedrzejéw — Wtoszczowa 56
Kielce — Skarzysko-Kamienna 54
Busko-Zdréj — Kazimierza Wielka 52
Opatdéw — Staszow 50

Kielce — Jedrzejéw 47
Ostrowiec Swietokrzyski — Starachowice 46
Busko-Zdroj — Staszéw 43
Opatéw — Ostrowiec Swietokrzyski 41
Opatdéw — Sandomierz 41
Jedrzejow — Pinczéw 40
Skarzysko-Kamienna — Starachowice 32
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Trasa

Sredni realny czas
przejazdu w minutach

Busko-Zdroj — Pinczéw

30

Zrédfo: Opracowanie wtasne.

Transport kolejowy

W wojewddztwie swietokrzyskim sieé kolejowa nie jest zbyt gesta. Przy opracowaniu danych

skupiono sie na pofaczeniach miedzy siedzibami powiatéw. W ponizszej tabeli zebrano dane

dotyczgce czestotliwosci kursowania pociggdw oraz czasu przejazdu z rozréznieniem

na kierunki. Dane te zostaty opracowane na podstawie informacji umieszczonych na stronie

internetowej przewoznika. Wszystkie przedstawione pofaczenia s3 wykonywane przez

pociagi REGIO oraz InterREGIO Przewozdw Regionalnych oraz pociagi TLK PKP Intercity.

Tabela 7. Dzienna

bezposrednich miedzy siedzibami powiatéw

liczba potaczen kolejowych oraz czas przejazdu dla potaczen

Liczba Liczba Liczba Liczba ; ciraih

potaczen | potaczen | potaczen pofaczen cz-as
Trasa dlo | 0d6:00 | od15:00| POr2 | pracfnds
potkursu | do 9:00 | do 18:00 S || s
Kielce — Skarzysko-Kamienna 19 3 4 12 45
Skarzysko-Kamienna — Kielce 19 5 3 11 44
Kielce — Jedrzejow 14 3 3 8 38
Jedrzejow — Kielce 14 3 3 8 40
Kielce — Wtoszczowa 9 1 2 6 49
WHtoszczowa — Kielce 9 1 2 6 51
Skarzysko-Kamienna — Starachowice 7 1 2 4 19
Starachowice — Skarzysko-Kamienna 7 1 1 5 19
Starachowice — Ostrowiec Swietokrzyski 7 1 2 4 36
Ostrowiec Swietokrzyski — Starachowice 7 1 2 4 33

Zrédto: Opracowanie wfasne.

Strona | 24




,ANALIZA SYTUACJI RYNKOWEJ W ZAKRESIE REGULARNEGO PRZEWOZU 0SOB W TRANSPORCIE
PUBLICZNYM NA TERENIE WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO W 2013 ROKU”

3.2. POJEMNOSC | ZAPELNIENIE POJAZDOW KOMUNIKACII PUBLICZNE)

NA POSZCZEGOLNYCH LINIACH

Transport drogowy

Pojemnosc¢ pojazddéw zalezy od liczby wykorzystywanych pojazdéw oraz od liczby dostepnych

miejsc w tych pojazdach. W ponizszej tabeli

zestawiono faczng liczbe pojazdéw

wykorzystywanych przez przewoznikdédw do obstugi potgczen miedzy siedzibami powiatow,

natomiast w kolejnej przedstawiono tgczng liczbe miejsc we wszystkich pojazdach

wykorzystywanych do realizacji poszczegdlnych potaczen.

Tabela 8. Liczba pojazdéw wykorzystywanych do obstugi potaczen miedzy siedzibami

powiatéw
Trasa Liczba pojazdéw
Kielce — Skarzysko-Kamienna 46
Kielce — Starachowice 45
Kielce — Busko-Zdroj 39
Opatéw — Ostrowiec Swietokrzyski 38
Kielce — Jedrzejéw 30
Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski 27
Kielce — Konskie 26
Busko-Zdréj — Pinczéw 22
Kielce — Pinczow 20
Kielce — Staszow 20
Skarzysko-Kamienna — Starachowice 18
Busko-Zdréj — Kazimierza Wielka 17
Opatow — Sandomierz 14
Kielce — Wtoszczowa 12
Konskie — Skarzysko-Kamienna 12
Opatoéw — Staszow 12
Jedrzejow — Wtoszczowa 9
Kielce — Opatow 9
Kazimierza Wielka — Pinczéw 8
Ostrowiec Swietokrzyski — Starachowice 8
Jedrzejow — Pinczéw 5
Sandomierz — Staszow 4
Ostrowiec Swietokrzyski — Sandomierz 3
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Trasa Liczba pojazdow
Busko-Zdréj — Staszow 2
Konskie — Wtoszczowa 1

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Na tle catego wojewddztwa najwieksza faczna pojemnosé pojazdow wystepuje
w pofaczeniach miedzy Opatowem a Ostrowcem Swietokrzyskim (ponad 2.096 miejsc).
Nieco mniejsza pojemno$¢ wystepuje w potgczeniach miedzy Kielcami a Starachowicami
(1.983 miejsca), przy czym sg one obstugiwane przez wiekszg liczbe pojazdoéw niz potaczenia
Opatéw — Ostrowiec Swietokrzyski. Z kolei najmniejsza faczna pojemnos¢ wystepuje
w pofaczeniach miedzy Konskimi a Wtoszczowa (27 miejsc), z tym ze sg one obstugiwane

tylko przez 1 pojazd.

Réwniez w przypadku stolicy wojewddztwa tgczna pojemnosé pojazddw jest bardzo wysoka,
jednakze nie we wszystkich przypadkach. Najwieksza wystepuje w potaczeniach
ze Starachowicami (1.983 miejsca). Nieco mniejsza, ale bardzo wysoka (wynoszgca ponad
tysigc i nie przekraczajgca pottora tysigca) taczna pojemnosé pojazdédw wystepuje
w potaczeniach ze Skariyskiem-Kamienna, Ostrowcem Swietokrzyskim, Buskiem-Zdroj
i Konskimi. Natomiast najmniejsza taczna pojemnos¢ pojazddéw wystepuje w potfagczeniach

z Opatowem (358 miejsc).

Tabela 9. taczna liczba miejsc we wszystkich pojazdach wykorzystywanych do obstugi

potaczen miedzy siedzibami powiatéow

Trasa Liczba miejsc
Opatéw — Ostrowiec Swietokrzyski 2.096
Kielce — Starachowice 1.983
Kielce — Skarzysko-Kamienna 1.437
Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski 1.366
Kielce — Busko-Zdroj 1.350
Kielce — Konskie 1.020
Kielce — Jedrzejow 924
Skarzysko-Kamienna — Starachowice 809
Busko-Zdréj — Pinczéw 779
Kielce — Staszéw 770
Kielce — Pifnczéow 650
Opatdéw — Staszow 582
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Trasa Liczba miejsc
Busko-Zdréj — Kazimierza Wielka 530
Opatéw — Sandomierz 527
Kielce — Wtoszczowa 510
Konskie — Skarzysko-Kamienna 472
Ostrowiec Swietokrzyski — Starachowice 424
Jedrzejow — Wtoszczowa 406
Kielce — Opatow 358
Kazimierza Wielka — Pinczéw 273
Jedrzejow — Pinczow 195
Ostrowiec Swietokrzyski — Sandomierz 174
Sandomierz — Staszow 128
Busko-Zdréj — Staszow 104
Konskie — Wioszczowa 27

Zrédfo: Opracowanie wtasne.

Troche inaczej, niz taczna pojemnos¢ pojazddw, przedstawia sie ich srednia pojemnosc.
Najwieksza srednia pojemnos¢ pojazdéw (ponad 50 miejsc) wystepuje pomiedzy Ostrowcem
Swietokrzyskim a Sandomierzem (58 miejsc), Opatowem a Ostrowcem Swietokrzyskim
(55 miejsc), Ostrowcem Swietokrzyskim a Starachowicami (53 miejsca), Buskiem-Zdroj
a Staszowem (52 miejsca) oraz Kielcami a Ostrowcem Swietokrzyskim (51 miejsc). Z kolei
najmniejsza S$rednia pojemnos¢ pojazdow wystepuje w potgczeniach miedzy Koriskimi
a Wioszczowy (27 miejsc), Kielcami a Skarzyskiem-Kamienng (31 miejsc), Kielcami
a Jedrzejowem (31 miejsc), Buskiem-Zdréj a Kazimierzg Wielkg (31 miejsc), Sandomierzem
a Staszowem (32 miejsca), Kielcami a Pinczowem (33 miejsca). Srednia pojemnos¢ pojazdéw
wykorzystywanych do obstugi potagczen miedzy siedzibami powiatéw przedstawia ponizsza

tabela.

Tabela 10. Srednia pojemno$¢ pojazdéw wykorzystywanych do obstugi potaczerh miedzy

siedzibami powiatéw

Trasa Srednia liczba miejsc
Ostrowiec Swietokrzyski — Sandomierz 58
Opatéw — Ostrowiec Swietokrzyski 55
Ostrowiec Swietokrzyski — Starachowice 53
Busko-Zdroj — Staszéw 52
Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski 51
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Trasa Srednia liczba miejsc
Opatéw — Staszéw 49
Jedrzejow — Wtoszczowa 45
Skarzysko-Kamienna — Starachowice 45
Kielce — Starachowice 44
Kielce — Wtoszczowa 43
Kielce — Opatow 40
Jedrzejow — Pinczéw 39
Kielce — Konskie 39
Kielce — Staszow 39
Konskie — Skarzysko-Kamienna 39
Opatéw — Sandomierz 37
Busko-Zdroj — Pinczéw 35
Kielce — Busko-Zdroj 35
Kazimierza Wielka — Pinczow 34
Kielce — Pifczéw 33
Sandomierz — Staszéw 32
Busko-Zdréj — Kazimierza Wielka 31
Kielce — Jedrzejéw 31
Kielce — Skarzysko-Kamienna 31
Konskie — Wtoszczowa 27

Zrédfo: Opracowanie wtasne.

taczna pojemnosé pojazddw nie zawsze pokrywa sie z ich Srednig pojemnoscia. Ma to Scisty
zwigzek z liczbg wykorzystywanych pojazdéw. Dla przyktadu, dla potaczen pomiedzy
Ostrowcem Swietokrzyskim a Sandomierzem, pomiedzy Ostrowcem Swietokrzyskim
a Starachowicami oraz pomiedzy Buskiem-Zdréj a Staszowem odnotowano jedne
z najwyzszych srednich pojemnosci pojazdéw. Wynika to z faktu, ze do obstugi tych potgczen
wykorzystywana jest niska liczba pojazdéw, w wyniku czego odnotowano niskg sumaryczng
liczbe dostepnych miejsc. Ponadto potgczenia te sg obstugiwane przez niewielky liczbe
przewoznikdw, czesto nawet przez jednego. Z kolei dla potgczen pomiedzy Kielcami
a Skarzyskiem-Kamienng, pomiedzy Kielcami a Jedrzejowem oraz pomiedzy Kielcami
a Buskiem-Zdrdj odnotowano jedne z najmniejszych $Srednich pojemnosci. Wynika to z faktu,
Ze potgczenia te sg obstugiwane przez duzg liczbe przewoznikdw, w wyniku czego wystepuje
duza roéznorodnos¢ wykorzystywanych pojazdow, a wiec niekoniecznie duza s$rednia
pojemnos¢ tych pojazddéw.
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Dane dotyczace zapetnienia pojazdéw dla poszczegdlnych potgczen miedzy siedzibami

powiatow zostaty przedstawione w rozdziale 4.5.
Transport kolejowy

W przypadku przewozéw kolejowych nie dysponujemy danymi dotyczgcymi wielkosci taboru
wykorzystywanego na poszczegdlnych trasach ani danymi na temat sredniego zapetnienia
pojazdéw. Poszczegblne dane nie zostaty udostepnione, poniewaz stanowig tajemnice

przedsiebiorstwa.

3.3. DOSTEPNOSC PODROZNYCH DO INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWE)

Transport drogowy

Infrastruktura przystankowa wojewddztwa swietokrzyskiego jest skupiona przede wszystkim
przy gtdwnych miastach powiatowych oraz przy tgczacych je gtdwnych drogach krajowych.
Dobra dostepnos¢ przystankowa wystepuje réwniez przy gtdwnych drogach wojewddzkich
oraz wazniejszych drogach powiatowych. Dobry dostep do infrastruktury drogowej
0 znaczeniu wojewddzkim majg takze niektére gminne miejscowosci, znajdujgce sie
przy gtdwnych korytarzach transportowych. Dostepno$¢ przystankowa zostata

przedstawiona na mapie.

Obszary o najlepszej dostepnosci komunikacyjnej wystepujg w pétnocnej czesci powiatu
kieleckiego, w promieniu ok. 20 kilometrow od Kielc oraz na obszarze miedzy Staszowem,
Buskiem-Zdrojem i Pinczowem. Obszary o stabszej dostepnosci znajdujg sie na zachdd
od Kielc oraz w okolicach Opatowa. Obszary o biatym kolorze, nie oznaczajg catkowitego
braku dostepu do komunikacji publicznej. Jest ona organizowana przez gminy lub zwigzki

gmin i obstuguje transport lokalny w obszarze gminy lub pomiedzy gminami.
Transport kolejowy

W wojewddztwie Swietokrzyskim publiczny transport zbiorowy w przewozach kolejowych
jest obstugiwany przez Przewozy Regionalne. Spotka wykonuje pofgczenia na nastepujacych

liniach kolejowych:

— Nr8inr25 (Kielce — Skarzysko-Kamienna — Ostrowiec Swietokrzyski),

— Nr8inr62 (Kielce — Sedziszow — Krakdw/Katowice),
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— Nr 61 (Kielce — Wtoszczowa — Czestochowa).

Na wymienionych wyzej liniach oparta jest sie¢ pofaczen kolejowych wojewddztwa, ktéra
w wiekszosci przypadkéw pokrywa sie z siecig drogowg, a stacje kolejowe znajdujg sie

w obszarze oddziatywania autobusowej infrastruktury przystankowej.

Ogotem na sieci kolejowej w obszarze wojewddztwa zlokalizowanych jest 49 funkcjonujacych
pasazerskich stacji oraz przystankéw kolejowych. Okoto 80% stacji i przystankéw kolejowych
wyposazonych jest w co najmniej jeden peron 2-krawedziowy. Pozostate 20% stanowia:
stacja Kielce posiadajaca trzy perony 5-krawedziowe, cztery stacje 4-krawedziowe, oraz pieé

stacji 3-krawedziowych.

3.4. POZIOM WYWIAZYWANIA SIE PRZEWOZNIKOW POSIADAJACYCH
ZEZWOLENIA NA  WYKONYWANIE PRZEWOZOW  REGULARNYCH
W KRAJOWYM TRANSPORCIE PUBLICZNYM Z REALIZAC)I PRZEWOZOW
| STOSOWANYCH TARYF

W celu oceny poziomu wywigzywania sie przewoznikébw z realizacji przewozéw
i stosowanych taryf wzieto pod uwage skargi, ktére w 2013 roku wptynety do Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Swietokrzyskiego oraz Swietokrzyskiego Wojewddzkiego
Inspektoratu Transportu Drogowego. Ponadto opracowano wyniki ankiety internetowej,
w ktérej mieszkaricy wojewddztwa sSwietokrzyskiego wypowiadali sie m.in. na temat
bezpieczenstwa podczas jazdy oraz punktualnosci kursowania s$rodkéw transportu
pasazerskiego. Szczegdétowe opracowanie wszystkich zagadnien poruszanych w ankiecie

zostaty przedstawione w podrozdziale 3.5.

Do Urzedu Marszatkowskiego wptynety 54 skargi od uzytkownikdw transportu publicznego.
Wiekszos¢ z nich dotyczyta gtéwnie wykonywania przewozu regularnego z naruszeniem
warunkéw okreslonych w zezwoleniu. Odnotowano 40 tego typu skarg, w tym 25 skarg
na temat naruszenia warunkéw okreslonych w zezwoleniu dotyczacych godzin odjazdu
i przyjazdu, 8 skarg na temat naruszenia warunkow okreslonych w zezwoleniu dotyczacych
ustalonej trasy przejazdu, 4 skargi na temat naruszenia warunkéw okreslonych w zezwoleniu
dotyczacych wyznaczonych przystankéw oraz 3 skargi na temat naruszenia warunkow

okre$lonych w zezwoleniu dotyczacych dni kursowania. Ponadto wptyneto 9 skarg
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dotyczacych zamieszczania informacji o godzinach odjazdéw na tabliczkach przystankowych
niezgodnie z obowigzujgcymi rozktadami jazdy, 3 skargi dotyczace pobierania naleznosci
za przew6z osOb niezgodnie z cennikiem optat oraz 2 skargi dotyczace wykonywania

przewozu bez wymaganego zezwolenia.

Do Swietokrzyskiego Wojewddzkiego Inspektoratu Transportu Drogowego wptyneto 65 pism
dotyczacych regularnego przewozu oséb w transporcie publicznym, zakwalifikowanych jako
skargi. W 42 przypadkach odnotowano niezgodnosci z obowigzujgcym rozktadem jazdy,

natomiast 23 przypadki dotyczyty niezgodnosci z obowigzujagcym zezwoleniem.

W przeprowadzonej ankiecie internetowej pasazerowie wypowiedzieli sie na temat realizacji
przewozow, dokonujgc oceny bezpieczenstwa podczas jazdy oraz punktualnosci kursowania
srodkéw transportu pasazerskiego. Na tle catego wojewddztwa swietokrzyskiego srednia
ocena bezpieczedstwa pasazeréw podczas jazdy wyniosta 3,2 (w skali od 1 do 5), natomiast
srednia ocena punktualnosci kursowania srodkéw transportu pasazerskiego wyniosta 3,3
(réwniez w skali od 1 do 5). Podczas oceny bezpieczeristwa pasazerdw najlepsze noty
otrzymali przewoznicy w powiecie witoszczowskim (3,4), a zaraz za nimi przewoznicy
w powiecie sandomierskim i skarzyskim (3,3). Ci sami przewoznicy otrzymali tez najlepsze
noty podczas oceny punktualnosci kursowania, przy czym réwnie wysokie noty otrzymali
przewoznicy w powiecie jedrzejowskim, koneckim i staszowskim. Wyniki ocen transportu

publicznego dla poszczegdlnych powiatow przedstawiajg dwa ponizsze wykresy.

Wykres 1. Srednia ocena srodkéw transportu pasazerskiego pod katem bezpieczeristwa

pasazerow podczas jazdy
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Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Wykres 2. Srednia ocena $rodkéw transportu pasazerskiego pod katem punktualnosci

kursowania
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.5. OCENA ISTNIEJACEGO STANDARDU UStuG PRZEWOZOWYCH
W ZBIOROWYM TRANSPORCIE PUBLICZNYM

W 2013 roku przeprowadzono badanie ankietowe dotyczace preferencji przewozowych
mieszkancow wojewddztwa swietokrzyskiego. Badanie miato na celu poznanie preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw wojewddztwa, uzyskanie informacji na temat
czestotliwosci korzystania z réinych S$rodkéw transportu, poznanie opinii na temat
funkcjonalnosci srodkéw transportu pasazerskiego oraz ich dostosowania do obstugi oséb
niepetnosprawnych i starszych, ocene dostepnosci komunikacyjnej do siedzib gmin,

powiatow oraz siedziby wojewddztwa.

W badaniu wzieto udziat 3.070 oséb z catego wojewddztwa. Najwiekszy odsetek stanowity

osoby w wieku od 26 do 65 lat (74,2%), a najmniejszy — osoby powyzej 65 roku zycia (3%).

Wykres 3. Charakterystyka grupy badawczej ze wzgledu na wiek
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EMDo25lat ®25-65lat & Powyzej65lat H Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Ponizszy wykres przedstawia odsetek respondentéw biorgcych udziat w badaniu

z rozréznieniem na powiat zamieszkania.

Wykres 4. Charakterystyka grupy badawczej ze wzgledu na powiat zamieszkania

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
H Buski H Jedrzejowski M Kazimierski H Kielecki M Konecki
i Opatowski M Ostrowiecki M Pinczowski i Sandomierski  H Skarzyski
i Starachowicki & Staszowski i Wioszczowski i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.5.1. ANALIZA PREFERENCJI PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU BUSKIEGO

Blisko potowa oséb mieszkajgcych na terenie powiatu buskiego w 2013 roku najczesciej
podrozowata do pracy (47,5%), natomiast najmniejszy odsetek ankietowanych podrézowat
w celach turystycznych (12,8%). Blisko 1/4 ankietowanych odbywata podréze do szkoty
(22,7%). Pozostaty odsetek badanych wskazat inny cel odbytych podrézy (17%).

Wykres 5. Cel najczesciej odbywanych podrézy

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Praca HSzkota W Turystyka HInne

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ankietowani najczesciej podrézowali w obrebie terenu wojewddztwa (39,7%). Blisko 1/3
badanych oséb odbyta podrdze w obrebie terenu powiatu (21,9%), natomiast dwukrotnie

mniej oséb, niz w obrebie terenu powiatu, podrézowato w obrebie terenu gminy (17%).
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Wykres 6. Zasieg najczesciej wykonywanych podrézy

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H W obrebie terenu gminy H W obrebie terenu powiatu
i W obrebie terenu wojewddztwa H Inne

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Osoby mieszkajgce na terenie powiatu buskiego najczesciej korzystaty z samochodu. Ponad
potowa ankietowanych korzystata z samochodu 4 lub wiecej razy w tygodniu (55,3%) oraz
17,7% ankietowanych 1-3 razy w tygodniu. Natomiast z pociggu i autobusu osoby te
korzystaty sporadycznie lub wecale, przy czym z autobusu czesciej niz z pociggu — 90,8%
badanych

w przypadku pociggu oraz 66% badanych w przypadku autobusu.

Wykres 7. Czestotliwosé korzystania z réznych $rodkéw transportu

I I I I I I il I |
Autobus/Bus A
Pociag
Samochdd %
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M Rzadko/nigdy M Rzadziej niz raz w tygodniu i 1-3 razy w tygodniu
M 4 lub wiecej razy w tygodniu i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ankietowani korzystali ze srodkdéw transportu pasazerskiego gtdwnie ze wzgledu na bardzo
korzystne pofaczenia (26,2%) oraz ze wzgledu na koszty biletéw miesiecznych, ktére byty
nizsze niz miesieczne koszty paliwa (25,5%). Nieco mniejszy odsetek osob korzystat

z transportu publicznego z powodu braku samochodu (20,6%).
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Wykres 8. Powdd korzystania ze srodkéw transportu pasazerskiego

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Nie posiadam samochodu

M Koszty biletéw miesiecznych s nizsze niz miesieczne koszty paliwa
i Posiadam bardzo korzystne potaczenia (np. dom-praca-dom)
HInne

i Nie korzystam

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Srodki pasazerskie w powiecie buskim zostaty ocenione do$¢ dobrze. Na temat punktualnosci
kursowania wyrazono ponad dwa razy wiecej opinii pozytywnych niz negatywnych,
przy czym ocene pozytywng wydato 37,5% ankietowanych, a negatywng - 16,3%
ankietowanych. Podobnie ksztattuje sie ocena bezpieczenstwa pasazeréw podczas jazdy,
z tym ze opinii pozytywnych wyrazono prawie dwa razy wiecej niz negatywnych, przy czym

ocene pozytywng wyrazito 37,6% respondentdw, a negatywna — 22% respondentow.

Wykres 9. Ocena sSrodkow transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci

kursowania oraz bezpieczenstwa pasazeréw podczas jazdy

Bezpieczeristwo pasazerow
podczas jazdy

Punktualnos¢ kursowania sSrodkéw
transportu pasazerskiego
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Dostepnos¢ komunikacyjna powiatu buskiego zostata oceniona dostatecznie. Ankietowani

wyrazili nieco wiecej opinii pozytywnych niz negatywnych.
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Wykres 10. Ocena dostepnosci komunikacyjnej zamieszkiwanej miejscowosci do siedziby

gminy, powiatu i wojewddztwa

Dostepnosc komunikacyjna miejscowosci do
siedziby wojewddztwa

Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do
siedziby powiatu

Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do
siedziby gminy
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HBardzo dobrze HDobrze HDostatecznie HZle HMBardzozle Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Na ponizszym wykresie zestawiono srednie wazone ocen srodkéw transportu pasazerskiego

oraz dostepnosci komunikacyjnej powiatu.

Wykres 11. Ocena s$Srodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci
kursowania i bezpieczenstwa pasaierow podczas jazdy oraz ocena dostepnosci

komunikacyjnej do siedziby gminy, powiatu i wojewddztwa — $rednia wazona
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kursowania pasazeréw podczas  komunikacyjna komunikacyjna komunikacyjna
Srodkéw transportu jazdy miejscowoscido  miejscowoscido  miejscowosci do
pasazerskiego siedziby gminy siedziby powiatu siedziby
wojewodztwa

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Kwestia dostosowania S$rodkéw transportu publicznego powiatu do obstugi osdb

niepetnosprawnych i starszych wyglada zle. Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych

stwierdzita, ze pojazdy nie spetniajg tego zakresu.
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Wykres 12. Ocena dostosowania sSrodkéw transportu publicznego do obstugi oséb

niepetnosprawnych i starszych

%
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MTak HNie W Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.5.2. ANALIZA PREFERENCII PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU
JEDRZEJOWSKIEGO

Ponad potowa oséb mieszkajgcych na terenie powiatu jedrzejowskiego w 2013 roku
najczesciej podrézowata do pracy (59,8%), natomiast najmniejszy odsetek ankietowanych
podrézowat do szkoty (11,6%). Pozostali respondenci w poréwnywalnym stopniu odbyli

podrdze w celach turystycznych (14,6%) lub innych (14,1%).

Wykres 13. Cel najczesciej odbywanych podrozy
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wiekszos¢ ankietowanych najczesciej podrézowata w obrebie terenu wojewddztwa (45,7%).
Ponad 1/4 badanych oséb odbyta podréze w obrebie terenu powiatu (27,1%), natomiast

nieco mniej oséb podrézowato w obrebie terenu gminy (17,1%).
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Wykres 14. Zasieg najczesciej wykonywanych podrézy
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H W obrebie terenu gminy H W obrebie terenu powiatu
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Osoby mieszkajgce na terenie powiatu jedrzejowskiego najczesciej korzystaty z samochodu.

Ponad potowa ankietowanych korzystata z samochodu 4 lub wiecej razy w tygodniu (57,8%)

oraz 16,6% ankietowanych 1-3 razy w tygodniu. Natomiast z pociggu i autobusu osoby te

korzystaty sporadycznie lub wecale, przy czym z autobusu czesciej niz z pociggu — 92,5%

badanych w przypadku pociggu oraz 71,3% badanych w przypadku autobusu.

Wykres 15. Czestotliwos¢ korzystania z réznych srodkéw transportu

Autobus/Bus

Pociag

%

Samochdd

%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

M Rzadko/nigdy M Rzadziej niz raz w tygodniu i 1-3 razy w tygodniu

M 4 lub wiecej razy w tygodniu i Brak odpowiedzi

100%

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ankietowani korzystali ze srodkéw transportu pasazerskiego gtownie ze wzgledu na bardzo

korzystne potaczenia (27,6%) oraz ze wzgledu na koszty biletéw miesiecznych, ktére byty

nizsze niz miesieczne koszty paliwa (24,6%). Dwukrotnie mniej oséb korzystato z transportu

publicznego z powodu braku samochodu (13,1%).
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Wykres 16. Powdd korzystania ze srodkéw transportu pasazerskiego
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i Posiadam bardzo korzystne potaczenia (np. dom-praca-dom)
HInne

i Nie korzystam

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Srodki pasazerskie w powiecie jedrzejowskim zostaty ocenione do$é dobrze. Na temat

punktualnosci kursowania blisko potowa ankietowanych wyrazita opinie pozytywng (46,7%),

natomiast opinii negatywnych odnotowano prawie trzy razy mniej (17%). Rdéwniez

w przypadku bezpieczenstwa pasazeréw podczas jazdy respondenci wyrazili wiecej opinii

pozytywnych niz negatywnych, z tym ze ocene pozytywng wydato 41,2% respondentdw,

a negatywna — 28,7% respondentéw.

Wykres 17. Ocena s$Srodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci

kursowania oraz bezpieczenstwa pasazeréw podczas jazdy
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Punktualnos¢ kursowania sSrodkéw
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Dostepnos¢ komunikacyjna powiatu jedrzejowskiego zostata oceniona dostatecznie.

Ankietowani wyrazili nieco wiecej opinii pozytywnych niz negatywnych.
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Wykres 18. Ocena dostepnosci komunikacyjnej zamieszkiwanej miejscowosci do siedziby

gminy, powiatu i wojewddztwa

Dostepnosc komunikacyjna miejscowosci do
siedziby wojewddztwa

Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do
siedziby powiatu

Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do
siedziby gminy

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

HBardzo dobrze HDobrze HDostatecznie HZle HMBardzozle Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Na ponizszym wykresie zestawiono srednie wazone ocen srodkéw transportu pasazerskiego

oraz dostepnosci komunikacyjnej powiatu.

Wykres 19. Ocena s$Srodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci
kursowania i bezpieczenstwa pasazerow podczas jazdy oraz ocena dostepnosci

komunikacyjnej do siedziby gminy, powiatu i wojewddztwa — $rednia wazona
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Punktualnosé Bezpieczenstwo Dostepnosc Dostepnosc Dostepnosc
kursowania pasazeréw podczas  komunikacyjna komunikacyjna komunikacyjna
Srodkéw transportu jazdy miejscowoscido  miejscowoscido  miejscowosci do
pasazerskiego siedziby gminy siedziby powiatu siedziby
wojewodztwa

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Kwestia dostosowania Srodkéw transportu publicznego powiatu do obstugi osob

niepetnosprawnych i starszych wyglada Zzle. Zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych

stwierdzita, ze pojazdy nie spetniajg tego zakresu.
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Wykres 20. Ocena dostosowania sSrodkéw transportu publicznego do obstugi oséb

niepetnosprawnych i starszych

Y

%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

MTak HNie W Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.5.3. ANALIZA PREFERENCII PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU
KAZIMIERSKIEGO

Blisko potowa o0séb mieszkajgcych na terenie powiatu kazimierskiego w 2013 roku
najczesciej podrézowata do szkoty (48%), natomiast nieco mniejszy odsetek ankietowanych
podrézowat do pracy (37,8%). W najmniejszym stopniu respondenci odbyli podrdze w celach

turystycznych (7,4%) lub innych (6,8%).

Wykres 21. Cel najczesciej odbywanych podrozy

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Praca HSzkota M Turystyka HInne

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ponad potowa ankietowanych najczesciej podrézowata w obrebie terenu powiatu (57,4%).
Trzykrotnie mniej oséb odbyto podréze w obrebie terenu gminy (20,9%) oraz w obrebie

terenu wojewddztwa (18,2%).
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Wykres 22. Zasieg najczes$ciej wykonywanych podrézy

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H W obrebie terenu gminy H W obrebie terenu powiatu
i W obrebie terenu wojewddztwa H Inne

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Osoby mieszkajgce na terenie powiatu kazimierskiego najczesciej korzystaty z samochodu.
Wiekszos¢ ankietowanych korzystata z samochodu 4 lub wiecej razy w tygodniu (39,9%) oraz
11,5% ankietowanych 1-3 razy w tygodniu. Natomiast z pociggu i autobusu osoby te

korzystaty sporadycznie lub wcale — 91,2% badanych w przypadku pociggu oraz 58,8%
badanych

w przypadku autobusu.

Wykres 23. Czestotliwos¢ korzystania z roznych srodkow transportu

Autobus/Bus
Pociag %
Samochdd %
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
M Rzadko/nigdy M Rzadziej niz raz w tygodniu i 1-3 razy w tygodniu
M 4 lub wiecej razy w tygodniu i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wiekszos¢ ankietowanych korzystata ze srodkéw transportu pasazerskiego ze wzgledu
na koszty biletow miesiecznych, ktore byly nizsze niz miesieczne koszty paliwa (38,5%).
Blisko 1/4 respondentéw korzystata z transportu publicznego ze wzgledu na bardzo

korzystne potgczenia (24,3%), natomiast 11,5% — z powodu braku samochodu.
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Wykres 24. Powdd korzystania ze srodkéw transportu pasazerskiego

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Nie posiadam samochodu

M Koszty biletéw miesiecznych s nizsze niz miesieczne koszty paliwa
i Posiadam bardzo korzystne potaczenia (np. dom-praca-dom)

H Inne

M Nie korzystam

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Srodki pasazerskie w powiecie kazimierskim zostaty ocenione do$¢ dobrze. Na temat
punktualnosci kursowania blisko potowa ankietowanych wyrazita opinie pozytywng (45,3%),
natomiast 29,8% ankietowanych — opinie negatywng. Réwniez w przypadku bezpieczenstwa
pasazeréw podczas jazdy respondenci wyrazili wiecej opinii pozytywnych niz negatywnych,
z tym ze ocene pozytywng wydata blisko potowa respondentéw (49,3%), a negatywng — 29%

respondentow.

Wykres 25. Ocena s$Srodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci

kursowania oraz bezpieczenstwa pasazerow podczas jazdy

Bezpieczeristwo pasazerow
podczas jazdy

Punktualnos¢ kursowania sSrodkéw
transportu pasazerskiego

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

HBardzo dobrze EDobrze ©Dostatecznie HZle HBardzoZle HBrak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Dostepnos¢ komunikacyjna powiatu kazimierskiego zostata oceniona Zle. Ankietowani
wyrazili wiecej opinii negatywnych niz pozytywnych, przy czym w przypadku dostepnosci
komunikacyjnej do siedziby gminy zdania negatywnego byta blisko potowa respondentdw,

w przypadku dostepnosci komunikacyjnej do siedziby powiatu zdania negatywnego byta
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ponad potowa respondentdw, natomiast w przypadku dostepnosci komunikacyjnej

do siedziby wojewddztwa zdania negatywnego byto blisko 3/4 respondentow.

Wykres 26. Ocena dostepnosci komunikacyjnej zamieszkiwanej miejscowosci do siedziby

gminy, powiatu i wojewddztwa

Dostepnosc komunikacyjna miejscowosci do 3
siedziby wojewddztwa

Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do
siedziby powiatu

Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do
siedziby gminy

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

HBardzo dobrze HDobrze HDostatecznie HZle HBardzozle Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Na ponizszym wykresie zestawiono srednie wazone ocen $rodkéw transportu pasazerskiego

oraz dostepnosci komunikacyjnej powiatu.

Wykres 27. Ocena s$Srodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci
kursowania i bezpieczenstwa pasazero6w podczas jazdy oraz ocena dostepnosci

komunikacyjnej do siedziby gminy, powiatu i wojewddztwa — $rednia wazona
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Punktualnos¢ Bezpieczenstwo Dostepnosc Dostepnosc Dostepnosc
kursowania pasazeréw podczas  komunikacyjna komunikacyjna komunikacyjna
Srodkéw transportu jazdy miejscowoscido  miejscowoscido  miejscowosci do
pasazerskiego siedziby gminy siedziby powiatu siedziby
wojewodztwa

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Kwestia dostosowania Srodkéw transportu publicznego powiatu do obstugi osob
niepetnosprawnych i starszych wyglada Zle. Zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych

stwierdzita, ze pojazdy nie spetniajg tego zakresu.
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Wykres 28. Ocena dostosowania sSrodkéw transportu publicznego do obstugi oséb

niepetnosprawnych i starszych

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

MTak HNie & Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.
3.5.4. ANALIZA PREFERENCJI PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU KIELECKIEGO
Blisko 3/4 osdb mieszkajgcych na terenie powiatu kieleckiego najczesciej podrézowato

do pracy (72,5%). Pozostali ankietowani podrézowali sporadycznie w celach turystycznych

(13,1%), do szkoty (5,7%) lub w innych celach (8,7%).

Wykres 29. Cel najczesciej odbywanych podrozy

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

HPraca HSzkota M Turystyka HInne

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ponad 1/3 ankietowanych najczesciej podrézowata w obrebie terenu powiatu (34,8%). Nieco
mniej osob odbyto podrdze w obrebie terenu gminy (30,5%), natomiast ponad 1/4 badanych

0s6b podrézowata w obrebie terenu wojewddztwa (26,5%).
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Wykres 30. Zasieg najczesciej wykonywanych podrézy

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H W obrebie terenu gminy H W obrebie terenu powiatu
i W obrebie terenu wojewddztwa M Inne

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Osoby mieszkajgce na terenie powiatu kieleckiego najczesciej korzystaty z samochodu.
Ponad potowa ankietowanych korzystata z samochodu 4 lub wiecej razy w tygodniu (56,7%)
oraz 15,3% ankietowanych 1-3 razy w tygodniu. Natomiast z pociggu i autobusu osoby te
korzystaty sporadycznie lub wcale, przy czym z autobusu czesciej niz z pociggu — 97,4%

badanych

w przypadku pociggu oraz 68% badanych w przypadku autobusu.

Wykres 31. Czestotliwos¢ korzystania z réznych srodkéw transportu

Autobus/Bus %
Pociag
Samochad %

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

M Rzadko/nigdy M Rzadziej niz raz w tygodniu i 1-3 razy w tygodniu

H 4 lub wiecej razy w tygodniu i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Blisko 1/4 ankietowanych korzystata ze Srodkdw transportu pasazerskiego ze wzgledu
na bardzo korzystne potgczenia (22,8%). Nieco mniejszy odsetek osdb korzystat z transportu

publicznego z powodu braku samochodu (19,5%) oraz ze wzgledu na koszty biletéw

Strona | 46



,ANALIZA SYTUACJI RYNKOWEJ W ZAKRESIE REGULARNEGO PRZEWOZU 0SOB W TRANSPORCIE
PUBLICZNYM NA TERENIE WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO W 2013 ROKU”

miesiecznych, ktére byty nizsze niz miesieczne koszty paliwa (18,4%). Natomiast ponad 1/3

respondentéw podata inny powdd korzystania ze srodkéw transportu pasazerskiego (37,2%).

Wykres 32. Powdd korzystania ze srodkéw transportu pasazerskiego

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Nie posiadam samochodu

M Koszty biletéw miesiecznych sa nizsze niz miesieczne koszty paliwa
M Posiadam bardzo korzystne potaczenia (np. dom-praca-dom)
HInne

M Nie korzystam

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Srodki pasazerskie w powiecie kieleckim zostaly ocenione do$¢ dobrze. Na temat
punktualnosci kursowania wyrazono dwa razy wiecej opinii pozytywnych niz negatywnych,
przy czym ocene pozytywng wydato 44,7% ankietowanych, a negatywng - 20,9%
ankietowanych. Rdwniez w przypadku bezpieczenstwa pasazerdw podczas jazdy respondenci
wyrazili wiecej opinii pozytywnych niz negatywnych, z tym Zze ocene pozytywng wydato

37,9% respondentdw, a negatywna — 26,2% respondentéw.

Wykres 33. Ocena s$Srodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci

kursowania oraz bezpieczenstwa pasazeréw podczas jazdy

Bezpieczenstwo pasazerow
podczas jazdy

Punktualnos¢ kursowania sSrodkéw
transportu pasazerskiego

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Bardzo dobrze HDobrze W Dostatecznie HZle WBardzoZle W Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Dostepnos¢ komunikacyjna powiatu kieleckiego zostata oceniona dos$é dobrze. Ankietowani
wyrazili dwa razy wiecej opinii pozytywnych niz negatywnych w przypadku dostepnosci
komunikacyjnej do siedziby powiatu i wojewddztwa, natomiast nieco wiecej opinii

pozytywnych niz negatywnych w przypadku dostepnosci komunikacyjnej do siedziby gminy.

Wykres 34. Ocena dostepnosci komunikacyjnej zamieszkiwanej miejscowosci do siedziby

gminy, powiatu i wojewddztwa
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Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do
siedziby wojewddztwa

Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do
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0,
siedziby gminy %
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M Bardzo dobrze W Dobrze W Dostatecznie HZle WBardzoZle W Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Na ponizszym wykresie zestawiono srednie wazone ocen srodkéw transportu pasazerskiego

oraz dostepnosci komunikacyjnej powiatu.

Wykres 35. Ocena Srodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci
kursowania i bezpieczenstwa pasaierow podczas jazdy oraz ocena dostepnosci

komunikacyjnej do siedziby gminy, powiatu i wojewddztwa — $rednia wazona
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kursowania pasazeréw podczas  komunikacyjna komunikacyjna komunikacyjna
Srodkéw transportu jazdy miejscowoscido  miejscowoscido  miejscowosci do
pasazerskiego siedziby gminy siedziby powiatu siedziby
wojewodztwa

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Kwestia dostosowania $rodkéw transportu publicznego powiatu do obstugi osob
niepetnosprawnych i starszych wyglada Zle. Wiekszo$¢ ankietowanych stwierdzita, ze pojazdy

nie spetniajg tego zakresu.

Wykres 36. Ocena dostosowania srodkéw transportu publicznego do obstugi osob

niepetnosprawnych i starszych

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ETak HENie uBrak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.5.5. ANALIZA PREFERENCII PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU
KONECKIEGO

Ponad potowa oséb mieszkajacych na terenie powiatu koneckiego w 2013 roku najczesciej
podréozowata do pracy (56,5%), natomiast najmniejszy odsetek ankietowanych podrézowat
w celach turystycznych (7%). Blisko 1/5 ankietowanych odbyta podrdze do szkoty (20,9%).
Pozostaty odsetek badanych wskazat inny cel odbytych podrézy (15,7%).

Wykres 37. Cel najczesciej odbywanych podrézy
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E Praca HSzkota W Turystyka HInne

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ankietowani najczesciej podrézowali w obrebie terenu powiatu (42,6%). Ponad 1/3
badanych oséb odbyta podréze w obrebie terenu wojewddztwa (35,7%), natomiast
dwukrotnie mniej oséb, niz w obrebie terenu wojewddztwa, podrézowato w obrebie terenu

gminy (17,8%).
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Wykres 38. Zasieg najczesciej wykonywanych podrézy

%
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E W obrebie terenu gminy E W obrebie terenu powiatu
i W obrebie terenu wojewddztwa M Inne

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Osoby mieszkajgce na terenie powiatu koneckiego najczesciej korzystaty z samochodu.
Wiekszos¢ ankietowanych korzystata z samochodu 4 lub wiecej razy w tygodniu (44,3%) oraz
blisko 13,5% ankietowanych 1-3 razy w tygodniu. Natomiast z pociggu i autobusu osoby te
korzystaty sporadycznie lub wecale, przy czym z autobusu czesSciej niz z pociggu — 95,7%

badanych w przypadku pociggu oraz 53,9% badanych w przypadku autobusu.

Wykres 39. Czestotliwos¢ korzystania z réznych srodkéw transportu

Autobus/Bus %

Pociag

Samochdd %

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

M Rzadko/nigdy H Rzadziej niz raz w tygodniu & 1-3 razy w tygodniu

M 4 lub wiecej razy w tygodniu i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ankietowani korzystali ze srodkéw transportu pasazerskiego gtdwnie z powodu braku
samochodu (27,4%). Blisko 1/4 respondentéow korzystata z transportu publicznego
ze wzgledu na bardzo korzystne potgczenia (24,3%), natomiast ponad 1/5 respondentow
ze wzgledu na koszty biletow miesiecznych, ktére byty nizsze niz miesieczne koszty paliwa

oraz z innych powoddéw (po 21,7%).
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Wykres 40. Powdd korzystania ze srodkéw transportu pasazerskiego
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H Nie posiadam samochodu

H Koszty biletéw miesiecznych sg nizsze niz miesieczne koszty paliwa
M Posiadam bardzo korzystne potaczenia (np. dom-praca-dom)
HInne

H Nie korzystam

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Srodki pasazerskie w powiecie koneckim zostaty ocenione do$¢ dobrze. Na temat
punktualnosci kursowania blisko potowa ankietowanych wyrazita opinie pozytywng (49,6%),
natomiast opinii negatywnych odnotowano ponad dwa razy mniej (21,7%). Rdéwniez
w przypadku bezpieczenstwa pasazeréw podczas jazdy respondenci wyrazili wiecej opinii
pozytywnych niz negatywnych, z tym ze ocene pozytywng wydato 40,9% respondentow,

a negatywna — 24,3% respondentéw.

Wykres 41. Ocena s$Srodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci

kursowania oraz bezpieczenstwa pasazeréw podczas jazdy

Bezpieczenstwo pasazeréow
podczas jazdy

Punktualnos¢ kursowania Srodkéw
transportu pasazerskiego
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Dostepnos¢ komunikacyjna powiatu koneckiego zostata oceniona do$é dobrze. Ankietowani
wyrazili dwa razy wiecej opinii pozytywnych niz negatywnych w przypadku dostepnosci

komunikacyjnej do siedziby powiatu, natomiast nieco wiecej opinii pozytywnych
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niz negatywnych w przypadku dostepnosci komunikacyjnej do siedziby gminy

i wojewddztwa.

Wykres 42. Ocena dostepnosci komunikacyjnej zamieszkiwanej miejscowosci do siedziby

gminy, powiatu i wojewddztwa
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siedziby wojewddztwa

Dostepnosc komunikacyjna miejscowosci do
siedziby powiatu

Dostepnosc¢ komunikacyjna miejscowosci do
siedziby gminy
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Na ponizszym wykresie zestawiono srednie wazone ocen srodkéw transportu pasazerskiego

oraz dostepnosci komunikacyjnej powiatu.

Wykres 43. Ocena Srodkow transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci
kursowania i bezpieczenstwa pasazero6w podczas jazdy oraz ocena dostepnosci

komunikacyjnej do siedziby gminy, powiatu i wojewddztwa — $rednia wazona
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Kwestia dostosowania

srodkéw transportu publicznego powiatu do obstugi

0sob

niepetnosprawnych i starszych wyglada Zle. Prawie wszyscy ankietowani stwierdzili,

ze pojazdy nie spetniajg tego zakresu.
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Wykres 44. Ocena dostosowania sSrodkéw transportu publicznego do obstugi oséb

niepetnosprawnych i starszych
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ETak HENie & Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.5.6. ANALIZA PREFERENCII PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU
OPATOWSKIEGO

Ponad potowa oséb mieszkajgcych na terenie powiatu opatowskiego w 2013 roku najczesciej
podrozowata do pracy (54,4%), natomiast blisko dwa razy mniej ankietowanych odbyto
podréze do szkoty (26,7%). Najmniejszy odsetek badanych w poréwnywalnym stopniu

podréozowat w celach turystycznych (9,7%) lub innych (9,1%).

Wykres 45. Cel najczesciej odbywanych podrozy
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wiekszos¢ ankietowanych najczesciej podrézowata w obrebie terenu wojewddztwa (42,9%).
W mniejszym stopniu badani odbyli podrdze w obrebie terenu powiatu (29,8%), natomiast

dwukrotnie mniej oséb, niz w obrebie terenu wojewdédztwa, podrézowato w obrebie terenu

gminy (21,3%).
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Wykres 46. Zasieg najczesciej wykonywanych podrézy

%
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i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Osoby mieszkajgce na terenie powiatu opatowskiego najczesciej korzystaty z samochodu.
Ponad potowa ankietowanych korzystata z samochodu 4 lub wiecej razy w tygodniu (58,1%)
oraz 12,8% ankietowanych 1-3 razy w tygodniu. Natomiast z pociggu i autobusu osoby te
korzystaty sporadycznie lub wcale, przy czym z autobusu czesciej niz z pociggu — 95,8%

badanych w przypadku pociggu oraz 60,2% badanych w przypadku autobusu.

Wykres 47. Czestotliwos¢ korzystania z réznych srodkéw transportu

Autobus/Bus %
Pociag o
Samochad %
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M Rzadko/nigdy H Rzadziej niz raz w tygodniu & 1-3 razy w tygodniu

M 4 lub wiecej razy w tygodniu i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wiekszos¢ ankietowanych korzystata ze $rodkdw transportu pasazerskiego ze wzgledu
na koszty biletdw miesiecznych, ktére byly nizsze niz miesieczne koszty paliwa (32,2%).
Blisko 1/4 respondentéw korzystata z transportu publicznego z powodu braku samochodu
(22,5%), natomiast nieco mniejszy odsetek oséb — ze wzgledu na bardzo korzystne

potaczenia (18,8%).
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Wykres 48. Powdd korzystania ze srodkéw transportu pasazerskiego
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HInne
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i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Srodki pasazerskie w powiecie opatowskim zostaly ocenione dostatecznie. Na temat
punktualnosci kursowania wyrazono nieco wiecej opinii pozytywnych niz negatywnych,
przy czym ocene pozytywng wydato 35,2% ankietowanych, a negatywna 22,8%
ankietowanych. W przypadku bezpieczedstwa pasazerow podczas jazdy zdania byty
podzielone, z tym ze ocene pozytywng wydato 33,1% respondentéw, a negatywng — 29,5%

respondentow.

Wykres 49. Ocena s$Srodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci

kursowania oraz bezpieczenstwa pasazeréw podczas jazdy

Bezpieczenstwo pasazeréow
podczas jazdy

Punktualnos¢ kursowania Srodkéw
transportu pasazerskiego
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Dostepnos¢ komunikacyjna powiatu opatowskiego zostata oceniona Zle. Ankietowani
wyrazili dwa razy wiecej opinii negatywnych niz pozytywnych w przypadku dostepnosci

komunikacyjnej do siedziby gminy, natomiast nieco wiecej opinii negatywnych
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niz pozytywnych w przypadku dostepnosci komunikacyjnej do siedziby powiatu

i wojewddztwa.

Wykres 50. Ocena dostepnosci komunikacyjnej zamieszkiwanej miejscowosci do siedziby

gminy, powiatu i wojewddztwa
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Na ponizszym wykresie zestawiono srednie wazone ocen srodkéw transportu pasazerskiego

oraz dostepnosci komunikacyjnej powiatu.

Wykres 51. Ocena Srodkow transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci
kursowania i bezpieczenstwa pasazero6w podczas jazdy oraz ocena dostepnosci

komunikacyjnej do siedziby gminy, powiatu i wojewddztwa — $rednia wazona
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pasazerskiego siedziby gminy siedziby powiatu siedziby
wojewddztwa

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Kwestia dostosowania s$rodkéw transportu publicznego powiatu do obstugi o0soéb
niepetnosprawnych i starszych wyglagda zZle. Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych

stwierdzita, ze pojazdy nie spetniajg tego zakresu.
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Wykres 52. Ocena dostosowania Srodkéw transportu publicznego do obstugi oséb

niepetnosprawnych i starszych
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.5.7. ANALIZA PREFERENCII PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU
OSTROWIECKIEGO

Wiekszos$¢ oséb mieszkajacych na terenie powiatu ostrowieckiego w 2013 roku najczesciej
podrdozowata do pracy (60,6%), natomiast najmniejszy odsetek ankietowanych podrézowat
w celach turystycznych (6,5%). Pozostali respondenci w poréwnywalnym stopniu odbyli

podroze do szkoty (16,1%) lub w innych celach (16,8%).

Wykres 53. Cel najczesciej odbywanych podrozy
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ankietowani najczesciej podrézowali w obrebie terenu powiatu (40%). Blisko 1/3 badanych
0s6b odbyta podrdze w obrebie terenu wojewddztwa (30,3%), natomiast dwukrotnie mniej

0s6b, niz w obrebie terenu powiatu, podrézowato w obrebie terenu gminy (20%).
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Wykres 54. Zasieg najczesciej wykonywanych podrézy
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Osoby mieszkajgce na terenie powiatu ostrowieckiego najczesciej korzystaty z samochodu.
Ponad potowa ankietowanych korzystata z samochodu 4 lub wiecej razy w tygodniu (62,6%)
oraz 19,4% ankietowanych 1-3 razy w tygodniu. Natomiast z pociggu i autobusu osoby te
korzystaty sporadycznie lub wcale, przy czym z autobusu czesciej niz z pociggu — 96,1%

badanych w przypadku pociggu oraz 68,4% badanych w przypadku autobusu.

Wykres 55. Czestotliwos¢ korzystania z réznych srodkéw transportu

Autobus/Bus %
Pociag o
Samochad %
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M Rzadko/nigdy H Rzadziej niz raz w tygodniu & 1-3 razy w tygodniu

M 4 lub wiecej razy w tygodniu i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ankietowani korzystali ze s$rodkow transportu pasazerskiego gtdwnie z powodu braku
samochodu (23,2%) oraz ze wzgledu na koszty biletéw miesiecznych, ktére byty nizsze
niz miesieczne koszty paliwa (21,3%). Nieco mniejszy odsetek oséb korzystat z transportu
publicznego ze wzgledu na bardzo korzystne potgczenia (17,4%), natomiast blisko 1/4

respondentéw podata inny powdd korzystania ze srodkéw transportu pasazerskiego (22,6%).
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Wykres 56. Powdd korzystania ze srodkéw transportu pasazerskiego

| |
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i Posiadam bardzo korzystne potaczenia (np. dom-praca-dom)
HInne

M Nie korzystam

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Srodki pasazerskie w powiecie ostrowieckim zostaty ocenione do$¢ dobrze. Na temat
punktualnosci kursowania blisko potowa ankietowanych wyrazita opinie pozytywna (48,4%),
natomiast opinii negatywnych odnotowano ponad dwa razy mniej (21,3%). Podobnie
ksztattuje sie ocena bezpieczenstwa pasazerdw podczas jazdy, z tym ze opinie pozytywna
wyrazita ponad potowa ankietowanych (52,2%), natomiast opinii negatywnych odnotowano

dwa razy mniej (25,9%).

Wykres 57. Ocena s$rodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci

kursowania oraz bezpieczenstwa pasazeréw podczas jazdy

Bezpieczenstwo pasazeréow
podczas jazdy

Punktualnos¢ kursowania Srodkéw
transportu pasazerskiego
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Dostepnos¢ komunikacyjna powiatu ostrowieckiego zostata oceniona Zle. Ankietowani
wyrazili wiecej opinii negatywnych niz pozytywnych, przy czym w przypadku dostepnosci

komunikacyjnej do siedziby gminy i powiatu zdania negatywnego byta blisko potowa
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respondentdw, natomiast w przypadku dostepnosci komunikacyjnej do siedziby

wojewddztwa zdania negatywnego byfa potowa respondentéw.

Wykres 58. Ocena dostepnosci komunikacyjnej zamieszkiwanej miejscowosci do siedziby

gminy, powiatu i wojewddztwa
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Na ponizszym wykresie zestawiono srednie wazone ocen srodkéw transportu pasazerskiego

oraz dostepnosci komunikacyjnej powiatu.

Wykres 59. Ocena Srodkow transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci
kursowania i bezpieczenstwa pasazero6w podczas jazdy oraz ocena dostepnosci

komunikacyjnej do siedziby gminy, powiatu i wojewddztwa — $rednia wazona
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srodkéw transportu jazdy miejscowoscido  miejscowoscido  miejscowosci do
pasazerskiego siedziby gminy siedziby powiatu siedziby
wojewddztwa

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Kwestia dostosowania $rodkéw transportu publicznego powiatu do obstugi oséb
niepetnosprawnych i starszych wyglagda zZle. Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych

stwierdzita, ze pojazdy nie spetniajg tego zakresu.
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Wykres 60. Ocena dostosowania sSrodkéw transportu publicznego do obstugi oséb

niepetnosprawnych i starszych
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.5.8. ANALIZA PREFERENCJI PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU
PINCZOWSKIEGO

Ponad potowa oséb mieszkajgcych na terenie powiatu pifnczowskiego w 2013 roku
najczesciej podrézowata do pracy (51,7%), natomiast blisko 1/3 ankietowanych odbyta
podréze do szkoty (30%). Pozostali respondenci podrézowali sporadycznie w celach

turystycznych (13,3%) lub innych (5%).

Wykres 61. Cel najczesciej odbywanych podrozy
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ankietowani najczesciej podrézowali w obrebie terenu wojewddztwa (40%) oraz w obrebie
terenu powiatu (38,3%). Natomiast dwukrotnie mniej badanych oséb odbyto podréze

w obrebie terenu gminy (20%).
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Wykres 62. Zasieg najczesciej wykonywanych podrézy
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Osoby mieszkajgce na terenie powiatu pinczowskiego najczesciej korzystaty z samochodu
i autobusu. Ponad potowa ankietowanych korzystata z danego $rodka transportu 1-3 razy
w tygodniu lub czesciej, tj. 56,6% badanych w przypadku samochodu oraz 55% badanych
w przypadku autobusu. Natomiast z pociggu osoby te korzystaty sporadycznie lub wecale

(95%).

Wykres 63. Czestotliwos¢ korzystania z réznych srodkéw transportu

Autobus/Bus %
Pociag %
Samochdd %
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M Rzadko/nigdy H Rzadziej niz raz w tygodniu & 1-3 razy w tygodniu

M 4 lub wiecej razy w tygodniu i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Zdecydowana wiekszos$¢ ankietowanych korzystata ze srodkow transportu pasazerskiego
z powodu braku samochodu (40%). Dwukrotnie mniej oséb korzystato z transportu
publicznego ze wzgledu na bardzo korzystne potgczenia (20%), natomiast nieco mniejszy
odsetek oséb — ze wzgledu na koszty biletow miesiecznych, ktére byty nizsze niz miesieczne

koszty paliwa (18,3%).
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Wykres 64. Powdd korzystania ze srodkéw transportu pasazerskiego
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i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Srodki pasazerskie w powiecie pinczowskim zostaty ocenione do$é dobrze. Na temat
punktualnosci kursowania wyrazono wiecej opinii pozytywnych niz negatywnych, przy czym
ocene pozytywng wydato 43,3% ankietowanych, a negatywng — 1/4 ankietowanych (25%).
Podobnie ksztattuje sie ocena bezpieczeistwa pasazerdow podczas jazdy, z tym Zze opinie

pozytywng wyrazito 45% respondentdéw, a negatywng — blisko 1/3 ankietowanych (30%).

Wykres 65. Ocena Srodkow transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci

kursowania oraz bezpieczenstwa pasazeréw podczas jazdy

Bezpieczenstwo pasazerow
podczas jazdy

7|

Punktualnos$¢ kursowania srodkow
transportu pasazerskiego

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Bardzo dobrze HDobrze W Dostatecznie HZle WBardzoZle W Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Dostepnos¢ komunikacyjna powiatu pifnczowskiego zostata oceniona dostatecznie.

Ankietowani wyrazili nieco wiecej opinii pozytywnych niz negatywnych.
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Wykres 66. Ocena dostepnosci komunikacyjnej zamieszkiwanej miejscowosci do siedziby

gminy, powiatu i wojewddztwa

Dostepnosc komunikacyjna miejscowosci do
siedziby wojewddztwa

Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do
siedziby powiatu

Dostepnosc¢ komunikacyjna miejscowosci do
siedziby gminy
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M Bardzo dobrze EDobrze W Dostatecznie HZle WBardzoZle  Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Na ponizszym wykresie zestawiono srednie wazone ocen srodkéw transportu pasazerskiego

oraz dostepnosci komunikacyjnej powiatu.

Wykres 67. Ocena Srodkow transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci
kursowania i bezpieczenstwa pasazero6w podczas jazdy oraz ocena dostepnosci

komunikacyjnej do siedziby gminy, powiatu i wojewddztwa — $rednia wazona
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4 3,1 31 3;2 3,1 79
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Punktualnos¢ Bezpieczenstwo Dostepnosc Dostepnosc Dostepnosc
kursowania pasazerow podczas komunikacyjna komunikacyjna komunikacyjna
Srodkéw transportu jazdy miejscowoscido  miejscowoscido  miejscowosci do
pasazerskiego siedziby gminy siedziby powiatu siedziby
wojewodztwa

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Kwestia dostosowania $rodkéw transportu publicznego powiatu do obstugi o0séb

niepetnosprawnych i starszych wyglada Zle. Prawie wszyscy ankietowani stwierdzili,

ze pojazdy nie spetniajg tego zakresu.
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Wykres 68. Ocena dostosowania sSrodkéw transportu publicznego do obstugi oséb

niepetnosprawnych i starszych

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ETak HENie & Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.5.9. ANALIZA PREFERENCII PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU
SANDOMIERSKIEGO

Wiekszos¢ osdb mieszkajgcych na terenie powiatu sandomierskiego w 2013 roku najczesciej
podrézowata do pracy (60,9%), natomiast blisko trzy razy mniej ankietowanych odbyto
podroze do szkoty (21,7%). Najmniejszy odsetek badanych podrézowat w celach

turystycznych (5,7%). Pozostali respondenci wskazali inny cel odbytych podrézy (11,7%).

Wykres 69. Cel najczesciej odbywanych podrézy

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

E Praca HSzkota W Turystyka HInne

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wiekszos¢ ankietowanych najczesciej podrézowata w obrebie terenu powiatu (47,8%).
Ponad 1/4 badanych oséb odbyta podréze w obrebie terenu wojewddztwa (25,2%),

natomiast nieco mniej oséb podrézowato w obrebie terenu gminy (19,1%).
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Wykres 70. Zasieg najczesciej wykonywanych podrézy

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

E W obrebie terenu gminy E W obrebie terenu powiatu

i W obrebie terenu wojewddztwa M Inne

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Osoby mieszkajace na terenie powiatu sandomierskiego najczesciej korzystaty z samochodu.
Ponad potowa ankietowanych korzystata z samochodu 4 lub wiecej razy w tygodniu (51,7%)
oraz 13,5% ankietowanych 1-3 razy w tygodniu. Natomiast z pociggu i autobusu osoby te
korzystaty sporadycznie lub wecale, przy czym z autobusu czesciej niz z pociggu — 96,5%

badanych w przypadku pociggu oraz 59,2% badanych w przypadku autobusu.

Wykres 71. Czestotliwos¢ korzystania z réznych srodkéw transportu

Autobus/Bus %
Pociag )
Samochdd %

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

M Rzadko/nigdy H Rzadziej niz raz w tygodniu & 1-3 razy w tygodniu

M 4 lub wiecej razy w tygodniu i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ankietowani korzystali ze srodkéw transportu pasazerskiego gtéwnie ze wzgledu na koszty
biletéw miesiecznych, ktére byty nizsze niz miesieczne koszty paliwa (25,7%) oraz ze wzgledu
na bardzo korzystne potgczenia (23,9%). Nieco mniejszy odsetek osdb korzystat z transportu

publicznego z powodu braku samochodu (19,1%) lub z innych powoddéw (21,7%).
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Wykres 72. Powdd korzystania ze srodkéw transportu pasazerskiego

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Nie posiadam samochodu

H Koszty biletéw miesiecznych sg nizsze niz miesieczne koszty paliwa
M Posiadam bardzo korzystne potaczenia (np. dom-praca-dom)
HInne

H Nie korzystam

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Srodki pasazerskie w powiecie sandomierskim zostaty ocenione dobrze. Zaréwno na temat
punktualnosci kursowania, jak i bezpieczeristwa pasazeréw podczas jazdy wyrazono ponad
dwa razy wiecej opinii pozytywnych niz negatywnych. W przypadku punktualnosci
kursowania ocene pozytywna wydata ponad potowa ankietowanych (59,6%), natomiast
negatywng — 22,6% ankietowanych. Réwniez w przypadku bezpieczedstwa pasazerow
podczas jazdy ocene pozytywng wydata ponad potowa respondentéw (55,2%), a negatywng

—22% respondentéw.

Wykres 73. Ocena s$rodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci

kursowania oraz bezpieczenstwa pasazeréw podczas jazdy

Bezpieczenistwo pasazeréw
podczas jazdy

Punktualnos¢ kursowania sSrodkéw
transportu pasazerskiego
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HBardzo dobrze HDobrze HDostatecznie HZle HMBardzozle M Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Dostepnos¢ komunikacyjna powiatu sandomierskiego zostata oceniona raczej Zle.
W przypadku dostepnosci komunikacyjnej do siedziby gminy i powiatu zdania sg podzielone

i nie ma jednoznacznej opinii, natomiast w przypadku dostepnosci komunikacyjnej

Strona | 67



,ANALIZA SYTUACJI RYNKOWEJ W ZAKRESIE REGULARNEGO PRZEWOZU 0SOB W TRANSPORCIE
PUBLICZNYM NA TERENIE WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO W 2013 ROKU”

do siedziby wojewddztwa ankietowani wyrazili wiecej opinii negatywnych niz pozytywnych,

przy czym zdania negatywnego byta potowa respondentéw.

Wykres 74. Ocena dostepnosci komunikacyjnej zamieszkiwanej miejscowosci do siedziby

gminy, powiatu i wojewddztwa

Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do

S B %
siedziby wojewddztwa

Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do

0,
siedziby powiatu %

Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do

0,
siedziby gminy %
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HBardzo dobrze HDobrze HDostatecznie HZle HMBardzozle M Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Na ponizszym wykresie zestawiono srednie wazone ocen $rodkdw transportu pasazerskiego

oraz dostepnosci komunikacyjnej powiatu.

Wykres 75. Ocena s$Srodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci
kursowania i bezpieczeinstwa pasaierow podczas jazdy oraz ocena dostepnosci

komunikacyjnej do siedziby gminy, powiatu i wojewddztwa — $rednia wazona
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Punktualnos¢ Bezpieczenstwo Dostepnos¢ Dostepnos¢ Dostepnosé
kursowania pasazerédw podczas komunikacyjna komunikacyjna komunikacyjna
Srodkéw transportu jazdy miejscowoscido  miejscowoscido  miejscowosci do
pasazerskiego siedziby gminy siedziby powiatu siedziby
wojewodztwa

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Kwestia dostosowania Srodkéw transportu publicznego powiatu do obstugi osob
niepetnosprawnych i starszych wyglada Zle. Zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych

stwierdzita, ze pojazdy nie spetniajg tego zakresu.
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Wykres 76. Ocena dostosowania sSrodkéw transportu publicznego do obstugi oséb

niepetnosprawnych i starszych

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ETak HENie & Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.5.10. ANALIZA PREFERENCJI PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU
SKARZYSKIEGO

Ponad pofowa osdb mieszkajgcych na terenie powiatu skarzyskiego w 2013 roku najczesciej
podrézowata do pracy (59,4%), natomiast blisko dwa razy mniej ankietowanych odbyto
podroze do szkoty (26,7%). Najmniejszy odsetek badanych w poréwnywalnym stopniu

podrézowat w celach turystycznych (5,6%) lub innych (6,9%).

Wykres 77. Cel najczesciej odbywanych podrézy
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E Praca HSzkota W Turystyka HInne

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ankietowani najczesciej podrézowali w obrebie terenu powiatu (43,8%). Ponad 1/3
badanych oséb odbyta podrdze w obrebie terenu wojewddztwa (35%), natomiast trzykrotnie

mniej oséb, niz w obrebie terenu powiatu, podrézowato w obrebie terenu gminy (14,4%).
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Wykres 78. Zasieg najczesciej wykonywanych podrézy

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

E W obrebie terenu gminy E W obrebie terenu powiatu

i W obrebie terenu wojewddztwa M Inne

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Osoby mieszkajgce na terenie powiatu skarzyskiego najczesciej korzystaty z samochodu.
Ponad potowa ankietowanych korzystata z samochodu 4 lub wiecej razy w tygodniu (59,4%)
oraz 15% ankietowanych 1-3 razy w tygodniu. Natomiast z pociggu i autobusu osoby te
korzystaty sporadycznie lub wecale, przy czym z autobusu czesciej niz z pociggu — 90,7%

badanych w przypadku pociggu oraz 54,4% badanych w przypadku autobusu.

Wykres 79. Czestotliwos¢ korzystania z réznych srodkéw transportu

Autobus/Bus ‘ %
Pociag » %
Samochdd %

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

M Rzadko/nigdy H Rzadziej niz raz w tygodniu & 1-3 razy w tygodniu

M 4 lub wiecej razy w tygodniu i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wiekszos¢ ankietowanych korzystata ze $rodkdw transportu pasazerskiego ze wzgledu
na koszty biletow miesiecznych, ktére byly nizsze niz miesieczne koszty paliwa (32,5%).
Natomiast blisko 1/4 respondentéw korzystata z transportu publicznego z powodu braku

samochodu (23,8%) oraz ze wzgledu na bardzo korzystne potgczenia (23,1%).
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Wykres 80. Powdd korzystania ze srodkéw transportu pasazerskiego

N R I
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H Nie posiadam samochodu

H Koszty biletéw miesiecznych sg nizsze niz miesieczne koszty paliwa
M Posiadam bardzo korzystne potaczenia (np. dom-praca-dom)
HInne

H Nie korzystam

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Srodki pasazerskie w powiecie skarzyskim zostaly ocenione dobrze. Zaréwno na temat
punktualnosci kursowania, jak i bezpieczeristwa pasazeréw podczas jazdy wyrazono ponad
dwa razy wiecej opinii pozytywnych niz negatywnych. W przypadku punktualnosci
kursowania ocene pozytywng wydata ponad potowa ankietowanych (60,7%), a negatywng —
23,7% ankietowanych. Rowniez w przypadku bezpieczeistwa pasazerow podczas jazdy
ocene pozytywna wydata ponad potowa respondentéw (56,3%), a negatywna — 24,4%

respondentdw.

Wykres 81. Ocena s$rodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci

kursowania oraz bezpieczenstwa pasazeréw podczas jazdy

Bezpieczenistwo pasazeréw
podczas jazdy

Punktualnos¢ kursowania sSrodkéw
transportu pasazerskiego
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Dostepnos¢ komunikacyjna powiatu skarzyskiego zostata oceniona dostatecznie.
Ankietowani wyrazili nieco wiecej opinii pozytywnych niz negatywnych w przypadku

dostepnosci komunikacyjnej do siedziby gminy i powiatu, natomiast nieco wiecej opinii
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negatywnych niz pozytywnych w przypadku dostepnosci komunikacyjnej do siedziby
wojewddztwa.

Wykres 82. Ocena dostepnosci komunikacyjnej zamieszkiwanej miejscowosci do siedziby

gminy, powiatu i wojewddztwa
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s o %
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Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do %
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Na ponizszym wykresie zestawiono srednie wazone ocen srodkéw transportu pasazerskiego

oraz dostepnosci komunikacyjnej powiatu.

Wykres 83. Ocena s$Srodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci
kursowania i bezpieczenstwa pasaierow podczas jazdy oraz ocena dostepnosci

komunikacyjnej do siedziby gminy, powiatu i wojewddztwa — $rednia wazona
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Punktualnos¢ Bezpieczenstwo Dostepnos¢ Dostepnos¢ Dostepnosé
kursowania pasazerédw podczas komunikacyjna komunikacyjna komunikacyjna
Srodkéw transportu jazdy miejscowoscido  miejscowoscido  miejscowosci do
pasazerskiego siedziby gminy siedziby powiatu siedziby
wojewodztwa

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Kwestia dostosowania Srodkéw transportu publicznego powiatu do obstugi osob

niepetnosprawnych i starszych wyglagda Zle. Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych

stwierdzita, ze pojazdy nie spetniajg tego zakresu.
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Wykres 84. Ocena dostosowania sSrodkéw transportu publicznego do obstugi oséb

niepetnosprawnych i starszych
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ETak HENie & Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.5.11. ANALIZA PREFERENCII PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU
STARACHOWICKIEGO

Osoby mieszkajagce na terenie powiatu starachowickiego w 2013 roku najczesciej
podrézowaty do pracy (52,9%), natomiast sporadycznie w celach turystycznych (8,8%).
Pozostaty odsetek ankietowanych w poréwnywalnym stopniu odbyt podréze do szkoty

(17,6%) lub w innych celach (20,6%).

Wykres 85. Cel najczesciej odbywanych podrézy
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wiekszos¢ ankietowanych najczesciej podrézowata w obrebie terenu wojewddztwa (42,2%).
W mniejszym stopniu badani odbyli podréze w obrebie terenu powiatu (29,4%), natomiast

dwukrotnie mniej oséb, niz w obrebie terenu wojewdédztwa, podrézowato w obrebie terenu

gminy (21,6%).
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Wykres 86. Zasieg najczesciej wykonywanych podrézy
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Osoby mieszkajgce na terenie powiatu starachowickiego najczesciej korzystaty z samochodu.
Ponad potowa ankietowanych korzystata z samochodu 4 lub wiecej razy w tygodniu (56,9%)
oraz 5,9% ankietowanych 1-3 razy w tygodniu. Natomiast z pociggu i autobusu osoby te
korzystaty sporadycznie lub wecale, przy czym z autobusu czesciej niz z pociggu — 80,4%

badanych w przypadku pociggu oraz 60,8% badanych w przypadku autobusu.

Wykres 87. Czestotliwos¢ korzystania z réznych srodkéw transportu

Autobus/Bus
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Samochdd : %

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

M Rzadko/nigdy H Rzadziej niz raz w tygodniu & 1-3 razy w tygodniu

M 4 lub wiecej razy w tygodniu i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wiekszos¢ ankietowanych korzystata ze sSrodkdw transportu pasazerskiego ze wzgledu
na koszty biletdw miesiecznych, ktére byly nizsze niz miesieczne koszty paliwa (30,4%).
Blisko 1/4 respondentéw korzystata z transportu publicznego ze wzgledu na bardzo
korzystne pofaczenia (24,5%), natomiast nieco mniejszy odsetek oséb — z powodu braku

samochodu (18,6%) lub z innych powoddéw (19,6%).
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Wykres 88. Powdd korzystania ze srodkéw transportu pasazerskiego

I I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Nie posiadam samochodu

H Koszty biletéw miesiecznych sg nizsze niz miesieczne koszty paliwa
M Posiadam bardzo korzystne potaczenia (np. dom-praca-dom)
HInne

H Nie korzystam

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Srodki pasazerskie w powiecie starachowickim zostaty ocenione dostatecznie. Zaréwno
na temat punktualnosci kursowania, jak i bezpieczenstwa pasazeréw podczas jazdy
wyrazono nieco wiecej opinii pozytywnych niz negatywnych. W przypadku punktualnosci
kursowania srodkdéw transportu pasazerskiego ocene pozytywng wydato 43,1%
ankietowanych, a negatywng — 26,5% ankietowanych, natomiast w przypadku
bezpieczenstwa pasazerdow podczas jazdy ocene pozytywng wydato 36,3% respondentdw,

a negatywna — 29,4% respondentéw.

Wykres 89. Ocena s$rodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci

kursowania oraz bezpieczenstwa pasazeréw podczas jazdy

Bezpieczenistwo pasazeréw
podczas jazdy

Punktualnos¢ kursowania sSrodkéw
transportu pasazerskiego
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HBardzo dobrze HDobrze HDostatecznie HZle HMBardzozle M Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Dostepnos¢ komunikacyjna powiatu starachowickiego zostata oceniona Zle. Ankietowani

wyrazili wiecej opinii negatywnych niz pozytywnych, przy czym w przypadku dostepnosci
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komunikacyjnej do siedziby wojewddztwa zdania negatywnego byta blisko potowa
respondentow.

Wykres 90. Ocena dostepnosci komunikacyjnej zamieszkiwanej miejscowosci do siedziby

gminy, powiatu i wojewddztwa

Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do
siedziby wojewddztwa

Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do
siedziby powiatu

Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do
siedziby gminy
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HBardzo dobrze HDobrze HDostatecznie HZle HMBardzozle M Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Na ponizszym wykresie zestawiono srednie wazone ocen srodkéw transportu pasazerskiego

oraz dostepnosci komunikacyjnej powiatu.

Wykres 91. Ocena s$Srodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci
kursowania i bezpieczenstwa pasaierow podczas jazdy oraz ocena dostepnosci

komunikacyjnej do siedziby gminy, powiatu i wojewddztwa — $rednia wazona
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Punktualnos¢ Bezpieczenstwo Dostepnos¢ Dostepnos¢ Dostepnosé
kursowania pasazerédw podczas komunikacyjna komunikacyjna komunikacyjna
Srodkéw transportu jazdy miejscowoscido  miejscowoscido  miejscowosci do
pasazerskiego siedziby gminy siedziby powiatu siedziby
wojewodztwa

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Kwestia dostosowania Srodkéw transportu publicznego powiatu do obstugi osob
niepetnosprawnych i starszych wyglagda Zle. Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych

stwierdzita, ze pojazdy nie spetniajg tego zakresu.
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Wykres 92. Ocena dostosowania sSrodkéw transportu publicznego do obstugi oséb

niepetnosprawnych i starszych

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ETak HENie & Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.5.12. ANALIZA PREFERENCII PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU
STASZOWSKIEGO

Wiekszos$¢ osob mieszkajgcych na terenie powiatu staszowskiego w 2013 roku najczesciej
podrézowata do pracy (62,2%), natomiast blisko trzy razy mniej ankietowanych odbyto
podroze do szkoty (21,8%). W najmniejszym stopniu respondenci podrézowali w celach

turystycznych (6,5%) lub innych (9,5%).

Wykres 93. Cel najczesciej odbywanych podrézy

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

E Praca HSzkota W Turystyka HInne

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wiekszos¢ ankietowanych najczesciej podrézowata w obrebie terenu powiatu (44,9%). Blisko
dwukrotnie mniej osdb, niz w obrebie terenu powiatu, odbyto podréze w obrebie terenu

gminy oraz w obrebie terenu wojewddztwa (po 24,5%).
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Wykres 94. Zasieg najczesciej wykonywanych podrézy

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

E W obrebie terenu gminy E W obrebie terenu powiatu
i W obrebie terenu wojewddztwa M Inne

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Osoby mieszkajgce na terenie powiatu staszowskiego najczesciej korzystaty z samochodu.
Ponad potowa ankietowanych korzystata z samochodu 4 lub wiecej razy w tygodniu (63,6%)
oraz blisko 16,3% ankietowanych 1-3 razy w tygodniu. Natomiast z pociggu i autobusu osoby
te korzystaty sporadycznie lub wcale, przy czym z autobusu czesciej niz z pociggu — 96,2%

badanych w przypadku pociggu oraz 67,4% badanych w przypadku autobusu.

Wykres 95. Czestotliwos¢ korzystania z réznych srodkéw transportu

Autobus/Bus %
Pociag %
Samochdd %

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

M Rzadko/nigdy H Rzadziej niz raz w tygodniu & 1-3 razy w tygodniu

M 4 lub wiecej razy w tygodniu i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ankietowani w poréwnywalnym stopniu korzystali ze srodkdw transportu pasazerskiego
ze wzgledu na poszczegdlne powody, tj. ze wzgledu na koszty biletdbw miesiecznych,
ktére s nizsze niz miesieczne koszty paliwa (23,8%), ze wzgledu na posiadanie bardzo
korzystnych potaczen (21,8%), z powodu braku samochodu (21,1%) lub z innych powoddw
(22,8%).
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Wykres 96. Powdd korzystania ze srodkéw transportu pasazerskiego

%
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H Nie posiadam samochodu

H Koszty biletéw miesiecznych sg nizsze niz miesieczne koszty paliwa
M Posiadam bardzo korzystne potaczenia (np. dom-praca-dom)
HInne

H Nie korzystam

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Srodki pasazerskie w powiecie staszowskim zostaly ocenione dobrze. Na temat
punktualnosci kursowania wyrazono ponad dwa razy wiecej opinii pozytywnych
niz negatywnych, przy czym ocene pozytywng wydata ponad potowa ankietowanych (57,1%),
a negatywng — 22,1% ankietowanych. Podobnie ksztattuje sie ocena bezpieczerstwa
pasazeréw podczas jazdy, z tym ze opinii pozytywnych wyrazono dwa razy wiecej
niz negatywnych, przy czym ocene pozytywng wyrazita blisko potowa respondentéw (49,7%),

a negatywng — 25,5% respondentéw.

Wykres 97. Ocena s$rodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci

kursowania oraz bezpieczenstwa pasazeréw podczas jazdy

Bezpieczenistwo pasazeréw
podczas jazdy

Punktualnos¢ kursowania sSrodkéw
transportu pasazerskiego
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HBardzo dobrze HDobrze HDostatecznie HZle HMBardzozle M Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Dostepnos¢ komunikacyjna powiatu staszowskiego zostata oceniona Zle. Ankietowani

wyrazili wiecej opinii negatywnych niz pozytywnych, przy czym w przypadku dostepnosci

Strona | 79



,ANALIZA SYTUACJI RYNKOWEJ W ZAKRESIE REGULARNEGO PRZEWOZU 0SOB W TRANSPORCIE
PUBLICZNYM NA TERENIE WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO W 2013 ROKU”

komunikacyjnej do siedziby wojewddztwa zdania negatywnego byta ponad potowa

respondentow.

Wykres 98. Ocena dostepnosci komunikacyjnej zamieszkiwanej miejscowosci do siedziby

gminy, powiatu i wojewddztwa

Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do

S B %
siedziby wojewddztwa

Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do
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Dostepnos¢ komunikacyjna miejscowosci do

0,
siedziby gminy %
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HBardzo dobrze HDobrze HDostatecznie HZle HMBardzozle M Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Na ponizszym wykresie zestawiono srednie wazone ocen srodkéw transportu pasazerskiego

oraz dostepnosci komunikacyjnej powiatu.

Wykres 99. Ocena sSrodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci
kursowania i bezpieczenstwa pasaierow podczas jazdy oraz ocena dostepnosci

komunikacyjnej do siedziby gminy, powiatu i wojewddztwa — $rednia wazona
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Punktualnos¢ Bezpieczenstwo Dostepnos¢ Dostepnos¢ Dostepnosé
kursowania pasazerédw podczas komunikacyjna komunikacyjna komunikacyjna
Srodkéw transportu jazdy miejscowoscido  miejscowoscido  miejscowosci do
pasazerskiego siedziby gminy siedziby powiatu siedziby
wojewodztwa

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Kwestia dostosowania S$rodkéw transportu publicznego powiatu do obstugi oséb
niepetnosprawnych i starszych wyglagda Zle. Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych

stwierdzita, ze pojazdy nie spetniajg tego zakresu.
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Wykres 100. Ocena dostosowania srodkoéw transportu publicznego do obstugi oséb

niepetnosprawnych i starszych

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ETak HENie & Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.5.13. ANALIZA PREFERENCII PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU
WLOSZCZOWSKIEGO

Blisko potowa o0sdb mieszkajgcych na terenie powiatu wtoszczowskiego w 2013 roku
najczesciej podrézowata do pracy (48%), natomiast nieco mniejszy odsetek ankietowanych
podrozowat do szkoty (41,3%). Pozostali respondenci podrézowali sporadycznie w celach

turystycznych (10,7%).

Wykres 101. Cel najczesciej odbywanych podrézy

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

E Praca HSzkota W Turystyka HInne

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wiekszos¢ ankietowanych najczesciej podrézowata w obrebie terenu powiatu (44%).
W mniejszym stopniu badani odbyli podréze w obrebie terenu wojewddztwa (33,3%),
natomiast dwukrotnie mniej osdéb, niz w obrebie terenu wojewddztwa, podrézowato

w obrebie terenu gminy (18,7%).
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Wykres 102. Zasieg najczesciej wykonywanych podrézy
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E W obrebie terenu gminy E W obrebie terenu powiatu
i W obrebie terenu wojewddztwa M Inne

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Osoby mieszkajgce na terenie powiatu wloszczowskiego najczesciej korzystaty z autobusu
i samochodu. Ponad potowa ankietowanych korzystata z danego srodka transportu 1-3 razy
w tygodniu lub czesciej, tj. 56% badanych w przypadku autobusu oraz 53,4% badanych
w przypadku samochodu. Natomiast z pociggu osoby te korzystaty sporadycznie lub wcale

(84%).

Wykres 103. Czestotliwos¢ korzystania z roznych srodkow transportu

Autobus/Bus ‘ %
Pociag %
Samochdd %
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M Rzadko/nigdy H Rzadziej niz raz w tygodniu & 1-3 razy w tygodniu

M 4 lub wiecej razy w tygodniu i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wiekszos¢ ankietowanych korzystata ze srodkéw transportu pasazerskiego z powodu braku
samochodu (33,3%). Nieco mniejszy odsetek oséb korzystat z transportu publicznego
ze wzgledu na koszty biletow miesiecznych, ktére byty nizsze niz miesieczne koszty paliwa
(28%), natomiast najmniejszy odsetek osdb — ze wzgledu na bardzo korzystne potgczenia
(16%). Blisko 1/4 respondentéw podata inny powdd korzystania ze srodkéw transportu

pasazerskiego (22,7%).
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Wykres 104. Powdd korzystania ze srodkdw transportu pasazerskiego
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H Nie posiadam samochodu

H Koszty biletéw miesiecznych sg nizsze niz miesieczne koszty paliwa
M Posiadam bardzo korzystne potaczenia (np. dom-praca-dom)
HInne

M Nie korzystam

i Brak odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Srodki pasazerskie w powiecie wtoszczowskim zostaty ocenione dobrze. Na temat
punktualnosci kursowania ponad pofowa ankietowanych wyrazita opinie pozytywng (53,3%),
natomiast opinii negatywnych odnotowano ponad dwa razy mniej (24%). Réwniez
w przypadku bezpieczenstwa pasazeréw podczas jazdy respondenci wyrazili wiecej opinii
pozytywnych niz negatywnych, z tym ze ocene pozytywng wydata blisko potowa

respondentow (48%), negatywna — 28% respondentow.

Wykres 105. Ocena s$rodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci

kursowania oraz bezpieczenstwa pasazeréw podczas jazdy
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Dostepnos¢ komunikacyjna powiatu wtoszczowskiego zostata oceniona dos$¢ dobrze.
W przypadku dostepnosci komunikacyjnej do siedziby gminy i powiatu ankietowani wyrazili
ponad dwa razy wiecej opinii pozytywnych niz negatywnych, przy czym zdania pozytywnego

byta ponad potowa respondentéow. Natomiast w przypadku dostepnosci komunikacyjnej
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do siedziby wojewddztwa respondenci wyrazili wiecej opinii negatywnych niz pozytywnych,

przy czym zdania negatywnego byta ponad pofowa ankietowanych.

Wykres 106. Ocena dostepnosci komunikacyjnej zamieszkiwanej miejscowosci do siedziby

gminy, powiatu i wojewddztwa
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Na ponizszym wykresie zestawiono srednie wazone ocen srodkéw transportu pasazerskiego

oraz dostepnosci komunikacyjnej powiatu.

Wykres 107. Ocena S$rodkéw transportu pasazerskiego pod wzgledem punktualnosci
kursowania i bezpieczenstwa pasaierow podczas jazdy oraz ocena dostepnosci

komunikacyjnej do siedziby gminy, powiatu i wojewddztwa — $rednia wazona
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Srodkéw transportu jazdy miejscowoscido  miejscowoscido  miejscowosci do
pasazerskiego siedziby gminy siedziby powiatu siedziby
wojewodztwa

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Kwestia dostosowania S$rodkéw transportu publicznego powiatu do obstugi oséb
niepetnosprawnych i starszych wyglagda Zle. Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych

stwierdzita, ze pojazdy nie spetniajg tego zakresu.
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Wykres 108. Ocena dostosowania srodkoéw transportu publicznego do obstugi oséb

niepetnosprawnych i starszych
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

4. ANALIZA AKTUALNEGO STANU POKRYCIA ZAPOTRZEBOWANIA
NA PRZEWOZY DLA POSZCZEGOLNYCH LINII KOMUNIKACYJNYCH
| DOSTOSOWANIE ISTNIEJACEGO SYSTEMU KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ
DLA POTRZEB SPOLECZNYCH WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

4.1. 1LOSC DOSTEPNYCH MIEJSC W POJAZDACH KOMUNIKAC)I PUBLICZNE)J
NA POSZCZEGOLNYCH LINIACH W OKRESACH MAKSYMALNEGO
ZAPOTRZEBOWANIA NA PRZEWOZY

Transport drogowy

Jednym z gtéwnych czynnikdw pozwalajgcych oceni¢ wykorzystanie poszczegdlnych linii
komunikacyjnych jest liczba dostepnych miejsc w pojazdach. Wspétczynnik ten zostat
okreslony za pomocg sredniego zapetnienia wykorzystywanych pojazdéw w najwazniejszych
relacjach wojewddzkich. Skupiono sie tutaj na analizie Sredniego zapetnienia pojazdéow
obstugujgcych potgczenia miedzy siedzibami miast powiatéw w okresie najwiekszego

zapotrzebowania, a wiec w godzinach szczytu.

Najwieksze srednie zapetnienie odnotowano w pojazdach wykonujgcych potaczenia miedzy
Kielcami a Buskiem-Zdréj oraz pomiedzy Sandomierzem a Staszowem (po 80%), natomiast
najmniejsze w pojazdach wykonujgcych pofaczenia miedzy Opatowem a Staszowem (35%).
Srednie zapetnienie pojazdéw nie przekraczajagce 50% (ale wynoszace co najmniej 40%)
odnotowano w pojazdach obstugujgcych potaczenia miedzy Buskiem-Zdrdj a Staszowem,

miedzy Kazimierzg Wielkg a Pinczowem oraz miedzy Kielcami a Starachowicami.

Strona | 85



,ANALIZA SYTUACJI RYNKOWEJ W ZAKRESIE REGULARNEGO PRZEWOZU 0SOB W TRANSPORCIE
PUBLICZNYM NA TERENIE WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO W 2013 ROKU”

W pojazdach obstugujgcych potaczenia miedzy pozostatymi siedzibami powiatéw srednie

zapetnienie wynosi od 55% do 77%. Srednie zapetnienie na trasach pomiedzy wszystkimi

stolicami powiatdw zostaty zestawione w ponizszej tabeli.

Tabela 11. Srednie zapetnienie pojazdéw obstugujacych potaczenia miedzy siedzibami

powiatow w godzinach szczytu

Trasa

Srednie zapetnienie pojazdéw

KIELCE - BUSKO-ZDROJ

80%

SANDOMIERZ - STASZOW

80%

KIELCE - KONSKIE

77%

JEDRZEJOW - PINCZOW 75%
BUSKO-ZDRO!J - PINCZOW 74%

KIELCE - W£OSZCZOWA 72%

KIELCE - PINCZOW 70%

KONSKIE - WLOSZCZOWA 70%
BUSKO-ZDROJ - KAZIMIERZA WIELKA 69%
KIELCE - SKARZYSKO-KAMIENNA 68%
KIELCE - OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI 66%
KONSKIE - SKARZYSKO-KAMIENNA 65%
OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI - STARACHOWICE 63%
JEDRZEJOW - W£OSZCZOWA 62%
KIELCE - OPATOW 62%
OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI - SANDOMIERZ 60%
OPATOW - OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI 59%
SKARZYSKO-KAMIENNA - STARACHOWICE 59%
KIELCE - JEDRZEJOW 57%

KIELCE - STASZOW 56%

OPATOW - SANDOMIERZ 55%

KIELCE - STARACHOWICE 48%
KAZIMIERZA WIELKA - PINCZOW 42%
BUSKO-ZDROJ - STASZOW 40%
OPATOW - STASZOW 35%

Zrédto: Opracowanie wfasne.
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Transport kolejowy

W przypadku przewozéw kolejowych nie dysponujemy danymi dotyczgcymi liczby pasazeréw
przewiezionych w 2013 roku. Dane te nie zostaty udostepnione, jako ze stanowig tajemnice

przedsiebiorstwa. W zwigzku z tym nie mozna okresli¢ sredniego zapetnienia pojazdéw.

4.2. WIELKOSC POTOKOW PODROZNYCH NA POSZCZEGOLNYCH KIERUNKACH
KOMUNIKACYJNYCH

W 2013 roku w potgczeniach miedzy siedzibami powiatéw wojewddztwa swietokrzyskiego
przewieziono tgcznie 5.114.823 oséb. Najwieksze potoki podréznych odnotowano na trasie
Kielce — Skarzysko-Kamienna (blisko 600 tys. oséb). Nieco mniejsze potoki (wynoszgce ponad
500 tys. osob, ale nie przekraczajgce 580 tys. osdb) odnotowano w potgczeniach miedzy
Kielcami a Buskiem-Zdréj oraz miedzy Kielcami a Staszowem. Z kolei najmniejsze potoki
podréznych (nie przekraczajgce 5.000 osdb) odnotowano na trasie Busko-Zdréj — Staszow.
Wielkosci potokédw podrdznych na trasach pomiedzy wszystkimi stolicami powiatéw zostaty

zestawione w ponizszej tabeli.

Tabela 12. taczna liczba oséb przewiezionych w ciggu roku w potaczeniach miedzy

siedzibami powiatéw

Trasa Liczba oséb
KIELCE - SKARZYSKO-KAMIENNA 596801
KIELCE - BUSKO-ZDRO)J 577177
KIELCE — STASZOW 576464
KIELCE — PINCZOW 477478
BUSKO-ZDROJ — KAZIMIERZA WIELKA 385220
KIELCE — KONSKIE 376472
BUSKO-ZDROJ — PINCZOW 359058
KIELCE - OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI 353593
OPATOW - OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI 189413
SKARZYSKO-KAMIENNA - STARACHOWICE 144642
OPATOW — SANDOMIERZ 133239
KIELCE — JEDRZEJOW 133011
KIELCE — OPATOW 119074
KAZIMIERZA WIELKA - PINCZOW 115085
KIELCE — WLOSZCZOWA 108990
OPATOW — STASZOW 95956
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Trasa Liczba osdb
SANDOMIERZ — STASZOW 92672
JEDRZEJOW — WtOSZCZOWA 89297
KONSKIE - SKARZYSKO-KAMIENNA 68012
OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI - STARACHOWICE 39033
KIELCE — STARACHOWICE 26820
JEDRZEJOW - PINCZOW 20552
OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI - SANDOMIERZ 20517
KONSKIE — W£OSZCZOWA 11288
BUSKO-ZDROJ — STASZOW 4959

Zrédfo: Opracowanie wtasne.

W ponizszej tabeli zestawiono s$rednig liczbe o0s6b przewiezionych na dobe
w potgczeniach miedzy siedzibami powiatéw. Warto tutaj zauwazy¢, ze srednia liczba oséb
przewiezionych w ciggu doby na niektérych trasach przekracza 2 tys. (potgczenia
Kielce — Skarzysko-Kamienna, Kielce — Busko-Zdréj oraz Kielce — Staszdw) oraz na niektérych
trasach przekracza 1 tys. (potaczenia Kielce — Pinczéw, Busko-Zdréj — Kazimierza Wielka,
Kielce — Konskie, Busko-Zdréj — Pinczéw oraz Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski). Na czterech
trasach srednia liczba oséb przewiezionych w ciggu doby nie przekracza 100 (potaczenia
Busko-Zdréj — Staszéw, Koriskie — Wtoszczowa, Ostrowiec Swietokrzyski — Sandomierz oraz
Jedrzejow — Pifnczow). Na trasach miedzy pozostatymi siedzibami powiatéw srednia liczba

0s06b przewiezionych w ciggu doby wynosi od 107 do 755 osdb.

Tabela 13. Srednia liczba 0s6b przewiezionych na dobe w potaczeniach miedzy siedzibami

powiatéw

Trasa Srednia liczba oséb

KIELCE - SKARZYSKO-KAMIENNA 2378

KIELCE - BUSKO-ZDROJ 2300

KIELCE - STASZOW 2297

KIELCE - PINCZOW 1902

BUSKO-ZDROJ — KAZIMIERZA WIELKA 1535

KIELCE - KONSKIE 1500

BUSKO-ZDRO!J - PINCZOW 1431

KIELCE - OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI 1409

OPATOW - OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI 755

SKARZYSKO-KAMIENNA - STARACHOWICE 576
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Trasa Srednia liczba oséb

OPATOW - SANDOMIERZ 531

KIELCE - JEDRZEJOW 530

KIELCE - OPATOW 474

KAZIMIERZA WIELKA - PINCZOW 459

KIELCE - W£OSZCZOWA 434

OPATOW - STASZOW 382
SANDOMIERZ - STASZOW 369
JEDRZEJOW - W£OSZCZOWA 356
KONSKIE - SKARZYSKO-KAMIENNA 271
OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI - STARACHOWICE 156
KIELCE - STARACHOWICE 107
JEDRZEJOW - PINCZOW 82
OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI - SANDOMIERZ 82
KONSKIE - WEOSZCZOWA 45
BUSKO-ZDROJ - STASZOW 20

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W kolejnej tabeli zestawiono s$rednig liczbe oséb przewiezionych w poétkursie na dobe

w potgczeniach miedzy siedzibami powiatéw. Wielko$¢ ta zalezy zaréwno od liczby

przewiezionych osoéb, jak i od taktu, tj. czestotliwosci kursowania pojazdéw w ciggu doby

na danej trasie. Dane dotyczace liczby wszystkich potaczen bezposrednich miedzy siedzibami

powiatow zostaty zestawione w tabeli 4 w rozdziale 3.1.2.

Tabela 14. Srednia liczba oséb przewiezionych w pétkursie na dobe w potaczeniach miedzy

siedzibami powiatéow

Trasa Srednia liczba oséb
KIELCE - STASZOW 31
BUSKO-ZDROJ — KAZIMIERZA WIELKA 29
SANDOMIERZ - STASZOW 28
KIELCE - OPATOW 23
KONSKIE - W£OSZCZOWA 23
JEDRZEJOW - W£OSZCZOWA 22
KIELCE - BUSKO-ZDRO)J 21
OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI - SANDOMIERZ 21
KIELCE - OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI 20
KAZIMIERZA WIELKA - PINCZOW 16
KIELCE - PINCZOW 16
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Trasa Srednia liczba oséb
OPATOW - STASZOW 15
BUSKO-ZDRO!J - PINCZOW 14
KIELCE - KONSKIE 14
OPATOW - SANDOMIERZ 13
OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI - STARACHOWICE 11
BUSKO-ZDROJ - STASZOW 10
KIELCE - SKARZYSKO-KAMIENNA 10
OPATOW - OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI 10

KIELCE - WEOSZCZOWA

KONSKIE - SKARZYSKO-KAMIENNA

SKARZYSKO-KAMIENNA - STARACHOWICE

KIELCE - JEDRZEJOW

9

9

JEDRZEJOW - PINCZOW 6
6

3

1

KIELCE - STARACHOWICE

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Na trasach Kielce — Skarzysko-Kamienna oraz Kielce — Busko-Zdréj liczba o0séb
przewiezionych w potkursie w ciggu doby nie wyrdznia sie od pozostatych potaczen. Wynika
to z wiekszej czestotliwosci kursowania pojazdéw na danych trasach — odpowiednio 235 oraz
108 potaczen. Z kolei na trasie Kielce — Staszéw odnotowano najwiekszg liczbe oséb
przewiezionych

w potkursie w ciggu doby, jednak wartos¢ ta jest tylko niewiele wieksza od $redniej liczby
0sOb przewiezionych na trasach Kielce — Skarzysko-Kamienna oraz Kielce — Busko-Zdrdj.
Wynika to z mniejszej czestotliwosci kursowania pojazdéw, niz na wspomnianych trasach
(74 potaczenia). Ponadto dla niektdorych potgczen $rednia liczba oséb przewiezionych
w potkursie w ciggu doby nie przekracza 10. Jest to spowodowane tym, ze na danych trasach
przewieziono stosunkowo mato ludzi w poréwnaniu do czestotliwosci kursowania pojazdéw.
Dla przykfadu, na trasie Kielce — Starachowice liczba osdb przewiezionych w pétkursie wynosi
1 z powodu taktu na dobe réwnego 105, na trasie Kielce — Jedrzejow liczba oséb
przewiezionych w pétkursie na dobe wynosi 3 z powodu taktu na dobe réwnego 173,
na trasie Skarzysko-Kamienna — Starachowice liczba osdb przewiezionych w pétkursie

na dobe wynosi 6 z powodu taktu na dobe réwnego 91.
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Transport kolejowy

W przypadku przewozéw kolejowych nie dysponujemy danymi dotyczgcymi liczby pasazeréw
przewiezionych w 2013 roku. Dane te nie zostaty udostepnione, jako ze stanowig tajemnice

przedsiebiorstwa. W zwigzku z tym nie mozna okresli¢ wielkosci potoku podréznych.

4.3. ROZMIAR PRZEWIDYWANYCH ZMIAN W NATEZENIU PRZEWOZU 0OSOB
W TRANSPORCIE PUBLICZNYM

Transport drogowy

W badaniu ankietowym przeprowadzonym wsrdd przewoznikdw, zwrdcono sie o okreslenie
popytu na przewdz oséb w transporcie publicznym. Sposréd wszystkich ankiet uzyskanych
od przewoznikdw, dla 27,5% wskazano, ze w najblizszych latach nastgpig zmiany w natezeniu
przewozu oséb, dla 33,8% wskazano, ze w najblizszych latach nie bedzie zmian w natezeniu
przewozu oséb, natomiast w pozostatym odsetku respondenci nie wyrazili zdania na ten
temat. Ws$rdd respondentéw, ktorzy sg zdania, ze poziom natezenia przewozu o0sob
w transporcie publicznym ulegnie zmianie, 14,9% przewiduje wzrost, 82,3% przewiduje
spadek, natomiast pozostaty odsetek nie okreslit kierunku zmian, przy czym jest zdania,

ze poziom natezenia bedzie inny niz obecnie.

Wsréd potgczen miedzy siedzibami powiatow, najlepsze prognozy wskazano dla potgczen
miedzy Buskiem-Zdréj a Piriczowem oraz miedzy Kielcami a Piniczowem. Sredni szacowany
wzrost na obu trasach wynosi 15%. Wzrost natezenia na trasie Busko-Zdrdéj — Pinczéow
przewiduje 66,7% przewoznikdw, natomiast na trasie Kielce — Pinczéw wzrost przewiduje

40% przewoznikow.

Mniej optymistyczne prognozy wskazano dla potgczen miedzy Jedrzejowem a Wtoszczowg,
Kielcami a Jedrzejowem, Kielcami a Skarzyskiem-Kamienng oraz Kielcami a Staszowem.
Sredni szacowany spadek natezenia na trasie Jedrzejéw — Wtioszczowa wynosi 17,5%,
przy czym zaden z przewoznikdw nie przewiduje wzrostu. Na trasie Kielce — Jedrzejow
spadek natezenia przewiduje 37,5% przewoznikow i wynosi on srednio 20%. Z kolei na trasie
Skarzysko-Kamienna — Kielce sredni szacowany spadek natezenia wynosi 26,7% i przewiduje
go az 75% przewoznikdw. Natomiast na trasie Kielce — Staszéw spadek natezenia przewiduje

57,% przewoznikdw i wynosi on $rednio 8,5%.
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Wedtug danych z analizy z zesztego roku przewoznicy szacowali wzrost natezenia ruchu
na trasach w kierunku pétnocno — zachodnim od Kielc, np. w kierunku Korskich. W tym roku
przewoznicy obstugujacy potaczenia w tym kierunku wskazywali gtéwnie, ze poziom
natezenia nie ulegnie zmianie. W ubiegtym roku przewoznicy szacowali spadek natezenia
ruchu na trasach w kierunku topuszna o 21,7%. W tym roku przewoznicy réwniez wskazywali
na spadek natezenia dla danego kierunku — wynosi on s$rednio 22,5%, przy czym spadek

natezenia wskazywat mniejszy odsetek przewoznikéw niz w 2012 roku.
Transport kolejowy

Na terenie wojewddztwa sSwietokrzyskiego, wedtug Wieloletniego Programu Inwestycji
Kolejowych do roku 2015, przewidywane sg dwie modernizacje linii kolejowych z terminem

zakonczenia w 2015 roku, a mianowicie:

— Linia nr 8 na odcinku Radom — Kielce,

— Linia nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Ocice.

Zmiany te moga przyspieszy¢ predkos¢ kursowania pociggdw na wybranych odcinkach.
Moze to wptyngé na wzrost wyboru transportu kolejowego niz transportu drogowego,
zwilaszcza ze linia nr 8 jest jedng z najwazniejszych dla wojewddztwa swietokrzyskiego.
Umozliwia bowiem pofaczenie stolicy wojewddztwa ze stolicg kraju i pétnocnymi rejonami

kraju oraz z potudniowg czes$cig — wojewddztwem matopolskim, slgskim i podkarpackim.

4.4, DOSTEP OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH ORAZ OSOB O OGRANICZONE)J
ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Jednym z celdéw strategicznych okreslonych w Wojewddzkim Programie Wyrdwnywania
Szans Oséb Niepetnosprawnych i Przeciwdziatania Ich Wykluczeniu Spotecznemu na lata
2006 — 2013 jest wspieranie aktywizacji i integracji oséb niepetnosprawnych poprzez system

pomocy spotecznej (cel strategiczny 3).

W zakresie dziatan majgcych na celu pomoc osobom niepetnosprawnym znajduje sie jedynie
refundacja ulg ustawowych w regularnym publicznym transporcie autobusowym o0sdb,
o ktérych stanowi ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych
przejazdow Srodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2002 Nr 175, poz. 1440
z poin. zm.). Ponadto zgodnie z Rozporzgdzeniem 1370 UE wprowadzono catodobowy
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telefoniczny system pomocy osobom niepetnosprawnym, ktéry obowigzuje wszystkich

przewoznikow.

Na stacjach kolejowych w Kielcach oraz Skarzysku-Kamiennej zainstalowano podnosniki
do bezposredniego wprowadzenia do pociggu wdzka osoby niepetnosprawnej, dostosowano
do potrzeb oséb niepetnosprawnych perony na stacji kolejowej we Wtoszczowie Pdétnoc.
Ponadto w pojazdach kolejowych wyznaczono miejsca dla osdéb niepetnosprawnych,

a obstuge pociggu zobowigzano do pomocy podczas podrézy tym osobom.

Aktualnie Samorzad Wojewddztwa Swietokrzyskiego jest wiascicielem 6 pojazdéw
szynowych catkowicie dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych. W ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko w latach 2014-2015 planowany jest
zakup kolejnych 6 sztuk tego typu pojazdéw do potaczen regionalnych i miedzywojewddzkich
(w tym zakupione w 2011 roku 4 pojazdy szynowe, ktére sg w catosci przystosowane
do przewozu oséb niepetnosprawnych). W nastepnych latach wojewddztwo zamierza
zakupi¢ kolejne pojazdy spetniajgce standardy dotyczgce przewozu oséb o ograniczonej

zdolnosci ruchowe;j.

Przewoznicy w transporcie drogowym w swoim taborze posiadajg pojazdy niskopodtogowe
w znikomej ilosci lub nie posiadajg ich w ogdle. Organizator zaktada, ze od 2017 roku
przy wyborze operatoréw w przewozach uzytecznosci publicznej, preferowane beda pojazdy

dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

4.5. UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z PRAWODAWSTWA KRAJOWEGO

Kwestie infrastruktury transportowej porusza wiele krajowych dokumentéw. Ogdlne
wytyczne sg okreslone w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 oraz
Krajowe] Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskiels.
Opracowania te podkreslajg istote spdjnosci spotecznej, gospodarczej oraz przestrzennej,
jak rowniez schemat efektywnego wykorzystania zasobéw lokalnych wraz z odpowiednig
integracjag poszczegdlnych regiondw. Za cele strategiczne przyjeto dziatania majace

wspomagac¢ wzrost konkurencyjnosci, zwiekszanie zatrudnienia oraz partnerska realizacje

' Dokument przyjety Uchwata Nr 239/2011 Rady Ministréw z dnia 13.12.2011 roku (M.P. 2012 nr 0, poz. 252)
* Dokument przyjety przez Rade Ministréw z dnia 13.07.2010 roku (M.P. 2011 nr 36, poz. 423)
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wszelkich dziatan rozwojowych na szczeblu powiatowym, wojewddzkim oraz krajowym.
Wsréod  wspomnianych dziata, oprdcz integracji i spdjnosci proceséw rozwoju
zmniejszajacych marginalizacje obszaréw problemowych, wyszczegdlniono takze zwiekszanie
znaczenia gtéwnych osrodkéw miejskich na tle Europy, utrzymanie fadu przestrzennego
z uwzglednieniem dbatosci o $rodowisko naturalne oraz poprawe dostepnosci poprzez
rozwdj infrastruktury. Duzg wage przyktada sie do poprawy potaczen transportowych oraz
komunikacji publicznej miedzy osrodkami subregionalnymi i wiejskimi (szczegdlnie tymi
o skrajnie niskiej spojnosci z resztg kraju) a wiekszymi miastami. Zaréwno skoordynowane
rozktady, jak réwniez zintegrowany system taryfowy mogg wptynac na poprawe mobilnosci
W regionie oraz sg w stanie mieszkaiicom obszaréw peryferyjnych zwiekszy¢é dostep
do osrodkdéw wzrostu, generujgcych miejsca pracy. Ulepszenia pofaczen dotyczg takze
obszaréw pomiedzy gtéwnymi miastami. Zaznacza sie, jak istotna jest intensyfikacja
powigzan z miastami ze wschodnig granicg. Nie przypisuje sie jednak temu wysokiego
priorytetu, poniewaz granica z Biatorusig, Ukraing i Rosjg uznawana jest za bariere rozwoju,
ktérej potencjat z powoddédw politycznych i rdéznic w funkcjonowaniu systemoéw

prawno — administracyjnych nie jest wykorzystywany gospodarczo.

Powyzsze dokumenty zwracajg uwage na znaczenie jakosSci systemu transportowego, ktdra
ma istotny wptyw na warunki zycia mieszkancéw oraz rozwdj gospodarczy. Szczegdtowe
rozwiniecie problemu znajduje sie w Polityce Transportowej Pafistwa na lata 2006-2025
oraz w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywag do 2030 roku)™ wraz
z Dokumentem Implementacyjnym do Strategii rozwoju transportu do 2020 roku, ktory
zawiera liste inwestycji priorytetowych wybranych wedtug ustalonych kryteriéw wyboru
projektéw. Projekty te beda realizowane do momentu wyczerpania Srodkéw (Funduszu
Spéjnosci, CEF, innych srodkéw). Po ustaleniu doktadnej wielkosci alokacji ze srodkéw UE

na transport w latach 2014-2020 wskazane zostang priorytety realizacyjne.

Priorytetowe cele to usprawnienie gtéwnych kanatéw transportowych poprzez poprawe
stanu drog wszystkich kategorii, unowoczesnienie kolei, wzmocnienie roli portdw morskich

i lotniczych oraz rozwdj systemow intermodalnych. Ponadto zwraca sie uwage na poprawe

" Dokument przyjety przez Rade Ministrow 29 czerwca 2005 roku
> Dokument przyjety przez Rade Ministrow 22 stycznia 2013 roku
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bezpieczenstwa transportu. Podkreslono réwniez, ze uwaga zostanie skoncentrowana
na dziataniach, ktérych efekt wptywaé bedzie na mozliwie jak najwiekszg liczbe
uzytkownikow. W zwigzku z tym najwiekszy nacisk zostat poftozony na usprawnienie
funkcjonowania najwazniejszych korytarzy transportowych kraju, wsparcie przewoznikéw
oferujgcych transeuropejskie przewozy towarowe i pasazerskie oraz zwiekszenie
konkurencyjnosci i jakosci komunikacji miejskiej obszaréw metropolitalnych. Rozpatrujgc
kwestie transportu publicznego, zaznaczono konieczno$é wsparcia jednostek samorzadu

terytorialnego w jego organizacji.

W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 roku zdefiniowano trzy cele

odnoszace sie do dziatalnosci transportowe;j:

1) Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej
struktury systemu osadniczego sprzyjajgcej spdjnosci (w tym zakresie plan przewiduje
wzrost konkurencyjnosci obszaru wojewddztwa z uwzglednieniem poprawy
dostepnosci transportowej i rozwoju funkcji metropolitarnych, jak réwniez integracji
obszarowej w transporcie);

2) Poprawe spodjnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju przez
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkdw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikdw rozwoju, wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw (plan nawigzuje do tego celu
w koncepcji przez okreslenie dziatan prowadzgcych do integracji regionalnej,
aktywizacji terendw wiejskich i uwzglednianie specjalizacji poszczegdlnych
obszaréw);

3) Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych przez

rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

Najbardziej sprecyzowane dziatania zostaty przedstawione w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku 2020. Poruszana jest w niej kwestia niekorzystnego
usytuowania wojewddztwa Swietokrzyskiego w systemie autostrad oraz Europejskiej Sieci
Transportowej TEN-T. W zwigzku z tym bardzo wazne jest sprawne skomunikowanie regionu

z miedzynarodowymi osrodkami wzrostu i aglomeracjami: Warszawy, Krakowa, Katowic,
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todzi oraz sgsiednich miast Polski Wschodniej — Lublina i Rzeszowa. Poprawa jakosci
wewnatrzregionalnych potgczen drogowych i kolejowych jest szczegdlnie istotna
w kontekscie wzrostu dostepnosci do lokalnych rynkéw pracy. Ogdlnokrajowe trendy
wskazujg, ze w najblizszym czasie mozliwos¢ uzyskania stabilnej pozycji na rynku ustug
przewozowych moze mie¢ transport aglomeracyjny. Uwzgledniajac te tendencje rozwaza sie
koncepcje powstania Metropolitalnej Kolei Swietokrzyskiej, ktéra miataby przebiega¢
m.in. przez Busko — Zdrdj, Kielce, Suchedniéw, Skarzysko-Kamienng, Starachowice
i Ostrowiec Swietokrzyski. Pozwoli to na bezposrednie potgczenie w kierunku pétnocnym
z Centralng Magistralg Kolejowg (CMK), co zdecydowanie poprawitoby warunki
podrézowania do Warszawy i Aglomeracji Slaskiej. Przedmiotowa koncepcja sktadataby sie
z szeregu poddziatan, dotyczacych m.in. modernizacji i rozbudowy $wietokrzyskiej
infrastruktury kolejowej i okotokolejowej, zakupu nowoczesnego taboru, optymalizacji siatki

potaczen oraz promocji transportu kolejowego.

Jednym z zalecen okreslonych we wspomnianej strategii jest osiggniecie standardow
drég ekspresowych S7 i S74 , umozliwiajgce wigczenie Regionu w system autostrad
oraz dalsza rozbudowa drdg krajowych usprawniajgca zewnetrzne powigzania gospodarcze
regionu (drogi nr 9, 42, 73, 74, 78, 79). Wskazano réwniez na potrzebe podnoszenia
standardéw drég wojewddzkich (m.in. poprzez budowe obwodnic miejscowosci,
realizacje nowych przepraw mostowych, poprawe bezpieczenstwa poprzez przebudowe
drég przy przejsciach przez tereny zabudowane) oraz stworzenie spdéjnej sieci drég
wojewaddzkich stymulujgcej rozwdj regionu. Zwrdcono takze uwage na poprawe komunikacji
kolejowej z otoczeniem regionu, szczegdlnie poprzez modernizacje linii kolejowej nr 8
(na odcinku Radom — Krakéw / Sedziszéw / potudniowa granica Wojewddztwa, obejmujgca
zaréwno rozbudowe uktadéw torowych, jak i budowe nowych systemdéw sterowania i
zarzadzania ruchem) oraz modernizacje linii nr 25 (m. in. elektryfikacja na odcinku
Skarzysko-Kamienna — Tomaszow Mazowiecki z dostepem do budowanej stacji Opoczno
Potudnie). Ponadto postuluje sie potaczenie linii kolejowej nr 61 z linig kolejowa nr 4 (CMK)
poprzez budowe odcinka taczgcego posterunek odgatezny Czarnca ze stacjg Wtoszczowa
Poétnoc. W niniejszej strategii zwrdcono réwniez uwage na rozwdj infrastruktury technicznej
systemu utrzymania pasazerskiego taboru kolejowego, wskazano modernizacje i dalszg

dynamiczng aktywizacje linii kolejowej ,Linia Hutnicza Szerokotorowa” (LHS)
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z uwzglednieniem skutecznej kooperacji miedzywojewddzkiej oraz miedzynarodowe;j
(w szczegdlnosci miedzy Polskg, Ukraing i Rosjg). Rozwazone zostato réwniez powstanie
Metropolitalnej Kolei Swietokrzyskiej — spdjnego potaczenia kolejowego, umozliwiajacego

wyrazny wzrost wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej regionu.

4.6. OKRESLENIE STANU POKRYCIA ZAPOTRZEBOWANIA NA PRZEWOZY
ISTNIEJACYM POTENCJALEM PRZEWOZOWYM

W celu okreslenia stanu pokrycia zapotrzebowania na przewozy istniejgcym potencjatem
przewozowym przeanalizowano potaczenia miedzy miastami powiatowymi za pomoca

nastepujgcych zmiennych:

— Sredniego zapetnienia pojazdéw na dobe,
— Liczby pojazddw obstugujgcych dane potaczenie,
— Dziennej liczby potfaczen

— Sredniej liczby 0séb przewiezionych w pétkursie na dobe.

Dane dotyczace liczby pojazdow, czestotliwosci potgczen oraz sredniej liczby przewiezionych
0s6b zostaty przedstawione we wczesniejszych czesciach opracowania. W tabeli ponizej
zestawiono srednie zapetnienie pojazdéw wykonujacych potgczenia miedzy siedzibami

powiatow w ciggu doby.

Tabela 15. Srednie zapetnienie pojazdéw obstugujacych potfaczenia miedzy siedzibami

powiatow w ciggu doby

Trasa Srednie zapetnienie pojazdéw
BUSKO-ZDROJ - KAZIMIERZA WIELKA 94%
SANDOMIERZ - STASZOW 88%
KONSKIE - W£OSZCZOWA 85%
KIELCE - STASZOW 79%
KIELCE - BUSKO-ZDROJ 60%
KIELCE - OPATOW 58%
JEDRZEJOW - W£OSZCZOWA 49%
KIELCE - PINCZOW 48%
KAZIMIERZA WIELKA - PINCZOW 47%
BUSKO-ZDRO!J - PINCZOW 40%
KIELCE - OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI 39%
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KIELCE - KONSKIE 36%

OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI - SANDOMIERZ 36%
OPATOW - SANDOMIERZ 35%

KIELCE - SKARZYSKO-KAMIENNA 32%
OPATOW - STASZOW 31%

KONSKIE - SKARZYSKO-KAMIENNA 23%
KIELCE - W£OSZCZOWA 21%
OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI - STARACHOWICE 21%
BUSKO-ZDROJ - STASZOW 19%
OPATOW - OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI 18%
JEDRZEJOW - PINCZOW 15%
SKARZYSKO-KAMIENNA - STARACHOWICE 13%
KIELCE - JEDRZEJOW 10%

KIELCE - STARACHOWICE

2%

Zrédfo: Opracowanie wtasne.

Na potrzeby okreslenia stanu pokrycia zapotrzebowania na przewozy

istniejagcym

potencjatem przewozowym wszystkie niezbedne dane zostaty zestawione w tabeli ponizej.

Tabela 16. Zestawienie danych do analizy potencjatu przewozowego dla potaczen miedzy

miastami powiatowymi

Srednia liczba T
. , Srednie
Liczba . osob ..
, Liczba . zapetnienie
Trasa potaczen . .. przewiezionych .
pojazdow , . pojazdéw
na dobe w potkursie
na dobe
na dobe
Busko-Zdréj — Kazimierza Wielka 53 17 29 94%
Busko-Zdréj — Pinczéw 102 22 14 40%
Busko-Zdroj — Staszow 2 2 10 19%
Jedrzejow — Pinczéw 14 5 6 15%
Jedrzejow — Wtoszczowa 16 9 22 49%
Kazimierza Wielka — Pinczéw 29 8 16 47%
Kielce — Busko-zdrdj 108 39 21 60%
Kielce — Jedrzejéw 173 30 3 10%
Kielce — Konskie 109 26 14 36%
Kielce — Opatéw 21 9 23 58%
Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski 70 27 20 39%
Kielce — Pinczow 116 20 16 48%
Kielce — Skarzysko-Kamienna 235 46 10 32%
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Srednia liczba

. ) Srednie
Liczba . osob ..
. Liczba . . zapetnienie
Trasa potaczen . a2 przewiezionych .
pojazdow , . pojazdéw
na dobe w potkursie
na dobe
na dobe

Kielce — Starachowice 105 45 1 2%

Kielce — Staszéw 74 20 31 79%

Kielce — Wtoszczowa 50 12 9 21%

Konskie — Skarzysko-Kamienna 30 12 9 23%
Konskie — Wtoszczowa 2 1 23 85%
Opatéw — Ostrowiec Swietokrzyski 79 38 10 18%
Opatdéw — Sandomierz 41 14 13 35%
Opatéw — Staszéw 25 12 15 31%
Ostrowiec Swietokrzyski — Sandomierz 4 3 21 36%
Ostrowiec Swietokrzyski — Starachowice 14 8 11 21%
Sandomierz — Staszéw 13 4 28 88%
Skarzysko-Kamienna — Starachowice 91 18 6 13%

Zrédfo: Opracowanie wtasne.

W celu okreslenia, czy dane linie sg liniami komunikacyjnymi o nadmiarze potencjatu
przewozowego lub liniami komunikacyjnymi o zachowanej réwnowadze miedzy potrzebami,
a istniejgcym potencjatem Ilub tez liniami komunikacyjnymi o niedoborze potencjatu

przewozowego, przyjeto nastepujgce zatozenia:

1. Linie o nadmiarze potencjatu przewozowego — trasy, na ktérych srednie zapetnienie
pojazdéw na dobe jest mniejsze niz 35%, Srednia liczba oséb przewiezionych
w poétkursie na dobe jest mniejsza lub réwna 15, liczba pojazdéw wykonujgcych
potgczenia jest wieksza lub réwna 30 oraz liczba potaczen na dobe jest wieksza
lub réwna 100.

2. Linie o réwnowadze miedzy potrzebami, a istniejgcym potencjatem — trasy,
na ktérych srednie zapetnienie pojazdéw na dobe wynosi od 35% do 75%, srednia
liczba oséb przewiezionych w pétkursie na dobe wynosi od 16 do 24, liczba pojazdéw
wykonujgcych potgczenia wynosi od 6 do 29 oraz liczba potgczen na dobe wynosi
od 11 do 99.

3. Linie o niedoborze potencjatu przewozowego — trasy, na ktérych srednie zapetnienie
pojazdow na dobe jest wieksze niz 75%, srednia liczba oséb przewiezionych
w potkursie na dobe jest wieksza lub réwna 25, liczba pojazdéw wykonujgcych
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potgczenia jest mniejsza lub réwna 5 oraz liczba pofaczen na dobe jest mniejsza

lub réwna 10.

Przy okreslaniu stanu pokrycia zapotrzebowania na przewozy istniejgcym potencjatem
przewozowym przyjeto, ze przynajmniej dwa sposrod wskazanych zatozen muszg byé
spetnione oraz ze $rednie zapetnienie pojazdédw na dobe jest najistotniejszym kryterium przy

klasyfikacji.

4.6.1. NADMIAR MOZLIWOSCI PRZEWOZOWYCH W TRANSPORCIE PUBLICZNYM

W ponizszej tabeli zestawiono pofgczenia miedzy siedzibami powiatow, ktore
zaklasyfikowano jako linie komunikacyjne o nadmiarze potencjatu przewozowego.
Rekomenduje sie zmniejszenie tego potencjatu poprzez zmniejszenie tacznej liczby potaczen
w ciggu doby, zmniejszenie tgcznej liczby pojazdéw lub zmiane taboru na pojazdy o mniejszej

pojemnosci, aby zwiekszy¢ srednie zapetnienie.

Tabela 17. Linie komunikacyjne o nadmiarze potencjatu przewozowego

Srednia liczba - .
. X Srednie
Liczba . 0sob . .
. Liczba . . zapetnienie
Trasa potaczen . .. przewiezionych . .
pojazdow : . pojazdow
na dobe w potkursie
na dobe
na dobe
Busko-Zdroj — Staszow 2 2 10 19%
Jedrzejow — Pinczéw 14 5 6 15%
Kielce — Jedrzejow 173 30 3 10%
Kielce — Skarzysko-Kamienna 235 46 10 32%
Kielce — Starachowice 105 45 1 2%
Kielce — Wtoszczowa 50 12 9 21%
Konskie — Skarzysko-Kamienna 30 12 9 23%
Opatéw — Ostrowiec Swietokrzyski 79 38 10 18%
Opatow — Staszow 25 12 15 31%
Ostrowiec Swietokrzyski — Starachowice 14 8 11 21%
Skarzysko-Kamienna — Starachowice 91 18 6 13%

Zrédto: Opracowanie wtasne.

4.6.2. ROWNOWAGA POMIEDZY POTRZEBAMI, A ISTNIEJACYM POTENCJALEM

W ponizszej tabeli zestawiono potgczenia miedzy siedzibami powiatéw, ktére
zaklasyfikowano jako linie komunikacyjne o rdwnowadze miedzy potrzebami, a istniejgcym
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potencjatem. Dla wskazanych pofaczen nie zaleca sie burzliwych zmian. Rekomenduje sie
ewentualnie niewielkie zmiany jednej z wartosci podanej w zatozeniach dla danego typu linii

wskazanych na poczatku rozdziatu 4.5.

Tabela 18. Linie komunikacyjne o rownowadze miedzy potrzebami, a istniejgcym

potencjatem
Srednia liczba R
: . Srednie
Liczba . osob ..
; Liczba . . zapetnienie
Trasa potaczen X ) przewiezionych X A
pojazdow p . pojazdow
na dobe w potkursie na dob
na dobe “
Busko-Zdréj — Pinczéw 102 22 14 40%
Jedrzejow — Wtoszczowa 16 22 49%
Kazimierza Wielka — Pinczow 29 8 16 47%
Kielce — Busko-Zdrdj 108 39 21 60%
Kielce — Konskie 109 26 14 36%
Kielce — Opatéw 21 9 23 58%
Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski 70 27 20 39%
Kielce — Pinczéw 116 20 16 48%
Opatéw — Sandomierz 41 14 13 35%
Ostrowiec Swietokrzyski — Sandomierz 4 3 21 36%
Zrédto: Opracowanie wtasne.
4.6.3. NIEDOBOR SWIADCZONYCH UStUG PRZEWOZOWYCH
W ponizszej tabeli zestawiono potgczenia miedzy siedzibami powiatow, ktore

zaklasyfikowano jako

linie komunikacyjne o niedoborze potencjatu przewozowego.

Rekomenduje sie podniesienie tego potencjatu poprzez zwiekszenie tacznej liczby potgczen

w ciggu doby, zwiekszenie tgcznej liczby pojazdédw lub zmiane taboru na pojazdy o wiekszej

pojemnosci, aby zmniejszy¢ Srednie zapetnienie.

Tabela 19. Linie komunikacyjne o niedoborze potencjatu przewozowego

Srednia liczba 5 .
. A Srednie
Liczba . 0s6b . .
; Liczba . . zapetnienie
Trasa potaczen .. przewiezionych . 4.
pojazdow ., . pojazdow
na dobe w potkursie na dob
na dobe <
Busko-Zdréj — Kazimierza Wielka 53 17 29 94%
Kielce — Staszow 74 20 31 79%
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Srednia liczba 3 .
. ) Srednie
Liczba . osob ..
p Liczba . . zapetnienie
Trasa potaczen Ny przewiezionych ..
pojazdow p . pojazdéw
na dobe w potkursie
na dobe
na dobe
Konskie — Wtoszczowa 2 1 23 85%
Sandomierz — Staszéw 13 4 28 88%

Zrédto: Opracowanie wtasne.

4.7. POTRZEBY KOMUNIKACYJNE ZIDENTYFIKOWANYCH OBSZAROW ORAZ
PODSTAWOWE KIERUNKI KOMUNIKACYJNE

4.7.1. OBSZARY ODDZIALYWANIA POWIATOWYCH WEZLtOW KOMUNIKACYJNYCH

Wezty przesiadkowe stanowig najwazniejszy element sieciowych struktur transportowych.
To one z reguty decydujg o sprawnosci i przepustowosci uktadu komunikacyjnego jako
catosci. Na potrzeby niniejszego opracowania przyjeto podziat wojewddztwa na obszary
komunikacyjne, ktérych granice przebiegajg zgodnie z granicami powiatéw. Wezty
komunikacyjne stanowig miasta powiatowe. Sg one potgczone gtdwnie siecig samochodowg,

natomiast rzadko siecig kolejowa.

Obszar oddziatywania weztdw komunikacyjnych wykracza poza granice powiatu

w przypadku:

Ostrowca Swietokrzyskiego,

Starachowic,

— Staszowa.

Dane miasta powiatowe, oprocz kurséw wewnatrzpowiatowych, posiadajg réwniez

potgczenia wychodzace poza powiat.

Dla Ostrowca Swietokrzyskiego s3 to kursy do nastepujacych miejscowosci: Lipsko
(wojewddztwo  mazowieckie) Radom  (wojewddztwo  mazowieckie), Rzecznidw
(wojewddztwo mazowieckie), Sienno (wojewddztwo mazowieckie), tagowica Stara (powiat
opatowski, gmina Iwaniska) przez Opatéw, Rakow (powiat kielecki, gmina Rakdow) przez
Opatéw, Klimontéow (powiat sandomierski, gmina Klimontéw) przez Opatéw, Sandomierz

przez Opatdw, Ujazd (powiat opatowski, gmina Iwaniska) przez Opatéw, Wtadystawowo
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(wojewddztwo pomorskie) przez Opatéw, Wdélka Modrzejowa (wojewddztwo mazowieckie),
Zbelutka Stara (powiat kielecki, gmina tagdéw) przez Opatdéw. Zatem na terenie wojewddztwa
Swietokrzyskiego obszar oddziatywania danego wezta komunikacyjnego jest rozszerzony

do gminy Opatow.

Dla Starachowic s3 to kursy do miejscowosci: Katowice (wojewddztwo $laskie) przez
Bodzentyn (powiat kielecki, gmina Bodzentyn), Jeziorko (powiat kielecki, gmina Nowa Stupia)
przez Bodzentyn (powiat kielecki, gmina Bodzentyn), Kielce przez Bodzentyn (powiat kielecki,
gmina Bodzentyn). Zatem na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego obszar oddziatywania

danego wezta komunikacyjnego jest rozszerzony do gminy Bodzentyn.

Dla Staszowa sg to kursy do nastepujgcych miejscowosci: Kargéw (powiat buski, gmina
Tuczepy) przez Tuczepy (powiat buski, gmina Tuczepy), Kielce przez Rakéw (powiat kielecki,
gmina Rakéw), tagéw (powiat kielecki, gmina tagdéw) przez Rakow (powiat kielecki, gmina
Rakéw), Warszawa (wojewddztwo mazowieckie) przez Rakow (powiat kielecki, gmina
Rakéw), Wroctaw (wojewddztwo dolnoslaskie) przez Stopnice (powiat buski, gmina
Stopnica). Zatem obszar oddziatywania danego wezta komunikacyjnego jest rozszerzony

do gminy Tuczepy, Rakow i Stopnica.

4.7.2. OBSZARY NIEOBSLUZONE KOMUNIKACJA PASAZERSKA

Obszar nieobstuzony komunikacjg pasazerskg stanowi giéwnie teren wiejski, ktéry
jest oddalony od gtoéwnych potokéw transportowych. Najwieksze obszary nieobstugiwane

przez transport publiczny to przede wszystkim uzytki rolne oraz lasy.

5. WZAJEMNA KONKURENCYJNOSC W DROGOWYM | KOLEJOWYM
PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM NA TERENIE WOJEWODZTWA
SWIETOKRZYSKIEGO

5.1. ANALIZA WZAJEMNEGO ODDZIALtYWANIA DROGOWEGO | KOLEJOWEGO
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

W wojewddztwie Swietokrzyskim ceny biletéw sg duzo nizsze niz w innych wojewdédztwach.
Jest to spowodowane tym, ze na terenie wojewddztwa obowigzuje oferta specjalna Bilet
Swietokrzyski. W ponizszej tabeli zestawiono $rednie ceny biletdéw na poszczegdlnych
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trasach dla transportu drogowego i kolejowego. Wynika z niej, ze ceny biletéw w transporcie
kolejowym sg nizsze niz ceny biletéw w transporcie drogowym. Mozna zatem powiedzie,
ze transport drogowy w wojewddztwie jest mniej konkurencyjny cenowo niz transport
kolejowy. Najwiekszg rdinice cenowg mozina zaobserwowa¢ w potgczeniach miedzy
Ostrowcem Swietokrzyskim a Starachowicami — wynosi ona 51%. Z kolei najmniejsza réznice
cenowg zaobserwowano w potgczeniach miedzy Skarzyskiem-Kamienng a Starachowicami

(1,3%) oraz miedzy Kielcami a Jedrzejowem (5,2%).

Tabela 20. Srednie ceny biletéw dla transportu drogowego i kolejowego

S §rednia cenaw Sredn.ia cena w

transporcie drogowym | transporcie kolejowym
Kielce — Jedrzejow 5,80 zt 5,50 zt
Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski 12,20 zt 9,00 zt
Kielce — Skarzysko-Kamienna 6,75 zt 5,50 zt
Kielce — Starachowice 7,75 zt 7,00 zt
Kielce — Wioszczowa 8,00 zt 5,50 zt
Ostrowiec Swietokrzyski — Starachowice 10,00 zt 4,90 zt
Skarzysko-Kamienna — Starachowice 3,95 zt 3,90 zt

Zrédto: Opracowanie waasne na podstawie danych od przewoznikdw oraz na podstawie
oferty specjalnej Bilet Swietokrzyski.

Biorgc pod uwage czas podrdézy, réwniez transport kolejowy jest lepszy niz transport
drogowy. Jedynie w przypadku potgczen na pétnocny wschdd od Kielc, tj. w kierunku
Ostrowca Swietokrzyskiego oraz Starachowic, przewoznicy zadeklarowali krétszy czas
przejazdu niz w transporcie kolejowym. Najwiekszg rdinice w czasie przejazdu mozna
zaobserwowaé na trasie Kielce — Wioszczowa (Srednio 34 minuty), natomiast najmniejsza
na trasie Ostrowiec Swietokrzyski — Starachowice ($rednio 3 minuty). Na pozostatych trasach
réznica w czasie przejazdu wynosi srednio od 15 minut do 22 minut. W ponizszej tabeli
zestawiono Srednie czasy przejazdu na poszczegdlnych trasach dla transportu drogowego

i kolejowego.

Tabela 21. Srednie czasy przejazdu dla transportu drogowego i kolejowego

S Sredni czas przejazdu w | Sredni czas przejazdu w
transporcie drogowym | transporcie kolejowym
Kielce — Jedrzejow 54 38
Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski 92 108
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S Sredni czas przejazdu w | Sredni czas przejazdu w

transporcie drogowym | transporcie kolejowym
Kielce — Skarzysko-Kamienna 60 45
Kielce — Starachowice 90 109
Kielce — Wtoszczowa 83 49
Ostrowiec Swietokrzyski — Starachowice 39 36
Skarzysko-Kamienna — Starachowice 41 19

Zrédto: Opracowanie wtasne.

5.2. LINIE KOMUNIKACYJNE, NA KTORYCH ZBIOROWY PUBLICZNY TRANSPORT
DROGOWY JEST KONKURENCYJNY W STOSUNKU DO TRANSPORTU
KOLEJOWEGO

Istotng przyczyng wyboru srodka transportu jest sredni czas przejazdu oraz koszt przejazdu.
Konkurencyjne kursy transportu drogowego sy oferowane na siedmiu odcinkach linii
kolejowej. Sg to gtéwnie potaczenia miedzy Kielcami a miastami powiatowymi. W ponizszej
tabeli zestawiono wszystkie konkurencyjne odcinki. Dane przedstawiajg srednig rdznice ceny
biletdw miedzy transportem drogowym a kolejowym oraz srednig rdznice czasu przejazdu

w transporcie drogowym a kolejowym.

Tabela 22. Poréwnanie ceny oraz czasu przejazdu w transporcie drogowym i kolejowym

Trasa Srednia réznica ceny | Srednia réznica czasu w minutach
Kielce — Jedrzejow 5,2% 16
Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski 26,2% -16
Kielce — Skarzysko-Kamienna 18,5% 15
Kielce — Starachowice 9,7% -19
Kielce — Wioszczowa 31,3% 34

Ostrowiec Swietokrzyski — Starachowice 51% 3

Skarzysko-Kamienna — Starachowice 1,3% 22

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Najwieksza réznica cenowa miedzy potgczeniem autobusowym a kolejowym wystepuje
na trasie Ostrowiec Swietokrzyski — Starachowice, gdzie koszt przejazdu autobusowego
jest niewiele ponad dwa razy drozszy niz koszt przejazdu kolejowego. Z kolei czas przejazdu
na danej trasie jest poréwnywalny. Najmniej doptaca sie do potgczen autobusowych

na krétszych trasach, np. Skarzysko-Kamienna — Starachowice oraz Kielce — Jedrzejow.
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Natomiast czas przejazdu na danych trasach jest $rednio o co najmniej 16 minut dtuzszy

niz czas przejazdu pociggiem.

5.3. ZAKRES | ZASADY WtASCIWEJ KONKURENCJI NA RYNKU TRANSPORTU
DROGOWEGO | KOLEJOWEGO

Do niedawna transport zbiorowy funkcjonowat gtéwnie w oparciu o zapisy Ustawy
o transporcie drogowym z dnia 6 wrze$nia 2001 r. z pdzniejszymi zmianami. Ustawa ta
wprowadzata m.in. pojecie przewozu regularnego, definiowanego jako ,publiczny przewdz
os6b i ich bagazu, wykonywany wedtug rozktadu jazdy podanego przez przewozinika
do publicznej wiadomosci co najmniej poprzez ogtoszenia wywieszone na przystankach
i dworcach autobusowych, w ktérym naleznos¢ za przejazd pobierana jest zgodnie z taryfg
optat podang do publicznej wiadomosci oraz z warunkami przewozu okreslonymi
w zezwoleniu (...)”. Uzupetnieniem byly tu liczne akty prawne wydawane przez wtadze
samorzgdowe. Sytuacja prawna zmienita sie w momencie uchwalenia ustawy o Publicznym
Transporcie Zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 roku (Dz. U. 2011 nr 5 poz. 13). Ustawa ta
wprowadzita wiele zmian. Wprowadzita dwa kluczowe pojecia: organizatora i operatora
publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z art. 4 Ustawy, organizator publicznego
transportu zbiorowego to ,wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wilasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze”. Z kolei operator publicznego transportu zbiorowego
to ,samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie”. Ustawodawca
wyraznie definiuje, kto petni funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego.
Moze byé nim gmina, zwigzek miedzygminny, powiat, zwigzek powiatéw, wojewddztwo
lub minister wtasciwy do spraw transportu. Zgodnie z art. 8 Ustawy, do zadan organizatora
nalezy: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego

oraz zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym.

Zapisy ustawy odwotujg sie m. in. do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

nr 1370 z dnia 23 pazdziernika 2007 r., dotyczgcego ustug publicznych w zakresie kolejowego
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i drogowego transportu pasazerskiego. Zgodnie z pkt. 7 preambuty rozporzadzenia,
»przeprowadzone badania i doswiadczenia panstw cztonkowskich, w ktérych od lat panuje
konkurencja na rynku transportu publicznego, pokazuja, ze przy witasciwych
zabezpieczeniach wprowadzenie regulowanej konkurencji pomiedzy podmiotami
Swiadczacymi ustugi pozwala na zwiekszenie atrakcyjnosci i innowacyjnosci ustug oraz
na obnizenie ich cen, co nie musi utrudniaé podmiotom swiadczagcym ustugi publiczne
realizowania szczegdlnych zadan, ktére zostaty im powierzone”. Zgodnie z pkt. 15 preambuty
rozporzadzenia, ,umowy dfugoterminowe mogg prowadzi¢ do zamkniecia rynku na okres
dtuzszy niz jest to konieczne, zmniejszajgc tym samym korzysci wynikajace z konkurencji.
Aby zminimalizowaé zaktdcenia konkurencji, a jednoczesnie utrzymac jakos¢ ustug, nalezy
zawiera¢ umowy na $wiadczenie ustug publicznych na czas okre$lony. Przedtuzenie okresu

obowigzywania takich uméw moze by¢ uzaleznione od pozytywnej oceny uzytkownikow”.

Konkurencja na rynku przewozu oséb jest uwarunkowana przez wspomniang wyzej
dyrektywe 2007/58/WE obowigzujacg od 1 stycznia 2010 roku oraz przez rozporzadzenie
2007/1370/WE obowigzujgce od 3 grudnia 2009 roku. Dyrektywa 2007/58/WE okresla,
ze kazde licencjonowane przedsiebiorstwo kolejowe ma prawo dostepu do infrastruktury
w celu wykonywania przewozéw pasazerskich z prawem do kabotazu oraz ze panstwo moze
ograniczyé¢ prawo do kabotazu w relacjach objetych umowami o wykonywanie publicznych
ustug przewozowych, jezeli kabotaz spowodowatby naruszenie réwnowagi ekonomicznej
tych ustug. Dyrektywa ta jest podstawg funkcjonowania organu kontrolnego, jakim jest
Urzad Transportu Kolejowego i ktéry dokonuje oceny zagrozenia réwnowagi ekonomicznej

na podstawie analizy ekonomicznej i wczesniej ustalonych kryteridw. Do ktérych naleza:

— Oferta taryfowa,

— Liczba kursdéw i ich czestotliwos¢ w wybranym okresie,

— Zageszczenie infrastruktury przystankowej na danym obszarze,

— Rentownos¢ Swiadczonej ustugi przewozowej,

— Prognozy przychodoéw z tytutu swiadczenia danej ustugi,

— Rekompensata ponoszona przez organ zawierajgcy umowe o $wiadczenie ustug

publicznych.

Strona | 107



,ANALIZA SYTUACJI RYNKOWEJ W ZAKRESIE REGULARNEGO PRZEWOZU 0SOB W TRANSPORCIE
PUBLICZNYM NA TERENIE WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO W 2013 ROKU”

Rozporzadzenie 2007/1370/WE okresla uwarunkowania regulacji rynku ustug transportu
zbiorowego w celu podniesienia jakosci lub obnizenia cen. Uwarunkowania te umozliwiaja
wypftate rekompensaty dla przewoznikdw S$wiadczacych ustugi publiczne. Zakres ustug
publicznych okreslany jest przez witasciwy organ krajowy. Rozporzadzenie obejmuje
transport drogowy, kolejowy, inny szynowy, linowy, linowo — terenowy, morski oraz zegluge
$rédladowa. Zmiany w organizacji publicznego transportu zbiorowego zachodzgce

wraz z implementacjg rozporzadzenia majg za zadanie:

— rozdzielenie zarzadzania komunikacjg (organizacji) od wykonywania przewozoéw,

— skoordynowanie réznych systeméw publicznego transportu zbiorowego,

— okreslenie jasnych zasad finansowania publicznego transportu zbiorowego, w tym
zapewnienie podstaw prawnych do finansowania przewozéw istotnych z punktu

widzenia spotecznego, bez wzgledu na to, czy sg one rentowne.

5.4. WNIOSKI DOTYCZACE WLASCIWEJ KONKURENCJI

Zgodnie z zapisami Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym Marszatek Wojewddztwa
jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego w przewozach kolejowych na terenie
wojewoddztwa w ruchu regionalnym. Obowigzki te wykonuje poprzez operatora wybranego

na podstawie art. 22 ust. 1 pkt 3 w/w ustawy. Jest nim Spoétka ,Przewozy Regionalne”.

Zgodnie z zawartg z organizatorem kolejowych regionalnych przewozéw pasazerskich
umowg o Swiadczenie ustug publicznych6 Spdtka obstuguje potgczenia na nastepujgcych

liniach kolejowych:

— nr8inr25 (Kielce — Skarzysko Kamienna — Ostrowiec Swietokrzyski),
— nr8inr62 (Kielce — Sedziszow — granica wojewddztwa - Krakdw/ Katowice),

— nr 61 (Kielce — Wtoszczowa — granica wojewddztwa — Czestochowa).

Na w/w liniach oparta jest sie¢ potfgczen kolejowych w wojewddztwie $wietokrzyskim.
Wiekszos¢ potaczen sg to relacje wynikajgce z potrzeb lokalnego rynku, gdzie

potoki podrdinych cigzg do wiekszych miejscowosci wojewddztwa. Sg rdwniez

® Umowa nr INF.VI.8060.50.2012 o swiadczenie ustug publicznych w zakresie wykonywania regionalnych i
miedzywojewddzkich kolejowych przewozow pasazerskich na terenie wojewddztwa swietokrzyskiego w okresie
od dnia 09 grudnia 2012 do 12 grudnia 2015
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potaczenia w krétszych relacjach, taczacych dwa odcinki np. Skarzysko-Kamienna — Kielce
i Ostrowiec Swietokrzyski — Skarzysko-Kamienna oraz w diuiszych relacjach,
tj. Ostrowiec Swietokrzyski — Krakéw, Skarzysko-Kamienna — Czestochowa, Kielce — Krakéw,
Kielce — Katowice, Skarzysko-Kamienna — Krakdéw, Kielce — Czestochowa, ktére pozwalaja
mieszkanicom nie tylko ze stolicy wojewddztwa, ale rédwniez z miejscowosci lezgcych
na obrzezach regionu przemieszczaé sie do gtdwnych osrodkéw w sasiednich

wojewddztwach.

Swiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym spetnia przede wszystkim potrzeby
0s6b dojezdzajgcych do pracy i szkét oraz w kierunku powrotnym. W miare mozliwosci
i przepustowosci linii kolejowych rozktad jazdy pociggdw tworzony jest bez wiekszych korekt
czasowych tak, aby zapewni¢ mieszkancom regionu ciggtos¢ potaczen w danym kierunku,

gtdéwnie w godzinach szczytu porannego i popofudniowego.

W transporcie drogowym wykonywanie przewozow regularnych i przewozéw regularnych
specjalnych wymaga uzyskania stosownego zezwolenia. Jest ono wydawane przez witasciwe

organy administracji samorzgdowej, w zalezno$ci od zasiegu terytorialnego tych przewozéw.

Zgodnie z ewidencja wydanych zezwolen prowadzong przez Marszatka Wojewddztwa
Swietokrzyskiego, wedtug stanu na miesigc grudzien 2013 r., udzielonych zostato
21 zezwolen na wykonywanie regularnych specjalnych przewozéw oséb w krajowym
transporcie drogowym oraz 330 zezwolen na wykonywanie regularnych przewozéw oséb w
krajowym transporcie drogowym. Sposréd wszystkich zezwolen, 181 sg to zezwolenia
wydane dla przedsiebiorstw PKS majacych swoje siedziby na terenie wojewddztwa
Swietokrzyskiego, a pozostate 170 to zezwolenia dla prywatnych przewozinikéw. Ponadto
z ogolnej liczby wydanych zezwolen na regularne przewozy oséb, 230 zezwolen to takie,
ktérych linie swoim zasiegiem obejmujg teren wojewddztwa swietokrzyskiego, natomiast
121 to zezwolenia na wykonywanie linii wykraczajgcych swoim zasiegiem poza obszar

wojewddztwa.

Przewdz regularny oséb odbywa sie na 62 zbiorczych liniach komunikacyjnych. Opis ruchu
pojazdéw komunikacji publicznej wraz ze wszystkimi warunkami i informacjami istotnymi
dla jego organizacji i prowadzenia zamieszczony jest w zatwierdzonych i obowigzujgcych

rozktadach jazdy.
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Konkurencyjnos¢ przewoznikdow w transporcie zbiorowym przejawia sie wyborem
przez pasazera okreslonego Srodka transportu przy przemieszczaniu sie z punktu zrédtowego
do punktu docelowego w okreslonym czasie. Organizacja transportu pasazerskiego musi
odpowiadaé¢ potrzebom mieszkancéw wojewddztwa przez stosowanie zasad wiasciwej
konkurencji. Przy organizacji przewozéw nalezy wzigé¢ pod uwage interesy matych i srednich
firm chcacych Swiadczy¢ ustugi przewozowe. Wiasciwe wprowadzenie regulowanej
konkurencji na rynku publicznym pomiedzy podmiotami realizujgcymi przewozy pasazerskie

pozwala na zwiekszenie atrakcyjnosci i innowacyjnosci ustug oraz obnizenie cen.

Konkurencja wystepujaca na rynku transportu pasazerskiego powoduje wzrost jakosci
i efektywnosci ustug. Zréznicowana oferta pozwala klientom wybra¢ najlepsza z mozliwych.
PrzewozZnicy chcac zacheci¢ pasazeréw do korzystania wtasnie z ich ustug zmuszeni s3
oferowac wygodny i tani transport. Nie mogg sobie pozwoli¢ na niewykonanie kurséw lub
niepunktualny przyjazd, poniewaz pasazer ma mozliwosé¢ skorzystania z ustug innego
przewoznika. Mozna stwierdzi¢, ze dziatanie transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa
Swietokrzyskiego przebiega bez znacznych uchybied, o czym $wiadczg nieliczne skargi
na przewoznikéw, ktére zostaty przeanalizowane w rozdziale 3.4 dotyczacym poziomu
wywigzywania sie przewoznikdéw posiadajgcych zezwolenia na wykonywanie przewozow

regularnych w krajowym transporcie drogowym z realizacji przewozow i stosowanych taryf.

6. PODSUMOWANIE

Dokument pn. ,Analiza sytuacji rynkowej w zakresie regularnego przewozu o0séb
w transporcie publicznym na terenie wojewddztwa swietokrzyskiego w roku 2013” miata
na celu ocene biezacej sytuacji rynkowej na poszczegdlnych kierunkach komunikacyjnych
w odniesieniu do regularnych przewozéw o0sdéb w transporcie publicznym na terenie
wojewddztwa swietokrzyskiego. W ramach opracowania wykonano analize aktualnego stanu
pokrycia zapotrzebowania na przewozy dla poszczegdlnych linii komunikacyjnych
i dostosowanie istniejgcego systemu komunikacji publicznej dla potrzeb spotecznych
wojewddztwa oraz okre$lono wzajemng konkurencyjno$¢ w drogowym i kolejowym
publicznym transporcie zbiorowym na terenie wojewddztwa. Na opracowanie sktada sie
czes¢ tekstowa i graficzna. Czes¢ graficzna przedstawiona na mapach w przedmiotowe;j

analizie miata za zadanie przedstawienie linii komunikacyjnych w publicznym transporcie
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zbiorowym obstugujgcych obszar wojewddztwa sSwietokrzyskiego, przedstawienie linii
komunikacyjnych o nadmiernym, zrédwnowazonym i niedostatecznym potencjale
przewozowym oraz przedstawienie linii komunikacyjnych, na ktérych publiczny zbiorowy

transport drogowy jest konkurencyjny w stosunku do transportu kolejowego.

Dokument opiera sie w duzym stopniu na danych pierwotnych, do ktérych nalezg ankiety
przeprowadzone w okresie od lipca do pazdziernika 2014 roku wsrdd przewoznikéw
dziatajgcych na terenie wojewddztwa oraz ankiety przeprowadzone w 2013 roku
z mieszkanncami poszczegdlnych powiatdw wojewddztwa. W opracowaniu korzystano
rowniez z danych wtdérnych, ktére uwzgledniaty dane pochodzgce z Gtéwnego Urzedu
Statystycznego oraz dokumenty strategiczne takie jak Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Swietokrzyskiego do roku 2020, Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego oraz inne dokumenty o znaczeniu krajowym

i regionalnym.

Do wykonania przedmiotowej analizy wykorzystano uzyskane w opisany wyzej sposéb dane
informujace o potokach pasazerskich na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych w podziale
na kierunki, srednie zapetnienie pojazdéw na tych trasach w godzinach szczytu (porannego
miedzy godzing 6:00 a godzing 9:00 oraz popotudniowego miedzy godzing 15:00 a godzing
18:00). Zarys sytuacji rynkowej daty takze informacje o trasach i jakosSci przewozéw, w sktad
ktorych wchodzg dane dotyczgce czasu przejazdu, czestotliwosci kursow, opinie
przewoznikdw dotyczgce przewidywanych zmian w popycie na transport w nastepnych
latach, opinie pasazeréw dotyczgcych jakosci wykonywania ustug komunikacji zbiorowej
w obrebie wojewddztwa oraz dane pojazdéw wykorzystywanych na tych trasach, w tym
informacje na temat ich pojemnosci, typu, liczby pojazdéw obstugujacych dang trase oraz
zakresu dostosowania do potrzeb spofecznych. W wyniku zestawienia poszczegdlnych
informacji, zebranych danych oraz przeprowadzonych analiz w przedmiotowym opracowaniu
okre$lono wzajemne konkurencyjnosci w drogowym i kolejowym publicznym transporcie

zbiorowym na terenie wojewdédztwa Swietokrzyskiego.

Wyniki badan wskazujg, ze oferta przewozow publicznych w wojewddztwie swietokrzyskim
wydaje sie obfita a potrzeby mieszkancéw zaspokajane. Poréwnanie oferty przewozowej

z potrzebami spotecznymi w poszczegdlnych powiatach ukazuje istnienie obszarow
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o nadmiernym, zréwnowazonym i niedostatecznym poziomie ustug transportu publicznego.

Nadmiar potencjatu przewozowego zostat odnotowany na trasach:

e Skarzysko-Kamienna — Kielce — Starachowice,
e Wtoszczowa — Kielce — Jedrzejow — Pinczéw,
e Konskie — Skarzysko-Kamienna — Starachowice — Ostrowiec Swietokrzyski — Opatéw —

Staszow — Busko-Zdréj
Niedobdr potencjatu przewozowego zostat odnotowany na trasach:

e Konskie — Wioszczowa,
e Kazimierza — Busko-Zdroj,

e Kielce — Staszow — Sandomierz.

Na pozostatych trasach zweryfikowano réwnowage miedzy istniejgcym potencjatem
a potrzebami. Dla wymienionych tras z nadmiarem i niedoborem potencjatu przewozowego
nalezatoby odpowiednio zmniejszy¢ i zwiekszy¢ istniejgce mozliwosci przewozowe, przy czym
nalezy mie¢ na uwadze, ze wyniki analizy nie byty weryfikowane przez badania potokéw
pasazerskich. W zwigzku z tym, w przypadku tworzenia nowych pofaczen lub likwidacji
istniejgcych na danych trasach zaleca sie analize optacalnosci zaréwno powstajgcego

potaczenia jak i istniejgcych juz alternatyw.

W badaniu ankietowym zbadano opinie przewoznikdw na temat przewidywanych zmian
w zapotrzebowaniu na transport publiczny. Zdania, ze w najblizszych latach nastgpig zmiany
w popycie na przewdz osob, byto 27,5% respondentéow. Wsrdd respondentow, ktérzy
oczekujg zmian, 14,9% wskazato wzrost, 82,3% wskazato spadek, natomiast pozostaty
odsetek nie byt w stanie podaé kierunku zmian — przy czym jest on zdania, ze poziom

natezenia nie pozostanie na tym samym poziomie co obecnie.

Poziom dostosowania transportu publicznego do potrzeb spotecznych zostat zweryfikowany
rowniez w badaniu ankietowym z mieszkancami poszczegdlnych powiatdw wojewddztwa.
Na tle catego wojewddztwa srednia ocena dostepnosci komunikacyjnej zamieszkiwanej przez
respondenta miejscowosci do siedziby gminy oraz do siedziby powiatu zostata oszacowana
na 3,0. Z kolei $rednia ocena dostepnosci komunikacyjnej zamieszkiwanej miejscowosci

do siedziby wojewddztwa zostata oszacowana na 2,7. Podczas badania mieszkancy
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wojewddztwa oceniali rowniez poziom dostosowania s$rodkdw transportu publicznego
do obstugi oséb niepetnosprawnych. Srodki transportu publicznego sa dostosowane
do potrzeb o0s6b niepetnosprawnych wedtug 21,3% badanych, przy czym ok. potowe

z tych oséb stanowig mieszkancy powiatu kieleckiego.

Przeprowadzone analizy daty podstawe do okreslenia wzajemnej konkurencyjnosci
transportu. Zostata ona okreslona na podstawie ceny i czasu przejazdu danym S$rodkiem
transportu, jako ze sg to najistotniejsze czynniki majgce wptyw na wybér srodka transportu
podczas podrdzy. Obecnie transport kolejowy jest bardziej konkurencyjny niz transport

drogowy.
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