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Synteza projektu

Rodzaj, charakter i zakres projektu, jego podstawowe
parametry techniczne i funkcjonalne, harmonogram
realizacji

Projekt dotyczy zakupu taboru, ktory bedzie wykorzystywany do wykonywania
kolejowych przewozow pasazerskich. W ramach projektu wojewodztwa
Matopolskie, Podkarpackie, Slaskie i Swigtokrzyskie nabeda tacznie

19 elektrycznych zespotow trakcyjnych dostosowanych do predkosci 160 km/h,
przy czym wojewodztwa Matopolskie, Swietokrzyskie i Slaskie zakupia po 6 sztuk
EZT, a wojewodztwo Podkarpackie zakupi 1 sztuke EZT. Realizacja projektu
dotyczy obecnego okresu programowania, tj. 2007-2013. W tabeli ponizej
przedstawiono harmonogram dostaw pojazdow.

Tabela 1. Harmonogram dostaw taboru

Termin dostawy

Py Miejsce Rok (rozumiany jako
HEs B I(Eli:g przekazania | odbioru | termin przekazania

do eksploatacji) ezt

Jednorazowo 4 szt.

1 Matopolskie 1,2,3,4 Krakow 2014 do 31 sierpnia 2014 .
. . Jednorazowo 2 szt.

2 Matopolskie 5,6 Krakow 2015 do 31 stycznia 2015 r.

3 Podkarpackie 1 Rzeszow 2015 L szt

do 31 stycznia 2015 .
. . . Jednorazowo 3 szt.

4 Slaskie 1,2,3 Katowice 2014 do 31 sierpnia 2014 .
5 Slaskie 456 | Katowice | 2015 | Jednorazowo3szt.

do 28 lutego 2015.

) Jednorazowo 3 szt.
6 | Swigtokrzyskie | 1,2,3 Kielce 2014 pomigdzy 25 a 30
sierpnia 2014 r.

Jednorazowo 3 szt.

7 | Swietokrzyskie | 4,5,6 Kielce 2015 do 31 stycznia 2015 1.

Zrodho: opracowanie whasne na podstawie informacji i danych otrzymanych od
Zamawiajacego.
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Historia rozwoju projektu (wraz z najwazniejszymi
decyzjami)

Zgodnie z ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewodztwa samorzad
wojewddztwa prowadzi polityke rozwoju regionu, a jednym z partneroéw realizacji
tej polityki s samorzady innych wojewddztw. Z dniem 1 marca 2011 r. weszta

w zycie Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. 22011 r. Nr 5 poz. 13), ktéra naktada na wojewodztwo obowiazek
planowania rozwoju transportu, organizowania i zarzadzania publicznym
transportem zbiorowym, w tym rowniez i kolejowym.

W celu realizacji opisanych wyzej obowiazkow Wojewddztwa: Matopolskie,
Podkarpackie, Slaskie i Swigtokrzyskie podpisaty w dniu 29 wrzesnia 2011 r.
Porozumienie o wspodtpracy majacej na celu uzyskanie dofinansowania dla zadania
pn. ,,Zakup taboru kolejowego do obstugi potaczen migdzywojewodzkich
realizowanych przez Wojewédztwa: Matopolskie, Podkarpackie, Slaskie

i Swietokrzyskie”, realizowanego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko.

W dniu 10 listopada 2011 r. Beneficjent projektu podpisat z Centrum Unijnych
Projektow Transportowych Umowe dotyczaca przygotowania projektu
indywidualnego nr POIiS 7.1-47.

Z uwagi na potrzebg szczegotowego okreslenia zasad postgpowania pomigdzy
Beneficjentem a Podmiotami Upowaznionymi dokonano precyzyjnego
zdefiniowania praw i obowiazkow Stron, w sposdb umozliwiajacy realizacje
zadania bedacego przedmiotem podpisanego Porozumienia. Zgodnie z Umowa o
dofinansowanie i obowiazujacymi Zatozeniami do umowy pomigdzy
Beneficjentem a Podmiotami Upowaznionymi do ponoszenia wydatkow
kwalifikowanych w zakresie realizacji przedsigwzig¢ wspotfinansowanych w
ramach POIiS, konieczne bylo zawarcie umowy wspolpracy pomiedzy stronami
Porozumienia. Umowe wspotpracy Wojewddztwa podpisalty w dniu 18 maja
2012 r. Umowa utrzymuje waznos$¢ do czasu wypetnienia wszystkich zobowiazan
wynikajacych z Umowy o dofinansowanie, ktora bedzie zawarta przez
Beneficjenta z Instytucja Wdrazajaca.

Umowa wspotpracy przewiduje wspdlna realizacj¢ nastepujacych dziatan:
e zawarcie przez Beneficjenta, w wymaganym terminie, umowy z CUPT
dotyczacej przygotowania Projektu,
e opracowanie studium wykonalnosci Projektu i wniosku o dofinansowanie;
e dostawe 19 szt. elektrycznych zespotow trakcyjnych,
e przeprowadzenie promocji Projektu.

Przetarg na opracowanie studium wykonalno$ci oraz przygotowanie wniosku

0 dofinansowanie przedmiotowej inwestycji ze srodkow Unii Europejskiej zostat
rozstrzygnicty. Przetarg ten wygrata firma COWI Polska Sp. z 0.0. Umowa

na przygotowywanie niniejszego studium wykonalnos$ci wraz z rozdziatem
rezultaty oraz wniosku o dofinansowanie zostala podpisana w dniu 5 pazdziernika
2012 roku. Rozstrzygniety zostat rowniez przetarg na dostarczenie
przedmiotowego taboru. Firma, ktora ztozyla najkorzystniejsza ofertg i zostata
wybrana w postgpowaniu przetargowym to NEWAG S.A. Umowe z firma
NEWAG S.A. podpisano w dniu 28 sierpnia 2013 r. Dokumentacja aplikacyjna dla
przedmiotowego projektu zostata ztozona w CUPT, w dniu 30 sierpnia 2013 roku.



COWIL
STUDIUM WYKONALNO$CI PROJEKTU POD NAZWA
»ZAKUP TABORU KOLEJOWEGO DO OBStUGI POLACZEN MIEDZYWOJEWODZKICH REALIZOWANYCH 11
PRZEZ WOJEWODZTWA: MALOPOLSKIE, PODKARPACKIE, SLASKIE I SWIETOKRZYSKIE”

Catkowity koszt projektu oraz koszt jednostkowy

Catkowity koszt projektu w wartosciach brutto i netto oraz wielko$¢ kosztu
jednostkowego przedstawiono w tabelach ponizej. Ponizsze tabele zawieraja dane
zarowno w PLN, jak i w EUR. Do przeliczen z PLN na EUR zastosowano kurs
wymiany 4,2103 PLN/EUR.

Tabela 2. Calkowity koszt projektu oraz koszt jednostkowy, PLN

. Koszt Koszt Koszt
Koszt calkowity . . .
(z VAT) calkowity jednostkowy jednostkowy
(bez VAT) (z VAT) (bez VAT)
Zakup taboru 281549314,01| 22901936157 | 14818384,95| 12053 650,61
Modernizacja 0,00 0,00 0,00 0,00
taboru

Zrédlo: opracowanie wihasne.

Tabela 3. Calkowity koszt projektu oraz koszt jednostkowy, EUR

Koszt Koszt Koszt Koszt
calkowity calkowity jednostkowy jednostkowy
(z VAT) (bez VAT) (z VAT) (bez VAT)
Zakup taboru 66 871 556,42 | 54 395022,10 3519 555,60 2 862 895,90
Modernizacja 0,00 0,00 0,00 0,00
taboru

Zrodto: opracowanie wiasne.

Tabela 4. Calkowite koszty czesci projektu, ktorej dotyczy wniosek, PLN

Calkowite koszty czeSci Calkowite
. L. Wkiad Stopa
projektu, ktorej dotyczy koszty wspolnotow wspétfinansowania
aplikacja kwalifikowalne P y 5
PLN niezdyskontowane %
281549 314,01 228953 051,15 | 160 267 135,80 70,00%

Zrodto: opracowanie wiasne.

Tabela 5. Calkowite koszty czesci projektu, ktérej dotyczy wniosek, EUR

Cal_kowite kf)sz_ty czesci Calkowite Wkiad Stopa
projektu, k_tore_j dotyczy I_((?szty wspolnotowy wspélfinansowania
aplikacja kwalifikowalne
EUR niezdyskontowane %
6687155642 | 5437927253 | 38065 490,77 70,00%

Zrodto: opracowanie wiasne.

Parametry ekonomiczno-finansowe projektu

W wyniku przeprowadzonych analiz obliczono wymagane w metodologii
wskazniki efektywno$ci ekonomicznej i finansowej. Parametry ekonomiczno-
finansowe dla wybranego wariantu inwestycyjnego przedstawiono w tabeli
ponizej. Wartosci ENPV, FNPV/C i FNPV/K podano zarowno w PLN, jak

i wEUR.
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Tabela 6. Parametry ekonomiczno-finansowe projektu

‘Wskazniki ekonomiczne Wskazniki finansowe
ENPV FNPV/C FNPV/K
IPLN/ 384 069 699,16 IPLN/ -224 540 121,31 IPLN/ -75 327 422,22
ENPV FNPV/C FNPV/K
JEUR/ 91 125 864,33 JEUR/ -53 275 258,83 IEUR/ -17 872 475,94
ERR 18,28% | FRR/C -14,53% | FRR/K -12,40%
B/C Ratio 2,38

Wskaznik . 70,00%
wspolfinansowania

Zrodto: opracowanie wlasne.
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1 Charakterystyka Projektu

1.1 Podstawowe informacje o Projekcie

Tytul projektu: Zakup taboru kolejowego do obstugi potaczen
miedzywojewodzkich realizowanych przez Wojewodztwa: Matopolskie,
Podkarpackie, Slaskie i Swigtokrzyskie.

Definicja projektu: Projekt dotyczy zakupu taboru, ktory bedzie wykorzystywany
do wykonywania kolejowych przewozow pasazerskich. W ramach projektu
wojewodztwa Matopolskie, Podkarpackie, Slaskie i Swigtokrzyskie nabeda tacznie
19 nowych elektrycznych zespotow trakcyjnych, przy czym wojewodztwa
Matopolskie, Swigtokrzyskie i Slaskie zakupia po 6 sztuk ezt, a wojew6dztwo
Podkarpackie zakupi 1 sztuke EZT.

Zakupiony w ramach projektu tabor wykorzystywany bedzie w nastepujacych
relacjach:

e Katowice — Krakow,

e Rybnik — Katowice — Krakdw,

e Krakdw — Tarnéw — Rzeszéw,

e Krakow — Tunel — Kielce — Ostrowiec Swigtokrzyski,
e (Czestochowa — Kielce,

e Katowice — CMK — Kielce.

Linie kolejowe, po ktorych bedzie kursowat zakupiony w ramach projektu tabor
przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rysunek 1. Linie kolejowe, po ktorych bedzie kursowal zakupiony tabor
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Zrbdto: opracowanie wlasne.

Lokalizacja projektu: Wojewodztwo Matopolskie, Wojewddztwo Podkarpackie,
Wojewodztwo Slaskie i Wojewodztwo Swigtokrzyskie. Lokalizacje projektu
przedstawiono na rysunku ponizej.
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Cele ogdlne i szczegolowe projektu

Projekt przyczyni si¢ do usprawnienia obstugi transportowej wyzej wymienionych
wojewOdztw oraz obszaréw ich cigzenia. W konsekwencji, w wyniku jego
realizacji nastapi znaczna poprawa warunkéw przemieszczania mieszkancow tych
regionow, co begdzie miato bezposredni wptyw na lepsze zaspokojenie potrzeb
przewozowych.

Ponadto realizacja projektu przyczyni si¢ do bardziej efektywnego wykorzystania
istniejacej, modernizowane;j i planowanej do modernizacji infrastruktury
kolejowej. Poprawa oferty przewozowej pozwoli zwigkszy¢ udzial transportu
kolejowego w pracy przewozowej transportu publicznego i ograniczy¢ zywiotowy
rozwoj motoryzacji indywidualnej.

Towarzyszaca petniejszemu wykorzystaniu parametréw modernizowanych linii
kolejowych w ruchu pasazerskim jednoczesna restauracja przystankoéw i dworcow
kolejowych pozwoli na skokowe podniesienie jakosci oferty przewozowej i obstugi
podréznych. Poprawa parametrow oferty przewozowej pozwoli na wzmocnienie
miedzyregionalnych wigzi gospodarczych i usprawni przeplywy na rynku pracy.

1.2 Podstawowe informacje o podmiotach
wdrazajgcych Projekt

Podmiotami wdrazajacymi projekt sa:

1. Samorzad Wojewddztwa Malopolskiego reprezentowany przez Zarzad
Wojewodztwa Matopolskiego;

2. Samorzad Wojewddztwa Podkarpackiego reprezentowany przez Zarzad
Wojewodztwa Podkarpackiego;

3. Samorzad Wojewddztwa Slaskiego reprezentowany przez Zarzad
Wojewodztwa Slaskiego;

4. Samorzad Wojewddztwa Swietokrzyskiego reprezentowany przez Zarzad
Wojewodztwa Swigtokrzyskiego.

Wymienione powyzej Samorzady Wojewodztw sa czterema z szesnastu w Polsce.
Samorzady Wojewodztw w Polsce powotane zostaty do zycia z dniem 1 stycznia
1999 r. na mocy Ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewodztwa.
Podstawowymi obowiazkami natozonymi przez ustawodawce na Samorzad
Wojewodztwa sa okreslanie strategii rozwoju wojewddztwa oraz prowadzenie
polityki jego rozwoju. Na polityke rozwoju wojewoddztwa, zgodnie z zapisami
Ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewodztwa, sktadaja sig:
e tworzenie warunkow rozwoju gospodarczego, w tym kreowanie rynku
pracy,
e utrzymanie i rozbudowa infrastruktury spotecznej i technicznej
0 znaczeniu wojewodzkim,
e pozyskiwanie i taczenie srodkoéw finansowych: publicznych i prywatnych,
w celu realizacji zadan z zakresu uzytecznos$ci publiczne;j,
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wspieranie i prowadzenie dziatan na rzecz podnoszenia poziomu
wyksztalcenia obywateli,

racjonalne korzystanie z zasobow przyrody oraz ksztattowanie srodowiska
naturalnego, zgodnie z zasada zrGwnowazonego rozwoju,

Wspieranie rozwoju nauki i wspotpracy miedzy sfera nauki i gospodarki,
popieranie postepu technologicznego oraz innowacji,

wspieranie rozwoju kultury oraz sprawowanie opieki nad dziedzictwem
kulturowym i jego racjonalne wykorzystywanie,

promocja waloréw i mozliwosci rozwojowych wojewodztwa,
wspieranie i prowadzenie dziatah na rzecz integracji spoteczne;j

i przeciwdziatania wykluczeniu spotecznemu.

Jednymi z podstawowych zadan samorzadu wojewddztwa sg te w zakresie
transportu zbiorowego i drog publicznych, w tym organizowanie i dotowanie
kolejowych regionalnych przewozdéw pasazerskich.
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2 Odniesienie Projektu do celéw
zatwierdzonej strategii rozwoju danego
obszaru

W rozdziale niniejszym przeprowadzono analiz¢ zgodnosci projektu

ze strategicznymi kierunkami rozwoju nakreslonymi w dokumentach szczebla
unijnego, krajowego i regionalnego. Planowane przedsigwzigcie wpisuje si¢ w cele
prowadzonych polityk, gdyz bezposrednio przyczynia si¢ do poprawy jakosci
oferty przewozowej w transporcie pasazerskim, jak i bardziej efektywnego
wykorzystania parametrow linii kolejowych.

» Strategia Europa 2020

Strategia Europa 2020 stanowi obecnie najwazniejszy dokument strategiczny Unii
Europejskiej zawierajacy wytyczne dla dziatan prorozwojowych w perspektywie
do 2020 roku. Strategia ,,Europa 2020 — Strategia na rzecz inteligentnego

i zrOwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wlaczeniu spotecznemu” jest
kontynuacja oraz rozwinigciem Strategii Lizbonskiej realizowanej przez UE

w okresie 2000-2010. Dokument ten powstat wobec niepowodzen w realizacji
Strategii Lizbonskiej w warunkach §wiatowego kryzysu finansowego, recesji,

a takze probleméw z funkcjonowaniem Strefy Euro.

Strategia Europa 2020 obejmuje trzy wzajemnie powiazane ze soba priorytety:

e rozwoj inteligentny a wiec rozwoj gospodarki opartej na wiedzy
i innowacji;

e rozw(j zrOwnowazony, osiagany poprzez wspieranie gospodarki
efektywniej korzystajacej z zasobow, bardziej przyjaznej srodowisku
i bardziej konkurencyjnej;

e rozw0j sprzyjajacy wlaczeniu spotecznemu oznaczajacy wspieranie
gospodarki 0 wysokim poziomie zatrudnienia, zapewniajacej spojnosé
spoleczna i terytorialna.

Szczegodlne znaczenie ma priorytet dotyczacy zrownowazonego rozwoju. Zgodnie
z zapisami dokumentu dziatania, jakie poszczegolne kraje Unii Europejskiej
powinny podjaé¢ na rzecz zrownowazonego rozwoju polega¢ maja na usuwaniu
przeszkod w funkcjonowaniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych,

CO przyczynia¢ si¢ ma do wzrostu konkurencyjnosci gospodarek panstw
cztonkowskich Unii Europejskie;j.
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Niniejszy Projekt poprzez rozwdj transportu kolejowego i ograniczenie
niekontrolowanego wzrostu motoryzacji indywidualnej wspiera rozwoj
zrownowazony i tym samym wpisuje si¢ w cele Strategii Europa 2020.

» Strategiczne Wytyczne Wspélnoty dla spéjnosci gospodarczej, spolecznej
i terytorialnej na lata 2007 — 2013 (2006/702/WE),

Projekt jest spdjny ze Strategicznymi Wytycznymi Wspolnoty dla spojnosci
gospodarczej, spotecznej i terytorialnej na lata 2007 — 2013 (2006/702/WE), gdyz
przyczyni si¢ usprawnienia przeptywu osob i lepszego wykorzystania efektow
inwestycji infrastrukturalnych przez co przyczyni si¢ do rozwoju gospodarczego
analizowanych regionow a takze zwigkszenia ich konkurencyjnos$ci. Projekt
przyczyni sig rowniez do uelastycznienia rynku pracy poprzez poprawe potaczen
pomigdzy najsilniejszymi gospodarczo miastami a innymi obszarami miejskimi,
W tym matymi i $rednimi miastami.

» Zrownowazona przyszlo$¢ transportu: w Kierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu
(Komisja Europejska, 2009 r.) COM(2009)279

W dokumencie podkreslono konieczno$¢ priorytetowego traktowania miejskich,
podmiejskich i regionalnych sieci transportowych, w tym w szczegdlnosci
elementow sieci TEN-T. W celu stworzenia sprawnej ogolnoeuropejskiej sieci
kolejowe;j, oferujacej wysokiej jakosci ustugi pod wzglgdem czasu transportu,
niezawodnosci, jak i zdolnos$ci przewozowej konieczne jest opracowanie
skutecznych rozwiazan, ktore umozliwia zwigkszenie udziatu transportu
kolejowego w stosunku do transportu drogowego. Przedmiotowy projekt wpisuje
si¢ w ten cel.

» Biala Ksigga — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dgzenie do utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dazenie do osiagni¢cia konkurencyjnego i zasobooszcz¢dnego
systemu transportu (Komisja Europejska, 2011 r.)

Dokument podkresla potrzebg tworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu, ktérego waznym elementem jest jednolity europejski obszar kolejowy.
Odnoszac si¢ do nowych wytycznych TEN w Bialej Ksigdze podkreslono
konieczno$¢ okreslenia bazowej sieci strategicznej infrastruktury ksztattujacej
jednolity europejski obszar transportu. Przedmiotowy projekt przyczynia si¢

do tworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu

» Raport Polska 2030 — wyzwania rozwojowe

Raport opracowany przez Zesp6t Doradcow Strategicznych Prezesa Rady
Ministrow zostat zaprezentowany 17 czerwca 2009 roku. Stanowi
on podsumowanie analizy dylematéw rozwojowych stojacych przed Polska,
ktorych rozstrzygnigeie bgdzie miato podstawowe znaczenie dla dalszego rozwoju
w perspektywie kolejnego pokolenia w perspektywie 20 lat. Raport definiuje
kluczowe wyzwania, jakie stoja przed Polska. Sa one nastgpujace:

e  Wzrost i konkurencyjnos$¢,
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e Sytuacja demograficzna,
e  Wysoka aktywno$¢ zawodowa oraz adaptacyjno$¢ zasobow pracy;
e Odpowiedni potencjat infrastruktury,
e Bezpieczenstwo energetyczno-klimatyczne,
e Gospodarka oparta na wiedzy i rozwdj kapitatu intelektualnego,

e Solidarnosc i spojnosc¢ regionalna.

Szczegbdlne znaczenie ma kwestia zapewnienia odpowiedniego potencjatu
infrastruktury transportowej, co zapewni¢ powinno wyeliminowanie ryzyka
wykluczenia transportowego pewnych regionéw i osrodkoéw miejskich.
Wykluczenie takie wigze sig z niska atrakcyjno$cia inwestycyjna miast i regiondw
o stabej dostepnosci komunikacyjnej i objawia si¢ pomijaniem ich przez
inwestoréw krajowych i zagranicznych. W przypadku Polski ma to szczeg6lne
znaczenie gdyz stopa inwestycji w Polsce jest nizsza niz w innych krajach,

co moze mie¢ zrodto zardéwno w niskiej dostgpnosci kapitatu, jak tez w czynnikach
obnizajacych spodziewany zwrot z zainwestowanych §rodkéw. Niska stopa
inwestycji wiaze si¢ z niewystarczajaca jakoscia infrastruktury transportowej,

co jest skutkiem doswiadczen historycznych i braku srodkow na inwestycje
publiczne. Niniejszy projekt bedzie przyczyniat si¢ do wzrostu spojnosci regionow
i lepszego wykorzystania parametréw modernizowanej obecnie infrastruktury
transportowej.

» Strategia Rozwoju Kraju na lata 2007-2015

Dokument zostat przyjety przez Rade Ministrow 29 listopada 2006 roku. Strategia
Rozwoju Kraju na lata 2007-2015 (SRK) jest obowiazujacym, podstawowym
dokumentem strategicznym okreslajacym cele i priorytety polityki rozwoju Polski.
Stanowi punkt odniesienia zar6wno dla innych strategii i programow rzadowych,
jak i dokumentéw opracowywanych przez jednostki samorzadu terytorialnego.
Horyzont czasowy Strategii wykracza poza okres nowej perspektywy finansowej
UE, obejmujac dodatkowo dwa lata w trakcie ktorych kontynuowane bgda
przedsigwzigcia finansowane ze §rodkéw unijnych przyznanych Polsce w budzecie
na lata 2007-2013. Istotna rola Strategii jest koordynowanie reform
instytucjonalno-regulacyjnych z dziataniami finansowanymi ze srodkéw UE, aby
poprzez efekt synergii te dwa obszary przynosily mozliwie najwigkszy efekt
prorozwojowy. Gtéwnym celem Strategii jest podniesienie poziomu i jakos$ci zycia
mieszkancow Polski. Zmniejszenie istniejacego dystansu rozwojowego Polski
wobec Unii mozliwe jest przy zapewnieniu takiego tempa wzrostu PKB w Polsce,
ktore bedzie wyprzedzaé tempo wzrostu w innych krajach UE. W odniesieniu

do oceny poziomu rozwoju infrastruktury Strategia zawiera zapis, ze Infrastruktura
techniczna w Polsce (drogi, linie kolejowe, mosty, kanalizacja, wodociagi) jest
stabiej rozwinigta niz w krajach zachodnich. Bez jej szybkiej poprawy rozwoj
gospodarczy bedzie utrudniony, a inwestycje zagraniczne trudniejsze

do przyciagnigcia. W zwiazku z tym wsrod priorytetow rozwoju Strategia
wymienia priorytet 2, méwiacy o koniecznosci poprawy stanu infrastruktury
technicznej i spotecznej.

Dzigki rozwojowi infrastruktury transportowej mozliwe bgdzie podnoszenie
mobilnosci spoteczenstwa, co z kolei powinno przyczynic¢ si¢ do stopniowego
redukowania regionalnych dysproporcji w poziomie bezrobocia.
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Priorytetem bedzie zapewnienie lepszej dostgpnosci komunikacyjnej Polski, jej
regiondw, a szczegolnie glownych osrodkéw gospodarczych. W tym celu akcent
zostanie potozony na powiazanie gtownych osrodkoéw gospodarczych w Polsce
poprzez sie¢ nowoczesnych korytarzy transportowych. Projekt dotyczacy zakupu
19 EZT wpisuje si¢ w zadanie realizacji tego priorytetu, gdyz przyczynia¢ si¢
bedzie do lepszego wykorzystania parametrow modernizowanych obecnie
korytarzy transportowych.

» Krajowy Program Reform na rzecz realizacji strategii Europa 2020

Krajowy Program Reform na rzecz realizacji strategii Europa 2020, przyjety przez
Radg Ministrow 26 kwietnia 2011 roku, jest dokumentem, ktory pokazuje jak
Polska w najblizszych latach odpowie na stojace przed nia wyzwania. Konstrukcja
KPR zaktada korelacjg¢ polskich celdw rozwojowych z priorytetami wyznaczonymi
w strategii ,,Europa 20207, tj.:

e rozwojem gospodarki opartej na wiedzy i innowacjach;

e promowaniem gospodarki zrOwnowazonej — mniej obciazajacej
srodowisko, efektywniej wykorzystujacej zasoby, a zarazem
konkurencyjnej;

e wzmacnianiem gospodarki charakteryzujacej si¢ wysokim zatrudnieniem
oraz spdjnoscia ekonomiczna, spoleczna i terytorialna.

Krajowy Program Reform skupia si¢ na tych dziataniach, ktére maja na celu
odrabianie zalegto$ci rozwojowych oraz budowie nowych przewag
konkurencyjnych, w nastepujacych obszarach priorytetowych:

e Infrastruktura dla wzrostu zrbwnowazonego;

e Innowacyjnos$¢ dla wzrostu inteligentnego.

Dokument odnosi sig takze do inwestycji infrastrukturalnych. Podkreslono w nim,
ze odpowiedni poziom infrastruktury transportowej sprzyja naptywowi kapitatu

i wymianie handlowej zwigkszajac atrakcyjnos$¢ inwestycyjna gospodarki. Dobrze
rozwinigta infrastruktura wplywa rowniez na warunki prowadzenia dziatalnos$ci
gospodarczej i na zwigkszenie elastycznosci rynku pracy. Projekt zakupu taboru
przyczyni sig¢ do poprawy wykorzystania parametrow infrastruktury kolejowe;j,

€O jest niezbedne do zapewnienia tzw. rozwoju zrbwnowazonego oraz pozwoli
zwigkszy¢ mobilnos¢ na rynku pracy.

» Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010 — 2020: Regiony, miasta,
obszary wiejskie

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010 — 2020: Regiony, Miasta, Obszary
wiejskie, przyjeta przez Rade Ministrow 13 lipca 2010 roku, jest dokumentem
okreslajacym cele i sposob dziatania podmiotow publicznych, a w szczegdlnosci
rzadu i samorzadow wojewodztw, w odniesieniu do polskiej przestrzeni dla
osiagnigcia strategicznych celow rozwoju kraju. Wyznacza cele polityki rozwoju
regionalnego, w tym wobec obszaréw wiejskich i miejskich, oraz definiuje ich
relacje w odniesieniu do innych polityk publicznych o wyraznym terytorialnym
ukierunkowaniu.
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Celem strategicznym polityki regionalnej do 2020 roku, okreslonym w KSRR, jest
efektywne wykorzystywanie specyficznych regionalnych oraz terytorialnych
potencjatéw rozwojowych dla osiagania celow rozwoju kraju — wzrostu,

zatrudnienia i spojnosci w horyzoncie dlugookresowym.

Rozwinigciem celu strategicznego sa trzy ponizsze cele szczegotowe polityki
regionalnej:
e  Wspomaganie wzrostu konkurencyjnos$ci regionow,
e Budowanie spojnosci terytorialnej i przeciwdziatanie procesom
marginalizacji na obszarach problemowych,
e Tworzenie warunkdw dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji
dziatan rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie.

Analizujac czynniki rozwoju regionalnego Strategia konkluduje, iz zr6znicowana
regionalnie aktywno$¢ gospodarcza a takze poziom rozwoju regionalnego

sa W Polsce w znacznym stopniu uwarunkowane niedorozwojem infrastruktury
transportowej, co pogarsza relatywna dostepnos¢ przestrzenng wielu osrodkow

i regionéw w skali regionalnej, krajowej i europejskiej, stanowiac ich istotna
bariere rozwoju.

Stan techniczny infrastruktury kolejowej Strategia ocenia, jako niezadowalajacy,
co przektada si¢ na obnizenie dostgpnosci komunikacyjnej poszczegdlnych
regionow kraju a w konsekwencji na zmniejszajaca si¢ dostgpnos¢ komunikacyjna
wewnatrz regionow.

Szczegolne napigcia i kontrasty w poziomie rozwoju wystepuja na styku pomigdzy
aglomeracjami i otaczajacymi je regionami.

Duze miasta podlegaja procesom metropolizacji, ale nie sa one w pelni
uksztattowanymi metropoliami. Niekorzystnym zjawiskiem jest niewielki zasigg
pozytywnego oddziatywania duzych miast nie przekraczajacy 20-30 km. Sprzyja
to powigkszania si¢ dystansu miedzy nimi a nizej rozwinigtym zapleczem
regionalnym. Aby miasta wypehniaty petnia funkcje centrow postepu techniczno-
gospodarczo-kulturalnego oraz dla zintensyfikowania i rozszerzenia ich powiazan
Z regionem niezbedna jest wigksza wymiana dobr, ustug i informacji, czemu
sprzyja whasciwie funkcjonujacy system transportowy w tym nowoczesna
infrastruktura i dostosowany do niej tabor. Niniejszy Projekt wpisuje si¢ wigc

w cele tego dokumentu.

» Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 (NSRO) sa dokumentem
opracowanym w celu realizacji w latach 2007-2013 na terytorium Polski polityki
spojnosci Unii Europejskiej. NSRO prezentuje strategi¢ rozwoju spoleczno-
gospodarczego kraju, w tym cele polityki spdjnosci w Polsce w latach 2007-2013
oraz okre$la system wdrazania funduszy unijnych w ramach budzetu Wspolnoty
na lata 2007-2013. Dokument zostat przygotowany w Ministerstwie Rozwoju
Regionalnego i zaakceptowany przez Komisj¢ Europejska 9 maja 2007 r. Cel
glowny Narodowej Strategii Spojnosci to: tworzenie warunkow dla wzrostu
konkurencyjnosci gospodarki polskiej opartej na wiedzy i przedsigbiorczosci
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zapewniajacej wzrost zatrudnienia oraz wzrost poziomu spdjnosci spotecznej,
gospodarczej i przestrzenne;j.

W dokumencie w formie analizy SWOT przedstawione zostaty uwarunkowania
dotyczace stanu polskiej infrastruktury, w tym takze kolejowej. Brak postepu
W rozwoju sieci transportowej o funkcjach europejskich i krajowych wskazano,
jako jedno z istotnych zagrozen tempa wzrostu gospodarczego. Podkreslono,

ze W Polsce brak jest szeregu kluczowych powiazan transportowych, a znaczna
cz¢$¢ miast jest niedostatecznie skomunikowana, co jest o powazng bariera
dostegpnosci wielu miast i regiondw. Nowoczesna infrastruktura jest istotnym
czynnikiem w dziatalno$ci wielu przedsigbiorstw, wptywajacym na atrakcyjno$¢
gospodarcza i spoteczna regionow. Polska nie tylko powinna pokona¢ bariery
infrastrukturalne, ale rowniez wykorzysta¢ szanse wynikajace z korzystnego
polozenia geograficznego oraz ksztattowac swoja sie¢ infrastrukturalng w taki
sposdb, aby wspierac¢ rozwdj inwestycji krajowych i zagranicznych.

Do realizacji celu gtownego NSRO przyczynia¢ sig ma 6 nastgpujacych celow
szczegotowych:

e Poprawa jakos$ci funkcjonowania instytucji publicznych oraz rozbudowa
mechanizmoOw partnerstwa;

e Poprawa jakosci kapitatu ludzkiego i zwigkszenie spdjnosci spoleczne;;

e Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majace;j
podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski;

e Podniesienie konkurencyjnosci i innowacyjnosci przedsigbiorstw, w tym
szczegolnie sektora wytworczego o wysokiej wartosci dodanej oraz rozwoj
sektora ustug;

e Wozrost konkurencyjnosci polskich regiondw i przeciwdziatanie
ich marginalizacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej;

o Wyrdwnywanie szans rozwojowych i wspomaganie zmian strukturalnych
na obszarach wiejskich.

Charakteryzujac perspektywy osiagnigcia celu 3 odnoszacego sig¢ do budowy

i modernizacji infrastruktury w dokumencie stwierdza sig, ze brak nowoczesnej
infrastruktury technicznej wplywa negatywnie na wielko$¢ wymiany gospodarcze;j,
zmniejsza mobilno$¢ obywateli, a takze jest gldwna bariera ograniczajacg rozwoj
przemystu, handlu i ustug. Polska musi w jak najszybszym czasie stworzy¢
sprawny system potaczen transportowych zar6wno wewnatrz kraju, jak i z reszta
Europy, ktory pozwoli wykorzystac istniejacy potencjat gospodarczy, spoleczny

i terytorialny oraz przyczyni sie do stworzenia warunkow sprzyjajacych tworzeniu
nowoczesnej i konkurencyjnej gospodarki. Realizacja inwestycji dotyczacych
podstawowej infrastruktury technicznej jest warunkiem osiagnigcia celow Strategii
Lizbonskiej, jak i celéw NSRO.

Strategia NSRO w odniesieniu do sektora transportu bedzie si¢ koncentrowata
na tym, aby inwestycje transportowe majace znaczenie regionalne, krajowe

i migdzynarodowe prowadzily do stworzenia spojne;j sieci odzwierciedlajacej
kierunki powiazan gospodarczych i spotecznych.

Podejmowane dziatania beda polegaly w pierwszej kolejnosci na powiazaniu
wszystkich najwazniejszych osrodkéw miejskich w Polsce siecia autostrad i drog
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ekspresowych oraz szybkimi potaczeniami kolejowymi, do realizacji ktorych
niezbedna jest odznaczajaca si¢ odpowiednimi parametrami infrastruktura
i nowoczesny tabor. Niniejszy projekt pozwoli zakupi¢ 19 nowoczesnych
pojazdéw kolejowych, ktore beda wykorzystywane do realizacji potaczen
migdzywojewddzkich i tym samym bezposrednio wpisuje si¢ w cele Narodowych
Strategicznych Ram Odniesienia 2007-2013.

> Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 — 2013

W Programie dokonano oceny stanu infrastruktury kolejowej podkreslajac,

ze ulegta ona znacznemu zuzyciu technicznemu, a jej stan techniczny jest
niewystarczajacy, co spowodowane bylo gtownie brakiem odpowiedniego poziomu
dofinansowania ze strony panstwa. Stan ten wymaga natychmiastowego wsparcia
w zakresie modernizacji infrastruktury. Ponadto w zapisach zwigzanych z osia
priorytetowa VII: Transport przyjazny srodowisku poza konieczno$cia poprawy
parametrow technicznych i eksploatacyjnych infrastruktury podkres$lono potrzebg
zakupu nowoczesnego taboru kolejowego, co jest przedmiotem niniejszego
projektu. Dziatania te przyczynia si¢ do poprawy warunkow przewozu pasazerow

i tadunkow oraz zwiekszenia udziatu kolei w przewozach.

» Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

W przyjetej przez Radg Ministrow 27 czerwca 2005 roku Polityce Transportowej
Panstwa na lata 2006-2025 znajduja si¢ zapisy o tym, ze kolej ma do odegrania
kluczowa rolg w osigganiu celow zrownowazonego rozwoju transportu w Polsce.
Okreslono rowniez, ze niezbgdna jest radykalna poprawa jakosci oferowanych
ustug przy réwnoczesnym wzroscie efektywnosci, a wsrod dziatan niezbednych
do osiagnigcia tego celu wskazano modernizacj¢ i rozwoj infrastruktury
transportowej. Lepsze wykorzystanie parametrow zmodernizowanej infrastruktury
bedzie mozliwe jednak w wielu przypadkach dopiero po zrealizowaniu inwestycji
taborowych w tym m.in. niniejszego Projektu.

» Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Projekt tej Strategii zostat opracowany przez Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Strategia ta zostata przyj¢ta przez Rade
Ministrow w lutym 2013 r. Strategia zaklada, ze w 2030 roku wigkszo$¢ linii
kolejowych bedzie w stanie dobrym, co oznacza potrzebe podjgcia prac
modernizacyjnych i rewitalizacyjnych na znaczna skalg. W Strategii zwrdcono
rowniez uwage na konieczno$¢ zakupu nowoczesnego taboru, ktory jest
przedmiotem m.in. niniejszego Projektu. Wymiana przestarzatego taboru jest
konieczna i pozwoli w pelni wykorzysta¢ parametry eksploatacyjne
zmodernizowanych szlakéw kolejowych.

» Strategia dla transportu kolejowego do 2013 roku

Strategia ta zostala przyjeta przez Rad¢ Ministrow 17 kwietnia 2007 roku. Jednym
z celow Strategii dla transportu kolejowego do roku 2013 jest sprzyjanie
systematycznemu podnoszeniu jako$ci obstugi uzytkownikow kolei. Realizacja
tego celu bedzie wymagata podnoszenia parametrow technicznych infrastruktury
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i taboru, co wptynie na poprawg jakosci oferowanych ustug (predkos¢ przejazdu,
czas podrozy oraz komfort podrdzy). Lepsze wykorzystanie parametrow
zmodernizowanej infrastruktury bedzie mozliwe jednak w wielu przypadkach
dopiero po zrealizowaniu inwestycji taborowych w tym m.in. niniejszego Projektu.

» Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku jest podstawowym
dokumentem ksztattujacym polityke transportowa w odniesieniu do transportu
kolejowego. Dokument zostat przyjety przez Rade Ministréw 19 grudnia 2008 r.
W dokumencie tym inwestycje o charakterze modernizacyjnym i odtworzeniowym
zajmuja niezwykle istotne miejsce. Master Plan podkresla potrzebe modernizacji
wielu linii kolejowych znaczenia panstwowego systematyzujac najwazniejsze
zadania. Oprocz kwestii infrastrukturalnych Master Plan dokonuje tez oceny stanu
taboru kolejowego podkreslajac koniecznos$¢ jego modernizacji. Niniejszy Projekt
jest zgodny z polityka odnowy taboru kolejowego przewidywana w Masterplanie
dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 r.

» Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywa
do roku 2015

Program ten zostat przyjety przez Rade¢ Ministréw 7 listopada 2011 roku i zawiera
omdbwienie przewidzianych na lata 2010 - 2013, inwestycji kolejowych wraz

z wyspecyfikowaniem zrédet ich finansowania. Mimo, iz dokument w zasadzie
poswigcony jest inwestycjom infrastrukturalnym zwrocono uwagg, iz ,,w celu
zapewnienia wlasciwych standardow ustug w transporcie kolejowym, realizacja
projektow inwestycyjnych powinna by¢ spojna z innymi projektami, szczegdlnie
w zakresie modernizacji i zakupu taboru, modernizacji i budowy infrastruktury
dworcowej, wdrozenia informatycznych systeméw wsparcia ustug przewozowych,
wdrozenia aplikacji telematycznych do wymiany informacji pomigdzy
przewoznikiem a zarzadca infrastruktury kolejowej w powiazaniu z wdrozeniem
ERTMS, jak rowniez budowy terminali transportu intermodalnego i centréw
logistycznych” .

» Program dzialan dla rozwoju rynku transportu kolejowego do 2015

Program przyjety zostat przez Radg Ministrow w listopadzie 2010 roku. Program
odnosi si¢ do stanu infrastruktury kolejowej i taboru oceniajac ich jakos$¢, a takze
okreslajac priorytety i zadania w odniesieniu do transportu kolejowego. Cele
niniejszego projektu sa spojne z zapisami tego dokumentu strategicznego.

! Wieloletni Program Inwestycji kolejowych do roku 2013 z perspektywa do roku 2015.
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» Strategia dla Rozwoju Polski Poludniowej w obszarze wojewodztwa

Slaskiego i malopolskiego

Dokument zostat opracowany z uwagi na powiazania przestrzenne i funkcjonalne
wojewoOdztw §laskiego i malopolskiego. Wojewodztwa te sq ze soba silnie
powiazane, a wigzi gospodarcze i strefy ciazenia przenikaja si¢ i wzajemnie
uzupetniaja. Nalezy zwroci¢ uwagg, ze warunkiem dalszego rozwoju obu
wojewoOdztw jest sprawnie funkcjonujacy system transportowy. Podstawa takiego
systemu bgdzie infrastrukturalne i komunikacyjne integrowanie przestrzeni obu
wojewodztw, mozliwe dzigki poprawie parametrow sieci kolejowej i realizacji
inwestycji w tabor kolejowy, w tym niniejszego Projektu.

» Strategia Rozwoju Wojewodztwa Malopolskiego 2011 — 2020

W dokumencie znajduja si¢ zapisy odnoszace si¢ do réznych kierunkéw rozwoju
wojewodztwa. Jednym z nich jest poprawa infrastruktury dla dostepnosci
komunikacyjnej. W odniesieniu do kwestii infrastrukturalnych zatozono
osiagniecie wysokiej zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej
regionu w celu podniesienia jego konkurencyjno$ci gospodarczej i spdjnosci
przestrzennej. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego 2011 — 2020
przewiduje wspieranie inwestycji drogowych i kolejowych wzmocnione
rozwiazaniami systemowymi z zakresu organizacji transportu, ktore

W zasadniczym stopniu przyczynia si¢ do poprawy wewngtrznej dostepnosci
komunikacyjnej Matopolski. Nie mniej istotny jest opisany w dokumencie Obszar
4 dotyczacy Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego oraz innych regionow,
wsrod ktorych wyodrgbniona zostata Malopolska Zachodnia. W odniesieniu

do infrastruktury stuzacej rozwojowi regionalnemu przyjeto, ze zmiany w systemie
transportowym beda sprzyjaty poprawie stanu technicznego infrastruktury
drogowej i kolejowej oraz dostosowaniu jej do wymogdw europejskich.
Wykorzystaniu parametrow zmodernizowanej infrastruktury sprzyja¢ bedzie
realizacja inwestycji taborowych w tym m.in. niniejszego Projektu. W efekcie
nastapi wzrost potencjalu ekonomicznego subregionéw. Strategia post¢gpowania
w zakresie wsparcia Malopolski Zachodniej koncentrowa¢ bedzie si¢ na dalszej
poprawie poziomu skomunikowania tej czgsci wojewodztwa z Krakowem, a takze
z Katowicami i Bielskiem-Biata. Rolg waznych weztow transportowych

0 charakterze subregionalnym, zgodnie z zapisami strategii, odgrywa¢ beda:
Tarnéw, Nowy Sacz oraz Nowy Targ.

» Strategia rozwoju transportu w wojewodztwie malopolskim na lata 2010-
2030

Jednym z zasadniczych celéw i postulatow nakre§lonych w Strategii jest
zwigkszenie udziatu kolei w przewozach pasazerskich i towarowych poprzez
znaczaca poprawe jakosci ustug, ktora bedzie efektem podnoszenia parametrow
eksploatacyjnych gltéwnych tras przewozowych, roéwnoleglej poprawy standardu
taboru, wspomagania budowy systemu szybkiego transportu kolejowego
integrujacego metropolie Polski, likwidacji ,,waskich gardet” na liniach o duzym
natgzeniu przewozow, tj. pomiedzy wigkszymi aglomeracjami, oraz innych dziatan
odtworzeniowych i modernizacyjnych np. w zakresie remontéw dworcow.
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Zapewnienie konkurencyjnosci pasazerskiego transportu kolejowego wymaga
istotnych inwestycji w tabor (chodzi zaréwno o zakup nowego taboru, jak

I modernizacjg taboru istniejacego) i infrastrukturg kolejowa oraz zmniejszenia
stawek optat za dostep do infrastruktury kolejowej’.

» Zalozenia Programu Strategicznego Transport i Komunikacja

Dokument z lipca 2012 r. odnosi si¢ miedzy innymi do kwestii wspierania
warunkow rozwoju transportu ekologicznego, w tym zakupu taboru kolejowego.
W chwili obecnej trwaja prace koncowe nad nowymi Zatozeniami Programu
Strategicznego Transport i Komunikacja.

> Strategia Rozwoju Wojewédztwa Slaskiego ,,Slaskie 2020”

Dokument zostat przyjety w lutym 2010 r. Jeden z priorytetéw okreslonych

w Strategii (Priorytet C ,,Wojewo6dztwo $laskie znaczacym partnerem kreacji
kultury, nauki i przestrzeni europejskiej”) dotyczy migdzy innymi rozbudowy
infrastruktury transportowej. Istotnym zagadnieniem w procesie ksztaltowania
przestrzeni europejskiej oraz wzmacniania jej spojnosci terytorialnej i kreowania
nowej gospodarki regionu jest rowniez stworzenie odpowiedniej infrastruktury
komunikacyjnej, podnoszacej atrakcyjnos¢ inwestycyjna wojewodztwa

i ulatwiajacej jego rozwoj gospodarczy. Do rozbudowy i integracji systemu
transportowego bezposrednio odnosi si¢ cel C.1.2. Poza celem C.1.2. rowniez cel
A.2.1 ,,Poprawa warunkow inwestycyjnych w regionie” odnosi si¢ do inwestycji
w infrastrukture transportowa poprawiajacych dostgpnos¢ komunikacyjna

i transportowa juz istniejacych i nowo tworzonych obszaréw inwestycyjnych.
Nalezy jednak podkresli¢, ze wykorzystaniu parametréw infrastruktury sprzyjac
bedzie realizacja inwestycji taborowych w tym m.in. niniejszego Projektu.

» Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa Slqskiego

Dokument ten jest obecnie w trakcie opracowywania. Strategia obejmie horyzont
czasowy 2012-2035. Prace nad ta strategia rozpoczeto w marcu 2011 roku.
Przyjecie strategii planowane jest na luty 2013 r. Obecnie dostgpne sa jedynie
Zalozenia Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa Slaskiego

z ktérymi niniejszy Projekt jest spojny.

> Strategia Rozwoju Wojewédztwa Swigtokrzyskiego do roku 2020

Obecnie trwaja prace nad aktualizacja tej strategii. W projekcie Aktualizacji
Strategii Rozwoju Wojewodztwa Swigtokrzyskiego do roku 2020 (wersja

z 2 listopada 2012 r.) znalazt sie zapis o odej$ciu od planéw budowy w tym okresie
krajowego i migdzynarodowego lotniska na rzecz poprawy komunikacji kolejowej
z otoczeniem regionu, gdyz dokument ten podkresla stabe zewnetrzne
skomunikowanie regionu. W kontekscie niekorzystnego usytuowania
wojewoOdztwa $wigtokrzyskiego w systemie autostrad oraz Europejskiej Sieci

? Strategia rozwoju transportu w wojewodztwie matopolskim na lata 2010-2030.
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Transportowej TEN-T bardzo istotne jest sprawne skomunikowanie regionu
Z takimi aglomeracjami, jak Warszawa, Krakéw, Katowice, £.0dZ oraz Rzeszow
i Wroctaw. ® Dzigki taborowi planowanemu do zakupu w ramach niniejszego
Projektu mozliwe bedzie lepsze skomunikowanie Kielc z Krakowem, Katowicami
i Rzeszowem, co jest spojne ze Strategia Rozwoju Wojewodztwa
Swigtokrzyskiego do roku 2020.

» Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej Wojewddztwa
Swietokrzyskiego na lata 2007-2013

Dokument przewiduje modernizacjg linii kolejowej nr 8 Warszawa — Krakow,
modernizacj¢ linii kolejowej nr 61 Kielce — Wloszczowa (potaczenie z CMK),

a takze linii kolejowej nr 25 (L6dz) Skarzysko-Kamienna - Sandomierz (Rzeszow).
Zaplanowane dzialania maja na celu wykreowanie zrownowazonego systemu
transportowego i zwigkszenie udziatu transportu kolejowego w przewozach. Pelne
wykorzystanie parametrow zmodernizowanej infrastruktury mozliwe bedzie
dopiero po realizacji inwestycji taborowych w tym m.in. niniejszego Projektu.

» Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2007-2020

Obecnie dostepny jest tekst tej Strategii zaktualizowany w 2010 r. Samorzad
Wojewddztwa Podkarpackiego podjat uchwalg o przystapieniu do kolejnej
aktualizacji Strategii rozwoju wojewddztwa podkarpackiego na lata 2007-2020
(Aktualizacja 2012). Priorytet pierwszy tej Strategii zaktada wspieranie inwestycji
komunikacyjnych drogowych, kolejowych i lotniczych. W ramach 2 kierunku
dzialan w tym priorytecie ujeto modernizacj¢ sieci kolejowej, w tym magistrali

E 30 na odcinku Krakdw — RzeszOw — Medyka. Pelne wykorzystanie parametrow
zmodernizowanej linii E 30 mozliwe bedzie dopiero po realizacji inwestycji
taborowych, w tym m.in. niniejszego Projektu.

» Dokumenty strategiczne Wojewddztwa Mazowieckiego

Rozwazane w niniejszym studium na etapie wczesniejszych prac potaczenie

do Radomia obstugiwane jednostkami taboru zakupionymi w ramach projektu nie
stoi w sprzeczno$ci z dokumentami strategicznymi wojewodztwa mazowieckiego.
Ewentualne potaczenie ze Skarzyska-Kamiennej do Radomia przyczyni si¢

do poprawy sytuacji na lokalnym rynku pracy zwtaszcza w powiecie
szydtowieckim odznaczajacym si¢ najwyzsza stopa bezrobocia na Mazowszu.

¥ Aktualizacja Strategii Rozwoju Wojewodztwa Swigtokrzyskiego do roku 2020, wersja
z 2 listopada 2012 r.



COWIL

STUDIUM WYKONALNOSCI PROJEKTU POD NAZWA, , )

»ZAKUP TABORU KOLEJOWEGO DO OBStUGI POLACZEN MIEDZYWOJEWODZKICH REALIZOWANYCH
PRZEZ WOJEWODZTWA: MALOPOLSKIE, PODKARPACKIE, SLASKIE I SWIETOKRZYSKIE”

28

3 Analiza otoczenia spoteczno-
gospodarczego Projektu

Analize otoczenia spoteczno-gospodarczego Projektu przeprowadzono w oparciu
0 aktualne dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego, a takze z wykorzystaniem
ogo6lnodostgpnych dokumentow i raportow.

3.1 Podstawowe dane spoteczno-gospodarcze
Wojewddztw

Analizy spoteczno-gospodarcze przeprowadzono dla wojewodztw matopolskiego,
slaskiego, §wigtokrzyskiego i podkarpackiego oraz poludniowej czgsci
wojewodztwa mazowieckiego.

W ramach analiz szczegdtowo przeanalizowano obszar, w ktorym zlokalizowane
sa linie kolejowe, ktore uwzgledniono w analizie mozliwos$ci wykorzystania
zakupionego w ramach projektu taboru oraz jego bezposrednie otoczenie.

Na terenie wojewodztwa matopolskiego szczegdtowo przeanalizowano zatem:
pow. m. Krakdéw, pow. krakowski, pow. m. Tarnéw, pow. tarnowski,

pow. m. Nowy Sacz, pow. nowosadecki, pow. wielicki, pow. bochenski,

pow. miechowski, pow. gorlicki, pow. chrzanowski, pow. olkuski oraz

pow. brzeski. W wojewodztwie §laskim analizami objgto gtdwnie:

pow. m. Katowice, pow. m. Mystowice, pow. m. Sosnowiec, pow. m. Dabrowa
Gérnicza, pow. m. Jaworzno, pow. m. Rybnik, pow. rybnicki,

pow. m. Czgstochowa, pow. czgstochowski, pow. bedzinski, pow. zawiercianski
oraz pow. mikotowski. W wojewodztwie podkarpackim szczegdélowymi analizami
objeto: pow. m. Rzeszow, pow. rzeszowski, pow. kolbuszowski, pow. ropczycko-
sedziszowski, pow. m. Tarnobrzeg, pow. tarnobrzeski oraz pow. debicki.

W wojewodztwie $wigtokrzyskim szczegdtowo przeanalizowano: pow. m. Kielce,
pow. kielecki, pow. starachowicki, pow. ostrowiecki, pow. skarzyski,

pow. jedrzejowski, pow. sandomierski, pow. opatowski oraz pow. wtoszczowski.
Na terenie wojewodztwa mazowieckiego, z uwagi na rozwazanie w ramach
niniejszego studium ewentualnego potaczenia do Radomia szczegdtowo
przeanalizowano pow. m. Radom, pow. radomski oraz pow. szydtowiecki.

Sytuacje¢ spoteczno-gospodarcza wojewodztw ze szczegdlnym uwzglednieniem
obszaru objetego bardziej wnikliwymi analizami przeanalizowano na tle tendencji
ogdlnopolskich.
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Dane na temat sytuacji spoteczno-gospodarczej przedstawiono w tabelach, ktore
ze wzgledu na ich znaczna objetos¢ zamieszczone zostaty w Zataczniku nr 1.
W tabelach tych obszar objgty bardziej wnikliwymi analizami wyr6zniono zottym
tlem. W studium zawarto natomiast jedynie cz¢$¢ opisowo — wnioskowa bedaca
komentarzem do tabel zawartych w zataczniku.

Tabela 1 Zatacznika nr 1 zawiera dane na temat liczby ludnosci w latach 2005-
2011 oraz prognoze w tym zakresie do 2035 r. W tabeli tej, dla poszczegdlnych
jednostek terytorialnych, przedstawiono liczbg ludnosci ogétem i dla nastgpujacych
grup wiekowych: 0 — 14, 15 - 19, 20 — 59/64 oraz 60+/65+. Grupy wiekowe
uwzglednione w analizach i1 prognozach demograficznych cechuje odmienno$¢
w zakresie potrzeb przewozowych. Zapotrzebowanie na kolejowe przewozy
pasazerskie w najwigkszym stopniu generujg osoby z przedziatu wiekowego

20 —59/64. Dotychczasowa sytuacje demograficzng oraz prognozy ludnosciowe
do 2035 r. przedstawiono zaréwno dla catej Polski, jak rowniez analizowanych
wojewodztw: swigtokrzyskiego, podkarpackiego, $laskiego i matopolskiego i ich
powiatow oraz trzech analizowanych powiatow wojewddztwa mazowieckiego.

Cecha charakterystyczna obecnych i przewidywanych tendencji demograficznych
jest stagnacja a nawet lekki spadek liczby ludnosci. Jedynie wojewddztwo
matopolskie charakteryzuje si¢ lekkim wzrostem liczby ludnosci, co jest
zjawiskiem nietypowym wobec tendencji spadkowej obserwowanej w Polsce.
Natomiast w wojewodztwach $laskim, $wigtokrzyskim i podkarpackim
odnotowano spadek liczby mieszkancow, przy czym w wojewodztwie $laskim jest
on wigkszy niz wynika to z danych ogolnokrajowych. W przysziosci oczekiwane
jest dalsze pogtebianie sig tych tendencji.

W $lad za obnizaniem sig liczby ludnosci obserwuje si¢ stopniowe przesuwanie si¢
struktury wiekowej mieszkancéw w strong rocznikow starszych. Obecne tendencjg
te wzmacnia dodatkowo znaczace wydtuzanie sig Sredniej dtugosci zycia. Do 2011
roku nastgpowata znaczna podaz rocznikéw w wieku produkcyjnym, jednak

W najblizszych latach roczniki wyzu demograficznego lat 50-tych beda stopniowo
ograniczaty swa aktywno$¢ zawodowa i z czasem nastgpowac bedzie wzrost liczby
ludnosci w wieku emerytalnym. Bedzie to miato swoje istotne znaczenie nie tylko
dla rynku pracy, ale réwniez dla ksztaltowania si¢ popytu na ustugi transportowe.

Tabela 2 Zatacznika nr 1 przedstawia ggstos$¢ zaludnienia dla Polski,
analizowanych wojewodztw, a takze ich powiatow.

Analizowany obszar cechuje si¢ bardzo zr6znicowang ggstoscia zaludnienia.
Wojewodztwa matopolskie, a zwlaszcza $laskie maja ggstos¢ zaludnienia znacznie
wyzsza od $redniej krajowej. Wojewoddztwo podkarpackie — zblizona. Natomiast
gestos¢ zaludnienia w wojewodztwie Swigtokrzyskim jest o ok. 10 % nizsza

od $redniej krajowej. Do powiatow o najwigkszej gestosci zaludnienia, oczywiscie
oprocz powiatoéw grodzkich, naleza np. pow. wodzistawski 552 os/km?,

pow. bedzinski 418 os/km’, pow. o$wiecimski 382 os/km”. Natomiast najmniej
zaludnionymi powiatami sa przyktadowo pow. miechowski 74 os/km?,

pow. konecki 74 os/km?, pow. opatowski 61 0s/km?, pow. wloszczowski

51 os/km?, pow. leski 32 os/km? oraz pow. bieszczadzki 20 os/km’.
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Na przyszte tendencje demograficzne zasadniczy wptyw ma wysokos¢ przyrostu
naturalnego. Dane w tym zakresie dla lat 2005 — 2011 przedstawiono w tablicy
3 Zatacznika nr 1.

Z danych ogolnokrajowych wynika, ze w ostatnich latach w Polsce odwrocone
zostaly niekorzystne tendencje wyrazajace si¢ wystgpowaniem ujemnego przyrostu
naturalnego, aczkolwiek zauwazy¢ nalezy, ze w 2011 r. wspotczynnik przyrostu
naturalnego byt nizszy niz w 2010 r. Sposrod analizowanych wojewodztw dodatni
przyrost naturalny w ostatnich latach wystepowal w wojewodztwach matopolskim,
podkarpackim i mazowieckim. Natomiast w przypadku wojewodztwa
swigtokrzyskiego i §laskiego odnotowano przyrost ujemny. Zwraca uwage znaczne
zroéznicowanie przyrostu naturalnego w analizowanych powiatach. Najwyzszy
poziom przyrostu odnotowano w pow. myslenickim, pow. limanowskim,

pow. nowosadeckim, pow. pszczynskim, pow. m. Zory oraz pow. bierunisko-
ledzinskim. Najgorsze wskazniki w zakresie przyrostu naturalnego dotycza pow.
miechowskiego, pow. kazimierskiego, pow. pinczowskiego, pow. zawiercianskiego
oraz pow. m. Chorzoéw.

Nalezy jednak podkresli¢, ze wysoko$¢ przyrostu naturalnego nie jest jedynym
czynnikiem majacym wplyw na liczbe ludnosci. Istotna rolg odgrywaja tez
migracje ludnos$ci. Postepujacy odptyw ludnosci z pewnych obszaréw wiaze si¢

z ich niewystarczajaca atrakcyjnoscia. Jedna z przyczyn niewystarczajacej
atrakcyjnos$ci niektorych powiatow, gmin czy miast jest z pewnoscia ich zbyt staba
dostgpnos¢ komunikacyjna. Nalezy rowniez liczy¢, ze poprawa parametréow oferty
przewozowej ze strony transportu kolejowego, jaka nastapi w wyniku realizacji
niniejszego projektu taborowego w bezposredni sposob przyczyni si¢

do zwigkszenia atrakcyjnos$ci wielu regionow.

Poza aspektami demograficznymi, waznym czynnikiem okreslajacym potencjat
gospodarczy kraju i jego regionow jest aktywno$¢ ekonomiczna ludnosci. Dane

na temat liczby oséb w wieku nieprodukcyjnym przypadajacej na 100 osoéb

w wieku produkcyjnym przedstawiono w tablicy 4 Zatacznika nr 1. Analiza danych
zawartych w tej tabeli wskazuje, Ze na tle calego kraju analizowane wojewodztwa
nie wyrdzniaja si¢ pod wzgledem liczby ludnosci w wieku nieprodukcyjnym
przypadajacej na 100 osob w wieku produkcyjnym.

W tablicy 5 Zalacznika nr 1 przedstawiono liczbg 0sob pracujacych ogétem oraz
w wybranych gate¢ziach gospodarki. Jak wynika z danych zawartych w tabeli 5

w Polsce na przestrzeni lat 2005-2011 nastapit znaczacy wzrost liczby os6b
pracujacych. Wzrost ten wyniost ponad 1 mln 0séb. Analiza danych statystycznych
wykazata rowniez, ze w Polsce w calym rozpatrywanym okresie najwigkszy
odsetek 0sob pracowat w sektorze ,,Przemyst i budownictwo”. Zatrudnienie w tym
sektorze w Polsce na przestrzeni lat 2005-2011 wzrosto jednak stosunkowo
niewiele, to jest o ok. 150 tys. osob (wzrost o ok. 5%). Najszybszy wzrost
odnotowano w przypadku sektora ,,Handel; naprawa pojazdow samochodowych;
transport i gospodarka magazynowa; zakwaterowanie i gastronomia; informacja

i komunikacja”, gdzie w tym samym okresie przybyto ponad 300 tys.
zatrudnionych, co oznacza ponad 18% wzrost.
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W przypadku wszystkich wojewddztw i zdecydowanej wigkszosci analizowanych
powiatow na przestrzeni lat 2005-2011 odnotowano wzrost liczby oséb
pracujacych. Tendencje spadkowa w zakresie liczby 0sob pracujacych
zaobserwowano przyktadowo w pow. opatowskim, pow. pinczowskim,
pow. koneckim, pow. proszowickim oraz pow. gorlickim.

Tabela 6 Zatacznika nr 1 zawiera dane na temat liczby 0sob pracujacych

W gléwnym miejscu pracy. W analizowanym okresie w Polsce uksztattowata si¢
tendencja wzrostowa w zakresie liczby 0s6b pracujacych w gtéwnym miejscu
pracy, przy czym najsilniejszy wzrost miat miejsce w latach 2005-2008,

a w okresie 2009-2011 nastapita pewna stagnacja.

Analizujac dane dla wojewddztw nalezy zauwazy¢, ze jedynie w przypadku
wojewoOdztwa matopolskiego corocznie w catym analizowanym okresie nastgpowat
wzrost liczby osdb pracujacych w gldownym miejscu pracy. W wojewddztwie
$laskim najwigcej 0sob zatrudnionych w gldownym miejscu pracy odnotowano

w 2008 r. W roku 2009 r. liczba tych osob lekko spadta, a nastgpnie w latach 2010
12011 uksztaltowala si¢ na poziomie obnizonym w stosunku do roku 2008.

W przypadku wojewodztwa swigtokrzyskiego generalnie uwidacznia sig trend
wzrostowy w zakresie liczby 0sob pracujacych w gtownym miejscu pracy.

W analizowanym okresie w wojewodztwie tym do roku 2008 nastgpowat
systematyczny wzrost liczby os6b pracujacych w gtéwnym miejscu pracy,
nastepnie w roku 2009 miat miejsce spadek tej liczby, a w dalszych latach zjawisko
uksztaltowato si¢ na poziomie zblizonym do zaobserwowanego w 2008 .

W wojewodztwie podkarpackim we wszystkich latach za wyjatkiem roku 2009 r.
nastgpowat wzrost liczby 0sob pracujacych w gtéwnym miejscu pracy w stosunku
do roku poprzedniego. W wojewodztwie mazowieckim do roku 2008 nastgpowat
wzrost liczby 0s6b pracujacych w gldéwnym miejscu pracy, nastepnie w 2009 .
odnotowano spadek tej liczby, a w dalszych latach stopniowy wzrost tak, ze w roku
2011 poziom zjawiska byl nieznacznie wyzszy od tego z 2008 r.

W tabelach numer 7 i 8 Zatacznika nr 1 przedstawiono dane statystyczne na temat
zjawiska bezrobocia w Polsce i analizowanych regionach w latach 2005-2011.
Tabela 7 zawiera dane na temat liczby 0so6b pozostajacych bez pracy, natomiast
tabela 8 zawiera informacje o stopie bezrobocia rejestrowanego.

Analiza danych dotyczacych poziomu bezrobocia prowadzi do wniosku,

ze W Polsce do roku 2008 nastgpowal spadek liczby osob bezrobotnych. Natomiast
od roku 2008 poziom bezrobocia rejestrowanego rost. Sposrod analizowanych
wojewodztw analogiczne tendencje zostaly odnotowane w przypadku

woj. matopolskiego, woj. §laskiego, woj. podkarpackiego i woj. mazowieckiego.
W wojewodztwie $wigtokrzyskim poziom bezrobocia rejestrowanego w okresie
2005-2008 systematycznie obnizat sig, natomiast w latach 2009, 2010 1 2011 liczba
0s0b bezrobotnych utrzymywata si¢ na zblizonym poziomie, wyzszym jednak niz
w roku 2008.

Waznym miernikiem dotyczacym zjawiska bezrobocia rejestrowanego jest udziat
0s0b pozostajacych bez pracy dtuzej niz 12 miesiecy w 0golnej liczbie oséb
zarejestrowanych jako bezrobotne. W Polsce odsetek ten w 2005 r. wynosit

ok. 50%, a nastgpnie obnizy? si¢ do niecatych 26% w 2009 r., po czym wzrdst
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osiagajac w 2011 r. prawie 35%. Udzial os6b pozostajacych bez pracy dtuzej niz
12 miesiecy w 0golnej liczbie os6b bezrobotnych we wszystkich analizowanych
wojewddztwach zmienial si¢ w sposob zblizony do tendencji ogdlnokrajowe;.
Zaznaczy¢ nalezy, ze mimo braku kontynuacji tendencji spadkowej po roku 2009
odsetek ten w zadnym z analizowanych wojewddztw w 2011 r. nie osiagnat
poziomu z 2005 r. W 2011 r. najwyzszy odsetek osdb pozostajacych bez pracy
dluzej niz 12 miesigcy w ogo6lnej liczbie osdb bezrobotnych dotyczyt wojewodztwa
podkarpackiego (ok. 42%), najnizszy natomiast woj. Slaskiego (niecate 30%).

W analizowanym okresie stopa bezrobocia w Polsce do roku 2008 spadata (spadek
2 17,6% w 2005 r. do 9,5% w 2008 r.), a nastgpnie wzrosta osiagajac w latach
2009-2011 ok. 12%. Poziom bezrobocia w analizowanych wojewodztwach
w 2011 r. byt nastepujacy:

e  Woj. mazowieckie: 9,8%;

e woj. Slaskie: 10,2%;

e woj. malopolskie: 10,5%;

e woj. Swigtokrzyskie: 15,2%;

e woj. podkarpackie: 15,5%.

Nalezy jednak wyraznie zaznaczy¢, ze stopa bezrobocia w trzech powiatach
wojewddztwa mazowieckiego objetych szczegbtowymi analizami w ramach
niniejszego studium wykonalnosci jest szczegolnie wysoka (np. stopa bezrobocia
W pow. szydlowieckim 2011 r. wyniosta az 37,1%).

Tabela 9 Zatacznika nr 1 zawiera dane w zakresie liczby podmiotow
gospodarczych zarejestrowanych w rejestrze REGON.

Liczba podmiotéw zarejestrowanych w rejestrze REGON w Polsce
w analizowanym okresie wzrosta o ok. 7% (z 3 615 621 w 2005 r. do 3 869 897
w 2011 r.). W tym samym czasie wzrosty te w przypadku poszczegdlnych
wyniosty:

e woj. malopolskie ok. 13%;

e woj. Slaskie ok. 4%;

e woj. Swigtokrzyskie ok. 1%;

e woj. podkarpackie ok. 8%;

e woj. mazowieckie ok. 11%.

W tablicy 10 Zalacznika nr 1 przedstawiono strukture dziatajacych podmiotow
wedlug sektorow wiasnosciowych.

Analiza danych dotyczacych struktury wtasnosci podmiotéw gospodarczych
potwierdza, ze w catym analizowanym okresie odsetek podmiotow prywatnych
w Polsce byl bardzo wysoki i przekraczal 96%. W catej Polsce wzrost on z 96,19%
(2005 r.) do 96,85% (2011 r.). Wzrosty tego udzialu w przypadku poszczegdlnych
wojewoOdztw byly nastepujace:

e woj. malopolskie: wzrost z 96,87% (2005 r.) do 97,59% (2011 r.);

e woj. Slaskie: wzrost z 95,71% (2005 r.) do 96,30% (2011 r.);

o woj. $wietokrzyskie: wzrost z 96,30% (2005 r.) do 96,87% (2011 r.);

e woj. podkarpackie: wzrost z 95,63% (2005 r.) do 95,98% (2011 r.);

e Wo0j. mazowieckie: wzrost z 97,66% (2005 r.) do 98,10% (2011 r.).
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W tabeli 11 Zatacznika nr 1 zestawiono dane o liczbie podmiotow gospodarczych
w wybranych sektorach dziatalnosci w 2010 r. W strukturze podmiotow
zarejestrowanych w rejestrze REGON dominuja firmy z szeroko rozumianego
sektora ustug. Nalezy jednocze$nie zauwazyc¢, ze najmniejszy odsetek podmiotow
gospodarczych wpisanych do rejestru REGON w 2010 r. odnotowano w przypadku
sektora ,,Rolnictwo, le$nictwo, lowiectwo i rybactwo”. W przypadku
analizowanych powiatéw odsetek takich podmiotow przekroczyt 5% jedynie
w przypadku pow. miechowskiego, pow. proszowickiego, pow. gorlickiego,
pow. limanowskiego, pow. nowosadeckiego, pow. brzeskiego,
pow. czgstochowskiego, pow. klobuckiego, pow. bieszczadzkiego (prawie 19%),
pow. sanockiego, pow. leskiego, pow. przemyskiego oraz pow. radomskiego.

Kolejne tabele 12-16 Zatacznika nr 1 zawieraja informacje na temat poziomu
rozwoju gospodarczego oraz zmian zachodzacych w strukturze produkc;ji.

W tabeli 12 Zatacznika nr 1 zamieszczono informacje na temat poziomu Produktu
Krajowego Brutto wyrazonego w cenach biezacych w latach 2005-2010 w Polsce

i analizowanych wojewodztwach. Dane zawarte tabeli 12 wskazuja na znaczne
zréznicowanie poziomu gospodarczego analizowanych regionéw, sposrod ktorych
najwigkszy udziat w tworzeniu PKB Polski ma woj. mazowieckie (ponad 22%)

i woj. $laskie (prawie 13%). Analiza danych zawartych w tabeli 12 wykazata
réwniez, ze w 2010 roku PKB woj. matopolskiego stanowito ok. 7,4% PKB Polski,
za$ PKB woj. podkarpackiego i woj. $wigtokrzyskiego tacznie stanowity mniej niz
6,2 % PKB catego kraju.

Tabela 13 Zatacznika nr 1 przedstawia wielkos¢ PKB przypadajaca na jednego
mieszkanca. Z danych zamieszczonych w tej tabeli wynika, Zze sposrod wszystkich
analizowanych wojewodztw wyzszy od sredniej krajowej poziom PKB na jednego
mieszkanca odnotowano jedynie w przypadku woj. mazowieckiego

i woj. slaskiego.

Tabela 14 Zalacznika nr 1 zawiera informacje o dynamice Produktu Krajowego
Brutto wyrazonego w cenach statych dla Polski oraz analizowanych wojewddztw.
Dane zestawione w tej tabeli dla 2009 r. sa odzwierciedleniem kryzysu
finansowego. Zauwazy¢ nalezy, ze sposrod wszystkich analizowanych
wojewddztw spowolnienie gospodarcze najsilniej dotkngto woj. $wigtokrzyskie.
Rok 2010 przyniost poprawe, lecz wojewodztwo $wigtokrzyskie nadal rozwijato
si¢ najwolniej sposrod wszystkich objgtych analiza.

Tablica 15 Zalacznika nr 1 zawiera prognozg dynamiki PKB Polski do 2045 r.
wedtug scenariuszy realistycznego i pesymistycznego. Nalezy przypuszczac,

ze tendencje w zakresie tempa rozwoju poszczegdlnych wojewodztw beda zblizone
do ogdlnokrajowe;j.

Do oceny przysztego zapotrzebowania na przewozy znaczenie ma nie tylko
poziom, ale i struktura Produktu Krajowego Brutto.

W tablicy 16 Zatacznika nr 1 przedstawiono zmiany struktury PKB Polski
na przestrzeni lat 2006-2010. Analiza danych zawartych w tabeli 16 prowadzi
do wniosku, Ze na przestrzeni lat 2006-2011 udziat sektora przemystu w tworzeniu
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PKB Polski stopniowo do 2010 r. zmniejszat si¢, podczas gdy w roku 2011 wzrdst.
Réwnoczesnie w analizowanym okresie nastgpowat wzrost do 2010 r., a nastgpnie
spadek w 2011 r. znaczenia szeroko rozumianego sektora ustugowego.

3.2 Stan zagospodarowania przestrzennego
otoczenia Projektu

Dnia 13 grudnia 2011 roku Rada Ministréw przyjeta Koncepcje Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030. Dokument ten jest najwazniejszym krajowym
dokumentem strategicznym odnoszacym si¢ do zagospodarowania przestrzennego
kraju. W Koncepcji zawarto zapisy podkreslajace potrzebe poprawy dostepnosci
gtéwnych regiondw i miast. W ramach dzialan poprawiajacych spojnosc¢
transportowa w dokumencie zdefiniowano zagadnienia wymagajace interwencji

i okreslono przewidywane dziatania.

Kwestia poprawy dostepnosci transportowej polskich miast i regiondw polega¢ ma
w pierwszej kolejnosci na poprawie wzajemnej dostgpnosci gldéwnych osrodkow
miejskich. Dziatania w zakresie realizacji tego celu obejmuja przede wszystkim
poprawe wzajemnej dostgpnosci miedzy tymi osrodkami (miastami wojewodzkimi
i pozostalymi miastami regionalnymi), gdzie jest ona najstabsza i jednocze$nie
najbardziej potrzebna z punktu widzenia rozwoju kraju. Drugi aspekt dotyczacy
poprawy dostepnosci polskich miast i regionéw odnosi si¢ do kwestii

ich dostgpnos$ci w przestrzeni europejskiej. Do petnego rozwoju spoteczno-
gospodarczego Polski, poprawy dostepnosci miast, portow morskich oraz obszarow
oddalonych od gtéwnych osrodkéw zycia spoteczno-gospodarczego kraju istotne
znaczenie bgda mialy rozwiazania wzmacniajace integracje polskiego systemu
transportowego w ramach europejskiej sieci TEN-T.

Rozbudowa infrastruktury transportowej umozliwi wzrost oddziatywania
najsilniejszych obszarow wzrostu na inne osrodki, co ma istotne znaczenie dla
zwigkszania konkurencyjnosci polskich regionéw, jako spojnych jednostek
terytorialnych. Dla wykorzystania potencjatéw rozwojowych polskiej gospodarki
niezbedne jest ksztaltowanie sieci transportowych i koordynowanie realizacji
polityk sektorowych. Zrealizowanie kompleksowego programu dziatan na rzecz
poprawy dostgpnosci transportowej do gtdéwnych osrodkow miejskich przyczyni
si¢ do ozywienia gospodarczego i wzmacniania impulsow rozwojowych polskiej
gospodarki. W procesie tym znaczaca rola przypada organizacji transportu
zbiorowego, zapewniajacego dobre polaczenia takze z miastami powiatowymi

i subregionalnymi.

Analizowany obszar lezy na potudniu Polski i obejmuje tereny wchodzace w sktad
pigciu wojewodztw. Jest to obszar bardzo zroznicowany pod wzglgdem sieci
osadniczej, gestosci zaludnienia i stopnia rozwoju gospodarczego. Rozny jest tez
stopien wzajemnych wigzi gospodarczych. Pomigdzy niektorymi obszarami
objetymi projektem brak jest nawet w chwili obecnej sprawnie funkcjonujacych
potaczen kolejowych. Sytuacja taka ma przyktadowo miejsce pomigdzy regionem
rzeszowskim a potnocng czgscia wojewodztwa swigtokrzyskiego. Wspolny zakup
nowego taboru i uruchomienie nowych potaczen moze w znaczacym stopniu
poprawi¢ t¢ sytuacje. Wzmacnianie stabych wigzi i integracja polskiej przestrzeni
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sa spojne z kierunkami nakre§lonymi w Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030. Przeanalizowano réwniez plany zagospodarowania
przestrzennego wojewodztw. Informacje na temat podstawowych uwarunkowan
przestrzennych wojewodztw matopolskiego, $laskiego, §wigtokrzyskiego
i podkarpackiego przedstawiono ponize;j.

Wojewodztwo malopolskie

Region potozony jest w poludniowej czgsci Polski. Wojewddztwo obejmuje
fragmenty Karpat Zachodnich oraz Wyzyny Malopolskiej. Réwnocze$nie obejmuje
zachodnia czg$¢ krainy historyczno - geograficznej zwanej Matopolska oraz
fragmenty dwoch mniejszych krain historycznych - Spisza i Orawy.

Wojewodztwo matopolskie potozone jest na skrzyzowaniu waznych szlakow
komunikacyjnych. Przez jego obszar wioda szlaki tranzytowe ze wschodu

na zachod i z pdinocy na potudnie. Wojewoddztwo matopolskie od potudnia
graniczy ze Slowacja, od zachodu z woj. $laskim, od poétnocy

z woj. swietokrzyskim oraz od wschodu z woj. podkarpackim.

Glowne miasta regionu zlokalizowane sa wzdtuz gléwnego ciagu
komunikacyjnego wschdd — zachdd, na ktory sktadaja sig linia kolejowa E30

i droga krajowa nr 4, wzdtuz ktorej budowana jest autostrada A4. Do miast
potozonych w tym ciagu transportowym lub w jego bliskim sasiedztwie naleza:
Oswiecim, Chrzanéw, Trzebinia, Krakow, Wieliczka, Bochnia, Brzesko i Tarnow.
Pozostate wigksze miasta regionu to Nowy Sacz, Nowy Targ, Gorlice i Zakopane,
lezace w dolinach rzek i kotlinach gorskich.

Wojewddztwo zajmuje powierzchnig 15 182 km? i liczy okoto 3 345
tys. mieszkancow. Gesto$¢ zaludnienia wynosi okoto 220 0s6b na km?, co znacznie
przewyzsza $rednia krajowa wynoszaca 123 osoby.

Wojewddztwo matopolskie sktada sig z 22 powiatow (w tym trzech miast
na prawach powiatu tj. Krakowa, Tarnowa i Nowego Sacza) oraz 182 gmin.

Srodowisko geograficzne wojewddztwa matopolskiego jest zroznicowane,
a uksztattowanie powierzchni ma charakter zdecydowanie gorski i wyzynny,
Co stanowi istotng przeszkode w wytyczaniu drog i linii kolejowych.

W Tatrach potozonych na potudniu regionu znajduje si¢ najwyzej potozony punkt
Polski — szczyt Rysy 2499 m n.p.m.

Region odgrywa bardzo istotna role gospodarcza w skali kraju dostarczajac okoto
7,4% PKB Polski. Gtownymi osrodkami przemystowymi sa: Krakow — hutnictwo,
przemyst maszynowy i farmaceutyczny, Tarnow — przemyst maszynowy

i chemiczny, O$wiecim — przemyst chemiczny, Skawina — energetyka i Nowy Sacz
— przemyst $rodkéw transportu. Osrodki przemystowe i glowne miasta koncentruja
sig gtownie w potnocnej czgsei regionu wzdtuz linii kolejowej Katowice — Krakow
— Tarnéw — Rzeszow. Potudniowa cze$¢ wojewodztwa to przede wszystkim
obszary rolnicze i turystyczne potozone na obszarach wyzynnych i gorskich.
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Region jest jednym z najwazniejszych skupisk o§rodkéw 1 obszardéw turystycznych
w Polsce. Znajduja si¢ tu zabytkowe miasta na czele z Krakowem, o$rodki
narciarskie — Zakopane i okolice, cenne zbytki techniki — np. kopalnie soli

W Wieliczce 1 Bochni, a takze najwigksze i najwyzsze gory w Polsce. Waznymi
o$rodkami turystyczno — uzdrowiskowymi sa: Krynica, Rabka oraz miejscowosci
potozone w dolinie Popradu takie jak Muszyna, Piwniczna czy Zegiestow.

Wojewddztwo slgskie

Wojewodztwo $laskie jest potozone na potudniu Polski nad gorna Wista, Odra

i Warta. Od potudnia wojewddztwo graniczy z Czechami i Stowacja.
Wojewddztwo $laskie lezy we wschodniej czesci historycznego Slaska, zachodniej
czesci Matopolski 1 potudniowej Wielkopolsce. Pod wzgledem geograficznym
wojewodztwo §$laskie nalezy do Wyzyny Slaskiej, Jury Krakowsko-
Czestochowskiej, Kotliny Oswigcimskiej oraz Beskidow. Jest obszarem
wyzynnym i gorzystym.

Powierzchnia wojewddztwa wynosi 12 333 km?, a liczba ludnosci 4 635

tys. mieszkancow. Gestos¢ zaludnienia wynosi zatem okoto 375 oséb na km?, czyli
najwiecej ze wszystkich regionow w Polsce. W wojewddztwie §laskim jest

36 powiatow i 71 miast, w tym 19 na prawach powiatéw. Liczba gmin wynosi 167.

Region jest najwigkszym obszarem koncentracji przemystu w Polsce i odgrywa
bardzo istotna rolg gospodarcza w skali kraju dostarczajac okoto 13 % PKB.
Znajdujacy si¢ w centralnej czgSci wojewddztwa tzw. Gornoslaski Okreg
Przemystowy jest najsilniej uprzemystowionym obszarem w Polsce. Niewiele
ustepuje mu Rybnicki Okreg Weglowy potozony w potudniowo-zachodniej czesci
wojewodztwa. Oba te okregi skupiaja najwigksza liczbg duzych miast regionu
liczacych ponad 100 tys. mieszkancéw. Do miast tych naleza: Katowice,
Sosnowiec, Dabrowa Gornicza, Chorzéw, Zabrze, Ruda Slaska, Gliwice, Rybnik,
Jastrzebie i Wodzistaw Slaski. Poza najmocniej zurbanizowanym

i uprzemystowionym obszarem centralnym w wojewodztwie znajduja si¢ dwa duze
osrodki miejskie: Czgstochowa na péinocy i Bielsko Biata na potudniu.

Najwazniejszymi zaktadami przemystowymi na terenie wojewodztwa sa kopalnie
wegla kamiennego, huty oraz elektrownie. Przemyst lekki skupiony jest glownie
w okolicach Czgstochowy i Lublinca.

W regionie znajduje si¢ wiele oSrodkéw wypoczynkowych (Szczyrk, Wista,
Istebna, Korbielow 1 Ustron) oraz obszaréw atrakcyjnych turystycznie.

Wojewodztwo swigtokrzyskie

Region potozony jest w potudniowej czgsci Polski. Granice na poludniowym
wschodzie i wschodzie wyznacza Wista, a na zachodzie Pilica. Pozostate granice
wytyczone zostaty administracyjne. Prawie caly region (z wyjatkiem czg$ci
Sandomierza) potozony jest w lewostronnej czesci dorzecza Wisty. Stolica
wojewddztwa jest miasto Kielce.
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Wojewodztwo zajmuje powierzchnie 11 710,50 km? i liczy 1 266 tys.

mieszkancow. Gestosé zaludnienia wynosi okoto 109 0séb na km?.

Wojewodztwo swigtokrzyskie sktada sig z 14 powiatéw (w tym jednego miasta
na prawach powiatu — Kielc) oraz 102 gmin (w tym z 5 gmin miejskich: Kielce,
Ostrowiec Swigtokrzyski, Starachowice, Skarzysko-Kamienna i Sandomierz;
26 gmin miejsko-wiejskich oraz 71 gmin wiejskich).

Glownymi miastami regionu sa potozone w centrum wojewodztwa Kielce (204 tys.
mieszkancow) oraz trzy miasta: Skarzysko - Kamienna, Starachowice i Ostrowiec
Swiqtokrzyski (miasta te sa potozone w pdtnocnej czgsci regionu i tacznie licza
okoto 170 tys. mieszkancow). Miasta te tworza podstawowe elementy sieci
osadniczej regionu. Nalezy podkresli¢, ze do tego obszaru silnie ciazy potozony

W sasiednim wojewddztwie mazowieckim Radom (220 tys. mieszkancow).

Charakterystycznym elementem regionu sa Gory Swietokrzyskie stanowiace
centrum Wyzyny Kieleckiej. Gory te wptywaja na klimat regionu i stanowia
znaczaca barierg transportowa. Przez wojewodztwo §wigtokrzyskie przeptywaja
rzeki Wisla, Pilica, Nida, Nidzica, Lubrzanka, Kamienna, Czarna Wloszczowska,
Czarna Konecka, Czarna Staszowska, Wschodnia i wiele mniejszych.

PKB regionu stanowi ok. 2,6% PKB Polski. Gtéwne galezie przemystu

to: hutnictwo (Huta Ostrowiec w Ostrowcu Swigtokrzyskim), przemyst metalowy
w tym zbrojeniowy (Skarzysko-Kamienna), przemyst maszynowy w tym
samochodowy (Starachowice), przemyst materiatow budowlanych (Kielce),
przemyst ceramiczny (Cmieléw), przemyst odlewniczy (Staporkéw, Konskie) oraz
energetyka (Potaniec). W regionie istotng rol¢ odgrywa takze rolnictwo i turystyka,
gdyz Kielecczyzna jest regionem bogatym w zabytki i krajobrazowe atrakcje
turystyczne. Wazna miejscowoscig turystyczno - uzdrowiskowa jest Busko Zdro;j.

Wojewddztwo podkarpackie

Wojewodztwo potozone jest w potudniowo-wschodniej czesci kraju.
Wojewddztwo podkarpackie od wschodu z graniczy Ukraina, od potudnia

ze Stowacja, od potnocnego wschodu z woj. lubelskim, od pétnocnego zachodu

Z woj. $wietokrzyskim i od zachodu z woj. matopolskim. Stolica wojewodztwa jest
Rzeszow.

Powierzchnia wojewodztwa wynosi 17 846 km?, a liczba ludnosci 2 100 tys.
mieszkancow. Gegstos$¢ zaludnienia wynosi okoto 119 0s6b na km?, a wigc jest
zblizona do $redniej krajowe;j.

Wojewddztwo podkarpackie sktada sig z 25 powiatéw (w tym czterech miast
na prawach powiatu: Rzeszéw, Przemysl, Tarnobrzeg i Krosno) oraz 159 gmin.

Obszar woj. podkarpackiego obejmuje: srodkowa czgs¢ Podkarpacia, zachodnia
czes¢ Zewnetrznych Karpat Zachodnich, zachodni skrawek Zewngtrznych Karpat
Wschodnich oraz fragment Roztocza. Obszar ma charakter wyzynny i gorzysty.
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Gltowne osrodki osadnicze: Rzeszoéw, Debica, Przemysl, Mielec i Stalowa Wola
potozone sa w pdinocnej - rdwninnej czgsci regionu. Poludniowa cze$¢ regionu
(potozona pomigdzy linia kolejowa E 30 i droga krajowa nr 4, a granica

ze Stowacja) jest stabiej zaludniona i trudniej dostgpna pod wzgledem
komunikacyjnym.

PKB regionu stanowi okoto 3,8% Produktu Krajowego Brutto Polski. Glownymi
osrodkami przemystowymi w wojewddztwie podkarpackim sa Rzeszow, Mielec,
Stalowa Wola, Sanok i Dgbica, a gtdwnymi gateziami przemystu: przemyst
maszynowy, gumowy i SpoZywczy.

Wazna galezia gospodarki jest turystyka, a obszarami atrakcyjnymi turystycznie
sa gory na potudniu regionu z takim o$rodkami jak: Cisna, Wetlina, Polanczyk
i Ustrzyki.

Wojewddztwo mazowieckie

Wojewodztwo potozone jest w srodkowo-wschodniej czesci kraju. Wojewddztwo
mazowieckie graniczy z szeScioma wojewddztwami (todzkim, lubelskim,
swigtokrzyskim, warminsko-mazurskim, kujawsko-pomorskim oraz podlaskim).

Wojewddztwo mazowieckie jest wojewddztwem o najwigkszej powierzchni
zamieszkatym przez najwigksza liczbg ludnosci w Polsce.

Wojewddztwo mazowieckie sktada si¢ z 37 powiatow i 5 miast na prawach
powiatu (Warszawa, Radom, Ptock, Siedlce i Ostrotegka).

Objety bardziej szczegélowymi analizami w ramach niniejszego studium Radom
jest czternastym co do wielkos$ci miastem w Polsce. Radom jest w wojewodztwie
mazowieckim najwigkszym po Warszawie osrodkiem akademickim (w Radomiu
znajduje si¢ 10 szkot wyzszych i 2 kolegia nauczycielskie). Radom lezy

na skrzyzowaniu szlakow komunikacyjnych drogowych i kolejowych taczacych
wschod z zachodem i péinoc z potudniem.

3.3 Istniejacy system transportowy
(uwzgledniajgcy wszystkie typy/srodki
transportu) w otoczeniu Projektu

Od poczatku lat 90-tych koleje traca swoja pozycje na rynku przewozowym

na rzecz transportu samochodowego. Praktycznie caly przyrost przewozow
przejmowany jest przez transport drogowy. Przyczyna tego sa zmiany wynikajace
z transformacji gospodarki, ale takze drastyczne pogorszenie si¢ stanu
infrastruktury kolejowej skutkujace brakiem mozliwosci stworzenia przez
przewoznikow ofert przewozowych konkurencyjnych w stosunku do $rodkow
transportu wykorzystujacych drogi kotowe.
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W zakresie jakoS$ci ustug §wiadczonych transportem kolejowym pasazerskim
podstawowym problemem jest stan w wigkszo$ci przestarzatych wagonow
osobowych, szczegolnie na tle znacznie szybciej unowocze$nianego parku
autobusow, gdzie przewoznicy coraz cze$ciej dysponuja pojazdami najnowszej
generacji. Dlatego tez duze znaczenie, zwlaszcza wobec oczekiwan pasazerow,
bedzie miala wymiana lub modernizacja taboru kolejowego do przewozu oséb.
Postepujacy proces napraw i zakupéw nowych pojazdéw szynowych przyczyni sig
do uatrakcyjnienia oferty przewoznikoéw kolejowych. Podrézny bedzie sktonny
przesiasc¢ si¢ z samochodu do pociagu, zwlaszcza, gdy dotrze on na czas,
W komfortowych warunkach, bez przestojow spowodowanych kongestia w ruchu
drogowym. Trudniejsza do pokonania bariera pozostaje natomiast niezadowalajacy
stan techniczny bardzo wielu linii kolejowych, powaznie zanizajacy jakos¢ oferty
z uwagi na wydtuzone czasy jazdy.

W podsystemie przewozow pasazerskich migdzyaglomeracyjnych konkurenci
wplywaja na transport kolejowy przede wszystkim niska cena. Pomimo
konkurencji cenowej ze strony przewoznikow autobusowych przewozy
migdzyregionalne koleja pozostaja stabilne. Wynika to z przewagi w zakresie
czasow jazdy — pociag znacznie szybciej dojezdza do centrow miast niz autobus.

W podsystemie przewozow regionalnych sytuacja transportu kolejowego jest
zréznicowana. W przypadku dojazdow do wigkszych aglomeracji konkuruje

on z powodzeniem z przejazdami realizowanymi samochodami osobowymi oraz
autobusami. Trudniejsza jest konkurencja z przewozami samochodowymi

w relacjach typowo regionalnych, z uwagi na mniejsza dostgpno$¢ pociagu i brak
mozliwosci zorganizowania przewozow ,,0od drzwi do drzwi”. Dokonane

w ostatnich latach przez samorzady zakupy autobuséw szynowych nowej generacji
spowodowaly, iz jako$¢ oferty kolei pod wzgledem komfortu jest niejednokrotnie
lepsza niz w przypadku autobuséw poruszajacych si¢ po drogach.

W podsystemie przewozow aglomeracyjnych, z uwagi na niemozliwe

do rozwiazania problemy ruchu drogowego (kongestia i brak miejsc postojowych),

pozycja konkurencyjna kolei jest relatywnie dobra. Stabymi punktami rzutujacymi

na jakos$¢ oferty sa niedostateczna integracja systemow taryfowo-biletowych

z komunikacja miejska i podmiejska oraz, w wigkszosci wypadkow, niski komfort,
nie tylko w poréwnaniu z samochodami osobowymi, ale takze z coraz liczniejszym
nowoczesnym taborem, jakim dysponuje komunikacja miejska.

Szczegdlowe informacje na temat istniejacego systemu transportowego

W otoczeniu Projektu przedstawiono ponizej zar6wno na rysunkach jak i w formie
opisowej. Na rysunkach 3 i 4 przedstawiono linie kolejowe za$ rysunki 5-11
przedstawiaja infrastrukture transportu drogowego w otoczeniu Projektu.
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Rysunek 3. Linie kolejowe w otoczeniu Projektu
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Rysunek 4. Maksymalne predkosci rozkladowe na liniach kolejowych w otoczeniu Projektu
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Rysunek 5. Sie¢ drog krajowych i autostrad w otoczeniu Projektu (stan na 11.12.2012)
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Zrédto: opracowanie wlasne na
podstawie Polskiej Gazety
Transportowej Nr 3 z 16
stycznia 2013 r.
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Rysunek 6. Drogi wojewodzkie w wojewodztwie malopolskim
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Projekt | wykonanie: @ Zrodto: http://www.zdw.krakow.pl/drogi/mapy-
drogowe/mapa-schematyczna-malopolski, [29-01-2013].

Wszystkie prawa zastrzezone {c) 2007
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Rysunek 7. Drogi wojewodzkie w wojewodztwie swigtokrzyskim
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Zrédto: http://www.szdw.kielce.com.pl/images/siec.gif, [29-01-2013].
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Rysunek 8. Drogi wojewodzkie w wojewodztwie §laskim
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Zrodto: http://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/m/mapy 10101/Inwestycje.pdf,
[29-01-2013].



http://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/m/mapy_10101/Inwestycje.pdf

COWL

STUDIUM WYKONALNOSCI PROJEKTU POD NAZWA, ; .

»ZAKUP TABORU KOLEJOWEGO DO OBStUGI POLACZEN MIEDZYWOJEWODZKICH REALIZOWANYCH
PRZEZ WOJEWODZTWA: MALOPOLSKIE, PODKARPACKIE, SLASKIE I SWIETOKRZYSKIE”

46

Rysunek 9. Drogi wojewddzkie w wojewodztwie podkarpackim
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Zréodto: http://www.pzdw.pl/dokumenty/mapasiec.pdf, [29-01-2013].
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Rysunek 10. Drogi wojewddzkie w rejonie Radomia w woj. mazowieckim
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Zrédto: http://drogi.mzdw.pl/, [29-01-2013].
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Rysunek 11 Mapa stanu naW|erzchn| drog w otoczenlu Projektu
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System transportowy w Polsce ulega w ostatnim czasie znacznym przemianom,
gtéwnie ze wzgledu na prowadzone inwestycje i dzialania majace na celu
zwigkszenie roli transportu zbiorowego w stosunku do motoryzacji indywidualne;.
Podstawowym dokumentem strategicznym, prezentujacym wizj¢ rozwoju systemu
transportowego w Polsce jest Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku) przyjeta przez Radg Ministroéw w lutym 2013 r.
Natomiast szczegdlowe zalozenia systemu transportu kolejowego zaprezentowane
zostaly w Master Planie dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku,
przyjetym przez Rad¢ Ministrow 19 grudnia 2008 roku. Dokumenty te zostaly
oméwione w rozdziale drugim niniejszego Studium.

Ponizej przedstawiono opis systemu transportowego w poszczegdlnych
wojewaoddztwach.

Wojewddztwo malopolskie *

Wojewodztwo matopolskie jest regionem dobrze zagospodarowanym pod
wzgledem infrastruktury komunikacyjnej. Przez Matopolske wioda szlaki
tranzytowe ze wschodu na zachdd (Zgorzelec/Olszyna-Medyka/Korczowa)
i Z potnocy na potudnie. W wojewoddztwie znajduje si¢ dziewie¢ drogowych
przejs¢ granicznych, jedno kolejowe i kilka pieszych.

Sie¢ drég krajowych w wojewddztwie matopolskim ma taczna dtugos¢ 969,639
km. Przez wojewoddztwo matopolskie przebiegaja nastepujace drogi:

e A4/nr 4 Granica Pafistwa — Jedrzychowice — Bolestawiec — Krzywa —
Wroctaw — Prady — Nogowczyce — Gliwice — Katowice — Chrzandw —
Krakdw — Tarnéw — Rzeszéw — Jarostaw — Radymno — Korczowa —
Granica Panstwa (czg¢$¢ migdzynarodowej trasy E40),

e S7/nr 7 Zukowo /Droga 6/ — Gdansk — Elblag — Ostrdda — Olsztynek —
Plonsk — Warszawa — Janki — Gréjec — Radom — Kielce — Krakéw — Rabka
— Chyzne — Granica Panstwa (czg$¢ migdzynarodowej trasy E77),

e nr 28 Zator — Wadowice — Rabka — Limanowa — Nowy Sacz — Gorlice —
Jasto — Krosno — Sanok — Kuzmina — Bircza — Przemys$l — Medyka —
Granica Panstwa,

e nr 44 Gliwice — Mikotow — Tychy — O$wigcim — Zator — Skawina —
Krakow,

e nr 47 Rabka — Nowy Targ — Zakopane,

e nr49 Nowy Targ — Czarna Gora — Jurgéw — Granica Panstwa,

e nr 52 Bielsko Biata — Kety — Wadowice — Glogoczow,

e nr 73 Wisniowka — Kielce — Morawica — Busko Zdrdj — Szczucin —
Dabrowa Tarnowska — Tarnéw — Pilzno — Jasto,

e nr 75 Branice /Droga 79/ — Niepotomice — Droga 4 — Brzesko — Nowy
Sacz — Krzyzowka — Muszynka,

* Zrodto: Strategia Rozwoju Transportu w Wojewddztwie Malopolskim na lata 2010-2030,
www.krakow.gddkia.gov.pl oraz www.malopolska.pl.
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e nr 79 Warszawa — Kozienice — Zwolen — Sandomierz — Potaniec — Nowe
Brzesko — Krakéw — Trzebinia — Chrzanéw — Jaworzno — Katowice —
Chorzéw — Bytom,

e nr 87 Nowy Sacz — Stary Sacz — Piwniczna — Granica Panstwa,

e nr 94 Krzywa — Chojnéw — Legnica — Prochowice — Wroctaw — Brzeg —
Opole — Strzelce Opolskie — Toszek — Pyskowice — Bytom — Bedzin —
Sosnowiec — Dabrowa Goérnicza — Olkusz — Krakow — Balice — Wieliczka
— Targowisko.

Uzupeknieniem sieci drog krajowych jest 39 drog wojewodzkich, ktorych taczna
dtugos¢ wynosi 1372,7 km.

Sie¢ kolejowa na obszarze Wojewoddztwa Matopolskiego tworzy 1131 km linii
normalnotorowych. Stanowi to 5, 63% dtugosci linii kolejowych eksploatowanych
w Polsce®. Najwigksze zaggszczenie sieci linii kolejowych wystepuje w poblizu
Krakowa oraz w zachodniej czgsci wojewodztwa, graniczacej z wojewodztwem
slaskim. Poszczegoblne linie maja rozne znaczenie dla systemu transportowego
Europy, Polski i regionu Matopolski. Mozna sposrdd nich wyr6zni¢ linie

0 istotnym znaczeniu dla tranzytu kolejowego o zasiggu krajowym

i migdzynarodowym (zaréwno w kierunku poétnoc-potudnie i wschod-zachod).
Najwigksze obciazenie ruchem wystepuje na liniach: Katowice — Krakow —
Tarnéw — Rzeszow oraz Krakéw — Warszawa. Jednym z elementow sieci
kolejowej wojewoddztwa jest rowniez Linia Hutnicza Szerokotorowa (LHS). Linia
ta ma charakter wytacznie tranzytowy oraz nie posiada powiazan z pozostatymi
elementami sieci kolejowej Matopolski.

Na terenie wojewodztwa matopolskiego znajduje si¢ Migdzynarodowy Port
Lotniczy Krakdw-Balice im. Jana Pawta II. Lotnisko to jest pod wzgledem liczby
obstuzonych pasazerow drugim — po warszawskim — portem lotniczym w Kkraju.

Wojewddztwo Slgskie °

Laczna dlugos¢ drog krajowych w wojewddztwie §laskim wedlug stanu
na 31 grudnia 2011 r. wynosita 1 167,7 km'. Przez wojewodztwo $laskie
przebiegaja nastepujace drogi krajowe:
e nr 1 Gdansk — Torun — £6dz — Czgstochowa — Dabrowa Gornicza — Tychy
— Bielsko-Biata — Cieszyn — granica panstwa,
o Al Gdansk — Torun — L.6dz — Czestochowa — Pyrzowice — Gliwice —
Gorzyczki — granica panstwa (czg¢$¢ migdzynarodowej trasy E75),
e S1 Pyrzowice — Dabrowa Gornicza — Bielsko-Biata — Cieszyn — granica
panstwa,

> Zrédto: Transport wyniki dziatalnosci w 2011 r., Gtoéwny Urzad Statystyczny, Warszawa
2012.

® Zrodto: www.slaskie.pl oraz http:/pl.wikipedia.org.

" 7rodto: Transport wyniki dziatalnosci w 2011 r., Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa
2012.
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e A4 granica panstwa — Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Opole — Gliwice —
Katowice — Krakow — Tarnow — Rzeszow — Korczowa — granica panstwa
(czg$¢ migdzynarodowej trasy E40),

e nr 11 Kotobrzeg — Koszalin — Pita — Poznan — Jarocin — Ostréw
Wielkopolski — Kepno — Lubliniec — Bytom,

e S11 Kotobrzeg — Koszalin — Pita — Poznan — Ostrow Wielkopolski —
Lubliniec - Tarnowskie Gory,

e nr 40 granica panstwa — Gluchotazy — Prudnik — Kedzierzyn Kozle — Ujazd
— Pyskowice,

e nr 43 Wielun — Rudniki — Ktobuck — Czestochowa,

e nr 44 Gliwice — Mikotéw — Tychy — Oswiecim — Zator — Skawina —
Krakow,

e nr 46 Ktodzko — Nysa — Opole — Lubliniec — Czestochowa — Szczekociny,

e nr52 Bielsko-Biata — Kety — Wadowice — Gtogoczow,

e nr 69 Bielsko-Biata — Zywiec — Laliki — Zwardon,

e 569 Bielsko-Biata — Zywiec — Zwardon — granica panstwa,

e nr 78 granica panstwa — Chatupki — Wodzistaw Slaski — Rybnik — Gliwice
— Tarnowskie Gory — Siewierz — Zawiercie — Szczekociny — Jedrzejow —
Chmielnik,

e nr79 Warszawa — Kozienice — Zwolen — Sandomierz — Potaniec — Nowe
Brzesko — Krakdw — Trzebinia — Chrzandéw — Jaworzno — Katowice —
Chorzéw — Bytom,

e nr 81 Katowice — Mikolow — Zory — Skoczow,

e nr 86 Wojkowice Koscielne — Bedzin — Sosnowiec — Katowice — Tychy,

e S86 Sosnowiec — Katowice,

e nr 88 Strzelce Opolskie — Nogawczyce — Gliwice — Bytom,

e nr 91 Gdansk — Tczew — wezet ,,Nowe Marzy” — Gluchow — Piotrkdw
Trybunalski — Kamiensk — Radomsko — Ktomnice — Czgstochowa,

e nr 94 Zgorzelec — Bolestawiec — Krzywa — Chojnéw — Legnica —
Prochowice — Wroctaw — Brzeg — Opole — Strzelce Opolskie — Toszek —
Pyskowice — Bytom — Bedzin — Sosnowiec — Dabrowa Goérnicza — Olkusz
— Krakéw — Targowisko.

Drogowa Trasa Srednicowa ma docelowo potaczy¢ centra wigkszosci miast
lezacych w GOP.

Catkowita dlugos¢ linii kolejowych eksploatowanych w wojewodztwie $laskim jest
najwigksza w Polsce. Kolejowy transport towarowy to przede wszystkim przewozy
wegla kamiennego. Ze wzgledu na potozenie wojewodztwa duza rolg odgrywaja
przewozy tranzytowe, takze miedzynarodowe. W wojewodztwie $laskim
zlokalizowany jest odcinek koncowy niezelektryfikowanej Linii Hutniczej
Szerokotorowe;j.

Na obszarze wojewodztwa $laskiego zlokalizowany jest Migdzynarodowy Port
Lotniczy Katowice-Pyrzowice. Port ten znajduje sie w odlegtosci okoto 30 km
na poétoc od centrum Katowic. Po rozbudowie w 2007 i oddaniu do uzytkowania
drugiego terminala port ten posiada roczna przepustowos¢ ok. 3,6 mln pasazerow.
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Wojewédztwo swietokrzyskie ®

Laczna dlugo$¢ drog krajowych w wojewodztwie §wigtokrzyskim wedtug stanu
na 31 grudnia 2011 r. wynosita 754,6 km.®

Przez wojewodztwo $laskie przebiegaja nastgpujace drogi krajowe:

e nr 7 Gdansk — Warszawa — Kielce — Krakow — Chyzne,

e nr 9 Radom — Ostrowiec Swigtokrzyski — Opatow — Loniéw — Rzeszow —
Barwinek,

e nr 42 Namystow — Radomsko — Konskie — Skarzysko-Kamienna — Rudnik,

e nr 73 Wisnidwka — Kielce — Busko Zdrdj — Tarnéw — Jasto,

e nr 74 Sulejéw — Kielce — Krasnik — Frampol — Zamo$¢ — Hrubieszow,

e nr 77 Lipnik — Sandomierz — Stalowa Wola — Jarostaw — Przemysl,

e nr 78 Chatupki — Gliwice — Szczekociny — Nagtowice — Jedrzejow —
Chmielnik,

e nr 79 Warszawa — Zwolen — Sandomierz — Krakéw — Katowice — Bytom.

Podstawowy uktad komunikacyjny wojewodztwa stanowia drogi krajowe nr 7
(cze$¢ migedzynarodowej trasy E-77), nr 9 (czg$¢ migdzynarodowej trasy E-371),
nr 73, nr 74 oraz nr 78. Drogi te w potaczeniu z liniami kolejowymi tworza wezly
komunikacyjne i korytarze transportowe, wokot ktorych skupia sig¢ rozwoj
gospodarczy regionu. Pozostate drogi krajowe oraz drogi wojewddzkie tworza
przede wszystkim sie¢ powiazan wewnatrzregionalnych.

Region charakteryzuje si¢ duza gestoscia sieci drog o twardej nawierzchni.
Gléwnym weztem komunikacyjnym regionu sa Kielce. Weztami o znaczeniu
migdzyregionalnym sa natomiast: Jgdrzejow, Skarzysko-Kamienna, Ostrowiec
Swigtokrzyski, Opatow i Sandomierz. Do weztow regionalnych zaliczy¢ nalezy
Busko Zdroj i Ozaréw. Weztami ponadlokalnymi sa Konskie, Staszow,
Starachowice, Wloszczowa, Kazimierza Wielka, Chmielnik i Loniow.

Sie¢ kolejowa wojewodztwa sktada sig¢ z 10 odcinkéw linii normalnotorowych
0 tacznej dtugosci 724,9 km i linii szerokotorowej LHS. Podstawowy uktad
komunikacji szynowej wojewddztwa stanowia nastepujace linie kolejowe
znaczenia panstwowego:

e nr 8 Warszawa — Radom — Kielce — Krakdw,

e nr 61 Kielce — Fosowskie na odc. Kielce — Czarnca,

e nr 25 L06dz — Debica (przez Skarzysko-Kamienna),

e nr 73 (Kielce) Sitkbwka Nowiny — Wtoszczowice,

e nr 70 Wioszczowice — Staszow — Chmieldw k. Tarnobrzega.

Linia kolejowa E-65 Gdynia — Itawa — Warszawa — Katowice — Zebrzydowice
przebiega przez zachodnie obrzeza wojewddztwa i dla analizowanego regionu
ma niewielkie znaczenie gospodarcze. Pozostale linie kolejowe: Wtoszczowice —

8 Zrodto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Swietokrzyskiego, Kielce,
Kwiecien 2002 oraz www.wrota-swietokrzyskie.pl.
® Transport wyniki dziatalnosci w 2011 r., Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2012.
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Busko Zdr6j i Skarzysko-Kamienna — Tomaszow — L.6dZ maja jedynie znaczenie

lokalne.

Najwazniejsze znaczenie dla gospodarki wojewodztwa maja wezly kolejowe

w Kielcach i Skarzysku-Kamiennej, stacja w Sedziszowie oraz stacje obstugujace
przemyst wydobywczy i zwiazane z nim przetworstwo: Rykoszyn, Sitkowka-
Nowiny, Malogoszcz i Ozardw.

Nalezy zaznaczy¢, ze zakup nowoczesnego taboru przyczyni si¢ do lepszego
wykorzystania istniejacej sieci kolejowe;.

Wojewddztwo podkarpackie

Laczna dlugos¢ drog krajowych w wojewoddztwie podkarpackim wedtug stanu
na 31 grudnia 2011 r. wynosita 771,6 km™. Przez wojewddztwo podkarpackie
przebiegaja nastepujace drogi krajowe:

e nr 4 Granica Panstwa — Jedrzychowice — Bolestawiec — Krzywa —
Wroctaw — Prady — Nogowczyce — Gliwice — Katowice — Chrzandw —
Krakéw — Tarnéw — Rzeszow — Jarostaw — Radymno — Korczowa —
Granica Panstwa (czg§¢ migdzynarodowej trasy E40),

e nr9 Radom — Itza — Ostrowiec Swigtokrzyski — Opatow — Lipnik —
Klimontéw — Losiow — Nagnajow — Kolbuszowa — Glogéw Mip. —
Rzeszow — Babica — Lutcza — Domaradz — Miejsce Piastowe — Dukla —
Barwinek — Granica Panstwa (czg$¢ migdzynarodowej trasy E371),

e nr 19 Kuznica Biatostocka — Biatystok — Siemandwka — Kock — Lublin —
Kras$nik — Janéw Lubelski — Rzeszow,

e nr 28 Zator — Wadowice — Rabka — Limanowa — Nowy Sacz — Gorlice —
Jasto — Krosno — Sanok — Kuzmina — Bircza — Przemysl — Medyka —
Granica Panstwa,

e nr 73 Wisniéwka — Kielce — Morawica — Busko-Zdréj — Szczucin —
Dabrowa Tarnowska — Tarnéw — Pilzno — Jasto,

e nr 77 Lipnik — Sandomierz — Stalowa Wola — Lezajsk — Tryncza —
Jarostaw — Radymno — Przemysl,

e nr 84 Sanok — Lesko — Ustrzyki Dolne — Kroscienko — Granica Panstwa.

Ogotem przez teren wojewodztwa przebiega 978 km normalnotorowych linii
kolejowych™. Liniami kolejowymi o znaczeniu panstwowym sa:

e nr 68 Rzeczyca — Stalowa Wola Rozwaddw — Przeworsk,

e nr 71 Rzesz6w — Ocice,

e nr 91 Walki — Dgbica — RzeszOw — Przemysl — Medyka — Granica Panstwa.

Podstawowa linig kolejowa na Podkarpaciu jest linia magistralna (Krakow —)
De¢bica — RzeszOw — Przemysl — Medyka, nalezaca do 111 Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego Zachdd —Wschod (E30).

10 Transport wyniki dziatalnosci w 2011 r., Gléwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2012.
Y Transport wyniki dziatalnosci w 2011 r., Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2012.



COWIL

STUDIUM WYKONALNOSCI PROJEKTU POD NAZWA, , )

»ZAKUP TABORU KOLEJOWEGO DO OBStUGI POLACZEN MIEDZYWOJEWODZKICH REALIZOWANYCH
PRZEZ WOJEWODZTWA: MALOPOLSKIE, PODKARPACKIE, SLASKIE I SWIETOKRZYSKIE”

54

Na obszarze wojewodztwa podkarpackiego zlokalizowany jest migdzynarodowy
Port Lotniczy Rzeszow-Jasionka *2.

Wojewddztwo mazowieckie

W przypadku wojewodztwa mazowieckiego analizami objety zostal jedynie obszar
trzech powiatéw: powiatu miasta Radom, powiatu radomskiego i powiatu
szydtowieckiego. Glowna 0§ komunikacyjng tego obszaru tworzy droga krajowa
nr 7 oraz linia kolejowa nr 8 taczace Skarzysko-Kamienna, Szydlowiec i Radom.

3.4 Analiza potrzeb komunikacyjnych
mieszkancéw w stanie istniejacym
i planistyczne zatozenia na przysztosc

Najistotniejszymi parametrami charakteryzujacymi od strony jako$ciowej oferte
przewozow pasazerskich srodkami transportu zbiorowego sa:

e czestotliwo$¢ rozumiana jako akceptowalny odstep czasowy pomigdzy
potaczeniami w danej relacji,

e cena biletu nizsza niz koszty transportu indywidualnego i zré6znicowanie
taryfy wynikajace z potrzeb pasazerow,

e czas podrozy obejmujacy: czas dotarcia do przystanku poczatkowego, czas
oczekiwania na polaczenie, czas przejazdu oraz czas dotarcia do celu.

O czasie podrézy decyduje, wigc dostepnos¢ bezposrednio wplywajaca
na czas dotarcia do przystanku poczatkowego oraz czas dojscia
z przystanku docelowego do celu podrdzy,

e bezposrednios¢ potaczenia rozumiana jako mozliwos¢ odbycia podrozy
bez koniecznosci przesiadania sig,

e niezawodno$¢ rozumiana jako brak ryzyka niezrealizowania podrozy,

e punktualnos$¢ rozumiana jako zgodno$¢ czasowa odjazdu i przyjazdu
zZ zalozeniami wynikajacymi z rozktadu jazdy,

e komfort podrozowania, o ktérym decyduje wysoka jakos$¢ obstugi klienta,
estetyka i czystos¢ przystankow i taboru oraz dostepno$¢ informacji
pasazerskiej,

e bezpieczenstwo podrozowania zar6wno podczas przejazdu, a takze
W miejscu oczekiwania na potaczenie™.

Cechy jako$ciowe majg rozne znaczenie w poszczegdlnych segmentach
przewozow kolejowych i tak odpowiednio w przewozach:
e migdzyaglomeracyjnych (kwalifikowanych) najistotniejszy jest czas
podrézy oraz bezposrednio$¢ potaczenia, a takze bezpieczenstwo i komfort
podrozy. Cena biletow ma mniejsze znaczenie, a pasazerowie bardziej

12 Zrédto: www.wrota.podkarpackie.pl.
13 Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania ,,Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego

Wezta Kolejowego”. Etap II Analizy marketingowe — podaz i popyt na ustugi transportowe,
Warszawa, lipiec 2007 r., s. 8, 9.
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sktonni sa do jej zwigkszenia z tytutu wigkszego komfortu podrozy
i skrdcenia jej czasu.

e migdzyregionalnych preferencje pasazerow sytuuja si¢ pomigdzy
oczekiwaniami w ruchu migdzyaglomeracyjnym i regionalnym.

e regionalnych, obstugujacych gléwnie dojazdy do pracy i szkot, najwigksze
znaczenie ma stabilno$¢ i pewno$¢ oferty. Istotna rolg odgrywa tez czas
podrdzy i bezpieczenstwo. Ze wzgledu na regularne korzystanie z tego
typu potaczen podrézni duza wage przywiazuja do ceny biletow.

e aglomeracyjnych, obstugujacych zarowno przewozy do i z aglomeracji,
preferencje pasazerdw zblizone sg do preferencji w przewozach
regionalnych. Oznacza to, ze szczegdlne znaczenie maja stabilno$¢ oferty,
czas podrozy oraz cena. Ze wzgledu na duze potoki pasazerskie istotne
znaczenia istotne znaczenie ma dobor taboru o wtasciwej pojemnosci.

e wewnatrzaglomeracyjnych, charakteryzujacych si¢ wymaganiami
jako$ciowymi charakterystycznymi dla komunikacji miejskiej.
Najistotniejsza jest wlasciwa czgstotliwos¢ i punktualno$¢ polaczen.
Mniejsze znaczenie ma kwestia ewentualnych przesiadek™.

Nalezy zaznaczy¢, ze ranga poszczeg6lnych cech jakosciowych jest rézna
W przypadku poszczegdlnych miast i regionéw Polski (patrz tabela ponizej).

Tabela 7. Hierarchizacja postulatow przewozowych odnos$nie transportu
miejskiego zglaszanych przez mieszkancow wybranych polskich miast
w $wietle wynikéw badan z lat 2002-2006

Miasto N p >
(rok ~§N ‘%N & o gm _§N R AR =N %co
badania)| § S| 28| »3| 88|28 |£38|88| g8
CR| QAR &SR 2| BR|Sx | Y&
Y oY =) XY a “O” e m
Z @)
Postulat
Bezposredniosé 6 6 3 5 8 2 8 9
Czestotliwos¢ 4 4 6 4 3 4 5 1
Dostepnosé 9 10 8 8 10 6 9 10
Informacja 10 9 7 9 6 8 10 6
Koszt 8 5 9 10 9 7 2 4
Niezawodnosé 2 3 2 1 2 1 3 3
Predkos$¢ 5 7 5 6 1 5 6 7
Punktualnosé 1 1 1 3 4 3 1 5
Rytmiczno$¢ 3 2 4 2 5 10 4 2
Wygoda 7 8 10 7 7 9 7 8

Zrodto: K. Hebel, Preferencje pasazeréw miejskiego transportu zbiorowego, w: E. Zatoga,
B. Liberadzki (red.) Innowacje w transporcie. Korzysci dla uzytkownika, Uniwersytet
Szczecinski, Zeszyty naukowe nr 603 Ekonomiczne problemy ustug nr 59, Szczecin 2010,
s.148 za: W. Starowicz: Jako$§¢ przewozoéw w miejskim transporcie zbiorowymi,
Politechnika Krakowska, Krakow 2007, s. 53.

Y Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku, Ministerstwo
Infrastruktury, Warszawa, grudzien 2008 r. .47, 48.
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Zwrdci¢ nalezy rowniez uwage na zachodzace w czasie zmiany postrzegania roli
i znaczenia poszczegdlnych cech jakosciowych oferty przewozowej (tabela
ponizej). Zmiany te oméwiono na podstawie wynikow badan preferencji, ktore
systematycznie (co dwa lata) i wedtug jednolitej metodologii przeprowadzane
sa w Gdyni.

Tabela 8. Zmiany w hierarchizacji preferencji komunikacyjnych
na przykladzie miasta Gdyni

Postulat 1996 | 1998 | 2000 | 2002 | 2004 | 2006 | 2008 | 2010
Bezposredniosé 2 4 4 4 1 1 1 1
Czestotliwosc 3 3 3 3 2 3 3 4
Dostepno$é 4 2 2 1 4 4 4 3
Informacja 10 10 10 10 10 10 10| 10
Koszt 5 5 5 5 5 5 6 5
Niezawodno$¢ 7 8 7 7 6 8 8 6
Predkosé 8 7 8 8 7 7 5 7
Punktualno$¢ 1 1 1 2 3 2 2 2
Rytmiczno$¢ 9 9 9 9 9 9 9 9
Wygoda 6 6 6 6 8 6 7 8

Zrédto: K. Hebel, Preferencje pasazeréw miejskiego transportu zbiorowego, w: E. Zatoga,
B. Liberadzki (red.) Innowacje w transporcie. Korzysci dla uzytkownika, Uniwersytet
Szczecinski, Zeszyty naukowe nr 603 Ekonomiczne problemy ustug nr 59, Szczecin 2010,
s.150 za: Badania Uniwersytetu Gdanskiego i Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni

z lat 1996, 1998, 2000, 2002, 2004, 2006, 2008 oraz Preferencje i zachowania
komunikacyjne mieszkancow Gdyni w 2010 r., Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni,
s.22.

Mimo zmian preferencji komunikacyjnych zachodzacych na przestrzeni lat 1996-
2010 widocznych w powyzszej tabeli nalezy podkresli¢, ze najwigksze znaczenie
w catym analizowanym okresie mialy bezposrednio$¢, punktualno$¢, dostgpnosé

i czestotliwo$é.

Najaktualniejsze migdzynarodowe badania dotyczace zadowolenia pasazerow
z ushug kolejowych przeprowadzone zostaly na zlecenie Komisji Europejskiej,
a raport z tych badan opublikowano w czerwcu 2011 r. Badanie to zostato
przeprowadzone z uwzglednieniem nastepujacych parametrow jakoSciowych oferty
przewozowej:

o Bezpieczenstwo osobiste w pociagu,

e Planowany czas podrozy (predkosé handlowa, predkosé jazdy pociagu),

e Komfort miejsc siedzacych,

o Czestotliwos¢ pociagdw,

e Przestrzen dla pasazeréw w wagonach kolejowych,

e Punktualno$¢ i niezawodnos¢ (odjazd o czasie i przyjazd na czas),
e Dostepno$¢ obstugi w pociagach,

e Polaczenia z innymi pociagami,

Czysto$¢ 1 utrzymanie wagonow wraz z toaletami w pociagu,
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e Dostarczanie informacji w trakcie podrozy, w szczegolnosci w przypadku
opoOznien,
e Pomoc i informacja dla 0s6b niepetnosprawnych lub starszych na stacjach
i w wagonach®.

Wyniki badan zadowolenia pasazerow z ustug kolejowych dla Polski i catej Unii
Europejskiej zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 9. Zadowolenie pasazerow z ustug kolejowych w Polsce i Unii
Europejskiej

Odsetek odpowiedzi
Y a = % s g
sE| 58| 92| 52|55¢
Parametr g E 5 E 2 g E g *E’ g _§
23| %3] 3% |8Elz8s
g g 2 2% ¢
= = o
Bezpieczenstwo osobiste w PL 7,8 48,5 28,3 11,7 3,7
pociagu UE 25,1 57,2 10,9 4,3 2,5
Planowany czas podrozy PL 49 38,3 32,9 20,2 3,7
'(prqdkosc. handlowa, predkos¢ UE 221 56,2 138 51 28
jazdy pociagu)
Komfort miejsc siedzacych PL 4,6 42,9 322 151 5.1
UE 20,4 57,9 15,3 4,9 1,5
Czestotliwo$é pociagdow PL 4.9 378 34,58 159 68
UE 17,8 54,1 17,4 5,7 5,0
Przestrzen dla pasazerow w PL 41 40,5 32,9 17,3 51
wagonach kolejowych UE 16,2 51,4 21,0 8,3 3,0
Punktualno$¢ i niezawodno$¢ PL 51 39,0 30,0 22,0 3,9
(odjazd o czasie i przyjazd na UE 17,6 48,2 21,9 10,8 15
czas)
Dostepnos¢ obstugi w pociagach PL 9.5 47,3 24,6 88 9.8
UE 14,7 50,6 21,2 7,0 6,4
Polaczenia z innymi pociagami PL 2,9 332 25,9 115 26,6
UE 12,3 47,1 15,6 5,0 20,0
Czysto$¢ i utrzymanie wagonow PL 2,0 24,1 37,3 33,9 2,7
wraz z toaletami w pociagu UE 13,0 43,4 25,7 14,8 3,1
Dostarczanie informacji w PL 51 26,3 36,6 20,2 11,7
trakcie podrézy, w s'chzegolnosm UE 145 41,0 22.4 118 103
w przypadku op6znien
Pomoc i informacja dla osob PL 2,2 15,1 24,1 19,8 38,8
nlepelnnospr?lwnych lub starszych UE 8.0 255 18,0 105 379
na stacjach i w wagonach

Zrodho: opracowanie whasne na podstawie Survey on passengers’ satisfaction with rail
services, European Commission, June 2011.

> Survey on passengers’ satisfaction with rail services, European Commission, June 2011.
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Zwraca uwagg niska ocena jakosci ustug kolejowych w Polsce na tle §redniej UE,
co implikuje konieczno$¢ podjecia dziatan w celu zmiany tej sytuacji.

Oprocz przedstawionych powyzej wynikoéw badan uzyskanych dla Polski i UE,
niezwykle istotne jest przeanalizowanie sytuacji w rozpatrywanym obszarze i jego
bezposrednim otoczeniu. Dostepne wyniki badan zadowolenia pasazerow
przeprowadzone w miastach zlokalizowanych w analizowanym obszarze i jego
bezposrednim otoczeniu przedstawione zostaly w tabeli ponize;j.

Tabela 10. Poziom zadowolenia z realizacji poszczeg6lnych postulatéw

przewozowych w wybranych polskich miastach w Swietle wynikéw badan z lat
2002-2006 (w skali 1-5)

Miasto N = >
(rok | & o CEN & o gm S| Bo|Sa %co
badania)| s S| 28| »8|83|23|¥3|88|¢8
CN | 8 Q| e s | 2AQ|B3)|lex| ¥
Y 04 o XY a “o” < e}
Z @)
Postulat
Bezposredniosc 3,20( 3,23| 3,64| 3,69| 2,81| 3,45| 2,70 3,61
Czestotliwose 3,091 3,38 3,54| 3,47| 2,92| 3,03| 3,04 2,90
Dostepno$¢ 3,35 2,75| 3,26| 3,63| 2,85| 2,86| 2,57| 3,50
Informacja 230 3,98| 3,10 3,61| 2,96| 2,92| 2,37| 3,49
Koszt 2,200 2,33 2,70 2,88| 2,47| 2,35| 2,20 3,40
Niezawodnosé 3,301 3,35 4,02| 4,04| 2,93| 3,29| 3,55| 3,95
Predkos¢ 290 3,08 3,42| 3,58| 2,83| 2,95| 3,15| 3,70
Punktualnos$é 3,10 3,19| 3,40| 3,52| 2,84| 2,94| 3,27| 3,62
Bezpieczefistwo 300 296| 320| 359| 299| 277| 2.34| 411
osobiste
Wygoda 288 299 2,69| 3,52| 2,87| 245| 2,27| 3,82

Zrodto: K. Hebel, Preferencje pasazerow miejskiego transportu zbiorowego, w: E. Zaloga,
B. Liberadzki (red.) Innowacje w transporcie. Korzysci dla uzytkownika, Uniwersytet
Szczecinski, Zeszyty naukowe nr 603 Ekonomiczne problemy ustug nr 59, Szczecin 2010,
s.151 za: Badania Politechniki Krakowskiej z lat 2002—2006.

Dostepne sa rowniez wyniki badania zadowolenia pasazerow z komunikacji
autobusowej przeprowadzonego w kwietniu 2010 roku na terenie gminy Skawina
wchodzacej w sktad Aglomeracji Krakowskiej. Badanie to wykazato wysoki
stopien zadowolenia pasazerow z publicznej komunikacji autobusowej. Wszystkie
badane cechy ustug (czgstotliwosé kursowania, regularno$¢ kursowania,
punktualno$¢ kursowania, warunki podrézy w pojazdach, potaczenia bezposrednie,
czas podrozy, informacja w pojazdach i na przystankach, bezpieczenstwo osobiste,
zagrozenie wypadkami, cena przejazdu) zostaty ocenione na poziomie 4,0 lub
wyzszym w skali ocen od 1 do 5. Satysfakcja z ustug przewozowych §wiadczonych
przez prywatnych przewoznikéw, zgodnie z wynikami tego badania, jest nizsza.™

'* A. Romanowicz, Analiza jakosci przewozéw w komunikacji autobusowej w Gminie
Skawina, Budownictwo. Czasopismo techniczne, 1-B/2011 Zeszyt 3, Rok 108, Politechnika
Krakowska.
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Nalezy podkresli¢, ze oferta przewozowa przedsigbiorstw transportu autobusowego
w rejonie Skawiny i Krakowa jest dobrze dostosowana do specyfiki regionu.
Wyraza si¢ ona znacznym rozproszeniem sieci osadniczej oraz duza ggstoscia
zaludnienia. Podobne cechy posiada wigkszo$¢ obszaru objgtego niniejszym
projektem. W tej sytuacji kolejowa oferta przewozowa musi mie¢ charakter
znacznie rozbudowanej sieci potaczen zapewniajacych wszystkim
zainteresowanym mieszkancom mozliwos¢ dotarcia do celow, jakimi sg zaktady
pracy, szkoty, centra handlowe i inne szeroko rozumiane osrodki ustugowe. Wobec
koniecznos$ci zapewnienia rozbudowanej i wielowariantowej oferty obejmujace;j
szereg rozproszonych punktow, transport kolejowy i samochodowy musza si¢
wzajemnie uzupetniac, spetniajac wobec siebie nie tylko rolg konkurencyjna, lecz
réwniez tworzac wzajemnie uzupetniajacy si¢ system dowozowo-odwozowy.

W 2006 roku przeprowadzone zostato rowniez badanie preferencji i zadowolenia
pasazerow podrozujacych koleja w relacji Krakow Gt. — Tarnéw — Krakow Gt.
Oceniono znaczenie poszczegdlnych cech jakosciowych oferty przewozowej

ze strony transportu kolejowego oraz biezaca oceng stopnia spetnienia postulatow
przewozowych, a nastgpnie na ich podstawie okre$lono luke jako$ciowa. Luka

ta wskazuje podstawowe kierunki dziatan w celu poprawy oferty. Z badan tych
wynika, ze najpilniejsze dziatania odnosza si¢ do nast¢pujacych cech
jako$ciowych: ceny biletow, czystos$¢ taboru, bezpieczenstwo w budynkach
dworcow i na peronach, komfort jazdy, wyposazenie wagonow, bezpieczenstwo
W czasie podrozy, czas trwania podrozy i punktualno$é.’

W przysztosci, w stosunku do komunikacji publicznej nalezy spodziewac si¢
wzrostu oczekiwan pasazeréw w stosunku do takich czynnikéw jakosciowych jak
pewnos¢, niezawodnos¢ 1 znaczna czgstotliwos¢ kursowania. Dalszy wzrost
znaczenia czynnika czasu implikowac¢ bedzie skracanie czasu podrézy. Nalezy
oczekiwaé, ze mniejsze znaczenie odgrywac bedzie czynnik ceny. W przysziosci
nalezy rowniez oczekiwaé wzrostu wymagan pasazerow w odniesieniu do wygody
i bezpieczenstwa podrozowania'™®. Najnowsze informacje dotyczace oczekiwan
zmian co do jakosci ustug kolejowych dostepne sa na portalu http://waluty.onet.pl/.
Znajduja si¢ tam wyniki sondy przeprowadzonej w kwietniu 2012 roku, ktora
dotyczyta oczekiwan zmian w polskiej kolei. W sondzie tej oddano ponad

35 tysigcy glosow. 23% odpowiedzi na pytanie ,,Na jakie zmiany na polskiej kolei
czekasz?” dotyczylto krotszego czasu podrozy, 18% - poprawy punktualnosei, 22%
- czystos$ci 1 nowych wagonow, 10% - profesjonalnej obstugi, 8% - nowych
potaczen, 8% sieci wi-fi w kazdym wagonie, 6% - dynamicznej taryfy biletowej,

a 5% - mozliwosci zakupu biletéow przez komoérke.™

'7'S. Smolinski, Determinanty konkurencyjnosci na kolejowym rynku przewozéw
pasazerskich.

18 Wstepne Studium Wykonalnos$ci dla zadania ,,Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego
Wezta Kolejowego”. Etap Il Analizy marketingowe — podaz i popyt na ustugi transportowe,
Warszawa, lipiec 2007 r., s. 17-19 oraz I. Okresinska, Badanie jako$ci ustug w transporcie
kolejowym, s. 4.

¥ Sonda Na jakie zmiany na polskiej kolei czekasz?, http://waluty.onet.pl/.


http://waluty.onet.pl/
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Obszar, ktory obstugiwany bedzie zakupionym w ramach niniejszego projektu
taborem jest w przewazajacej czgsci obszarem silnie zurbanizowanym oraz
uprzemystowionym. W przysztosci przewiduje si¢ dalszy rozwoj gtéwnych
osrodkow osadniczych i przemystowych tego obszaru, a w zwiazku z tym wzrost
zapotrzebowania na potaczenia komunikacyjne. Przyszty ksztalt systemu
transportowego w analizowanym obszarze bedzie efektem prowadzonej obecnie
polityki transportowej, ktora w kontekscie dazenia do zapewnienia trwalego

i zrownowazonego rozwoju wspiera proekologiczne gal¢zie transportu, do ktorych
zaliczamy kolej.
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4 Analiza uwarunkowan prawnych
realizacji Projektu

4.1 Zasady wytaniania dostawcy taboru
kolejowego

Realizacja Projektu w zakresie nabycia nowoczesnego taboru kolejowego moze
nastapi¢ po przeprowadzeniu postgpowania w trybie ustawy z dnia 29 stycznia
2004 r. Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, ze zm.),
w celu wytonienia dostawcy — wiasciwym rodzajem umowy dla uregulowania
wzajemnych zobowiazan stron w omawianym zakresie pozostaje umowa dostawy.
O ile jednak ustawa prawo zamowien publicznych przewiduje szereg trybow
udzielania zaméwien publicznych, to z racji dofinansowania przedmiotowego
projektu z Unii Europejskiej, dla zados¢uczynienia zasadzie konkurencyjnosci i dla
zachowania uczciwej konkurencji oraz zapewnienia réwnego traktowania
wykonawcow, rekomendowanym trybem udzielenia zaméwienia publicznego

w omawianym przypadku jest tryb przetargu nieograniczonego, przewidziany

w art. 39 ustawy prawo zaméwien publicznych.

Zgodnie z § 1 pkt. 2 cytowanego wyzej Rozporzadzenia, ogloszenia dotyczace
zamowien publicznych przekazuje si¢ Urzedowi Publikacji Unii Europejskie;,
jezeli warto$¢ zamoéwien udzielanych m.in. przez jednostki samorzadu
terytorialnego i ich zwiazki jest rowna lub przekracza wyrazona w ztotych
rownowartos$¢ kwoty:

a) 200 000 euro - dla dostaw lub ustug,

b) 5000 000 euro - dla rob6t budowlanych.

Konsekwentnie, przy wartosci dostaw rownej lub przekraczajacej wyrazona

w ztotych rownowartos¢ 200 000 EUR, konieczne bgdzie przekazanie ogloszenia
0 zamiarze przeprowadzenia postgpowania o udzielenie zamoéwienia Urzgdowi
Publikacji Unii Europejskiej.

Zamawiajacy moze dodatkowo opublikowa¢ ogloszenie o zamowieniu rowniez
W inny sposob niz wskazany powyzej, w szczegdlnosci w dzienniku lub
czasopi$mie o zasiggu ogolnopolskim.
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Ogloszenie powinno spetnia¢ wymogi wskazane w art. 41 ustawy prawo zamdwien
publicznych, tj. zawiera¢ co najmnie;j:

1) nazwe (firmg) i adres zamawiajacego;

2) okreslenie trybu zamowienia;

3) adres strony internetowe;j, na ktorej zamieszczona bedzie specyfikacja
istotnych warunkéw zamdéwienia;

4) okreslenie przedmiotu oraz wielko$ci lub zakresu zamdwienia, z podaniem
informacji o mozliwosci sktadania ofert czesciowych;

5) informacj¢ o mozliwosci ztozenia oferty wariantowej;

6) termin wykonania zamowienia;

7) warunki udziatu w postegpowaniu oraz opis sposobu dokonywania oceny
spetniania tych warunkows;

8) informacj¢ na temat wadium;

9) kryteria oceny ofert i ich znaczenie;

10) miejsce i termin sktadania ofert;

11) termin zwiazania oferta;

12) informacjg o zamiarze zawarcia umowy ramowej;

13) informacjg o zamiarze ustanowienia dynamicznego systemu zakupow wraz
z adresem strony internetowej, na ktérej beda zamieszczone dodatkowe
informacje dotyczace dynamicznego systemu zakupow;

14) informacj¢ o przewidywanym wyborze najkorzystniejszej oferty
z zastosowaniem aukcji elektronicznej wraz z adresem strony internetowej,
na ktorej bedzie prowadzona aukcja elektroniczna;

15) informacj¢ o przewidywanych zaméwieniach uzupetniajacych, jezeli
zamawiajacy przewiduje udzielenie takich zaméwien.

Od dnia zamieszczenia ogloszenia o zamowieniu w Biuletynie Zamowien
Publicznych albo publikacji w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej,

do uptywu terminu sktadania ofert, udostepnia si¢ na stronie internetowe;j
specyfikacje istotnych warunkéw zamowienia, ktéra winna spetnia¢ wymagania
okreslone w art. 36 ustawy prawo zamowien publicznych.

4.2 Zasady wyfaniania wykonawcy przewozow

Stosownie do art. 19 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., Nr 5, poz.13 z ze zm.), organizator
dokonuje wyboru operatora, tj. wykonawcy przewozow, w trybie:
1) ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamowien publicznych (Dz. U.
22010 r. Nr 113, poz. 759, Nr 161, poz. 1078 i Nr 182, poz. 1228) albo
2) ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. 0 koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(Dz. U. Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.) albo
3) art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym pozwala zatem na wyb6r sposobu
wylonienia operatora (w tym poprzez udzielenie zamdwienia publicznego w trybie
przetargu nieograniczonego, czy przetargu ograniczonego, Czy poprzez
bezposrednie zawarcie umowy, na podstawie art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym w przypadku spetienia warunkéw w tym przepisie
przewidzianych). Z racji jednak dofinansowania przedmiotowego projektu
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ze $rodkow Unii Europejskiej, dla zados€uczynienia zasadzie konkurencyjnosci
oraz ze wzgledu na szczegdlny charakter umowy o §wiadczenie ustug publicznych
w zakresie wykonywania kolejowych wojewodzkich przewozow pasazerskich
(ustugi publiczne, §wiadczone w sposob ciagly), rekomendowanym trybem wyboru
operatora w przypadku omawianej umowy jest udzielenie zaméwienia publicznego
w trybie przetargu nieograniczonego, na podstawie art. 39 ustawy z dnia
29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych oraz zgodnie z art. 31 5 ust. 3
Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajacego rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 1191/69 1 (EWG) NR 1170/70, zwanego dalej Rozporzadzeniem
zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., Nr 5 poz. 13 ze zm.).

Operatorowi nie przyznaje si¢ prawa wytacznego, o ktdrym mowa
w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007. Przy udzielaniu zamoéwienia publicznego
na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego, w specyfikacji istotnych
warunkow zamowienia mozna uwzgledni¢ w szczego6lnosci normy jakosSci
i powszechna dostepnos¢ swiadczonych ustug, w tym:
1) liczbg i rodzaj srodkow transportu, niezb¢dnych do realizacji ustug wraz
z odpowiednim personelem oraz zapleczem technicznym
zabezpieczajacym ich obstugg, ktore przedsigbiorca posiada w chwili
sktadania oferty lub w ktoérych posiadaniu bedzie najp6zniej w chwili
rozpoczecia $wiadczenia ushug (tu z uwzglednieniem jedynie personelu
zwazywszy ze tabor jest udostgpniany na podstawie umowy dzierzawy);
2) rozwiazania techniczne zastosowane w $rodkach transportu stuzace
zwlaszcza zapewnieniu ochrony srodowiska oraz dogodnej obstugi
pasazerow, w tym osob niepelnosprawnych i 0sob o ograniczonej
zdolnosci ruchowej;
3) standard wyposazenia $srodkow transportu.

Organizator moze okresli¢ w specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia,

iz $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na danej linii
komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktore

sa nierentowne, bedzie wiazato si¢ ze Swiadczeniem takich ushug przez tego
samego operatora na innej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej, ktore sa rentowne.

Do specyfikacji istotnych warunkoéw zamowienia dotacza si¢ projekt umowy
0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zgodnie z art. 23 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, organizator
publikuje ogtoszenie o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie
zamowienia w trybie, o ktérym mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 i 2, lub bezposredniego
zawarcia umowy, o ktorym mowa w art. 22 ust. 1 pkt 1-3, w terminie nie krotszym
niz:
1) jeden rok;
2) sze$¢ miesigey - w przypadku gdy umowa o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego ma dotyczy¢ §wiadczenia tych ustug
W wymiarze mniejszym niz 50 000 kilometréw rocznie.
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Organizator zamieszcza wskazane wyzej ogloszenie w Biuletynie Informacji
Publicznej.

Niezwlocznie po zamieszczeniu ogloszenia organizator zamieszcza takze
odpowiednie ogloszenie w miejscu powszechnie dostgpnym w swojej siedzibie
oraz na swojej stronie internetowej.

Ogloszenie zawiera w szczegolnosci:

1) nazwe i adres wlasciwego organizatora;

2) okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamdwienia;

3) okreslenie rodzaju transportu oraz linii komunikacyjnej, linii
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, na ktérych beda wykonywane
przewozy;

4) przewidywana datg rozpoczecia postgpowania o udzielenie zamOwienia
w trybie, o ktérym mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, lub bezposredniego zawarcia umowy, o ktorym
mowa W art. 22 ust. 1 pkt 1-3 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym.

W przypadku zmiany informacji, o ktérych mowa w pkt 1-3 powyzej, organizator
niezwlocznie zamieszcza ogloszenie o tej zmianie w sposob okreslony dla
ogloszenia o zamiarze przeprowadzenia postgpowania o udzielenie zamoéwienia
publicznego. Zmiana informacji, o ktérych mowa w pkt 1-3 powyzej, nie moze
nastapi¢ pdzniej niz do uptywu potowy okreséw okreslonych w art. 23 ust. 1
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Wedle art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, organizator
moze bezposrednio zawrze¢ umowg o §wiadczenie uslug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, w przypadku, gdy:

1) $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro
lub $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
$wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrow
rocznie albo

2) s$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane przez podmiot wewngtrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007, powotany do §wiadczenia ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego albo

3) s$wiadczenie ustlug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane w transporcie kolejowym albo

4) wystapi zaklocenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zarowno
z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna
zachowac terminow okreslonych dla innych trybéw zawarcia umowy
0 $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa
wart. 19 ust. 1 pkt 1i 2.

Jezeli bezposrednio zawarta umowa o §wiadczenie uslug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego dotyczy matego lub $redniego przedsigbiorcy
eksploatujacego nie wigcej niz 23 $rodki transportu, progi, o ktérych mowa

W cytowanym powyzej art. 22 ust. 1 pkt 1 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, moga zosta¢ podwyzszone do $redniej wartosci rocznej przedmiotu
umowy nie wyzszej niz 2 000 000 euro lub $wiadczenia ustug w zakresie
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publicznego transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000

kilometréw rocznie.

Do umowy o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
zawieranej na podstawie cytowanego wyzej ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio przepisy
art. 24-29 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

W przypadku podmiotu wewngtrznego, w ktorym jednostka samorzadu
terytorialnego samodzielnie lub wspolnie z inng jednostka samorzadu
terytorialnego nie posiada 100 % udziatéw lub akcji tego podmiotu wewngtrznego,
umowa o0 $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
zawarta w omawianym trybie powinna przyja¢ formg koncesji na ustugi.

W przypadku, gdy §wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot wewngtrzny na podstawie umowy
zawartej bezposrednio z nim, stosuje si¢ art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE)

nr 1370/2007.

Zgodnie z art. 22 ust. 7 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, umowa

0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu kolejowego zawierana
bezposrednio powinna odpowiada¢ warunkom okreslonym w art. 5 ust.

6 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 - ,,0 ile nie zakazuje tego prawo krajowe,
wlasciwe organy moga podjac¢ decyzje o bezposrednim udzielaniu zamowien
prowadzacych do zawarcia umow o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie
transportu kolejowego z wyjatkiem innych rodzajow transportu szynowego, takich
jak metro lub tramwaje. Na zasadzie odstgpstwa od art. 4 ust. 3 takie umowy
zawierane s3 maksymalnie na okres dziesigciu lat, z wyjatkiem sytuacji,

W ktérych ma zastosowanie art. 4 ust. 4”.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
zawierana w przypadku, o ktérym mowa w art. 22 ust. 1 pkt 4 ustawy

0 publicznym transporcie zbiorowym, moze by¢ zawarta na okres 12 miesigcy
i W uzasadnionych przypadkach moze ulec przedtuzeniu, z tym ze taczny okres
obowiazywania przedtuzonej umowy nie moze przekroczy¢ 2 lat.

Do bezposredniego zawarcia umowy w omawianym trybie nie stosuje si¢
przepisow:
1) ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamowien publicznych,
Z wylaczeniem art. 35, oraz
2) ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub
ustugi.

4.3 Zasady udostepniania pojazdéw

Celem umowy o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie wykonywania
kolejowych wojewddzkich przewozow pasazerskich bedzie ustalenie warunkow
$wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w transporcie
kolejowym na terenie Wojewodztw bioracych udziat w Projekcie

z wykorzystaniem taboru kolejowego organizatora. Zgodnie z podstawowymi
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zatozeniami Projektu, nabyte w ramach Projektu pojazdy zostang udostgpnione
operatorowi na podstawie umow dzierzawy. Mozliwe byloby jednak rowniez
wprowadzenie do umowy o $wiadczenie ustlug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w transporcie kolejowym stosownych klauzul rozstrzygajacych zasady
i warunki korzystania z taboru kolejowego przez operatora, 0 czym szerzej

w zakresie komentarza do dokumentu przygotowanego na zlecenie Inicjatywy
JASPERS — Podstawowe Elementy Umowy o Swiadczenie Ustug Publicznych

w Zakresie Lokalnego Transportu Zbiorowego.

W kazdym razie, czy to umowa dzierzawy, czy umowa o §wiadczenie ustug

w zakresie publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym

w zakresie klauzul dotyczacych udostgpniania pojazdéw operatorowi, winna
zawiera¢ postanowienia odpowiadajace zatozeniom Projektu, tj. wskazywac,

iz pojazdy beda eksploatowane w celu wykonywania kolejowych przewozow
pasazerskich realizowanych migdzy wojewodztwami oraz przewozoéw
wojewodzkich na trasach zatozonych w Projekcie, a ponadto postanowienia
okreslajace, iz przewoznik kolejowy ponosi¢ bgdzie w okresie trwania Projektu
koszty wykraczajace poza zakres serwisu i utrzymania §wiadczony przez dostawce
(nalezy zatem zakres serwisu i utrzymania przez dostawce doktadnie w tych
umowach wskazac¢) oraz koszty: ubezpieczenia dziatalnosci przewozowej

w zakresie OC, ubezpieczenia casco i NN pojazddw zakupionych w ramach
Projektu.

4.4 Zasady organizacji przewozéw

Zgodnie z art. 4 pkt 19a) ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tekst jednolity: Dz. U. 2007 r. Nr 16 poz. 94), organizatorem publicznego
transportu kolejowego jest organizator publicznego transportu zbiorowego

W rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym w zakresie odnoszacym si¢ do pasazerskich przewozow kolejowych.

Organizatorem przewozow, zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 5 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym jest wojewodztwo:

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewodzkich
przewozach pasazerskich oraz w transporcie morskim,

b) wlasciwe ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii
komunikacyjnej, w uzgodnieniu z wojewddztwami wlasciwymi
ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
- na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewodzkich przewozach pasazerskich,

c) ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu
zbiorowego na mocy porozumienia migdzy wojewddztwami wlasciwymi
ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w wojewodzkich przewozach pasazerskich, na obszarze wojewodztw,
ktore zawarty porozumienie.

Wykonawca przewozow, tj. operatorem w zakresie publicznego transportu
zbiorowego moze by¢ podmiot, ktory posiada okreslone uprawnienia i potwierdzi
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ich spelnienie. Zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt 8 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., Nr 5, p0z.13 ze zm.),
operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzadowy zaktad
budzetowy oraz przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawarl z organizatorem publicznego
transportu zbiorowego umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie. Zgodnie
natomiast z art. 4 pkt 9 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tekst jednolity: Dz. U. 2007 r. Nr 16 poz. 94) przewoznikiem kolejowym
pozostaje przedsigbiorca, ktory na podstawie licencji wykonuje przewozy kolejowe
lub $wiadczy ustuge trakcyjna.

Wykonawca przewozow w ramach Projektu moze by¢ zatem podmiot spetniajacy
wyzej wymienione wymagania, ktory o§wiadczy w postgpowaniu przetargowym

i w umowie w stosownej klauzuli, ze jest podmiotem uprawnionym

do prowadzenia dziatalnosci w zakresie wykonywania przewozow kolejowych
0s0b W rozumieniu cytowanych powyzej ustaw, na podstawie stosownej licencji
na wykonywanie przewozow kolejowych osob, co wigcej posiada certyfikat
bezpieczenstwa potwierdzajacy akceptacje systemu zarzadzania bezpieczenstwa
na terenie Unii Europejskiej, potwierdzajacy zdolno$¢ bezpiecznego prowadzenia
ruchu kolejowego i wykonywania przewozow kolejowych (zgodnie z Dyrektywa
2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.

W sprawie bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady
95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym, oraz
dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnos$ci przepustowej infrastruktury
kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz
certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa /Dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa
kolei/ - Dz. U. L 220 z 21.6.2004, str. 16 oraz zgodnie z art. 18 ust. 1 pkt 2 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym) oraz ktéry udokumentuje swoje
o$wiadczenia.

Organizator, zgodnie z art. 3 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, zawiera

Z operatorem umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, tj. w celu realizacji Projektu - umowe o $wiadczenie ustug
publicznych w zakresie wykonywania kolejowych wojewddzkich przewozéw
pasazerskich. Obowiazkiem operatora jest i musi by¢ realizacja przewozow
zgodnie z obowigzujacym prawem, w szczegdlnosci z przepisami ustawy z dnia
15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r., Nr 50, poz.601 ze zm.),
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r., Nr 16,
po0z.94 ze zm.), ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., Nr 5, poz.13 ze zm.) i wydanymi na ich podstawie
przepisami wykonawczymi oraz postanowieniami zawartej umowy.

Zgodnie z art. 24 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, umowa
0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze
dotyczyc¢:

1) linii komunikacyjnej albo
2) linii komunikacyjnych albo
3) sieci komunikacyjnej.
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W przypadku, gdy organizator w celu organizowania przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej ma obowiazek opracowania planu transportowego, umowa
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczy¢
linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej ujetych

W planie transportowym obowiazujacym na obszarze wtasciwosci danego
organizatora.

Wedle art. 25 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, umowa
0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego jest zawierana
na czas oznaczony, nie dtuzszy niz:
1) 10 lat - w transporcie drogowym;
2) 15 lat - w transporcie kolejowym, z zastrzezeniem art. 22 ust. 7;
3) 15 lat - w transporcie innym szynowym, linowym, linowo-terenowym,
morskim i w zegludze §rodladowe;j.

Jednakze wskaza¢ nalezy, ze zgodnie z art. 84 ust 2 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, do czasu uchwalenia pierwszego planu zrbwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego (art. 9 i nast. ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym), jednak nie dtuzej niz w okresie:

1) 18 miesiecy od dnia wejscia w zycie ustawy — w przypadku planu
transportowego opracowanego przez ministra wlasciwego do spraw
transportu,

2) 3 lat od dnia wejscia w zycie ustawy — W przypadku planu
transportowego opracowanego przez wlasciwa jednostke samorzadu
terytorialnego

moze by¢ zawarta umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na okres nie dluzszy niz 3 lata.

Organizator moze zawrze¢ umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego lub przedtuzy¢ okres jej obowiazywania na zasadach
okreslonych w art. 4 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Istotnym jest, by brzmienie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego dostosowane byto do obowiazujacych od 1 marca 2011 r.
przepisow ustawy 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, w tym
miedzy innymi art. 7 ust.1 pkt 5 ppkt a, art. 25 ust.1-3, art. 50 ust 1 pkt. 2 lit. ¢

i pkt. 3, art. 52, art. 53 i nast. rzeczonej ustawy — szczegoétowe zasady
formutowania tresci takiej umowy oméwione zostaty w rozdziale 4.5 niniejszego
opracowania.

4.5 Ogodle zasady kontraktéw z Przewoznikami

W umowie o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

w transporcie kolejowym na terenie Wojewddztw bioracych udzial w Projekcie
nalezy wskaza¢ w preambule lub postanowieniach wstgpnych, ze umowa zostata
zawarta w wyniku przeprowadzonego postepowania w trybie przetargu
nieograniczonego na podstawie art. 39 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo
zamowien publicznych (Dz. U. z2010 r. Nr 113, poz. 759, ze zm.) oraz art. 315
ust. 3 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
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23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ushug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajacego rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 1191/69 1 (EWG) NR 1170/70 (ewentualnie nalezy odpowiednio

wskaza¢ wybrany tryb).

W umowie z operatorem winna znalez¢ si¢ klauzula (rowniez sugerujemy

W preambule lub postanowieniach wstepnych), w ktdrej operator oswiadczy, ze jest
podmiotem uprawnionym do prowadzenia dziatalno$ci w zakresie wykonywania
przewozow kolejowych 0s6b w rozumieniu ustawy o transporcie kolejowym,

na podstawie stosownej licencji na wykonywanie przewozéw kolejowych os6b

i posiada certyfikat bezpieczenstwa potwierdzajacy akceptacjg systemu
zarzadzania bezpieczenstwa na terenie Unii Europejskiej, potwierdzajacy zdolnosé
bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego i wykonywania przewozow
kolejowych. Nadto operator powinien o$wiadczy¢, ze bedzie realizowat przewozy
zgodnie z obowigzujacym prawem, w szczegdlnosci z przepisami ustawy z dnia
15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r., Nr 50, poz. 601 ze zm.),
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r., Nr 16,
poz. 94 ze zm.), ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., Nr 5, poz.13 ze zm.) i wydanymi na ich podstawie
przepisami wykonawczymi oraz postanowieniami zawartej umowy.

Obecnie podstawa zawarcia umowy o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w transporcie kolejowym winien by¢ oddziat drugi ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, w szczegdlnosci
jej art. 19 ust.1 pkt 1, art. 23 i art. 25. Art. 25 ust. 3 omawianej ustawy, ktéry
enumeratywnie wskazuje na tzw. essentialia negotii umowy, tj. elementy
konstytuujace omawiang czynnos$¢ prawna, stanowi, iz w umowie o $wiadczenie
ushug w zakresie publicznego transportu zbiorowego okresla sig¢ w szczegolnosci:

1) opis ustug wynikajacych z zaméwienia;

2) lini¢ komunikacyjna, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjna, ktorych
dotyczy umowa;

3) czas trwania umowy;

4) warunki dotyczace norm jakosci oraz podnoszenia jakosci ustug
$wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

5) wymagania w stosunku do $rodkéw transportu, w tym dotyczace
wprowadzania nowoczesnych rozwiazan technicznych, a takze ich
dostosowania do potrzeb 0sdb niepelnosprawnych oraz osob
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej;

6) warunki zmiany optat za przew6z oraz innych optat, o ktéorych mowa
w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe, za ushugg
$wiadczong w zakresie publicznego transportu zbiorowego, jezeli strong
umowy, ktorej przystuguja wptywy z tych optat, jest operator;

7) warunki, na jakich jest dopuszczalne podwykonawstwo w realizacji ustug
$wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

8) sposoOb rozpatrywania przez operatora skarg i reklamacji sktadanych przez
pasazeréw oraz przyznawania ewentualnych odszkodowan wynikajacych
z realizacji ustug $wiadczonych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;
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9) czestotliwosé sktadania sprawozdan z realizacji ustug §wiadczonych
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w tym informacji
dotyczacych liczby pasazerow na danej linii komunikacyjnej;

10) zasady rozliczen, w szczegdlnosci zasady podziatu kosztow za realizacje
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem
stosowania przez operatora ulg ustawowych oraz ulg ustanowionych
na obszarze wiasciwosci danego organizatora;

11) zasady rozliczen za realizacj¢ ushug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, w przypadku wystapienia okoliczno$ci uniemozliwiajacych
wykonywanie tych ustug z przyczyn niezaleznych od operatora;

12) strong umowy, ktorej przystuguja wptywy z optat, o ktorych mowa
w pkt 6;

13) strong umowy, ktora jest zobowiazana do wykonania obowiazku, o ktérym
mowa w art. 46 ust. 1 pkt 3, 6 oraz 9;

14) sposéb dystrybucji biletéw;

15) sposéb, w jaki jest obliczana rekompensata (ktory powinien odpowiadac
wymaganiom okreslonym w zataczniku do rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007);

16) strong umowy, ktora obowiazana jest uzgodni¢ zasady korzystania
z przystankow komunikacyjnych i dworcow z ich wiascicielami lub
zarzadzajacymi,

17) warunki korzystania ze srodkow transportu organizatora, jezeli
sa udostgpnione operatorowi;

18) warunki wykorzystywania srodkéw transportu w zaleznosci od natezenia
ruchu pasazerow;

19) warunki zakupu przez operatora srodkéw transportu drogowego
niezbednych do realizacji ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

20) zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadow jazdy w celu
poprawy funkcjonowania przewozéw;

21) w transporcie kolejowym - zakres korzystania z infrastruktury,

W szczegolnosci zakres przepustowosci trasy oraz standard jakosci dostepu
bedace przedmiotem umowy;

22) kary umowne;

23) warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Koniecznym bedzie rowniez powtdrzenie poprzez zacytowanie w umowie art. 26
ust. 1 i 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj. wskazanie,

iz W przypadku wystapienia zagrozenia utraty ptynno$ci finansowej operator jest
obowiazany niezwlocznie poinformowac o tym organizatora, natomiast

w przypadku nieprzekazania tej informacji lub utraty ptynnosci finansowe;j,
organizator moze rozwiaza¢ umowe o Swiadczenie uslug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego bez wypowiedzenia.

Warto rowniez wprowadzi¢ do omawianej umowy odpowiednie postanowienia
co do zabezpieczenia prawidtowego wykonania zobowigzania przez operatora,
np. poprzez okreslenie konkretnej kwoty, ktora operator bedzie zobowigzany
wnie$¢ w dniu podpisania umowy.
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Podstawowe elementy

umowy o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego — poprzez zacytowanie dokumentu przygotowanego na zlecenie

Inicjatywy JASPERS
i opatrzenie go komentarzem

UMOWA

O SWIADCZENIE PUBLICZNYCH USLUG PRZEWOZOWYCH

W ZAKRESIE LOKALNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

pomiedzy:
organizatorem (podmiot wiasciwy do organizowania lokalnego transportu
publicznego)

a

operatorem (wykonawca ushug)

PREAMBULA

Preambuta pozwoli na okres$lenie celow i okoliczno$ci zawarcia i realizacji umowy
o $wiadczenie ustug (dalej ,,Umowa”).
Rekomenduje sig, aby preambuta odnosita si¢ w szczegdlnosci do:

(a)
(b)
(©)

(d)

stron Umowy;

celu zawarcia Umowy;

organizacji systemu transportowego na danym obszarze i kierunkéw jego
rozwoju, w tym ewentualne odniesienie do planu transportowego, o ktérym
mowa w projekcie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, jesli taki
zostal opracowany;

Zgodnie z obowiqzujqcq od 1 marca 2011 r. ustawq z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (dokument Inincjatywy
JASPERS przygotowany zostal przed wejsciem w zycie ustawy z dnia

16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, jednakze

W oparciu o projekt tejze ustawy), jej art. 9 i nast., a takze wedle art. 28p
i nast. ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,
wojewodztwo, ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy wojewddztwami
wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej, opracowuje plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, zwany ,, planem transportowym”,

w przypadku planowanego organizowania przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze. Umowy o swiadczenie ustug
publicznych zawierane sq przez organizatorow publicznego transportu
kolejowego wylqcznie na podstawie i w zakresie okreslonym

W obowiqzujqcych planach transportowych.

ustalen co do tego, czy w wyniku analiz ustalono, iz operator jest
podmiotem wewngtrznym w rozumieniu przyjgtym w Rozporzadzeniu
1370/2007;
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Powyzsze ma znaczenie szczegolnie w przypadku wyboru operatora
w trybie art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
tj. w trybie bezposredniego zawarcia umowy o swiadczenie ustug

w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

(e) dokumentéw powiazanych z Umowa, w tym zwlaszcza odpowiedniej
uchwaty organu stanowiacego organizatora (ktora stanowi element
podstawowy w zakresie powierzenia - Umowa jest jej uzupetnieniem) oraz
zawartych porozumien migdzygminnych
Tu miedzy Wojewddztwami biorqcymi udziat w Projekcie.
dotyczacych $wiadczenia ustug publicznych w zakresie transportu
publicznego;

(f) zrodet finansowania ustug, z uwzglednieniem funduszy unijnych czy tez
innych instrumentéw.

POSTANOWIENIA WSTEPNE

1.2 Definicje

13

Rekomenduje si¢ zdefiniowanie w umowie kluczowych poje¢ w niej
stosowanych - stuzy to zapewnieniu przejrzystosci postanowien

i jednoznacznemu rozumieniu uzywanych terminow.

Definiowane pojgcia beda zalezaly od konstrukcji przyjetych w ramach
Umowy. Moga by¢ zwigzane z rozumieniem m. in. stron Umowy (operator,
organizator), przedmiotu Umowy (np. rodzaje przewozow objetych
powierzeniem, inna dziatalno$¢), rozktadu jazdy, poje¢ zwiazanych

ze sposobem rozliczania §rodkoéw (np. rekompensata), wymaganych raportow
czy sprawozdan, mechanizmu elastycznosci itd.

Przedmiot Umowy

Przedmiotem Umowy jest $wiadczenie ustug publicznych w zakresie

lokalnego transportu zbiorowego.

Decyzja dotyczaca przedmiotu Umowy (mieszczacego si¢ w ramach realizacji

ustug lokalnego transportu zbiorowego) nalezy do organizatora i zalezy

m.in. od:

(a) obowiazujacego na danym obszarze systemu $wiadczenia ustug transportu
publicznego;

(b) struktur i podmiotow zaangazowanych w organizowanie i realizacjg tej
dziatalnosci;

(c) przyjetego podziatu kompetencji i zadan organizatora a operatora.

Umowa moze obejmowac nie tylko zobowiazanie do prowadzenia

dziatalnosci stricte przewozowej, ale rowniez dziatalno$ci z nig bezposrednio

zwiazanej, jak np. sprzedaz czy kontrola biletéw (ustugi dodatkowe).

Okreslajac przedmiot Umowy rekomenduje si¢ w ramach ogoélnego

postanowienia wskazac, iz organizator powierza realizacj¢ ustug, a operator

zobowiazuje si¢ do ich §wiadczenia.
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1.4 Zakres ustug

1.4.1

1.4.2

Uwagi wstepne

Umowa o $wiadczenie uslug powinna jednoznacznie okreslac¢
zobowiazania z tytulu §wiadczenia ustug publicznych, ktore musi
wypelnia¢ operator.

»Bezposrednie zawarcie umowy” w ujgciu Rozporzadzenia 1370/2007
jest wyjatkiem od reguty wyrazajacej si¢ w obowiazku wyboru
operatora w postgpowaniu konkurencyjnym (przetargu). Stad zakres
powierzenia nie moze by¢ okreslony ogoélnikowo, lecz mozliwie
szczegbtowo, przy pomocy sprawdzalnych kryteriow. W zakresie,

W jakim organizator nie powierzyt ustugi operatorowi w sposob
bezposredni, wybor operatoréw powinien nastgpowac w drodze
przetargow.

Ze wzgledu na szczeg6lny rodzaj Umowy (ustugi publiczne,
$wiadczone w sposob ciagly, zalezne od okreslonych czynnikow, w tym
rowniez zewnetrznych) oraz jej dtugoterminowy charakter,
rekomenduje si¢ wprowadzenie okreslonych mechanizméow
zapewniajacych elastyczno$¢ w definiowaniu zakresu.

Zakres Umowy bedzie ograniczony limitami zobowiazan okreslonymi
w uchwale organu stanowiacego jednostki samorzadu terytorialnego
wyrazajacej zgodeg na zaciagnigcie wieloletniego zobowiazania
finansowego.

Sposob okreslenia zakresu powierzenia
Okreslenie zakresu powierzenia w sposob ogolnikowy, bez odniesienia
do sprawdzalnych kryteriow (np. ,,Powierza si¢ spotce [xx] w gminie
[xx] $wiadczenie ustug w zakresie lokalnego transportu zbiorowego
na okres do dnia [xx]”), jest nieprawidtowe.
Okreslajac zakres zobowiazania w zakresie przewozow w umowie
mozna:
(@) zdefiniowac zakres ustug poprzez wskazanie przewidywanej pracy
eksploatacyjnej wyrazonej w wozokilometrach. Ze wzgledu
na charakter okreslonych ustug nalezatoby wowczas zawrze¢
w Umowie postanowienia precyzujace ilo§¢ wozokilometréw
W podziale na dany okres powierzenia (por. pkt 1.5). Jednoczesnie,
w odniesieniu do catego okresu powierzenia, w zalezno$ci
od terminu obowigzywania umowy, mozna:

(i) postuzy¢ sig szacunkiem ilosci wozokilometrow
bazujacym na wykonanych badaniach rynku oraz
przewidzie¢ mechanizm zapewniajacy okreslong
elastycznos¢ (zwigkszanie lub zmniejszanie ilo$ci
wozokilometrow w kolejnych latach obowigzywania
Umowy o okres$lony procent calosci pracy przewozowej);

(b) wytypowac linie i trasy, ktore obejmie Umowa - podobnie jak
w przypadku wozokilometrow - w Umowie nalezatoby
sprecyzowac linie, trasy (por. pkt 1.5) i ewentualne mozliwosci
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dodawania nowych, likwidowania istniejacych linii czy tez
modyfikowania tras;

(c) dokona¢ powierzenia w oparciu o ustalony przez strony rozktad
jazdy®;

(d) wybraé¢ rozwiazanie posrednie, uwzgledniajace elementy
wszystkich powyzszych metod.

1.4.3 Mechanizm elastycznos$ci

Jak wspominano powyzej, w ramach definiowania zakresu ushug

zalecane jest skonstruowanie mechanizmu pozwalajacego

na zachowanie elastyczno$ci w odniesieniu do zakresu powierzonych

operatorowi ustug, przy jednoczesnym wyznaczeniu granic powierzenia

(zachowaniu przestanki jednoznacznego okreslenia zobowiazania).

Mechanizm moze przyja¢ formg¢ m.in.:

(i) okreslonego przedziatu wahan w zakresie ilosci §wiadczonych
ustug, przy czym przedziat wahan okresla np. zakres
dopuszczalnych zmian (in plus i in minus) wartosci pracy
eksploatacyjnej w danym okresie realizacji Umowy, ktora
ma wykonac operator w stosunku do okres$lonej wartosci
referencyjnej (np. pracy eksploatacyjnej w poprzednim roku
kalendarzowym); lub

(if) wskazania jasno okreslonych przestanek (enumeratywne
wskazanie na sytuacje, w ktérych moze nastapi¢ zmiana)

i zapewnienie transparentnych procedur dokonywania zmian
w zakresie ilosciowym $wiadczonych ustug.

Mechanizm elastyczno$ci powinien zosta¢ okreslony juz w momencie

dokonywania powierzenia.

1.4.4 Inne ustugi (ustugi dodatkowe)

1.4.5

W przypadku, gdy przedmiotem Umowy sa rowniez inne ustugi
bezposrednio zwiazane z realizacja ustug podstawowych (czyli
przewozdéw pasazerskich w ramach publicznego transportu) nalezy
pamigta¢ o odpowiednich postanowieniach dotyczacych okreslenia
zakresu tej dziatalnosci (z uwzglednieniem zasad wykorzystania w celu
realizacji tej dziatalno$ci sktadnikéw majatkowych wykorzystywanych
do realizacji ustug publicznych).

Przyktadem ww. dziatalnosci dodatkowej realizowanej w ramach
przedmiotu umowy w zwiazku z dziatalno$cia ustug podstawowych
moze by¢ m.in. sprzedaz biletow, kontrola biletow, remont pojazdow,
organizowanie przewozow w ramach tzw. rezerwy czy tez przewozow
okazjonalnych itp. Kazdorazowo zakres tej dziatalno$ci powinien by¢
zdefiniowany w umowie.

Obszar $wiadczenia ustug
Zgodnie z obowiazujacymi wymogami, Umowa powinna jednoznacznie
okresli¢ obszar geograficzny $wiadczenia ustug przez operatora.

2 Uwagi dotyczace rozkladu jazdy znajduja si¢ w pkt 1.5(b).
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Wprost stanowi o tym art. 4 ust. 1 pkt a) Rozporzqdzenia 1370/2007.
Majac na uwadze zardwno przepisy Rozporzadzenia 1370/2007, jak
i krajowy system wykonywania zadan przez jednostki samorzadu
terytorialnego, zadania moga by¢ wykonywane na obszarze obj¢tym
administracyjnym wtadztwem organizatora, a w przypadku zawarcia
przez organizatora porozumien mi¢dzygminnych (wzglednie
utworzenia zwiazku miedzygminnego) z innymi JST, rowniez obszar
tych JST.
W przypadku zadan przewidzianych w Projekcie, bedzie to obszar
Wojewodztw biorqcych w nim udzial.
Majac na uwadze powyzsze, w umowie nalezy okresli¢:
(a) obszar $wiadczenia ustug obejmujacy terytorium danego
organizatora albo
(b) obszar $wiadczenia ustug obejmujacy terytorium organizatora
i obszary innych gmin /Wojewo6dztw/, na podstawie odpowiednich
porozumien migdzygminnych /miedzy Wojewodztwamil.

PODSTAWOWE PRAWA 1 OBOWIAZKI ORGANIZATORA

W Umowie powinny zosta¢ okreslone prawa i obowiazki stron zwiazane
z realizacja przedmiotu Umowy.
Zakres praw 1 obowiazkow zalezy od przyjetego podzialu zadan i jest wynikiem
negocjacji stron. Ponizej zostat przedstawiony przyktadowy katalog praw
i obowiazkoéw organizatora.
Do podstawowych praw i obowiazkéw organizatora moze nalezec:
(a) wyptata rekompensaty za §wiadczone ustugi, zgodnie z przyjetymi
w umowie zasadami i obowiazujacymi przepisami prawa;
(b) opracowywanie polityki transportowej lub strategii rozwoju
transportu publicznego;
(c) okreslenie obowiazujacej taryfy (przygotowanie planéw
taryfowych);
(d) opracowanie rozktadu jazdy lub okreslenie zapotrzebowania
na ushugi na dany okres rozliczeniowy (okreslenie
zapotrzebowania moze odbywac sig przy wspotudziale operatora);
(e) okreslenie jakoSciowych parametrow dotyczacych §wiadczonych
ustug (okreslenie parametrow moze odbywac sig przy
wspotudziale operatora);
(f) zapewnienie operatorowi dostgpu do infrastruktury konieczne;j
do realizacji zadania, ewentualnie, w zaleznosci od sytuacji,
zapewnienia taboru;
(g) monitoring i kontrola realizacji ustug oraz prawo do zadania
W okreslonym zakresie sprawozdan;
(h) realizacja innych obowiazkoéw wynikajacych z przyjgtego
W ramach organizowania i realizacji ustug publicznego transportu
zbiorowego podziatu zadan.

PODSTAWOWE PRAWA I OBOWIAZKI OPERATORA

W Umowie powinny zostac¢ okreslone prawa i obowiazki stron zwiazane
Z realizacja przedmiotu Umowy.



COWIL

STUDIUM WYKONALNOSCI PROJEKTU POD NAZWA, , )

»ZAKUP TABORU KOLEJOWEGO DO OBStUGI POLACZEN MIEDZYWOJEWODZKICH REALIZOWANYCH
PRZEZ WOJEWODZTWA: MALOPOLSKIE, PODKARPACKIE, SLASKIE I SWIETOKRZYSKIE”

76

Zakres praw 1 obowiazkow zalezy od przyjetego podzialu zadan i jest wynikiem
negocjacji stron. Ponizej zostat przedstawiony przyktadowy katalog praw
i obowiazkow operatora.
Do podstawowych praw i obowiazkoéw operatora nalezatoby zaliczy¢:
(d) wykonywanie ustug (w zaleznosci od przyjetego przedmiotu umowy)
0 okreslonych parametrach ilosciowych, jakosciowych i technicznych,
zgodnie z przyjetymi w umowie zasadami i obowigzujacymi przepisami
prawa, w tym prawa przewozowego, okreslajacymi ogolne zasady
$wiadczenia ustug w zakresie przewozow pasazerskich,
(b) realizowanie Umowy zgodnie z uzgodnionymi przez strony lub
okreslonymi przez organizatora parametrami jako$ciowymi
i technicznymi;
(c) rozliczanie $wiadczonych ustug zgodnie z zasadami zawartymi w umowie
1 obowiazujacymi przepisami prawa;
(d) posiadanie wymaganych licencji, zezwolen, dopuszczen, ubezpieczenia,
certyfikatow;
Zgodnie z art. 4 ust. 6 Rozporzqdzenia 1370/2007 gdy wlasciwe organy
okreslone zgodnie z prawem krajowym wymagajq, by podmioty
Swiadczqce ustugi publiczne przestrzegaty okreslonych norm jakosci,
normy te muszq by¢ zawarte w dokumentacji przetargowej i w umowach
0 swiadczenie ustug publicznych.
(e) realizacja innych obowiazkoéw wynikajacych z przyjetego w ramach
organizowania i realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego
podziatu zadan.

ZASADY SWIADCZENIA USLUG

W ramach tej czesci Umowy uszczegdtowione powinny zosta¢ zasady 1 warunki
obowiazujace przy §wiadczeniu ustug.

W celu zachowania przejrzystosci postanowien umownych, zasadne jest
redakcyjne rozdzielenie zasad $wiadczenia ustug, sposobu organizacji wykonania
umowy, elementéw jakosciowych, praw pasazeréw zwiazanych z wykonywaniem
zadania przez operatora oraz zasad korzystania z infrastruktury od zasad
konstytuujacych system rozliczania ustug.

1.5 Przewozy

Umowa powinna uszczegotawiac zasady powierzenia w stosunku do uchwaty
macierzystej jednostki samorzadu terytorialnego i zapewnia¢ okreslenie
odpowiednich zasad dotyczacych konkretyzacji ustug w ramach zakresu

w okreslonym przedziale czasowym.

! Nalezy podkresli¢, ze konstrukcja katalogu praw i obowiazkéw operatora, a takze innych
postanowien umowy, w przypadku, gdy bgdzie nim podmiot wewngtrzny, powinna
uwzglednia¢ fakt, ze podmiot ten nie moze utraci¢ statusu podmiotu wewngtrznego przez
caty okres realizacji umowy.
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W zwiazku z powyzszym, Umowa powinna:
(@) konkretyzowa¢ zobowiazanie przewozowe (poprzez okreslenie liczby
wozokilometrow czy wyliczeniu okreslonych linii i tras);
(b) jednoczesnie, aby zapewnic realizacj¢ ustug przewozowych w ramach
ustalonego schematu, Umowa powinna zawiera¢ postanowienia dotyczace
rozktadu jazdy w tym postanowienia dotyczace:

(i) jego tresci — tres¢ rozktadu jazdy powinna odpowiada¢ wymogom
prawnym oraz ustaleniom stron; rozktad jazdy moze okreslaé
np. linie, trasy, przystanki, czgstotliwo$¢ kurséw, rodzaj taboru;
(ii) sposobu ustalania rozktadu jazdy - rekomenduje si¢ przesadzenie
w Umowie np. czyim obowiazkiem jest sporzadzenie rozkladu
jazdy (czy tez jego projektu), w jakich terminach i okresach
opracowuje si¢ rozktad jazdy, ile rozkladow jazdy opracowuje si¢
w danym okresie, czy przyjecie aktualnego rozktadu jazdy
wymaga okreslonej procedury konsultacyjnej pomigdzy stronami;
(iii) mozliwosci i sposobu wprowadzania zmian - w zwiazku
z przyjetym systemem ustalania rozktadu jazdy rekomenduje si¢
uregulowac¢ w mowie mozliwosci i sposob jego zmian w trakcie
realizacji ustug.

1.6 Ushugi dodatkowe
W zaleznosci od przedmiotu i ujgcia ustug dodatkowych, w Umowie
nalezatoby okre$li¢ zasady konkretyzacji ich zakresu w poszczeg6lnych
okresach rozliczeniowych.

1.7 Parametry $wiadczonych ustug

1.7.1

1.7.2

Uwagi wstepne

Umowa powinna okresla¢ parametry jako$ciowe i techniczne

(np. w odniesieniu do taboru) zwiazane ze $wiadczonymi ustugami oraz
odpowiedzialno$¢ operatora w tym zakresie.

Okreslenie parametréw zwiazanych ze §wiadczeniem ustug oraz
konsekwencji ich niedotrzymania zapewni odpowiedni poziom
jako$ciowy $swiadczonych ustug, a takze pozwoli na uzaleznienie
wynagrodzenia za ustugi od sposobu ich wykonania, ich efektywnos$ci

i wydajnosci operatora.

Parametry jako$ciowe

Katalog parametrow jako$ciowych zawarty w Umowie zalezy

od wymagan stawianych przez organizatora w odniesieniu

do standardow ustug i w efekcie od wynikow negocjacji w tym zakresie

Z operatorem.

Parametry jakoSciowe moga dotyczy¢ takich wskaznikow jak:

(@) punktualno$¢ kursowania pojazdow;

(b) bezpieczenstwo podroznych i ich mienia;

(c) dostepno$¢ ustug dla niepetnosprawnych;

(d) komfort podrozy (o$wietlenie, ogrzewanie, odpowiednie
wyposazenie pojazdow, ilos¢ miejsc siedzacych);

(e) zewnetrzna i wewnetrzna czysto$¢ pojazdow;

(f) wlasciwe oznakowanie pojazdow;

(9) ubidr kierowcow i kontrolerdw;
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(h) udostepnianie informacji dotyczacych $wiadczonych ustug;
(i) dostgpnosc biletow.

1.7.3 Parametry techniczne

W ramach parametréw dotyczacych $wiadczonych ustug powinny

znalez¢ si¢ bezposrednio zwigzane z parametrami jako$ciowymi -

parametry techniczne dotyczace taboru wykorzystywanego

do $wiadczenia ushug. Ma to bezposredni wptyw na ich jako$¢

i jednoczesénie pozwoli na zapewnienie odpowiedniego poziomu

$wiadczenia uslug, w tym zgodnego z obowiazujacymi normami

np. srodowiskowymi.

Parametry techniczne moga zosta¢ opisane, w szczegolnosci:

(@) generalnie poprzez wskazanie normy ogélnej i odniesienie
do uzywanego przez operatora taboru;

(b) ze wskazaniem minimalnych lub okreslonych widetek dotyczacych
wymagan technicznych w odniesieniu do wykorzystywanego przez
operatora taboru;

(c) poprzez zataczenie do umowy listy pojazdow wraz z ich
wlasciwos$ciami technicznymi.

1.7.4 Potracenia
Umowa powinna (np. w zataczniku) rowniez okresli¢, uwzgledniajac
charakterystyke danego parametru i zakres dostgpnych danych, zasady
i wysokos$¢ potracenia rekompensaty z karami umownymi
za niewykonanie lub nienalezyte wykonanie ustugi poprzez
niedotrzymanie okre§lonych parametréw. Potracenia moga zostaé
uzaleznione od przyjetego mechanizmu wynagradzania, moga zostaé¢
okreslone procentowo, zdefiniowane przez wskazanie okreslone;j
kwoty, poprzez odwotanie si¢ do np. czgsci naleznej rekompensaty,
kursu czy pojazdu.

1.8 Taryfy

WYysokos¢ optat ptaconych przez pasazerow korzystajacych z transportu

publicznego okreslaja taryfy.

W ramach postanowien umownych, w odniesieniu do taryf:

(@) nalezatoby wskazac, kto jest odpowiedzialny za opracowanie planu
taryfowego;

(b) nalezatoby uwzglednié fakt, ze okreslane taryfy moga dotyczy¢ nie
tylko optat za przewozy, ale rowniez oplat np. za przejazd bez
waznego biletu;

(c) mozna przewidzie¢ wspolprace stron przy opracowywaniu planu
taryfowego, w kontekscie generowanych w zwiazku
ze $wiadczeniem ustugi kosztow - np. konsultacja opracowanego
projektu planu z operatorem.

1.9 System biletowy
1.9.1 Uwagi wstepne
Bez wzgledu na przyjety system organizacji sprzedazy
i rozliczania, ,,przychody biletowe” stanowia jedno ze Zrodet
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1.9.2

1.9.3

194

przychodu rozliczanych w ramach rekompensaty za swiadczone
ustugi.

Organizacja sprzedazy biletow, a takze przyjety sposob rozliczania
moga zosta¢ rozwigzane w ramach organizacji systemu ustug
transportu miejskiego na rdézne sposoby, co powinno by¢
odzwierciedlone w ramach wtasciwych postanowien umownych.

Organizacja sprzedazy biletow

W zakresie organizacji sprzedazy biletow, Umowa moze

przewidywac, ze:

(@) sprzedaz biletow jest jednym z powierzonych operatorowi
do realizacji zadan/ustug - wowczas umowa powinna
zawiera¢ zasady wykonywania tych ustug przez operatora;

(b) sprzedaz biletow jest wykonywana przez organizatora —
wowczas regulacja zasad sprzedazy biletéw w umowie nie jest
konieczna, cho¢ zawarcie takich postanowien moze by¢
potrzebne w zaleznosci od przyjetego przez strony sposobu
rozliczania przychodow z biletéw i ich wplywu na wysoko$¢
rekompensaty.

Sposob rozliczania przychodéw z biletéw

W zakresie sposobu rozliczania przychodéw z biletéw, Umowa

moze przewidywac, ze:

(@) wplywy ze sprzedazy biletow beda zatrzymywane przez
operatora;
albo

(b) wplywy ze sprzedazy biletow beda przekazywane
organizatorowi (nawet jesli operator bedzie samodzielnie
dystrybuowat bilety).

Jesli operator bedzie zatrzymywat przychody z biletow, przy

spetnieniu dodatkowych warunkéw umowa moze przyjaé forme

koncesji na ustugi (co pociaga za soba okreslone obowiazki,

m.in. obowiazek stosowania procedury wyboru wskazanej

w Ustawie 0 koncesjach na roboty budowlane lub ustugi).

Kontrola biletowa

Analogicznie do organizacji systemu biletowego moze zostaé
uregulowana pomigdzy stronami kwestia przeprowadzania kontroli
biletowe;j i pobierania optat za przejazd bez waznego biletu.

1.10 Dziatalno$¢ bezposrednio zwiazana ze $wiadczeniem ustlug - ustugi
dodatkowe
W przypadku prowadzenia przez operatora dziatalnosci w zakresie
ustug dodatkowych (bezposrednio zwiazanej ze §wiadczeniem
powierzonych ushug) nalezy rozwazy¢ uregulowanie w umowie zasad
dotyczacych jej prowadzenia, w tym w konteksScie np. parametréw
jakosciowych czy wykorzystania do realizacji tej dziatalnosci
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1.12

sktadnikow majatkowych wykorzystywanych rowniez do §wiadczenia
dziatalno$ci podstawowej (ustug transportu miejskiego).
Jednoczesnie ze wzgledu na konieczno$¢ okreslenia wlasciwego
poziomu rekompensaty nalezy przesadzi¢ o kosztach i przychodach
pochodzacych z ww. dziatalno$ci i ich ujgciu w ramach systemu
rozliczania rekompensaty. Takie informacje moga zosta¢ uregulowane
w ramach postanowien dotyczacych kalkulacji rekompensaty.

Infrastruktura i tabor
Infrastruktura wykorzystywana do §wiadczenia ustug jest zazwyczaj
wlasno$cia organizatora (czgsto rowniez jest infrastruktura
0 charakterze ogdlnodostepnym).
Jednoczesnie tabor, w wigkszosci przypadkow stanowi wiasnosé
operatora; moze jednak wystapi¢ sytuacja, w ktdrej tabor jest
udostgpniany danemu operatorowi przez organizatora na okre§lonych
zasadach.
W zwiazku z powyzszym, Umowa powinna zawiera¢ odniesienie si¢
do kwestii zapewnienia dost¢pu do infrastruktury/taboru, przy czym
szczegbly moga by¢ uregulowane:

(@ w Umowie;

(b) w innych umowach, ktorych strona jest operator i organizator,

np. umowie najmu, dzierzawy, uzytkowania, leasingu.

W przypadku, gdy dostep do infrastruktury/taboru jest zapewniony
na podstawie innych uméw niz Umowa, wszystkie wskazane umowy
powinny by¢ $cisle ze soba powiazane i skorelowane. Jednocze$nie
niezbedne jest, dla zapewnienia zgodnoSci systemu §wiadczenia
ustug z obowiazujgcymi przepisami, uwzglednienie w ramach
mechanizmu rekompensaty kosztéw i przychodéw zwigzanych
z wykorzystaniem infrastruktury/ taboru do §wiadczenia
powierzonych uslug (w tym ewentualnej pomocy publicznej
zwigzanej w okresleniem stawek czynszu na warunkach
korzystniejszych niz rynkowe).

Podwykonawstwo

W umowie nalezy wskaza¢, czy i w jakim zakresie dopuszczalne jest
korzystanie przez operatora z podwykonawcow w ramach §wiadczenia
przez niego ustug.

Przy powierzeniu $wiadczenia ustug tzw. podmiotowi wewngtrznemu,
nalezy zwroci¢ uwage na fakt, iz ma on obowiazek samodzielnego
$wiadczenia tzw. Przewazajacej czgSci powierzonych ustug (pojgcie

to nie jest zdefiniowane w przepisach ani w orzecznictwie ETS).

22 K westie zwiazane z zasadami dysponowania sktadnikami majatkowymi moga rowniez

stanowi¢ przedmiot odr¢gbnych umow (np. umowy dzierzawy). Wowczas nalezy zapewnicé,
aby umowy te byty $cisle skorelowane z umowa o §wiadczenie ustug publicznych.
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1.13 Badanie jakos$ci §$wiadczonych ustug

Postanowienia zawarte w tym rozdziale umowy maja na celu badanie

efektywnosci i jakoSci $wiadczonych przez operatora ustug.

W tym zakresie umowa moze zawierac:

(a) postanowienia dotyczace zgtaszanych przez odbiorcéw ustug skarg
1 postgpowania z tymi skargami przez operatora. Informacje moga
by¢ przedktadane np. w ramach okresowych raportow, przy czym
rekomenduje si¢ zharmonizowanie raportow dotyczacych skarg
z przedktadaniem raportéw w ramach rozliczania rekompensaty
i systemem ptatnosci, o ktorych mowa ponizej. Jednoczesnie
nalezy rozwazy¢ wptyw raportéw dotyczacych skarg (wynikow
w nich zawartych) na poziom wyptacanej rekompensaty;

(b) postanowienia dotyczace przeprowadzania okresowych badan
opinii klientow; rozstrzygnigte powinny zosta¢ kwestie
m.in. dotyczace tego kto i w jakim zakresie, a takze z jaka
czestotliwo$cia przeprowadza powyzsze badania. Jednoczes$nie
nalezaloby rozstrzygna¢ czy i w jaki sposob wyniki tych badan
moga by¢ uwzgledniane przy obliczaniu wlasciwego poziomu
rekompensaty.

1.14

Odrebna rachunkowosé, dziatalnos¢ uboczna operatora

W celu zapewnienia wymaganej przejrzystosci oraz uniknigcia
subsydiowania sko$nego w ramach $wiadczenia powierzonych ustug
(tj. pokrywania kosztow wygenerowanych w ramach jednego rodzaju
prowadzonej przez operatora przychodami pochodzacymi z innego
rodzaju prowadzonej dziatalno$ci gospodarczej) w Umowie:

(@)

(b)

(©)

w zakresie wynikajacym z obowiazujacych przepiséw powinny
znalez¢ si¢ postanowienia dotyczace obowiazku prowadzenia
odrgbnej rachunkowosci dla ustug §wiadczonych na podstawie
powierzenia oraz dziatalno$ci innej niz dziatalno$¢ powierzona
(tzw. dzialalno$é uboczna)®;

mozna podkresli¢, iz obliczanie kosztéw i przychodow bedzie
odbywato si¢ zgodnie z obowigzujacymi zasadami
rachunkowosci i przepisami podatkowymi;

w zaleznosci od stanu faktycznego nalezy rozwazy¢ zawarcie
w Umowie postanowien dotyczacych dopuszczalnosci, zakresu
1 zasad prowadzenia przez operatora dzialalnosci ubocznej,

W tym przy uwzglednieniu warunkow wykorzystywania

do prowadzenia tej dziatalno$ci sktadnikow majatkowych
wykorzystywanych do realizacji ustug transportowych.
Prowadzenie dziatalnosci ubocznej przez tzw. podmiot
wewngetrzny moze odbywac sig¢ pod warunkiem, ze tego rodzaju
dziatalno$¢ zachowa wymiar marginalny.

2 . ;. . . , .
? Jako przyktady dziatalnosci ubocznej mozna wskazaé realizowane przez operatora na

rzecz podmiotow zewngtrznych ustugi diagnostyczne, sprzedaz paliw, dzierzawg

powierzchni. Zakres dziatalno$ci ubocznej powinien by¢ ustalony kazdorazowo przy
uwzglednieniu konkretnego stanu faktycznego.
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Powyzsze postanowienia moga zosta¢ uregulowane odpowiednio
w zalaczniku dotyczacym sposobu rozliczania rekompensaty.

SYSTEM FINANSOWANIA USLUG —- REKOMPENSATA

1.15 Metodyka wyliczania rekompensaty

Rekompensata stanowi pokrycie roznicy miedzy udokumentowanymi
przychodami a kosztami ponoszonymi przez przewoznika przy realizacji
zadan zwiqzanych z wykonywaniem kolejowych regionalnych
przewozow pasazerskich, ktore zostang objete umowq na swiadczenie
ustug publicznych. Po stronie przychodow glownym skiadnikiem

sq dane z tytutu sprzedazy konkretnych typow biletow. Koszty dotyczyc
bedq glownie eksploatacji i utrzymania taboru, remontow, administracji
i zarzqdzania, utrzymania zatog sktadow oraz optat zwiqzanych

Z uzytkowaniem infrastruktury kolejowej.

Umowa, w celu zapewnienia jej zgodnos$ci z Rozporzadzeniem
1370/2007 oraz zapobiezenia wyptacaniu nadmiernej rekompensaty

za $wiadczone ushlugi, powinna zawiera¢ metodyke wyliczania poziomu
rekompensaty. Metodyka powinna uwzglednia¢ wszelkie koszty

i przychody zwiazane ze $wiadczeniem ustug oraz rozsadny zysk
operatora. W przypadku prowadzenia przez organizatora dziatalnos$ci
dodatkowej - powinna ona by¢ uwzgledniona w ramach opracowywane;j
metodyKki.

Ze wzgledu na fakt, iz w efekcie od poprawnej kategoryzacji i alokacji
kosztow oraz przychodow z dzialalno$ci operatora zalezy poprawne
okreslenie poziomu rekompensaty wydaje si¢ zasadne, aby metodyka
stanowiaca zatacznik do Umowy powinna zawiera¢ gtowne kategorie
kosztow i przychodow zwiazanych z wykonywaniem powierzongj
ustugi oraz w przypadku, gdy to konieczne (ze wzgledu na system
ksiggowy) odpowiednie klucze alokacji kosztow i przychodow.
Metodyka powinna rowniez zawiera¢ postanowienia odnoszace si¢

do okreslania rozsadnego zysku operatora.

W ramach okreslania odpowiedniego poziomu rekompensaty (w celu
uniknigcia nadmiernej rekompensaty) nalezy wzia¢ pod uwagg rowniez
ewentualne mechanizmy bonusowe zastosowane w Umowie (jesli takie
zostaly przewidziane), zachgcajace do poprawiania jakos$ci
$wiadczonych ushug, a zwigzane z osiaganiem przez operatora
pozytywnych wynikow w zakresie jako$ci $wiadczonych ustug

(np. przyznawane na podstawie badania jako$ci ustug zgodnie

z punktem 1.13).

Ustalajac wlasciwy poziom rekompensaty (ze wzgledu na jej szeroka
definicje - zgodnie z Rozporzadzeniem 1370/2007 - kazda korzys¢,
zwlaszcza finansowa, przyznana posrednio lub posrednio przez
wlasciwy organ w okresie realizacji zobowiqzania z tytutu swiadczenia
ustug publicznych lub powiqzanq z tym okresem), majac na uwadze
konstrukcje konkretnej Umowy, nalezy wzia¢ pod uwage wszelkie
przysporzenia ze zrodet publicznych na rzecz operatora
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1.16

1.17

(np. podniesienie kapitatu przez miasto w spotce komunalnej,
przyznanie dofinansowania z funduszy unijnych).
Rekomenduje sig, aby metodyka zostata przygotowana przez
ekonomistéw (oraz ksiggowych) i zostata zawarta w zataczniku
do Umowy.

Postanowienia proceduralne dotyczace rekompensaty:

Umowa powinna regulowa¢ kwestie proceduralne dotyczace
rekompensaty, w tym powinna okresla¢, w jaki sposob oraz w jakich
terminach rekompensata bedzie rozliczana i weryfikowana.

W umowie powinien zosta¢ okre$lony system sktadania okresowych
raportow w sprawie §wiadczonych ustug oraz ostatecznego rozliczania
rekompensaty w danym okresie (postanowienia te powinny zostac
zharmonizowane z systemem ptatnosci, o ktérym mowa ponizej),

€0 pozwoli na gromadzenie niezbgdnych informacji na temat
$wiadczonych ustug. Rozliczenie rekompensaty moze nastgpowac

np. na podstawie analizy dokonanej przez organizatora w oparciu

0 przedtozone przez operatora rozliczenie lub na bazie
przeprowadzonego w tym celu audytu (przez audytora powotanego
przez operatora).

W umowie mozna wskaza¢ dokumenty, na podstawie ktorych
potwierdzana jest prawidtowo$¢ poniesionych kosztow czy uzyskanych
przychoddw.

System platnosci

Umowa powinna okres$la¢ zasady i sposob dokonywania ptatnosci

w ramach rekompensaty (w powiazaniu z systemem raportowania,

0 ktorym mowa powyzej). W przypadku konstruowania systemu

platnosci mozliwe jest zastosowanie np.:

(@) systemu zaliczkowego (ptatnosé z gory) - system ten musi by¢
uzupetniony system przygotowywania szczegotowych projekeji
przychodow i kosztow przed otrzymaniem zaliczki, jak rowniez
0 system rozliczania rzeczywiscie naleznej rekompensaty
po zakonczeniu danego okresu i mechanizm zwrotu nadmierne;j
rekompensaty lub doptacania niedostatecznej rekompensaty;

(b) systemu opartego na rzeczywiscie poniesionych kosztach
I wygenerowanych przychodach (ptatnos¢ z dotu) - w tym systemie
nie jest konieczne przygotowywanie szczegdétowych projekeji
przychodow i kosztow; system moze by¢ uzupeklniony o okresowa
weryfikacj¢ przedktadanych rozliczen kosztéw i przychodow
| zwigzany z nim mechanizm zwrotu nadmiernej rekompensaty lub
doptacania niedostatecznej rekompensaty. Ptatnosci
sa dokonywane i rozliczane w zalezno$ci od przyjgtej procedury
rozliczania rekompensaty (np. okresowo lub rocznie, na podstawie
wystawianych faktur VAT). Jednocze$nie ze wzgledu na charakter
srodkow jak i status organizatora rozliczenia rekompensaty
I ptatnosci z tytutu $wiadczenia ustug powinny by¢ zgodne
z odpowiednimi przepisami o finansach publicznych.
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MONITORING I KONTROLA REALIZACJI USLUG

Umowa powinna zawiera¢ postanowienia dotyczace monitoringu i kontroli przez
organizatora $wiadczonych przez operatora uslug, w tym m.in. umowa powinna
przesadzi¢, kto, na jakich zasadach i w jakich odstgpach czasu przeprowadza
monitoring i kontrolg realizacji ustug, zwtaszcza w zakresie przyjetych parametrow
jakosciowych.

System monitoringu moze opiera¢ si¢ np. na raportach (sprawozdaniach)
sktadanych przez operatora, w ktorych beda zawarte ustalone przez strony
informacje, okreslonych dziataniach organizatora czy badaniach klientow

(por. m.in. punkt 1.13). Jednocze$nie mozna rozwazy¢ wprowadzenie w ramach
umowy m.in. planu kontroli.

Jednoczes$nie rekomenduje si¢ rozwazenie ujgcia w Umowie ewentualnych
postanowien dotyczacych mechanizméw wspotpracy pomigdzy organizatorem

a operatorem. Celem tej wspotpracy, majacej w duzej mierze charakter roboczy,
bylaby stala wymiana informacji na temat wykonywanych zobowigzan umownych
i podejmowanie ewentualnych dziatan na rzecz usprawnienia funkcjonowania
lokalnego transportu zbiorowego.

KARY UMOWNE

W celu zapewnienia odpowiedniej jakosci wykonania zadania, Umowa powinna
okresla¢ katalog mozliwych kar umownych z tytutu niewykonania lub
nienalezytego wykonania ustug.

Kary moga dotyczy¢:

(d) uchybien proceduralnych (np. niedotrzymanie terminu,
nieprzedtozenie wymaganych informacji/raportow);

(b) uchybien jakosciowych (np. niewywiazanie si¢ z danego
zobowiazania wynikajacego z umowy, uchybienie ustalonym
parametrom §wiadczonych ustug - potracenia zgodnie z punktem
1.7.4 niniejszego dokumentu).

Dla danego typu kary umownej, przy uwzglgdnieniu jej charakterystyki

i z zachowaniem zasady proporcjonalnos$ci, nalezatoby zdefiniowa¢ zasady
pozwalajace okresli¢ wysoko$¢ kary, wskazana odpowiednia kwota lub
procentowe potracenie czgsci rekompensaty.

Umowa powinna zawiera¢ rowniez zasady naliczania i potracania nalezno$ci
z tytutu kar umownych, w tym regulowac terminy ich ptatnosci.

Umowa moze przewidywac w szczegdlnosci nastepujqce kary umowne np..:

- za obnizenie punktualnosci poszczegdlnych pociqgow, wskazanej
W umowie, okreslone za kazdy pociaqg opozniony powyzej okreslony
czas (minute) dla odjazdow lub przyjazdow,

- za nierealizowanie lub zaniedbywanie przez operatora innych
zobowiqzan zawartych w Umowie, dotyczqcych w szczegolnosci
zapewnienia pasazerom odpowiednich warunkow podrozowania
W zakresie bezpieczenstwa oraz higieny, przy zaistnieniu co najmniej
dziesieciu przypadkow wyzej wymienionych nieprawidtowosci
W miesiqcu kalendarzowym wspadlnie stwierdzonych w trakcie
kontroli dokonanej przez przedstawicieli operatora i organizatora,
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Przy okreslaniu kar umownych wazne jest zastrzezenie, wedle ktorego
organizator mogtby dochodzi¢ w kazdym przypadku odszkodowania
uzupeltniajqcego do wysokosci poniesionej szkody.
Przy tworzeniu zapisow odnosnie kar umownych konieczny jest udziat
doswiadczonych pracownikow merytorycznych branzy przewozowej celem
Jjak najszerszego ujecia tematow newralgicznych, to znaczy takich, ktore
wlasnie ze strony operatorow sq czesto ,,zaniedbywane”, zas stosowne
zapisy umowne mogq zdyscyplinowac wykonawce ustugi.
Nalezy pamietac, ze brak szczegotowych regulacji w zakresie kar umownych
uniemozliwia latwe i szybkie dziatanie w celu zdyscyplinowania operatora.
Okreslone poprawnie kary umowne poprzez ich naliczenie skutkujq
natychmiastowym obnizeniem wynagrodzenia operatora, dzigki czemu
sktaniajq zazwyczaj do dotrzymywania warunkow umowy. Brak okreslenia
W umowie kar umownych umozliwia jedynie wystqpienie na droge
postepowania sqdowego z roszczeniem o odszkodowanie z tytutu
nienalezytego wykonania umowy stosownie do norm ogolnych,
W szczegolnosci przepisow Kodeksu cywilnego dotyczqcych skutkow
niewykonania/nienalezytego wykonania zobowiqzan — jest to droga
diugotrwala i czesto w zwiqzku z powyzszym niesatysfakcjonujqca.

OBOWIAZYWANIE UMOWY

1.18 Okres obowiazywania Umowy

Okres obowiazywania Umowy powinien zosta¢ okreslony zgodnie

Z przepisami Rozporzadzenia 1370/2007.

Okres obowiqzywania umow o Swiadczenie ustug publicznych jest

ograniczony i nie przekracza dziesieciu lat — w odniesieniu do ustug

autokarowych i autobusowych oraz 15 lat — w odniesieniu do ustug
kolejowego transportu pasazerskiego i innych srodkow transportu
szynowego.

Ponownie zaznaczy¢ nalezy, ze zgodnie z art. 84 ust 2 ustawy

0 publicznym transporcie zbiorowym, do czasu uchwalenia pierwszego

planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

(art. 9 i nast. ustawy o publicznym transporcie zbiorowym), jednak nie

diuzej niz w okresie:

1) 18 miesiecy od dnia wejscia w Zycie ustawy — W przypadku planu
transportowego opracowanego przez ministra wlasciwego do spraw
transportu,

2) 3 lat od dnia wejscia w Zycie ustawy — W przypadku planu
transportowego opracowanego przez wltasciwq jednostke samorzqdu
terytorialnego

moze by¢ zawarta umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbhiorowego na okres nie diuzszy niz; 3 lata.

1.19 Zmiany umowy
Umowa powinna okresla¢ formg i zasady dokonywania zmian jej
postanowien. Jest to istotny element umowy m.in. ze wzgledu
na konieczno$¢ zachowania zasad konkurencji.
Biorac pod uwagg fakt, ze zlecenie swiadczenia ustug moze nastapic nie
tylko na podstawie powierzenia bezposredniego tzw. podmiotowi
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wewnetrznemu, ale rOwniez podmiotowi zewngtrznemu w wyniku

procedury konkurencyjnej (zaméwienie publiczne, koncesja,

partnerstwo publiczno-prywatne), nalezy wzia¢ pod uwage przepisy
obowiazujace w tym zakresie®”.

W przypadku tzw. podmiotu wewngtrznego, pomimo iz umowa

zawierana jest w sposob bezposredni, mozliwo$¢ zmian powinna by¢

ograniczona w stosunku do uméw cywilnoprawnych funkcjonujacych

w obrocie gospodarczym.

W ramach postanowien umownych dotyczacych zmiany:

(@) powinna zosta¢ okreslona forma i zakres dokonywania zmian
z uwzglednieniem wiasciwych przepisow w tym zakresie;

(b) nalezy rozwazy¢ specyfike okreslonych informacji, ktore beda
aktualizowane w danych przedziatach czasowych na przestrzeni
catego okresu powierzenia np. zmiana rozktadu jazdy
1 w kontekscie wynikoéw tej analizy ustali¢ zasady wprowadzania
zmian do umowy w tym zakresie;

(c) powinien zosta¢ okreslony sposob postepowania w przypadku
dokonywania istotnych zmian do umowy, w wyniku ktérych moze
doj$¢ do naruszenia zasad np. w zakresie dopuszczalnej wysokosci
rekompensaty - mozliwo$¢ wprowadzania takich zmian bez
ogloszenia, o ktérym mowa w Rozporzadzeniu 1370/2007,
powinna zosta¢ ograniczona.

Nalezy bezwzglednie pamietac i zastosowac na etapie ogtoszenia

0 zamdwieniu, przygotowywania SIWZ (w tym projektu umowy)

na realizacje projektu w zakresie zakupu taboru jak i realizacji

przewozow, o tresci art. 144 ust. 1 ustawy prawo zamowien

publicznych, ktory stanowi, ze cyt. ,,zakazuje sie istotnych zmian
postanowien zawartej umowy w stosunku do tresci oferty,

na podstawie ktérej dokonano wyboru wykonawcy, chyba

Ze zamawiajqcy przewidzial moZliwosé dokonania takiej zmiany

W ogloszeniu o zamowieniu lub w specyfikacji istotnych warunkow

zamowienia oraz okreslit warunki takiej zmiany”. Zmiana umowy

dokonana z naruszeniem cytowanego przepisu podlega uniewaznieniu.

Majqc na uwadze powyzsze rekomendujemy wprowadzenie do Umowy

wieloletniej zapisow przewidujqcych okolicznosci zmiany umowy, o ile

Jjest to mozliwe zgodnie z tresciq art. 144 ust. 1 ustawy p.z.p.,

tj. zamawiajqcy przewidzial mozliwos¢ dokonania takiej zmiany

W ogtoszeniu o zamowieniu lub w specyfikacji istotnych warunkéw

zamowienia. Zmiany umowy dotyczy¢ mogq w szczegolnosci zasad

realizacji umowy w zakresie przewozOw, np. ewentualnego zmniejszenia
lub zwiekszenia pracy eksploatacyjnej w przypadku zmiany
czestotliwosci kursowania pociqgow w okreslonych relacjach lub

# 7Zoodnie z aktualnie obowiazujacymi przepisami dotyczacymi zaméwien publicznych,
tre$¢ umowy nie moze by¢ zmieniana w stosunku do tresci oferty, na podstawie ktorej
dokonano wyboru wykonawcy, chyba ze zamawiajacy przewidzial mozliwo$¢ dokonania
takiej zmiany w ogloszeniu o zamowieniu lub w specyfikacji istotnych warunkow
zamowienia oraz okreslil warunki takiej zmiany.
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W przypadku uruchomienia nowych polqczen, mogq dotyczy¢ kwoty
rekompensaty w zwiqzku ze zmiana wysokosci kosztow zadan
i przychodow operatora. Koniecznosé zmiany umowy moze takze
wynikac ze zmiany przepisow prawnych majqcych wplyw na realizacje

umowy itp.

1.20 Sita wyzsza
Rekomenduje sig, aby umowa zawiera¢ postanowienia dotyczace
wystapienia sity wyzszej i wptywu tego zdarzenia na $wiadczenie
ushug.
W systemie polskim nie ma konieczno$ci precyzowania pojgcia sily
wyzszej oraz skutkow jej wystapienia, jednak w umowie mozna
wskaza¢ na wytaczenie odpowiedzialnosci stron z tytulu niewykonania
lub nienalezytego wykonania ustug w przypadku wystapienia sity
wyzszej oraz przewidzie¢ mozliwos¢ rozwiazania umowy w przypadku
wystapienia sity wyzszej, ktora uniemozliwia $wiadczenie ustug przez
dtuzszy okres czasu (np. 6 miesigcy).

1.21 Rozwiazywanie sporow
Umowa powinna zawiera¢ zasady dotyczace rozwiazywania Sporow
wynikajacych ze stosunku pomigdzy stronami. Strony moga
zdecydowac na poddanie sig¢ wlasciwosci sadéw powszechnych lub
sadu polubownego.
Jednoczesnie przepisy dotyczace koncesji czy partnerstwa publiczno-
prywatnego zawieraja nawet bardziej rygorystyczne podejscie
do mozliwos$ci zmian postanowien umowy w stosunku do tresci oferty.
Zgodnie z tymi regulacjami zakazuje si¢ zmian postanowien umowy,
chyba ze koniecznos¢ tych zmian wynika z okolicznosci, ktorych nie
mozna byto przewidzie¢ w dniu zawarcia umowy. Dokonanie zmiany
Z naruszeniem powyzszych przepisOw jest niewazne z mocy prawa.

1.22 Rozwiazanie umowy

Umowa moze okreslaé przestanki do jej rozwigzania. Przestankami

takimi moga by¢ m.in.:

(@) porozumienie stron;

(b) wystapienie formalnej niemozliwo$ci kontynuacji §wiadczenia
ustug przez operatora (np. brak wymaganych prawem licencji);

(c) uniemozliwienie §wiadczenia ustug przez okre§lony czas
W rezultacie wystapienia sity wyzszej;

(d) utrata przez operatora statusu tzw. podmiotu wewngtrznego —
w przypadku $wiadczenia ustug przez taki podmiot.

POSTANOWIENIA KONCOWE

W ramach postanowien koncowych moga zosta¢ uregulowane m.in.:
(@) kwestie dotyczace technicznych aspektow wymiany pomigdzy
stronami informacji dotyczacych wykonywania przedmiotu umowy;
(b) postanowienia dotyczace poufnosci okreslonego typu informacji
zwiazanych ze $wiadczonymi ustugami.



COWIL

STUDIUM WYKONALNOSCI PROJEKTU POD NAZWA, , )

»ZAKUP TABORU KOLEJOWEGO DO OBStUGI POLACZEN MIEDZYWOJEWODZKICH REALIZOWANYCH
PRZEZ WOJEWODZTWA: MALOPOLSKIE, PODKARPACKIE, SLASKIE I SWIETOKRZYSKIE”

88

ZAY.ACZNIKI

Majac na uwadze zakre$lone powyzej ramy umowy oraz jej tre$¢ nalezy rozwazy¢
zawarcie czgsci informacji, ze wzgledu na ich charakter (np. koniecznos$é
okresowego uaktualniania, konieczno$¢ zapewnienia dostgpu do wlasciwych
informacji), w ramach zalacznikéw do umowy. Rekomenduje si¢ zawarcie

w zatacznikach m.in.:

(@) planowanej na dany okres rozliczeniowy pracy przewozowej;

(b) aktualnego rozktadu jazdy;

(c) obowiazujacego planu taryfowego;

(d) parametrow jakosciowych ustug publicznych i technicznych pojazdow wraz
z okresleniem wielkosci potracenia, w przypadku uchybienia wskaznikowi
(por. pkt 1.7.21 1.7.3);

(e) metodyki wyliczania rekompensaty, w tym wskazania rodzajow kosztéw
i przychodow zwiazanych z ustuga i zdefiniowania rozsadnego zysku (por. pkt
1.15);

(f) formularzy raportow sktadanych w ramach procedury rozliczania i weryfikacji
rekompensaty;

(9) formularzy raportow/zakresu informacji sktadanych w ramach procesu
monitorowania; zakresu kontroli - w zaleznosci od przyjgtego rozwiazania -
mozna rozwazy¢ zataczenie do umowy planu kontroli;

(h) w zaleznosci od przyjetego rozwiazania - zasad zwiazanych z systemem
biletowym (w tym kontrola biletow);

(i) w zaleznosci od przyjetego rozwiazania - zasad dotyczacych prowadzenia
dziatalno$ci dodatkowej (bezposrednio zwiazanej z powierzonymi ustugami
transportu publicznego);

(1)) w przypadku przekazania okreslonych sktadnikéw majatkowych bezposrednio
na podstawie umowy - jesli nie reguluja tego odrgbne umowy, w zatacznikach
mozna okresli¢ zasady korzystania z tych sktadnikéw i w razie koniecznosci
wplyw ich wykorzystywania na koszty §wiadczenia ustug, a tym samym
wysoko$¢ rekompensaty;

(k) rodzaje kar i wielko$ci potracen;

(I) w przypadku, gdy Umowa bedzie zawierata mechanizmy stymulujace
poprawe jakos$ci $wiadczonych ustug, dotyczace np. osiagania przez operatora
pozytywnych wynikéw w zakresie jakosci §wiadczonych ustug (podstawa
moga by¢ badania jakos$ci ustug zgodnie z punktem 1.13), w zataczniku
mozna zamiesci¢ informacje dotyczace ustalonych wskaznikow i wysokosci
premii z tym zwiazanej;

(m) w przypadku istnienia innych umoéw czy porozumien bezposrednio
zwiazanych z wykonaniem umowy (porozumienia migdzygminne, umowy
zwiazane z korzystaniem z infrastruktury/taboru) - nalezy rozwazy¢
zataczenie do umowy wykazu tych dokumentow.

Zaznaczy¢ nalezy, iz przygotowany przez Inicjatywe JASPERS dokument zawiera
opis uwarunkowan prawnych oraz elementow, ktore powinny zosta¢, co do zasady,
uwzglednione przy przygotowywaniu projektu umowy o $wiadczenie ustug
publicznych w lokalnym transporcie zbiorowym. Dokument nie zawiera
wyczerpujacej listy wskazanych wyzej elementéw 1 powinien by¢ stosowany

z uwzglednieniem specyficznych okoliczno$ci prawnych i faktycznych danego
przypadku.
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Syntetyczny opis zasad przewidywanej umowy

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym Marszatkowie
poszczegbdlnych Wojewodztw zawieraja umowe o Swiadczenie ustug kolejowych
przewozow pasazerskich (ramowe i roczne).

Uzytkownikiem zakupionego taboru beda Operatorzy wytonieni w formie
przetargu nieorganiczonego. Zakupione w ramach Projektu pojazdy zostana
udostgpnione Przewoznikom kolejowym przez Wojewodztwa na podstawie
zawartych umoéw, ktorych przedmiot bedzie regulowal, iz 19 elektrycznych
zespolow trakcyjnych bedzie eksploatowanych w celu wykonywania kolejowych
przewozow pasazerskich realizowanych migdzy wojewodztwami na trasach
zatozonych w Projekcie.

Umowa ramowa okresla warunki przewozdéw oraz planowane taczne naktady
finansowe. Zawierana jest na okres nie krotszy niz trzy lata, w terminie 3 miesigcy
od wyboru operatora. Umowa ramowa jest nast¢pnie uzupelniana umowami
rocznymi (zawieranymi na okres obowiazywania rozktadu jazdy pociagow)
regulujacymi zasady organizowania przewozow na rok nast¢pujacy po roku,

w ktorym podpisano umowg.

W umowie o $§wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

W transporcie kolejowym na terenie Wojewddztw bioracych udziat w Projekcie
nalezy wskazac, ze zostata zawarta w wyniku przeprowadzonego post¢gpowania

w trybie przetargu nieograniczonego na podstawie art. 39 ustawy z dnia

29 stycznia 2004 r. (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, ze zm.) oraz art. 3 i 5 ust. 3
Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego

i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajacego rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 1191/69 i (EWG) NR 1170/70 (ewentualnie nalezy odpowiednio
wskaza¢ wybrany tryb).

W umowie zostanie jednoznacznie okreslony obszar geograficzny §wiadczenia
ustug przez operatora.

Ponadto okres$lone zostang zobowiazania stron i obowiazki przewoznika, w tym
m.in. zapewnienie podréznym odpowiednich warunkow bezpieczenstwa i higieny
oraz podawania do publicznej wiadomosci rozktadu jazdy pociagdéw zgodnie

Z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

Z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. 2012.451).

W umowie okreslony zostanie rowniez sposob powierzenia taboru. W przypadku
przedmiotowego projektu nabyte pojazdy zostana udostepnione Przewoznikowi
kolejowemu przez Wojewddztwa na podstawie zawieranych umoéw dzierzawy.
Przedmiot tych umow bedzie regulowat, iz 19 ezt bedzie eksploatowanych w celu
wykonywania kolejowych migdzywojewodzkich przewozow pasazerskich.

Ponadto w umowie zawarta zostanie rowniez informacja dotyczaca sposobu
ubezpieczenia powierzanego taboru. W przedmiotowym projekcie Przewoznik
kolejowy ponosi¢ bedzie w okresie trwatosci projektu koszty wykraczajace poza
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zakres serwisu i utrzymania $wiadczonych przez producenta, ubezpieczenia
dziatalnosci przewozowej w zakresie OC, ubezpieczenia casco oraz NN pojazdow
zakupionych w ramach projektu.

W umowie okreslony zostanie rowniez sposob finansowania przewozow

i rozliczania. Umowa, w celu zapewnienia jej zgodnosci z Rozporzadzeniem
1370/2007 oraz zapobiezenia wyptacaniu nadmiernej rekompensaty za §wiadczone
ustugi, bedzie zawiera¢ metodyke wyliczania poziomu rekompensaty.

Umowa bedzie regulowac kwestie proceduralne dotyczace rekompensaty, w tym
to, w jaki sposob oraz w jakich terminach rekompensata bedzie rozliczana
i weryfikowana.

W umowie okres$lony zostanie system sktadania okresowych raportow w sprawie
$wiadczonych ustug oraz ostatecznego rozliczania rekompensaty w danym okresie,
co pozwoli na gromadzenie niezbgdnych informacji na temat §wiadczonych ustug.
Rozliczenie rekompensaty moze nastgpowaé np. na podstawie analizy dokonanej
przez organizatora w oparciu o przedtozone przez operatora rozliczenie lub

na bazie przeprowadzonego w tym celu audytu (przez audytora powolanego przez
operatora).

Umowa zawiera¢ bedzie takze postanowienia dotyczace monitoringu i kontroli
przez organizatora Swiadczonych przez operatora ustug, w tym m.in. kto, na jakich
zasadach i w jakich odstgpach czasu przeprowadza monitoring i kontrolg realizacji
ustug, zwlaszcza w zakresie przyjetych parametréw jakosciowych. Jednoczesnie
mozna rozwazy¢ wprowadzenie w ramach umowy m.in. planu kontroli.

W celu zapewnienia odpowiedniej jakosci wykonania zadania Umowa zawiera¢
bedzie takze wykaz mozliwych kar umownych z tytulu niewykonania lub
nienalezytego wykonania ustug.

Umowa przewidywaé bedzie m.in. nast¢pujace kary umowne:

- za obnizenie punktualno$ci poszczegodlnych pociagéw, wskazanej w umowie,
okreslone za kazdy pociag op6zniony powyzej okreslony czas (minutg) dla
odjazddéw lub przyjazdow,

- za nierealizowanie lub zaniedbywanie przez operatora innych zobowiazan
zawartych w Umowie, dotyczacych w szczegdlno$ci zapewnienia pasazerom
odpowiednich warunkow podrézowania w zakresie bezpieczenstwa oraz higieny.

W ramach postanowien koncowych uregulowane zostang migdzy innymi
nastepujace kwestie:
(a) dotyczace technicznych aspektow wymiany pomigdzy stronami
informacji dotyczacych wykonywania przedmiotu umowys;
(b) dotyczace poufnosci okreslonego typu informacji zwiazanych
ze $wiadczonymi ustugami.
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4.6 Zasady dofinansowania Projektu ze srodkow
Unii Europejskiej

4.6.1 Zgodnos¢ pomocy ze wspdélnym rynkiem oraz
zaktdécenie konkurencyjnosci

W $wietle przepisow Unii Europejskiej (Traktat o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, art. 107), jesli pomoc przyznawana przez panstwo zaktdca lub grozi
zakldceniem konkurencji poprzez sprzyjanie niektorym przedsigbiorstwom lub
produkcji niektérych towarow, jest ona niezgodna ze wspolnym rynkiem

w zakresie, w jakim wptywa na wymiang handlowa migdzy panstwami
cztonkowskimi.

Jednakze istnieja wyjatki, gdyz w niektorych sytuacjach pomoc moze by¢
uzasadniona. Tak, jak to si¢ dzieje w przypadku transportu, gdzie Unia dopuszcza
jako zgodna z traktatami pomoc, ktora ,,odpowiada potrzebom koordynacji
transportu lub stanowi zwrot za wykonanie pewnych swiadczen nierozerwalnie
zwiazanych z pojeciem ustugi publicznej” (art. 93 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej).

Wskazania dotyczace dopuszczalnosci pomocy w dziedzinie transportu zostaly
doprecyzowane w orzeczeniu Trybunatu Sprawiedliwo$ci Wspdlnot Europejskich
z dnia 24 lipca 2003 r. w sprawie C-280/00 Altmark Trans GmbH, gdzie
stwierdzono, ze rekompensaty przyznawane w ramach $wiadczenia ustug
publicznych nie stanowig pomocy publicznej, o ile:
1. dzialania przedsigbrane przez odbiorcg rekompensaty musza
W rzeczywisty sposob realizowac ustugi publiczne, a jego obowiazki
musza by¢ jasno zdefiniowane;
2. parametry, wedle ktorych liczona bedzie rekompensata musza by¢
ustalone z gory w sposob jasny i przejrzysty;
3. rekompensata nie moze przewyzszac¢ racjonalnego poziomu,
4. w przypadku braku procedury przetargowej, rekompensaty musza by¢
ustalane przy wzigciu pod uwage kosztow, jakie poniostoby typowe
przedsigbiorstwo prowadzace dziatalno$¢ w danej dziedzinie.

Natomiast co do zasady, tzn. w przypadku gdy warunki te nie sa spetnione,

a spetnione sa ogolne kryteria stosowania art. 107 TFUE, rekompensaty z tytutu
$wiadczenia ushug publicznych stanowia pomoc panstwa i podlegaja notyfikacji.
Zasady przyznawania oraz okre$lania wysoko$ci rekompensaty zostaly
doprecyzowane w rozporzadzeniu WE 1370/2007.

Zatem w przypadku, gdy rekompensata z tytutu §wiadczenia ustug publicznych
zostanie ustalona zgodnie ze wskazanym wyzej rozporzadzeniem, nie bedzie
stanowila niedozwolonej pomocy publiczne;.

W przypadku przedmiotowego projektu, zgodnie z uzyskanymi informacjami
Wojewodztwa Matopolskie, Slaskie oraz Podkarpackie przewiduja wykorzystanie
trybu przetargowego, dlatego tez ryzyko niedozwolonej pomocy publicznej w ich
przypadku jest praktycznie wyeliminowane.
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Natomiast, jesli chodzi o wojewodztwo §wigtokrzyskie, to przewiduje sig
wylonienie wykonawcy w trybie przetargowym, ale nie wyklucza sig takze
powierzenia ustug bez przetargu. W przypadku powierzenia ustug bez przetargu
zostanie okreslony max zysk kwotowo.

Wysokosci planowanych rekompensat sg ujete w Wieloletnich Planach
Finansowych poszczegolnych wojewodztw. W zaleznosci od biezacej sytuacji
wysoko$¢ rekompensat bedzie weryfikowana.

4.6.2 Intensywnosc¢ pomocy i poziom dofinansowania

Projekty dotyczace zakupu taboru dla kolejowych przewozéw pasazerskich moga
ubiegac¢ si¢ o dofinansowanie w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko.

Zgodnie ze ,,Szczegdlowym Opisem Priorytetow Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko” (wersja z 4 lutego 2013 r.), wysoko$¢ dofinansowania
jest okreslona (w zaleznosci od dziatania), jako pewien procent wydatkow
kwalifikowanych projektu. Warto$¢ dotacji zostaje okre§lona w umowie

0 dofinansowanie projektu, ktora Beneficjent podpisuje z Centrum Unijnych
Projektow Transportowych, czyli jednostka oceniajaca projekt.

Kategorie wydatkow, ktore moga by¢ kwalifikowane w projekcie okreslaja
»Wytyczne w zakresie kwalifikowania wydatkow w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko”. Dokument ten precyzuje tez ogolne
zasady przyznawania dofinansowania, w tym zasady okreslajace:

1) okres kwalifikowania wydatkéw,

2) koniecznos¢ faktycznego poniesienia wydatku,

3) efektywnos¢ wydatkow,

4) konieczno$¢ dokumentowania wydatkow kwalifikowanych,

5) wymog zgodnosci z przepisami prawa,

6) wymagania co do podmiotu dokonujacego wydatkow kwalifikowanych,

7) wymagania co do podmiotu, na rzecz ktérego ponoszone sa wydatki

kwalifikowane,

8) zakaz podwdjnego finansowania,

9) gléwne zasady dotyczace projektow, ktore generuja dochdd,

10) zasady dokonywania zmian w projektach i formie jej dokonywania.

Wytyczne okreslaja rowniez, jakie wydatki, moga by¢ kwalifikowane. Zostaly one
podzielone na nastgpujace kategorie:

1) przygotowanie projektu,

2) zarzadzanie projektem,

3) nabycie nieruchomosci,

4) roboty budowlane,

5) sprzet i wyposazenie,

6) dziatania informacyjne i promocyjne,

7) podatek od towaréw i ustug,

8) niezbedne optaty.
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4.6.3 Tryb ubiegania sie o dofinansowanie

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko jest najwiekszym w historii
programem pomocowym, ktory finansuje duze projekty infrastrukturalne

ze $rodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz Funduszu
Spojnosci. Gléwnym celem Programu jest zwigkszenie atrakcyjno$ci inwestycyjnej
Polski i jej regionow poprzez rozwoj infrastruktury technicznej, przy rbwnoczesnej
ochronie i poprawie stanu srodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamosci kulturowej
i rozwijaniu spojnosci terytorialne;j.

Program podzielony jest na priorytety. Projekty z sektora transportu moga ubiegac
si¢ o dofinansowanie w ramach priorytetow VI, VII i VIIL. Projektom kolejowym
zostal poswigcony priorytet VII ,, Transport przyjazny srodowisku”. Instytucja
odpowiedzialna za oceng wnioskow o dofinansowanie w ramach tego priorytetu
jest Centrum Unijnych Projektoéw Transportowych, z siedziba przy

ul. Bonifraterskiej 17, 00-203 w Warszawie.

W ramach tego priorytetu projekty obejmujace zakup taboru kolejowego dla
przewozdw pasazerskich ubiegaja si¢ o dofinansowanie jako tak zwane projekty

z listy indywidualnej, co oznacza, ze projekt zostaje umieszczony na ,,Liscie
Projektow Indywidualnych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko”,
otrzymuje numer i zostaje podpisana tak zwana pre-umowa z Instytucja
Wdrazajaca. Jesli projekt znajduje si¢ w czesci podstawowej wspomnianej listy
(w odréznieniu od czgsci z projektami rezerwowymi), co do zasady, i pod
warunkiem pozytywnego przejscia procesu oceny — ma zapewnione
dofinansowanie.

Ocena inwestycji przez Centrum Unijnych Projektow Transportowych odbywa sig
po ztozeniu wniosku o dofinansowanie projektu. Ocena projektow odbywa si¢
zgodnie z Zatacznikiem nr 1 do ,,Szczegétowego Opisu Priorytetow Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko”, pt. , Kryteria wyboru projektow”.

Zgodnie z tym dokumentem, ocena projektéw w ramach trybu indywidualnego
odbywa si¢ pod katem:

1. kryteriéw formalnych,

2. kryteribw merytorycznych | stopnia,

3. kryteridw merytorycznych Il stopnia.

Po pozytywnym przejsciu procesu oceny, Beneficjent podpisuje z Centrum
Unijnych Projektow Transportowych umowe o dofinansowanie projektu, ktora jest
podstawa do wyptat kolejnych transz dotacji.

4.6.4 Koniecznos¢ notyfikacji pomocy w Komisji
Europejskiej

Rozporzadzenie WE 1370/2007 okres$la zasady ustalania rekompensaty z tytutu

$wiadczenia ustug publicznych. Spetnienie zawartych tam wskazan w sprawie

ksztattowania wysokosci rekompensaty, skutkuje zwolnieniem z obowiazku

notyfikacji pomocy publicznej ze wzgledu na fakt, ze tak uksztatltowane

rekompensaty sg traktowane jako zgodne z zasadami wspdlnego rynku.



COWIL

94 STUDIUM WYKONALNOSCI PROJEKTU POD NAZWA, , )
»ZAKUP TABORU KOLEJOWEGO DO OBStUGI POLACZEN MIEDZYWOJEWODZKICH REALIZOWANYCH
PRZEZ WOJEWODZTWA: MALOPOLSKIE, PODKARPACKIE, SLASKIE I SWIETOKRZYSKIE”

Przepis Art. 6 ust. 1 rozporzadzenia stanowi, iz kazda rekompensata wynikajaca
z zasady ogolnej lub z umowy o $wiadczenie ustug publicznych musi by¢ zgodna
Z przepisami okreslonymi w Art. 4 rozporzadzenia, bez wzgledu na sposob
udzielenia zamdwienia (a wigc takze w przypadku zamowienia udzielonego
bezposrednio, w tzw. trybie bezprzetargowym).

Kazda natomiast rekompensata, bez wzgledu na jej charakter, wynikajaca z umowy
zawartej w nastegpstwie udzielonego bezposrednio zamoéwienia prowadzacego

do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug publicznych zgodnie z Art. 5 ust. 2,4, 5
lub 6 rozporzadzenia WE 1370/2007 lub wynikajaca z zasady ogdlnej, musi by¢
zgodna z przepisami okreslonymi w zataczniku do tego rozporzadzenia.

Rekompensata taka jest kazda korzys¢, zwlaszcza finansowa, przyznana
bezposrednio lub posrednio przez wlasciwy organ z funduszy publicznych

W okresie realizacji zobowiazania z tytutu §$wiadczenia ustug publicznych lub
powiazana z tym okresem (por. art. 2 pkt g Rozporzadzenia Nr 1370/2007). Nalezy
przy tym mie¢ na uwadze, ze niezaleznie od charakteru takiej rekompensaty, gdy
wlasciwy organ podejmuje decyzj¢ o jej przyznaniu wybranemu podmiotowi

W zamian za realizacj¢ zobowiazan z tytutu §wiadczenia ustug publicznych,
nastgpuje to w ramach umowy o §wiadczenie ustug publicznych (por. Art. 3 ust. 1
rozporzadzenia WE 1370/2007).

Wytyczne zawarte we wspomnianym wyzej rozporzadzeniu sa nastepujace:

a) umowa o $wiadczenie ustug publicznych musi okresla¢ z gory, w sposob
obiektywny i przejrzysty, parametry wedtug ktorych obliczane
sa ewentualne rekompensaty oraz rodzaj i zakres wszelkich ewentualnie
przyznanych praw wylacznych, w sposob zapobiegajacy nadmiernemu
poziomowi rekompensaty. W przypadku zaméwien prowadzacych
do zawarcia uméw o §wiadczenie ustug publicznych udzielanych zgodnie
z Art. S ust. 2, 4, 51 6 rozporzadzenia, parametry te okreslane sa w taki
sposob, aby rekompensata nie mogta przekroczy¢ kwoty koniecznej
do pokrycia wyniku finansowego netto uzyskanego jako rezultat kosztow
i przychodow, ktore powstaty podczas realizacji zobowiazan z tytutu
swiadczenia ustug publicznych, przy uwzglednieniu zwiazanych z tym
przychodow uzyskanych przez podmiot $wiadczacy ushugi publiczne
z tytutu $wiadczenia tych ustug oraz rozsadnego zysku (por. art. 4 ust. 1
pkt b rozporzadzenia);

b) wysokos$¢ rekompensaty nie moze przekroczy¢ kwoty odpowiadajacej
wynikowi finansowemu netto, ktory rownowazny jest sumie wptywow,
pozytywnych czy negatywnych, jakie wypetnianie zobowiazania z tytutu
swiadczenia ustug publicznych wywiera na koszty i przychody podmiotu
$wiadczacego ustugi publiczne. Wplyw ten oceniany jest przez
poréwnanie stanu, w ktorym zobowiazanie z tytutu $wiadczenia ustug
publicznych jest wypetniane, ze stanem, jaki istniatby w przypadku
niewypelniania zobowiazania z tytutu §wiadczenia ustug publicznych.
Aby obliczy¢ wynik finansowy netto, wlasciwy organ kieruje si¢
nastepujacym systemem obliczania: koszty poniesione w zwiazku
Z zobowiazaniem z tytulu §wiadczenia ustug publicznych lub pakietem
takich zobowiazan natozonym przez wlasciwy organ/wlasciwe organy
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| zawartym w umowie o $wiadczenie ustug publicznych lub w zasadzie
ogolnej, minus wszystkie dodatnie wplywy finansowe wygenerowane
na sieci obstugiwanej w ramach danego(-ych) zobowiazania (zobowiazan)
z tytutu $wiadczenia ustug publicznych, minus przychody taryfowe
i jakiekolwiek inne przychody wygenerowane podczas wypetniania
danego zobowiazania lub zobowiazan z tytutu $wiadczenia ustug
publicznych, plus rozsadny zysk, réwna si¢ wynik finansowy netto.

Wypehianie zobowiazania z tytutu §wiadczenia ustug publicznych moze mie¢
wplyw na ewentualng dzialalno$¢ transportowa podmiotu, ktéra nie jest zwigzana
Z danym zobowiazaniem lub zobowiazaniami z tytutu $wiadczenia ustug
publicznych. Aby unikna¢ nadmiernych rekompensat lub ich braku, przy
obliczaniu wyniku finansowego netto bierze si¢ pod uwage wyrazone ilo§ciowo
wyniki finansowe dla danych sieci obstugiwanych przez podmiot. Koszty

i przychody nalezy oblicza¢ zgodnie z obowiazujacymi zasadami rachunkowosci
i przepisami podatkowymi. W celu zwigkszenia przejrzystosci oraz uniknigcia
subsydiowania skrosnego, w przypadku gdy podmiot §wiadczacy ustugi publiczne
$wiadczy jednoczesnie ustugi rekompensowane podlegajace zobowigzaniom

Z tytutu $wiadczenia ushug transportu publicznego i prowadzi inng dziatalnos¢,
rachunki zwiazane ze wspomnianymi ustugami publicznymi musza zosta¢
odpowiednio rozdzielone i spetnia¢ przynajmniej nastgpujace warunki:

e konta przypisane do kazdej z tych dziedzin dziatalno$ci musza by¢
prowadzone oddzielnie, a odpowiadajace im aktywa oraz koszty state
przydzielane sa zgodnie z obowiazujacymi zasadami rachunkowosci
i przepisami podatkowymi;

e wszelkie koszty zmienne, odpowiednia suma na poczet kosztow statych
i rozsadny zysk zwiazany z jakakolwiek inng dziedzing dziatalnosci
podmiotu §wiadczacego ustugi publiczne nie moga by¢ w zadnym
przypadku rozliczane w ramach danych ustug publicznych,

e  koszty ustug publicznych sa wyrownywane przez dochody z dziatalnosci
oraz wptaty organdéw publicznych i nie ma mozliwosci przeniesienia
dochoddéw na inna dziedzing dziatalnosci podmiotu §wiadczacego ustugi
publiczne.

Przez ,,rozsadny zysk™ nalezy rozumiec¢ stopg zwrotu z kapitatu, ktéra w danym
panstwie cztonkowskim uznawana jest za normalna dla tego sektora, i w ktorej
uwzgledniono ryzyko lub brak ryzyka ingerencji organu publicznego ponoszone
przez podmiot §wiadczacy ustugi publiczne.

Metoda rekompensowania musi promowac¢ utrzymanie lub rozwoj systemu
skutecznego zarzadzania podmiotu §wiadczacego ustugi publiczne, ktory to system
moze zosta¢ podany obiektywniej ocenie, oraz ustug transportu pasazerskiego
odpowiednio wysokiej jakosci (por. zatacznik do rozporzadzenia).

4.6.5 Postepowanie przetargowe (Srodki publiczne)

Ustugi publiczne w zakresie kolejowego transportu pasazerskiego naleza do zadan
samorzadow wojewddztw. Samorzady wojewddztw moga te ustugi publiczne
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wykonywac¢ samodzielnie, moga za$ ich wykonywanie powierza¢ innym
podmiotom.

W przypadku powierzenia wykonywania ustug publicznych innym podmiotom,

co do zasady stosowany bedzie tryb przetargowy. Zgodnie z rozporzadzeniem WE
1370/2007, wlasciwe organy, ktore zlecaja $wiadczenie ustug osobie trzeciej
niebedacej podmiotem wewnetrznym, udzielaja zamowien prowadzacych

do zawarcia umow o $wiadczenie ustug publicznych w drodze przetargu.
Procedura przetargowa jest otwarta dla kazdego podmiotu, sprawiedliwa i zgodna
z zasadami przejrzystos$ci i niedyskryminacji. Po ztozeniu ofert i ewentualnej
preselekcji procedura ta moze obejmowaé rokowania, zgodnie ze wspomnianymi
zasadami, w celu okre$lenia elementow najbardziej dostosowanych do specyfiki
lub ztozonosci potrzeb.

Istnieja wyjatki od zasady procedury przetargowej. Sa one nastgpujace:

1) Wyjatkiem od trybu przetargowego jest sytuacja, w ktorej organ lokalny - bez
wzgledu na to, czy jest to organ pojedynczy czy grupa organéw $wiadczacych
ushugi publiczne w zakresie zintegrowanego transportu pasazerskiego - moze
zdecydowacd, ze bedzie bezposrednio udzielaé zamowien prowadzacych
do zawarcia uméw o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie transportu
pasazerskiego z podmiotem wewngetrznym. Bezposrednie udzielenie
zamowienia to udzielenie zamdéwienia prowadzacego do zawarcia umowy
0 $wiadczenie ustug publicznych danemu podmiotowi §wiadczacemu ustugi
publiczne z pominigciem procedury przetargowe;.

2) Wilasciwe organy moga takze podjac decyzjg o bezposrednim udzieleniu
zamowien prowadzacych do zawarcia umoéw o §wiadczenie ustug
publicznych, nawet z podmiotem niebgdacym podmiotem wewngtrznym,
ktorych $rednia warto$¢ roczna szacowana jest na mniej niz 1 000 000 EUR
lub ktore dotycza Swiadczenia ustug publicznych w zakresie transportu
pasazerskiego w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie.

a. Jezeli udzielone bezposrednio zamdéwienie prowadzace do zawarcia
umowy o $wiadczenie ustug publicznych dotyczy matego lub
sredniego przedsigbiorstwa eksploatujacego nie wigcej niz 23 pojazdy,
progi te moga zosta¢ podwyzszone do $redniej warto$ci rocznej
szacowanej na nie wigcej niz 2 000 000 EUR lub $wiadczenia ustug
publicznych w zakresie transportu pasazerskiego w wymiarze
mniejszym niz 600 000 kilometrow rocznie.

3) W przypadku zaktécenia w §wiadczeniu ustug lub bezposredniego ryzyka
powstania takiej sytuacji wlasciwe organy moga zastosowac §rodki
nadzwyczajne. Srodki te obejmuja bezposrednie udzielanie zamoéwien lub
wyrazenie formalnej zgody na przedluzenie umowy o §wiadczenie ustug
publicznych, lub zobowiazania do §wiadczenia okreslonych ustug
publicznych. Sytuacja ta dotyczy takze podmiotow niebedacych podmiotami
wewngtrznymi. Podmiot $wiadczacy ustugi publiczne ma prawo odwolania si¢
od decyzji naktadajacej zobowiazanie do $wiadczenia okreslonych ustug
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publicznych. Udzielenie zamowienia lub przedtuzenie umowy o §wiadczenie
ustug publicznych w ramach §rodkéw nadzwyczajnych lub nalozenie
zobowiazania do wykonania takiej umowy jest dopuszczalne na okres
nieprzekraczajacy dwoch lat.

Wiasciwe organy moga takze podja¢ decyzj¢ o bezposrednim udzieleniu
zamdOwien prowadzacych do zawarcia umoéw o §wiadczenie ustug
publicznych, nawet z podmiotem niebedacym podmiotem wewngtrznym —

w zakresie transportu kolejowego z wyjatkiem innych rodzajow transportu
szynowego, takich jak metro lub tramwaje. Na zasadzie odstgpstwa od art. 4
ust. 3 Rozporzadzenia Nr 1370/2007 takie umowy zawierane sa maksymalnie
na okres dziesieciu lat.
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Charakterystyka uwarunkowan
technicznych, spotecznych

i finansowych zwigzanych z realizacjq
Projektu

5.1 Uwarunkowania techniczne

Podstawowymi uwarunkowaniami technicznymi wptywajacymi na analizowany
projekt sa:

1.

Obecne parametry techniczno-eksploatacyjne infrastruktury kolejowej

Informacje na temat infrastruktury kolejowej i jej paramentow znajduja sie

W rozdziatach 3.3 , Istniejacy system transportowy (uwzgledniajacy wszystkie
typy/$rodki transportu) w otoczeniu Projektu” oraz 6.2 ,,Aktualny stan
techniczny oraz parametry eksploatacyjne infrastruktury kolejowe;j”.

. Obecny stan techniczny taboru kolejowego

Informacje na ten temat zamieszczono w rozdziatach 6.1 ,,Tabor
wykorzystywany obecnie do przewozdéw organizowanych przez samorzady
(stan obecny)” oraz 10.2 ,,Wariant bezinwestycyjny”.

Docelowy stan techniczny infrastruktury kolejowej

Informacje na ten temat zamieszczono w rozdziale 6.3 ,,Prognozowane oraz
realne zmiany w parametrach technicznych i eksploatacyjnych infrastruktury
kolejowej”.

Docelowy stan techniczny i parametry eksploatacyjne taboru kolejowego

Informacje na ten temat zamieszczono w rozdziale 10.3 ,,Warianty
inwestycyjne” (w czesci dotyczacej wariantu inwestycyjnego W2).
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Najwazniejsze informacje techniczne dotyczace planowanego do zakupu
taboru:

» Planowany do zakupu tabor bedzie charakteryzowat si¢ predkoscia
maksymalna 160 km/h.

» Konstrukcja i parametry zakupionych EZT beda spetnia¢ wymogi
obowiazujacych norm i przepiséw a takze wymagania pozostatych
obowiazujacych norm PN-EN, kart UIC i odpowiednich TSI,

W zakresie niezbednym do uzyskania §wiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji typu pojazdu kolejowego.

» EZT beda posiadaty wydane przez Przewoznikow — zwanych takze
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Operatorami, $wiadectwa sprawnosci technicznej pojazdow szynowych.

» EZT beda spelnialy wymagania interoperacyjnos$ci zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 7 stycznia 2008 r.
(Dz. U. Nr 11 poz. 64), w zakresie niezbednym do uzyskania
$wiadectwa dopuszczenia typu pojazdu kolejowego.

5.2 Uwarunkowania spoteczne

Proces przeksztatcen systemu transportowego jest dlugotrwaly, kapitatochtonny
i uwzglednia przemiany gospodarcze oraz spoteczne, w tym demograficzne.
Szczegoblnie istotne sa zmiany zachodzace na rynku pracy i w strukturze
osadniczej. Na przyszte zapotrzebowanie na przewozy istotnie wptynie
pogarszajaca si¢ sytuacja demograficzna (spadek liczby ludnosci i postgpujace
procesy starzenia si¢ spoleczenstwa) oraz zachodzace rownoczesnie procesy
dezurbanizacji, wymuszajace dalsze uelastycznianie rynku pracy i sigganie

po osoby w wieku produkcyjnym zamieszkujace w dalszej odlegtosci od miejsc
pracy. Dalszy rozwdj systemu transportowego bedzie wiazat sig, migdzy innymi,
z kolejnymi wdrozeniami inteligentnych systemow transportowych, gdyz

W przysztosci system ten opiera¢ si¢ bedzie na rozwiazaniach eliminujacych
obecnie wystepujace problemy komunikacyjne. W procesie przemian
zachodzacych w systemie transportowym istotna rolg odegra wzrost
zainteresowania problematyka ochrony srodowiska oraz wynikajace z niego
dazenie do zwigkszenia roli kolei w obstudze transportowej miast i regionow.
W ostatnim okresie obserwuje sie rowniez wzrost roli przewozow
aglomeracyjnych taczacych centra miast z obszarami podmiejskimi. W celu
zaspokojenia rosnacego zapotrzebowania na tego rodzaju przewozy powstaja
samorzadowe koleje aglomeracyjne np. Lodzka Kolej Aglomeracyjna, SKM

na Mazowszu, czy Szybka Kolej Aglomeracyjna w Malopolsce.

Projekt ,,Zakup taboru kolejowego do obstugi potaczen migdzywojewodzkich
realizowanych przez Wojewodztwa: Matopolskie, Podkarpackie, Slaskie

i Swietokrzyskie” przyczyni sie do poprawy jakosci zycia mieszkafcow
analizowanych regionéw i dlatego tez jest on powszechnie akceptowany.
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Projekt wygeneruje dla spoleczefistwa szereg korzysci. Przede wszystkim
przyczyni si¢ do usprawnienia obstugi transportowej analizowanych regionow oraz
znacznej poprawy warunkéw przemieszczania sig. W wyniku realizacji Projektu
nastapi:
e skrocenie czasu podrozy,
e poprawa komfortu podrézowania,
e poprawa dostepnosci oferty kolejowej dla 0sob z ograniczona mozliwoscia
poruszania sig,
e poprawa wizerunku kolei,
e poprawa wizerunku Podmiotow wdrazajacych projekt,
e poprawa bezpieczenstwa,
e czegsciowe przejecie pasazerow z transportu samochodowego 1 zwigzane
z tym:
- zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych,
- Zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza,
- zmniejszenie kosztow eksploatacji pojazdow.

Przeprowdzona analiza ekonomiczna, w ktorej uwzgledniono dajace sig
skwantyfikowa¢ korzys$ci wykazata, ze projekt jest uzasadniony ze spoteczno-
gospodarczego punktu widzenia. Ponadto lepsze zaspokojenie przez transport
kolejowy potrzeb przewozowych mieszkancow powinno przyczynic si¢

do zwigkszenia udziatu tej galezi transportu w przewozach ogdtem, co jest
niezbedne dla zrownowazonego rozwoju catego rozpatrywanego obszaru.

Sposob wykorzystania zakupionego w ramach niniejszego Projektu taboru byt
przedmiotem szczegdlowych analiz, badan i konsultacji eksperckich oraz
uzgodnien z Wojewddztwami. Celem przeprowadzonych prac byto zapewnienie
optymalnego wykorzystania zakupionego taboru przy ograniczonych
mozliwosciach finansowania przewozow przez Wojewodztwa.

W pierwszej kolejnosci wytypowano relacje, ktore w maksymalny sposob mialy
integrowac analizowane regiony. Dokonywano tego z uwzglednieniem obecnych
i przewidywanych na przyszto$¢ ciazen spoteczno-gospodarczych oraz zmian

W systemie transportowym, bedacych konsekwencja polityki transportowe;j

i prowadzonych inwestycji zarowno kolejowych, jak i inwestycji w infrastrukture
transportu drogowego.

Nastepnym krokiem byto usystematyzowanie wiedzy o wytypowanych relacjach.
Przeanalizowano ogo6lnodostgpne dane oraz dane przekazane przez Zamawiajacego
niniejsze studium (w szczego6lnosci wyniki badan przeprowadzonych przez Urzad
Marszatkowski woj. $wigtokrzyskiego z 2012 r.), jak rdwniez wystapiono

0 brakujace informacje zarowno do Zarzadcy Infrastruktury (PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A.), jak i Przewoznikow Kolejowych. Przeprowadzono réwniez
wlasne badania w pociagach regionalnych. Badania te zostaty przeprowadzone

w listopadzie 2012 r. i obejmowaty zaréwno liczenie pasazeréw w pociagach

na poszczego6lnych odcinkach, jak rowniez badania ankietowe, ktorych
przedmiotem byto ustalenie stacji poczatku i1 konca podrézy, motywacji podrozy
oraz innych informacji istotnych z punktu widzenia opracowywanego Studium. Dla
relacji, w przypadku ktorych obecnie nie jest prowadzony ruch pociagow
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(Ostrowiec Swigtokrzyski — Sandomierz — Rzeszow) lub wystepuja znaczace
ograniczenia wynikajace z prowadzonych prac modernizacyjnych (Katowice —
Krakdw — Tarn6w — Rzeszoéw) przyszty poziom zapotrzebowania na przewozy
zostat okreslony na podstawie dokumentacji opracowanej dla przedsigwzigé
modernizacyjnych dotyczacych infrastruktury kolejowe;.

W koncowym etapie prac dokonano uzgodnien ksztattu planowanej oferty
Z Zamawiajacym.

Zastosowane podejs$cie pozwoli na wykorzystanie zakupionego taboru w relacjach,
w przypadku ktérych wystepuje najwigksze zapotrzebowanie na lepszej jakos$ci
ofertg przewozowa.

5.3 Uwarunkowania finansowe

Niniejszy rozdziat zawiera rekomendacje dla Projektu, wynikajace z analizy
dostepnych zrodet finansowania przewozoéw m.in. z rezerwy celowej oraz zasad
rozliczen dotyczacych finansowania przewozow przez Wojewodztwa.

Zgodnie z Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U.z2011r. Nr5, poz. 13, Nr 228, poz. 1368) do zadan wlasnych samorzadu
wojewoOdztwa nalezy organizowanie kolejowych przewozow pasazerskich oraz
nabywanie pojazdow szynowych.

Organizowanie przewozow odbywa sig, co do zasady, na podstawie umowy

0 $wiadczenie ustug publicznych, zawieranej z operatorami kolejowymi.
Zazwyczaj jest to umowa ramowa, zawierana na okres nie krotszy niz trzy lata,
W terminie 3 miesiecy od wyboru operatora, ktora jest nastgpnie uzupetniana
umowami rocznymi (zawieranymi na okres obowiazywania rozktadu jazdy
pociagdéw) regulujacymi zasady organizowania przewozow na rok nastepujacy
po roku, w ktorym podpisano umowg. Umowa ramowa okre$la warunki
przewozOw oraz planowane aczne naktady. Umowa szczegdtowa jest
podpisywana nie p6zniej niz miesiac przed wejsciem w zycie nowego rozkladu
jazdy i okresla wysoko$¢ rekompensaty.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego odbywa si¢ poprzez pobieranie
optat za sprzedaz biletow i innych optat dodatkowych oraz w formie rekompensaty
dla operatora z tytulu utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem
ustawowych uprawnien do przejazdow ulgowych oraz z tytutu poniesionych
kosztow w przypadku, gdy obstuga linii jest nierentowna.

Zasady zlecania uslug publicznych w zakresie transportu publicznego okresla
rozporzadzenie WE 1370/2007. Sposob finansowania tych ushug rozni sig,
w zaleznosci od trybu wyboru operatora, jaki zostanie zastosowany. Podstawowe
mozliwosci w tym zakresie to:
1) Swiadczenie ustug przez instytucje publiczna lub grupe instytucji
(tj. jednostke samorzadu terytorialnego lub ich zwiazek) — w przypadku
wojewddzkich przewozow kolejowych bedzie to samorzad wojewddztwa;



COWIL

STUDIUM WYKONALNOSCI PROJEKTU POD NAZWA, , )

»ZAKUP TABORU KOLEJOWEGO DO OBStUGI POLACZEN MIEDZYWOJEWODZKICH REALIZOWANYCH
PRZEZ WOJEWODZTWA: MALOPOLSKIE, PODKARPACKIE, SLASKIE I SWIETOKRZYSKIE”

102

2) Bezposrednie powierzenie wykonywania ustug podmiotowi wewngtrznemu
(nie stosuje si¢ wtedy trybu zamowienia publicznego przy wyborze tej
jednostki);

3) Swiadczenie ushug przez podmiot trzeci wybrany w procedurze zaméwienia
publicznego.

Jesli $wiadczenie ustug odbywa si¢ w pierwszym ze wskazanych trybow, jest ono
realizowane przez jednostki wewngtrzne samorzadu terytorialnego, nieposiadajace
odregbnej osobowosci prawnej np. zaktady budzetowe — w tym przypadku nie jest
konieczne zawarcie umowy o §wiadczenie ustug publicznych. W przypadku
zlecania ustug podmiotowi wewngtrznemu lub osobie trzeciej konieczne jest
podpisanie takiej umowy.

W przypadku trybu drugiego i trzeciego umowa o §wiadczenie ustug publicznych
okresla zasady, warunki i wysokos$¢ rekompensaty, zgodnie ze wskazaniami
zawartymi w rozporzadzeniu WE 1370/2007. Rekompensata wyptacana jest przez
organizatora, operatorowi transportu publicznego, o ile ten zwrdci sig

ze stosownym wnioskiem do organizatora. Wniosek ten musi zawiera¢ dokumenty
potwierdzajace wysokos$¢ poniesionych kosztow i utraconych przychodow.

Sposob finansowania niniejszego projektu na etapie operacyjnym bedzie zatem
zalezat od wybranej struktury inwestycji. Z punktu widzenia Beneficjenta
najlepszym sposobem realizacji inwestycji bedzie wybor operatora

w konkurencyjnej procedurze udzielenia zamoéwienia publicznego. W tym
przypadku Beneficjent bedzie zobowiazany do podpisania z operatorem umowy
0 $wiadczenie ustug publicznych, w ktorej okresli wysoko$¢ rekompensaty dla
operatora.

5.4 Kwestie zwigzane z zagadnieniem pomocy
publicznej analizowane w odniesieniu
do niniejszego Projektu

Obecnie wojewddztwa matopolskie, $laskie 1 podkarpackie deklaruja, ze powierzaé
beda $wiadczenie pasazerskich ustug przewozowych przewoznikom wybranym w
trybie przetargu nieograniczonego. Jedynie wojewddztwo §wietokrzyskie
dopuszcza mozliwo§¢  powierzenia uslug przewozowych w  trybie
bezprzetargowym.

Z uwagi na fakt powotywania i rozwijania przez samorzady wtasnych podmiotow
realizujacych przewozy kolejowe istnieje prawdopodobienstwo powierzania
swiadczenia ustug przewozowych tym podmiotom z pominigeciem procedury
przetargowej. Dlatego tez realizowany projekt trzeba traktowac jako korzystajacy z
pomocy panstwa.

Wielkos$¢ przewidywanej na lata 2014 — 2020 rekompensaty jaka otrzymac¢ maja
przewoznicy wyniesie 266 991 723,50 PLN.
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6 Zidentyfikowane problemy

6.1 Tabor wykorzystywany obecnie do przewozéw
organizowanych przez samorzady (stan
obecny)

Kolejowe potaczenia regionalne organizowane przez Urzedy Marszatkowskie
wojewddztw Matopolskiego, Podkarpackiego, Slaskiego i Swigtokrzyskiego
na analizowanych linach kolejowych realizuja obecnie dwaj przewoznicy:

e Przewozy Regionalne sp. z 0.0. (PR):
- Matopolski Zaktad Przewozow Regionalnych, Krakow,
- Podkarpacki Zaktad Przewozow Regionalnych, Rzeszow,
- Swigtokrzyski Zaktad Przewozow Regionalnych, Kielce;
e Koleje Slaskie sp. z 0.0.

W roku 2012 liczne potaczenia w wojewoddztwie $laskim (migdzy innymi

na odcinkach Katowice — Rybnik oraz Katowice — Tunel® ) realizowane byty przez
Przewozy Regionalne (Slaski Zaktad Przewozow Regionalnych). Wraz

z wprowadzeniem nowego rozktadu jazdy 2012/2013 organizacje kolejowych
przewozow regionalnych przejety Koleje Slaskie. Poniewaz analiza oferty
przewozowej oraz potokow pasazerskich w roku 2012 odnosi si¢ wytacznie

do ustug realizowanych przez Przewozy Regionalne, rowniez i analiza dotyczaca
taboru odnosi si¢ wytacznie do taboru Przewozéw Regionalnych® na podstawie
danych przekazanych przez Zaktady Przewozow Regionalnych w Krakowie,
Rzeszowie i Kielcach.

% W rozkladzie jazdy 2012/2013 brak bezposredniego potaczenia na rzecz realizowanego
polaczenia z Sosnowca do Stawkowa. Potaczenie w relacji do Kielc i Sedziszowa
przywrécono z dniem 13.05.2013.

% Stan taboru Kolei Slaskich w momencie sporzadzania analiz nie jest catkowicie
ustabilizowany i podlega ciagtym zmianom. Tabor Kolei Slaskich bazujacy w duzej mierze
na nowych i zmodernizowanych sktadach jest znacznie mtodszy od taboru Przewozow
Regionalnych.
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Ponizsza tabela wskazuje, iz w zwiazku z ograniczeniami technicznymi ilo$¢
dostegpnego taboru wystarcza jedynie do realizacji dotychczasowej oferty

przewozowej i w zwiazku z tym uniemozliwia dalszy rozwoj i poszerzenie oferty?’.

Tabela 11. Liczba taboru w stanie obecnym

Zaklad Tabor posiadajacy aktualne swiadectwo
Spolki Pﬁ( llostan EZT g sprawilqoé);i technicznej

PR Kielce 29 26

PR Krakow 79 68

PR Rzeszow 43 26

Zrodto: PR Kielce, Krakow i Rzeszow.

Niewystarczajacy stan techniczny wynika z wysokiego $redniego wieku taboru.
Wiek ten wynosi w przypadku starych pojazdéw (w szczegolnosci EN 57 1 EN 71)
ponad 30 lat. Oprdocz wieku pojazddéw problem stanowi rowniez stosunkowo
niewielka predko$¢ maksymalna (110 km/h) oraz male przyspieszenie. Na
zmodernizowanych liniach kolejowych mozliwe jest zatem jedynie niewielkie
skrocenie czasdw jazdy, co ogranicza efektywne wykorzystanie polepszenia stanu
infrastruktury. Ponadto niskie w poréwnaniu do innych rodzajoéw pociagow
predkosci handlowe powoduja znaczne zmniejszenie przepustowosci linii

kolejowych.
Tabela 12. Wybrane dane techniczne taboru PR
Seria |Sredni wiek LIFZ.ba .
Dojazdl) [lat] \V/r— . miejsc Relacje
siedzacych
EN71 32 110 km/h 264 Krakéw — Czestochowa
36 Krakdw — Rzeszow/Nowy Sacz
EN57 30 110 km/h 188 Krakow — Rzeszow/Nowy Sacz
35 Krakow — Kielce
36 Katowice — Kielce
ED72 18 110 km/h 237 Krakow — Tarnow — Nowy Sacz
ED72A% 19 110 km/h 235  |Krakow — Kielce
EN77 15 160 km/h 195 Krakéw — Tarnow — Nowy Sacz
EN 96 1 160 km/h 107 Krakow — Kielce
ELF

Zrédto: PR Kielce, Krakow i Rzeszow.

%" potwierdza to sytuacja Kolei Slaskich po przejeciu przewozéw realizowanych
dotychczas przez Przewozy Regionalne wraz z nowym rozktadem jazdy 2012/2013.
Migdzy innymi w wyniku braku wystarczajacego taboru w pierwszych tygodniach liczne
potaczenia nie mogty zosta¢ zrealizowane.

%8 Gruntownie wyremontowane na bazie ED 72 w roku 2011.
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Elektryczny zespot trakcyjny EN57, produkowany seryjnie przez ponad 30 lat
do roku 1993 przez wroctawski PaFaWag sktada sig¢ z trzech wagonow - dwoch
rozrzadczych i jednego silnikowego. Wagony sa potaczone ze soba tzw. krotkim
sprzegiem ,,fabrycznym” (bez glowicy, nieroztaczalnym w warunkach
eksploatacyjnych), wraz z przej$ciem dla pasazeréw. Jednostki EN57
sa przystosowane do jazdy w trakcji ukrotnionej z jednostkami tej samej serii oraz
z seriami EN71 1 ED72. Nie ma mozliwosci przej$cia pomiedzy potaczonymi
jednostkami. W kazdym z trzech wagondéw zespotu EN57 znajduja sig trzy
przedziaty ze srodkowym przejsciem migdzy siedzeniami dostgpne dla
podréznych, rozdzielone dwoma przedsionkami. Podloga znajduje si¢
na wysokos$ci 1153 mm od gtéwki szyny. Stopnie zewngtrzne, umieszczone
na wysokosciach 495 i 655 mm od gtéwki szyny, pozwalaja obstugiwaé zespotami
ENS57 perony zardwno wysokie, jak i niskie o wysokosci 300 mm.

Zespoty serii EN71 zaprojektowano we wroctawskim PaFaWagu z mysla

0 obstudze zelektryfikowanej w 1975 linii kolejowej Krakow — Zakopane.
Wystepowaty na niej bowiem specyficzne warunki eksploatacyjne, z ktorymi nie
dawaly sobie rady zespoty serii EN57. To wtasnie na ich podstawie opracowano
nowa seri¢ pojazdéw, zwigkszajac ich moc i polepszajac inne wlasciwosci jezdne
poprzez dostawienie jednego wagonu silnikowego. Produkcja seryjna miata
miejsce tylko w 1976 i objeta 20 sztuk, a kolejnych 31 powstato przez zestawianie
pojedynczych cztonow zestawow EN57 w lokomotywowniach. EN71 sklada sig

z czterech wagonow — dwoch rozrzadezych i dwoch silnikowych. Zastosowanie
dwoch wagonow silnikowych miato na celu zwigkszenie mocy istotne szczegdlnie
w przypadku linii gorskich. Wagony sa potaczone ze soba podobnie jak

w przypadku EN57 krotkim sprzegiem ,,fabrycznym” wraz z przejsciem dla
pasazerow.

W 1993 roku PaFaWag podjal si¢ budowy pierwszego dalekobieznego
elektrycznego zespotu trakcyjnego — ED72, zaprojektowanego z mysla o obstudze
przewozow migdzyregionalnych. Jego konstrukcja bazowata na rozwiazaniach

z EN57 i jego przedtuzonej wersji EN71. Elektryczny zespot trakcyjny serii ED72
sktada si¢ podobnie jak EN71 z czterech wagonow - dwodch rozrzadczych i dwoch
silnikowych potaczonych krotkim sprzggiem ,,fabrycznym” wraz z przej$ciem dla
pasazerow. Produkujac ED72 wprowadzono wiele innowacji w stosunku

do starszego taboru. Nalezato do nich m.in. wprowadzenie w wagonie zespotu
klasy pierwszej (z bardziej komfortowymi fotelami), a takze nowe;j tapicerki

w klasie drugiej. Wprowadzono przyciski indywidualnego otwierania drzwi,
elektroniczne wys$wietlacze kierunkowe i dwuwarstwowe szyby.Wyglad
zewngetrzny poczatkowo znaczaco roznit sig od starszych jednostek ze wzgledu

na odmienna kolorystykeg i odmienny wyglad czotowych $cian wagonow
rozrzadczych.

PESA Acatus Il oznaczony seria EN77 to czteroczlonowy, jednoprzestrzenny,
cze$ciowo niskopodtogowy elektryczny zespot trakcyjny przeznaczony do obstugi
przewozow pasazerskich regionalnych, wytwarzany w zaktadach PESY

na przetomie roku 2010 i 2011. Srodkowe cztony posiadaja dwie pary drzwi

na strong, a skrajne po jednej parze. Wszystkie drzwi znajduja si¢ w strefie z niska
podtoga, pod ktérymi umieszczono wysuwane stopnie utatwiajace wsiadanie

Z peron6éw nizszych niz 550/760 mm. Ze wzgl¢du na sposéb potaczenia cztonow
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ze soba, nie jest mozliwe skracanie i wydhuzanie pojazdu w warunkach
eksploatacyjnych, jednakze istnieje mozliwos¢ taczenia maksymalnie 3 pojazdow
w trakcje wielokrotna. Acatus II jest wyposazony w fotel pomocnika maszynisty,
dzigki czemu moga przekraczaé predkos¢ 130 km/h w normalnej eksploatacji,

do czego wymagana jest dwuosobowa obstuga.

Zespoty serii EN96 ELF to niskopodlogowe, pozbawione drzwi
miedzywagonowych, dwucztonowe sktady przeznaczone do obstugi regionalnych
przewozow pasazerskich o jednej parze drzwi na strong cztonu. W poréwnaniu

do cztonow wezesniej produkowanych zwigkszono przestrzen pasazerska (dzigki
przeniesieniu czgsci wyposazenia trakcyjnego na dach) i dodatkowo zmieniono typ
o$wietlenia na diodowy (LED) oraz zamontowano gniazdka pradowe

do dyspozycji podréznych. Moc zastosowanych silnikow umozliwia rozbudowg
sktadu o jeden czton. Maksymalna pr¢dkos¢ pojazdu to 160 km/h. Pojazdy

sa wyposazone w automatyczne systemy zliczania pasazerow i analizy czasu jazdy.
Pozyskane dane moga by¢ analizowane na zewngtrznych serwerach w czasie
rzeczywistym.

Na przyktadzie Swigtokrzyskiego Zakladu Przewozoéw Regionalnych w Kielcach
przedstawiono strukture wiekowa taboru. Sredni wiek pojazdow Swigtokrzyskiego
Zaktadu Przewozow Regionalnych w Kielcach, rowniez po zakupie czterech
nowych sktadow typu EN 96 w roku 2011, wynosi 23 lata. Tabor zdominowany
jest w dalszym ciagu przez sktady typu EN 57%, ktore w Zadnym stopniu nie
zapewniaja pasazerom odpowiedniego komfortu podrézowania. Ponizszy wykres
ilustruje strukturg wiekowa taboru Swigtokrzyskiego Zaktadu Przewozow
Regionalnych w Kielcach.

Rysunek 12. Struktura wiekowa taboru SZPR w Kielcach

6-10 lat
7%

11-15lat
0%

16-20 lat
4%

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych SZPR w Kielcach.

29 EN 57 rowniez dominuje w ofercie przewozowej w PR Krakow i Rzeszow.
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6.2 Aktualny stan techniczny oraz parametry
eksploatacyjne infrastruktury kolejowej

Analizowane w ramach projektu relacje bazuja na zelektryfikowanych liniach
kolejowych, w zwiazku z czym potencjalny zakup taboru odnosi si¢ wytacznie
do pojazdow zasilanych energia elektryczna®. Analizowane linie kolejowe
sa ponadto w duzej mierze dwutorowe, za wyjatkiem nastgpujacych odcinkow linii
kolejowych:

e TarnOw — Stroze (relacja Tarnow — Nowy Sacz),

e Zalesie — Sandomierz — Ocice — Rzeszow,

e Katowice Ligota — Leszczyny (Relacja Krakow — Rybnik).

Duze znaczenie w planowaniu oferty przewozowej maja dopuszczalne predkosci
maksymalne. Na analizowanych odcinkach linii kolejowych predkosci te wynosza
80-120 km/h. Jedynie na odcinku Centralnej Magistrali Kolejowej pomigdzy
Zawierciem i Knapowka (w relacji Katowice — Wloszczowa — Kielce) mozliwe jest
osiaganie predkosci 160 km/h. Na licznych odcinkach linii kolejowych wystepuja
ograniczenia predkosci do 50-80 km/h a nawet ponizej 50 km/h. W wyniku
dodatkowych ograniczen statych rzeczywiste predkosci jazdy pociagdw

w komunikacji regionalnej (RG) wynosza od 40-60 km/h, w komunikacji
przyspieszonej (RX) pomigdzy 50-80 km/h. Ponizsza tabela ilustruje dopuszczalne
predkosci maksymalne poszczegolnych odcinkow linii kolejowych oraz
rzeczywiste predkosci jazdy pociagow w komunikacji pasazerskiej.

Tabela 13. Predkosci maksymalne i handlowe na poszczegélnych odcinkach

Dhugosé
Odcinek odcignka [I:/r{n'“;‘;‘]] Vhe bt
[km] RG RX
Krakéw - Tarnéw 77 80-120 57 68
Tarn6w - Rzeszow 80 80 - 120 63 79
Katowice - Krakéw 77 40-120 33 48
Katowice - Rybnik 45 70-100 41 49
Krakéw - Tunel 52 80-110 52 62
Tunel - Kielce 80 80-120 65 81
Kielce - Skarzysko-Kamienna 44 90 55 69
Skarzysko-Kamienna - Ostrowiec Sw. 46 50 - 100 43 50
Kielce - Wtoszczowa 47 50 - 100 58 72
Wtoszczowa - Czestochowa 69 50 -100 45 50
Katowice - Bukowno - Tunel 92 30-100 43 -
Tarnéw - Nowy Sacz 88 60 - 100 46 54
Skarzysko-Kamienna - Radom 41 60 - 120 48 55
Ostrowiec Swietokrzyski - Tarnobrzeg 64 50 - 70
Tarnobrzeg - Kolbuszowo - Rzeszow 71 70-120 brak oferty
Wtoszczowa - Zawiercie - Katowice 117 70-160 - | 84

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych PKP PLK S.A., stan na 2012 .

¥ Odcinek Ocice — Rzeszéw ma by¢ zelektryfikowany do 2015 r.
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6.

3 Prognozowane oraz realne zmiany
w parametrach technicznych

i eksploatacyjnych infrastruktury kolejowej

W obszarze objetym analizg planowane badz realizowane sa liczne dziatania
modernizacyjne infrastruktury kolejowej. W zwiazku z tym w nadchodzacych
latach mozliwe bedzie znaczne skrocenie czasu jazdy. Do realizowanych dziatan
infrastrukturalnych zaliczy¢ nalezy modernizacj¢ korytarza kolejowego E30

na odcinku Katowice — Krakéw — Tarndw — Rzeszow o wartosci 6,2 mld ztotych.

Na

wspomnianym odcinku mozliwe bedzie od roku 2015 osiaganie maksymalne;j

predkosci 160 km/h. Réwniez na pozostatych liniach kolejowych w obszarze
objetym analiza przewiduje si¢ dzialania modernizacyjne oraz rewitalizacyjne

infrastruktury kolejowej zawarte w Wieloletnim Programie Inwestycji Kolejowych

do roku 2013 z perspektywa do roku 2015 (patrz ponizszy rysunek).

Rysunek 13. Inwestycje infrastrukturalne do roku 2015 na sieci PLK
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Zrodho: Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywa do roku
2015, projekt 12/2012, s. 19.

Na podstawie oficjalnej listy inwestycyjnej PKP PLK S.A. oraz pozostatych

strategicznych dokumentow planistycznych sporzadzono nastgpujace zestawienie

dziatan infrastrukturalnych. Zestawienie to zawiera wszystkie zaplanowane

do roku 2037 inwestycje. Ze wzgledu na dtugi horyzont czasowy wynoszacy 25 lat

w zestawieniu znajduja si¢ inwestycje, takie jak rewitalizacja linii kolejowej

Tarndw — Nowy Sacz, ktore znajduja si¢ w dokumentach strategicznych, jednakze

nie na listach inwestycji, ktorych finansowanie zostato zapewnione.
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Tabela 14. Planowane modernizacje linii kolejowych

¢ —
=)
. Nr : . ¥ |RS
Relacja L Odcinek Nazwa projektu E S
linii > 5T
T
91 Rzeszéw — Tarnéw — Modernizacja Krakow 160 2014
Krakéw (Podleze) - RzeszOw
133 Krakéw — Jaworzno Modernizacja Katowice - 160 2015
RzeszOW — Szczakowa Krakéw
Tarnow — 134 Jaworzno Szczakowa —
Krakow — Mystowice
Katowice — 138 Mystowice — Katowice
Rybnik 139 | Katowice — Katowice | Rewitalizacja 80/100 | 2015
Ligota
140 Katowice Ligota -
Rybnik
Krakow — 8 Krakow — Kielce — Rewitalizacja linii kolejowej 90/120 | 2017
Kielce — Skarzysko-Kamienna nr 8 Radom — Kielce
Skarzysko- Modernizacja stacji Tunel na | 100 2013
Kamienna — linii kolejowej nr 8 Warszawa
Ostrowiec Zachodnia — Krakéw Gtowny
Swigtokrzyski Osobowy
Rewitalizacja linii kolejowej 110 2014
nr 8 na odcinku Koztéw —
Krakow Gtowny
25 Skarzysko-Kamienna — | Modernizacja linii kolejowej 50-120 | 2016
Ostrowiec Rezszéw — Warszawa przez
Swigtokrzyski Kolbuszowa, etap 11
Czegstochowa - | 61 Kucelinka — Kielce Rewitalizacja linii kolejowej 120 2015
Kielce nr 61 i 572 na odcinku
Wioszczowa Potnoc —
Czestochowa Stradom
61 Zelistawice — Kielce Rewitalizacja 120 2027
Katowice — 1 Katowice — Sosnowiec | Linia kolejowa nr 1 120 2013
Bukowno - — Zawiercie Zawiercie — Katowice
Kielce 62 Sosnowiec — Tunel -
Skarzysko- 8 Skarzysko-Kamienna - | Rewitalizacja linii kolejowej 110/120 | 2016
Kamienna - Radom nr 8 Radom — Kielce
Radom
Tarnéw — 96 Tarnéw — Muszyna - Modernizacja linii kolejowej 70-100 | 2011
Stroze — Nowy Plave¢ nr 96 Tarnéw Lulechéw na
Sacz odcinku Tarnéw - Stroze
96/105 | Tarnéw — Muszyna — Rewitalizacja 100 2027
Plave¢/Krynica
Katowice — 1/4 Katowice - Knapéwka | Modernizacja 160 2027
CMK — Kielce
Ostrowiec 25 Ostrowiec Modernizacja 120 2016
Swigtokrzyski Swigtokrzyski - Ocice
—Sandomierz | 77 Ocice - Rzeszow Modernizacja linii kolejowej | 120 2015
— Kolbuszowa Rzeszoéw — Warszawa przez
- Rzeszow Kolbuszowa, etap 11

Zrodto: zalozenia konsultanta na podstawie Wieloletniego Programu Inwestycji
Kolejowych do roku 2013 oraz danych PKP PLK S.A.

Na podstawie zatozen inwestycyjnych oraz przysztych parametréw technicznych

sieci kolejowej obliczono czasy jazdy na liniach w obszarze objetym analiza.

Dla poszczegolnych odcinkéw linii kolejowych obliczono trzy rézne czasy jazdy:
e RG: potaczenia regionalne obstugujace wszystkie przystanki,
tabor nowoczesny (Vmax = 160 km/h),



COWI
STUDIUM WYKONALNOSCI PROJEKTU POD NAZWA )
110 7AKUP TABORU KOLEJOWEGO DO OBSLUGI POLACZEN MIEDZYWOIEWODZKICH REALIZOWANYCH
PRZEZ WOJEWODZTWA: MALOPOLSKIE, PODKARPACKIE, SLASKIE I SWIETOKRZYSKIE”
e RG-EN 57: potaczenia regionalne obstugujace wszystkie przystanki,
stary tabor (EN 57, Vinax = 110 km/h),
e RX: przyspieszone potaczenia regionalne obslugujace wybrane przystanki,

tabor nowoczesny (vmax = 160 km/h).

Czasy jazdy z zastosowaniem nowoczesnego taboru odpowiadaja wariantowi
inwestycyjnemu W2, z zastosowaniem starego taboru EN 57 — wariantom W0

i W1. Na odcinku Katowice — Bukowno — Tunel nie przewiduje si¢ obecnie
zadnych dziatan infrastrukturalnych. W zwiazku z niewielkimi dopuszczalnymi
predkosciami maksymalnymi odcinek ten nie zostal ujety w planowane;j siatce
polaczen, poniewaz wykorzystanie na tej trasie nowoczesnego taboru byloby
nieefektywne®. Jako alternatywe przewiduje si¢ potaczenie z Katowic do Kielc
przez Wioszczowe.

Dzigki planowanej modernizacji linii po 2017 roku dojdzie do znacznego skrocenia
czasOw przejazdu w stosunku do chwili obecnej. W przypadku wszystkich
odcinkow linii czas przejazdu ulegnie skroceniu o 12 %, a przy uzyciu
nowoczesnego taboru (wariant W2) nawet o 23 %. Najwigksze skrocenie czasu
przejazdu wystapi na odcinku z Krakowa do Katowic, na ktorym czas przejazdu
skroci sig o potowe.

6.4 Dostepne alternatywne sSrodki transportu

Na analizowanym obszarze alternatywnym $rodkiem transportu w stosunku

do kolei jest transport drogowy, zarowno motoryzacja indywidualna jak réwniez
transport publiczny autobusowy. Podstawowe informacje porownujace
alternatywne oferty przewozowe zawiera tablica ponize;j.

Tabela 15. Poréwnanie ofert przewozowych kolei z transportem drogowym
dla analizowanych relacji

Dhugosé
odcinka S Kolej Autobus | Samochod
[km] .:“9:
23
Odcinek S| 288 |ER JEIB | E
2 2| §5 |85 & |8 2|8 =
Sl 5|12 |g& T |g& T|af =
& N g |N & |N &
O > |O > |O >
, , RG 86| 54| 110| 45
Krakow - Tarn6w 77 82 RX 251 651 100 49 65| 76
, , RG 76| 63| 95| 51
Tarnow - RzeszoOw 80 81 RX 61 791 80| 61 75| 65

# Wraz z wprowadzeniem nowego rozkladu jazdy2012/2013 potaczenia bezposrednie
migdzy Katowicami i Tunelem/Kielcami zostaty zawieszone. Polaczenia w relacji do Kielc
i Sgdziszowa przywrdocono z dniem 13.05.2013.
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Dhugos¢
odcinka S Kolej Autobus | Samochod
]| &
23
Odcinek < | 28128 TI®|EI® | E
T| 3| TS |8 2|85 2|8 =
S|l 512 |g&| = |g& T|af =
(7 N & [N & N &
®) > |O > |O >
. , RG 140| 33| 80| 61
Katowice - Krakow 77 81 RX 9% 48] 75| 65 55| 88
. . RG 66| 41| 65| 47
Katowice - Rybnik 45 51 RX 551 29 501 61 45| 68
Krakéw - RG 60| 52| 110| 43
Tunel/Jgdrzejow 52 8 RX 50| 62| 85| 55 80\ 59
Tunel/Jedrzejow - RG 76| 63| 45| 56
Kielce 801 42T 5ol 81| 35| 72| 0|
Kielce - Skarzysko- RG 48| 55| 40| 54
Kamienna 44 36 RX 38| 70| 35| 62 3 62
Skarzysko-Kamienna RG 64| 43| 70| 41
— Ostrowiec 46| 48 50| 58
SwiQtokrzyski RX 55| 50| 60| 48
. RG 50| 57| 90| 39
Kielce — Wloszczowa 47 58 RX 20 71 751 26 70| 50
Wtoszczowa — RG 92| 45| 100| 43
Czestochowa 69 2 RX 83| 50| 75| 58 75 58
Wloszczowa — RG | Brak oferty | 165| 41
Zawiercie - Katowice | =/ | Y[ Rx 80| 88| 165| 41 110) €2

Zrodto: opracowanie wiasne.

Na analizowanym obszarze planowane sa i realizowane inwestycje drogowe
majace na celu znaczny wzrost jako$ci oferty transportu drogowego.
Do najwazniejszych naleza:
2. Budowa autostrady A4 z Krakowa w kierunku wschodnim na Tarnéw
(odcinek gotowy), a nastepnie na Rzeszéw, Przemy$l i do granicy Panstwa;
3. Budowa drogi S7 z Krakowa przez Kielce i Skarzysko-Kamienna w kierunku
Radomia i Warszawy.
4. Modernizacja drogi S8 pomiedzy Katowicami a Czestochowa.
Realizacja obu tych inwestycji a takze inne prowadzone i planowane modernizacje
drog réznych kategorii znacznie poprawia jakos¢ konkurencyjnych gatezi
transportu.
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7 Logika interwencji

7.1 Oczekiwane wskazniki oddziatywania Projektu
— jako cele ogolne Projektu

Oddziatywanie Projektu nalezy rozumie¢ jako dtugofalowe konsekwencje
zrealizowanego przedsiewzigcia wykraczajace poza natychmiastowe efekty
uzyskiwane przez Beneficjentow.

Wszystkie najwazniejsze konsekwencje realizacji przedmiotowego Projektu
przedstawione zostaly w rozdziale 1.1 niniejszego Studium. Wskazane w tym
rozdziale cele ogolne i szczegdtowe, jako wskazniki oddziatywania niniejszego
Projektu, sa zgodne z celami dzialania zawartymi w Szczegdétowym Opisie
Priorytetow Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (wersja 3.12

z dnia 4 lutego 2013 r.). Dziatanie 7.1 ,,Rozw0j transportu kolejowego” w ramach
ktérego realizowany bedzie niniejszy Projekt zaktada bowiem zwigkszenie udziatu
w przewozie tadunkow i 0s6b gatezi transportu alternatywnych w stosunku

do transportu drogowego (transport kolejowy, morski, transport publiczny

W obszarach metropolitalnych, intermodalny, wodny $rodladowy), co bedzie
prowadzi¢ do lepszego zrownowazenia systemu transportowego, zmniejszenia
negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko oraz do redukcji zatloczenia
motoryzacyjnego. W Szczegdélowym Opisie Priorytetéw Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko podkreslono, Ze sektor transportu kolejowego wymaga
powaznych inwestycji infrastrukturalnych oraz wspierania dziatan w zakresie
unowocze$niania taboru.

W Szczeg6towym Opisie Priorytetdéw Programu Operacyjnego Infrastruktura

i Srodowisko wskazano réwniez priorytetowe ciagi kolejowe, na ktorych skupione

zostang wysitki inwestycyjne. Sposrod wszystkich wymienionych zakupiony

w ramach niniejszego projektu tabor bedzie wykorzystywany na liniach E65 i E30,
linii Psary — Koztéw — Krakow oraz na linii kolejowej nr 8 — Warszawa — Radom —
Kielce — Krakow.
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7.2 Oczekiwane produkty realizacji Projektu

Produkty Projektu to bezposrednie, materialne i wymierne efekty realizacji
okreslonego przedsigwzigcia.

Produktami realizacji niniejszego Projektu beda:

e Liczba zakupionych jednostek taboru kolejowego (szt.): 19 szt.
trzycztonowych elektrycznych zespotdéw trakcyjnych, przy czym
wojewodztwa Matopolskie, Swigtokrzyskie i Slaskie zakupia po 6 sztuk
ezt, a wojewodztwo Podkarpackie zakupi 1 sztuke ezt.

e Pojemnos$¢ zakupionego taboru kolejowego (osoby):

» w przypadku pojazdow dla wojewodztw swigtokrzyskiego,
$laskiego, podkarpackiego (13 szt.): 270 o0sdb, z czego:
v’ state miejsca siedzace: Min 150
v" liczba miejsc uchylnych: Min 5 - Max 15

» w przypadku pojazdow dla wojewodztwa matopolskiego (6 szt.):
290 0s6b, z czego:

v’ stale miejsca siedzace: Min 138
v" liczba miejsc uchylnych: Min 5 - Max 15

Zgodnie z Katalogiem wskaznikéw obowiazkowych w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 powyzsze wskazniki nie
sa Wymagane na etapie wniosku o dofinansowanie, ale na etapie umowy

o dofinansowanie.

7.3 Oczekiwane rezultaty Projektu

Zgodnie z Katalogiem wskaznikéw obowiazkowych w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 wskaznikiem rezultatu dla
niniejszego projektu bedzie oszczedno$¢ czasu w przewozach pasazerskich
(PLN/rok).

Oszczednosci czasu w przewozach pasazerskich (PLN/rok) przedstawiono

w modelu ekonomiczno-finansowym. Nalezy jednak zaznaczy¢, iz w zwiazku

Z tym, ze zakupione pojazdy beda wprowadzane do ruchu w 2014 r. 1 2015 r. petne
oszczednosci czasu w przewozach pasazerskich wystapia dopiero od roku 2016.

Dla roku 2016 oszczednosci czasu w przewozach pasazerskich oszacowano

na poziomie 26 319 091,78 PLN. Nalezy jednak podkresli¢, ze warunkiem
koniecznym do osiagnigcia korzysci na powyzej wskazanym poziomie jest
pomyslne przeprowadzenie szeregu inwestycji komplementarnych, gtéwnie
infrastrukturalnych, zgodnie z harmonogramem zatozonym w ramach niniejszego
Studium wykonalnos$ci (harmonogram inwestycji infrastrukturalnych byt
uzgadniany z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.).

Oszczedno$¢ czasu w przewozach towarowych (PLN/rok) nie byly szacowane,
gdyz projekt nie przyczyni si¢ do skrocenia czasu w przewozach towarowych.
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7.4 Komplementarnos¢ z innymi dziataniami

Niniejszy projekt pn. ,,Zakup taboru kolejowego do obstugi polaczen
miedzywojewodzkich realizowanych przez wojewodztwa: matopolskie,
podkarpackie, $laskie i $wigtokrzyskie” jest projektem nr 7.1-47 z listy
podstawowej POIiS. Projekt ten jest przewidziany do realizacji w ramach dziatania
7.1 POIIS ,,Rozw6j transportu kolejowego”. Przedmiotem projektu jest zakup

19 sztuk elektrycznych zespolow trakcyjnych do obstugi potaczen
miedzywojewodzkich.

Informacje na temat projektow komplementarnych w stosunku do przedsigwzigcia
analizowanego w ramach niniejszego Studium przedstawiono w tabeli ponizej.

W ponizszej tabeli ujeto zarowno przedsigwzigcia juz zrealizowane w ostatnich
latach, przedsigwziecia bedace obecnie w trakcie realizacji, jak i przedsiewzigcia
zaplanowane.

Wsrod przedsigwzie¢ majacych realny wptyw na niniejszy Projekt wskaza¢ nalezy
pozostate projekty kolejowe zlokalizowane w jego otoczeniu. Projektami takimi
sa W szczegolnosci te znajdujace sie na liscie POIIS (zaréwno podstawowe, jak

i rezerwowe) przewidujace modernizacje infrastruktury liniowej oraz zakupy
taboru dla potaczen miedzynarodowych i migdzyregionalnych oraz projekty
realizowane w ramach RPO (modernizacja regionalnej sieci kolejowej, tabor dla
potaczen regionalnych).



Tabela 16. Podstawowe informacje na temat projektow komplementarnych
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Rodzaj Programu

. . Przewidywany
. . . Operacyjnego lub | Przyblizony koszt .
Lp. Nazwa projektu Przedmiot projektu o . . okres realizacji
zrodlo calkowity projektu .
. . projektu
finansowania
Przygotowanie studium wykonalno$ci modernizacji linii
kolejowej E30 (111 Korytarz) na odcinku Krakéw — Medyka —
ranica panstwa; przygotowanie anali Iy rojektu
TEN-T 2004-PL-92601-S: Przygotowanie projektu | o o Poror: PIZYBOTOWATIE anaiizy WpLywu pro] 2006-2009
L . . na srodowisko; przygotowanie projektu wstgpnego; . .
1 | ,Modernizacja linii kolejowej E 30 (III Korytarz) . T . . o Budzet TEN-T 2900 000,00 euro (projekt
. , . ] przygotowanie wnioskéw o dofinansowanie modernizacji .
na odcinku Krakéw-Medyka — granica panstwa” . . . , zrealizowany)
z funduszy Unii Europejskiej; opracowanie programow
funkcjonalno-uzytkowych modernizacji; przygotowanie map
fotogrametrycznych.
Studium wykonalnosci; projekt wstgpny; Raport
0 oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko; programy
2002/PL/16/P/PAJ012: Pomoc techniczna dla funkcjonalno-uzytkowe modernizacji; uzyskanie decyzji 2006-2008
2 przygotowania projektu ,,Modernizacja linii E 30 i C- | 0 $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacjg Fundusz Spdjnosci 3940 000,00 euro (projekt

E 30 na odcinku Opole — Katowice — Krakow”

przedsigwzigcia dla wojewddztw: matopolskiego, Slaskiego
i opolskiego; wnioski o dofinansowanie modernizacji
z funduszy Unii Europejskie;j.

zrealizowany)
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Rodzaj Programu

. . Przewidywany
. . . Operacyjnego lub | Przyblizony koszt L.
Lp. Nazwa projektu Przedmiot projektu o i . okres realizacji
zrodlo calkowity projektu .
. . projektu
finansowania
W ramach projektu realizowane byty roboty na liniach
kolejowych:
e nr1Warszawa Centralna — Katowice,
e nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice (E 20),
. e nr 8 Warszawa Zachodnia —Krakow Glowny Osobowy, 2004-2009
2001/PL/16/P/PT/015: Poprawa stanu infrastruktury ) ) . 175920 000,00 .
3 L e nr 91 Krakow Gtéwny Osobowy — Medyka (E 30), Fundusz Spdjnosci (projekt
kolejowej w Polsce , euro .
e nr131 Chorzéw Batory — Tczew (C-E 65), zrealizowany)
e nr 139 Katowice — Zwardon (E 65),
e nr271 Wroctaw Gtowny — Poznan (E 59),
e nr273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin (C-E 59),
e nr 353 Poznan Wschod — Skandawa.
POIiS 7.1-42: Prace przygotowawcze dla . . o
. Lo ) Prace analityczne i przygotowawcze do modernizacji linii
modernizacji linii kolejowej E65 — Potudnie, i . . . . } »
4 . . L , . kolejowej E65 na odcinku Grodzisk Mazowiecki-Krakdw- POIiS 24,99 min PLN 2011-2015
odcinek Grodzisk Mazowiecki — Krakow/Katowice — . i .
. ] . . Katowice-Zebrzydowice/Zwardon-granica panstwa.
Zebrzydowice/Zwardon — granica panstwa — faza Il
POIiS 7.1-11.1: Modernizacja linii kolejowej E 30, Modernizacja linii kolejowej pomigdzy Sosnowcem Jezor y
5 POIS 1269,42 min PLN 2009-2015

etap Il, odcinek Zabrze — Katowice — Krakow a Krakowem.
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Rodzaj Programu

. » Przewidywany
. . . Operacyjnego lub | Przyblizony koszt L.
Lp. Nazwa projektu Przedmiot projektu o . . okres realizacji
zrodlo calkowity projektu .
. . projektu
finansowania
POIiS 7.1-11.2: Modernizacja linii kolejowej E 30, 2009-2010
6 etap Il, odcinek Zabrze — Katowice — Krakow — POIS 0,47 min PLN (projekt
PRACE PRZYGOTOWAWCZE zrealizowany)
POIiS 7.1-20.2: Budowa polaczenia kolejowego MPL . .
) ) ] ] . Prace analityczne i przygotowawcze do budowy nowego
.Katowice” w Pyrzowicach z miastami aglomeracji . . . . L
7 . . . . potaczenia kolejowego do portu lotniczego w Pyrzowicach POILS 52,02 min PLN 2010-2015
gornoslaskiej, odcinek Katowice — Pyrzowice — .
(Katowice).
PRACE PRZYGOTOWAWCZE
POIS 7.1-21: Budowa potaczenia kolejowego MPL . . .
. . . ) Budowa nowego potaczenia kolejowego do portu lotniczego iy
8 ,,Krakow - Balice” z Krakowem, odcinek Krakow . i POILS 296,41min PLN 2010-2014
L . w Balicach (Krakow).
Glowny — MydIniki — Balice
POIiS 7.1-30: Modernizacja linii kolejowej E 30/C-E | Modernizacja linii kolejowej pomigdzy Krakowem -
9 . . . POIiS 3414,49 min PLN 2009-2015
30, odcinek Krakéw — Rzeszow, etap 111 a Rzeszowem.
Projekt obejmuje remont konstrukeji zelbetowej z wymiana
izolacji uktadu torowo-peronowego, wykonanie odwodnienia
POIiS 7.1-28: Budowa dworca kolejowego Krakow i izolacji hali dworcowej oraz wykonanie wszelkich
10 | Gtéwny zintegrowanego z miejskim transportem instalacji. W ramach projektu zapewnione zostanie POIiS 130,04 min PLN 2010-2013

publicznym

powiazanie transportu kolejowego z innymi rodzajami
transportu publicznego, w tym podziemnym tramwajem, oraz

komunikacja autobusowa regionalng i miejska.
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Rodzaj Programu

Przewidywany

. . . Operacyjnego lub | Przyblizony koszt L
Lp. Nazwa projektu Przedmiot projektu . ) y,J R Y i y . okres realizacji
zrodlo calkowity projektu .
. . projektu
finansowania
POIS 7.1-39.1; Zakup kolejowego taboru . . i
. . . ] .. Przedmiotem projektu jest zakup nowego taboru
11 | pasazerskiego do obstugi potaczen dalekobieznych - . . . 2 110,15mIn PLN 2010-2015
ETAP | przeznaczonego do obstugi dalekobieznych kolejowych
iy . 3 ; przewozow pasazerskich na nastgpujacych liniach POIS
POIS 7.1-39.2: Budowa hali wielopociagowej dla . . .
. . . ) kolejowych: Warszawa — Gdynia, Warszawa —Katowice,
12 | potrzeb taboru pasazerskiego do obstugi potaczen i 155,68 min PLN 2011-2014
: Warszawa — Krakow.
dalekobieznych - ETAP I
POIiS 7.1-2.2: Studium wykonalnoéci —
dokumentacja przedprojektowa dla ,,Modernizacji
linii kolejowej E65/CEG5 na odcinku Grodzisk . . . . .
o ) . Przygotowanie dokumentacji przedprojektowej dla stacji y
13 | Mazowiecki — Krakéw/Katowice — ] o o ] POIS 3,00 min PLN 2012-2015
. . . i . Czechowice Dziedzice, Zebrzydowice i Zwardon.
Zwardon/Zebrzydowice — granica panstwa, stacje
kolejowe: Czechowice Dziedzice, Zebrzydowice,
Zwardon”
POIiS 7.1-46: Modernizacja elektrycznych zespotow | Przedmiotem projektu jest modernizacja kolejowego taboru -
14 . L . e o POIiS 341,32 min PLN 2013-2015
trakcyjnych pasazerskiego do obstugi potaczen migdzywojewodzkich.
Przedmiotem projektu jest budowa tacznicy migdzy liniami
POIiS 7.1-55: Budowa facznicy kolejowej Krakow kolejowymi nr 91 Krakow Gtowny — Medyka (E30) i linia iy
15 POIiS 330,26min PLN 2009-2015

Zabtocie — Krakéw Krzemionki

nr 94 Krakow Plaszéw — O§wigcim poprzez linig 603
Krakéw Bonarka — Krakéw Prokocim
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Rodzaj Programu

. » Przewidywany
. . . Operacyjnego lub | Przyblizony koszt L.
Lp. Nazwa projektu Przedmiot projektu o . . okres realizacji
zrodlo calkowity projektu .
. . projektu
finansowania
Projekt dotyczy modernizacji peronéw wraz z infrastruktura
towarzyszaca tacznie z zabudowa warstw wibro-
i termoizolacyjnych stropu dworca podziemnego na stacji
kolejowej Krakow Gtowny. Zmodernizowana zostanie linia
POIiS 7.3-7: Zintegrowany System Transportu kolejowa: Krakdw Biezanow — Wieliczka Rynek. y
16 . . - . L POIiS 216,11 min PLN 2011-2013
Zbiorowego w aglomeracji krakowskiej Wybudowana lub zmodernizowana bedzie rowniez
infrastruktura wybranych: parkingdw P&R oraz weztow
przesiadkowych, a takze infrastruktura wspomagajaca
funkcjonowanie transportu zbiorowego
(monitoring/informacja dla podréznych).
o . ) Przedmiotem projektu jest zakup nowoczesnego,
POIiS 7.3-42: Zakup taboru do obstugi potaczen ) . ) . »
17 . . . . niskopodtogowego, kolejowego taboru pasazerskiego POILS 183,46 min PLN 2012-2015
pasazerskich w aglomeracji krakowskiej . : . .
do obstugi potaczen w aglomeracji krakowskiej.
POIiS 7.1-36: Budowa infrastruktury systemu GSM- . . - .
. . Budowa infrastruktury telekomunikacyjnej w zakresie y
18 | R; etap 1: na liniach kolejowych zgodnych z POIiS 1 132,02 min PLN 2013-2015

harmonogramem NPW ERTMS

ERTMS.
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Rodzaj Programu

i . Przewidywany
. . . Operacyjnego lub | Przyblizony koszt L.
Lp. Nazwa projektu Przedmiot projektu o i . okres realizacji
zrodlo calkowity projektu .
. . projektu
finansowania
Projekt obejmuje modernizacje 68 sztuk wagondw
pasazerskich, ktore beda uzytkowane do realizowania
potaczen pasazerskich w relacji Szczecin-Poznan-
Wroctaw-Przemysl. Zmodernizowane wagony beda
POIiS 7.1-50: Odnowa taboru PKP Intercity S.A. dla | dostosowane do przewozu 0sob niepetnosprawnych y
19 POIiS 179,20 min PLN 2012-2013

relacji Przemy$l - Szczecin i do przewozu rowerdw. Realizacja projektu przyczyni si¢
do usprawnienia potaczen migdzyregionalnych, poprawy
komfortu podrézowania, skrocenia czasu podrozy oraz

zwigkszenie mobilno$ci 0sob niepetnosprawnych.




COWIL

STUDIUM WYKONALNO$CI PROJEKTU POD NAZWA
»ZAKUP TABORU KOLEJOWEGO DO OBStUGI POLACZEN MIEDZYWOJEWODZKICH REALIZOWANYCH 121
PRZEZ WOJEWODZTWA: MALOPOLSKIE, PODKARPACKIE, SLASKIE I SWIETOKRZYSKIE”

Lp.

Nazwa projektu

Przedmiot projektu

Rodzaj Programu
Operacyjnego lub
zrédio
finansowania

Przyblizony koszt
calkowity projektu

Przewidywany
okres realizacji
projektu

20

POIiS 7.1-53: Przebudowa kompleksu dworcowego
Gliwice

Projekt obejmuje wykonanie dokumentacji technicznej

i projektowej oraz wykonanie robot budowlanomontazowych
w zakresie przebudowy uktadu funkcjonalnego budynku
dworca wraz z towarzyszaca mu infrastrukturg torowo-
peronowa i przej$ciami podziemnymi w celu poprawy
standardu obstugi i bezpieczenstwa podroéznych (w tym
dostepnosci do korzystania z ustug kolejowych przez osoby
niepetnosprawne i z ograniczonymi mozliwosciami
ruchowymi). Wykonana zostanie wymiana sieci instalacji
elektrycznej, teletechnicznej, centralnego ogrzewania, wod.-
kan., ochrony ppoz.

POIiS

170,79 min PLN

2014-2015

21

POIiS 7.1-59: Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja
zagrozen eksploatacyjnych na przejazdach
kolejowych - etap |

Projekt zaktada podniesienie kategorii przejazdow
kolejowych (przekwalifikowanie do wyzszej kategorii),
W szczegolnosci dotyczy to przejazdoéw kategorii D
przekwalifikowywanych do kategorii C i B.

POIS

240,00 min PLN

2012-2015

22

Projekt rezerwowy POIIS 7.1-2.1: Modernizacja linii
kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku Katowice —
Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice

Modernizacja linii kolejowej od Katowic do potudniowe;j
granicy z Czechami.

POIS

1 952,51 min PLN

2011-2015
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Rodzaj Programu

. . Przewidywany
. . . Operacyjnego lub | Przyblizony koszt L.
Lp. Nazwa projektu Przedmiot projektu o i . okres realizacji
zrodlo calkowity projektu .
. . projektu
finansowania
Projekt rezerwowy POIiS 7.1-3: Modernizacja linii
kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku Czechowice Modernizacja linii kolejowej pomigdzy Czechowicami- iy
23 L . . , - o . . . POIS 1509,27 min PLN 2012-2015
Dziedzice - Bielsko Biata - Zwardon - granica Dziedzicami a potudniowa granica ze Stowacja.
panstwa
Projekt rezerwowy POIiS 7.1-17: Modernizacja linii o o ]
L i . ) Modernizacja linii kolejowej pomigdzy Warszawg y
24 | kolejowej Psary — Krakéw (odcinek Psary — Koztow o . POILS 1344,83 min PLN 2011-2013
; , . ) i a Krakowem na czgséci koncowego odcinka.
oraz odcinek Krakdw Batowice — Krakéw Glowny)
Projekt rezerwowy POIiS 7.1-20.1: Budowa
potaczenia kolejowego MPL ,,Katowice” Budowa nowego potaczenia kolejowego do portu lotniczego y
25 . . . s . . POIiS 1 182,20 min PLN 2010-2013
w Pyrzowicach z miastami aglomeracji gorno$laskiej, | w Pyrzowicach (Katowice).
odcinek Katowice - Pyrzowice
Projekt rezerwowy POIiS 7.1-35: Dostosowanie T ) -
) . . . . . Modernizacja linii kolejowej CMK do parametrow szybkiej »
26 | Centralnej Magistrali Kolejowej do predkosci 250 . . . . POILS 3 278,49 min PLN 2012-2015
. . o L. kolei (250 km/h) pomiedzy Warszawa, a Katowicami.
km/h na odcinku Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie
Projekt rezerwowy POIiS 7.1-37: Budowa
infrastruktury systemu GSM-R; etap 2: Budowa infrastruktury telekomunikacyjnej w zakresie y
27 POIiS 1 109,21 min PLN 2013-2015

na pozostatych liniach kolejowych zgodnych

z harmonogramem NPW ERTMS

ERTMS.
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Rodzaj Programu

. » Przewidywany
. . . Operacyjnego lub | Przyblizony koszt L.
Lp. Nazwa projektu Przedmiot projektu o . . okres realizacji
zrodlo calkowity projektu .
. . projektu
finansowania
) L L RPO Wojewddztwa 100 000 000 PLN 2008-2011
. Instytucja odpowiedzialna za realizacja pojektu: . . i .
28 | Zakupy taboru kolejowego T . Matopolskiego (warto$¢ kosztow (projekt
Wojewddztwo Matopolskie . )
2007-2013 kwalifikowalnych) zrealizowany)
L L , Instytucja odpowiedzialna za realizacja pojektu: RPO Wojewddztwa 58 203 951 PLN 2009-2011
Modernizacja linii kolejowej nr 96 Tarnow — . . . . ) .
29 , . , . PKP Polskie Linie Kolejowe SA Matopolskiego (warto$¢ kosztow (projekt
Leluchéw na odcinku Tarnéw — Stroze o B . ) . .
Centrum Realizacji Inwestycji Oddzial w Krakowie 2007-2013 kwalifikowalnych) zrealizowany)
Modernizacja linii kolejowej nr 94 Krakéw Plaszow - | Instytucja odpowiedzialna za realizacja pojektu: RPO Wojewddztwa 18 765 940 PLN 2008-2011
30 | Os$wigcim na odcinku Krakoéw Bonarka — Krakow PKP Polskie Linie Kolejowe SA Matopolskiego (warto$¢ kosztow (projekt
Swoszowice Centrum Realizacji Inwestycji Oddziat w Krakowie 2007-2013 kwalifikowalnych) zrealizowany)
. . ) o L RPO Wojewddztwa 14 848 873 PLN
Integracja transportu kolejowego z transportem Instytucja odpowiedzialna za realizacja pojektu: . . )
31 . 3 : . Matopolskiego (warto$¢ kosztow 2012-2015
zbiorowym lub prywatnym w m. Tarnéw Gmina Miasta Tarnowa .
2007-2013 kwalifikowalnych)
. . ) o L RPO Wojewddztwa 10 304 482 PLN
Integracja transportu kolejowego z transportem Instytucja odpowiedzialna za realizacja pojektu: . N )
32 . . : . . Matopolskiego (warto$¢ kosztow 2014-2015
zbiorowym lub prywatnym w m. Bochnia Gmina Miasta Bochnia i
2007-2013 kwalifikowalnych)
. i ) o o . RPO Wojewddztwa 8 339 400 PLN
Integracja transportu kolejowego z transportem Instytucja odpowiedzialna za realizacja pojektu: . . )
33 . L : L. Matopolskiego (warto$¢ kosztow 2012-2014
zbiorowym lub prywatnym w m. Trzebinia Gmina Trzebinia -
2007-2013 kwalifikowalnych)
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Rodzaj Programu

. . Przewidywany
. . . Operacyjnego lub | Przyblizony koszt L.
Lp. Nazwa projektu Przedmiot projektu o i . okres realizacji
zrodlo calkowity projektu .
. . projektu
finansowania
. . . Lo L . . RPO Wojewddztwa 7 764 645 PLN
Integracja transportu kolejowego z transportem Instytucja odpowiedzialna za realizacja pojektu: Gmina .
34 . . . Matopolskiego (warto$¢ kosztow 2013-2015
zbiorowym lub prywatnym w m. Krzeszowice Krzeszowice .
2007-2013 kwalifikowalnych)
Beneficjent: Wojewddztwo Slaskie
Dostawa Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych Glownym celem projektu jest zakup 8 elektrycznych RPO Wojewddztwa 2008-2011
35 | do wykonywania pasazerskich przewozoéw zespotow trakcyjnych, a nastgpnie udostgpnienie ich Slaskiego 2007- 188,93 min zt (projekt
regionalnych przewoznikowi kolejowemu do wykonywania pasazerskich 2013 zrealizowany)
przewozow regionalnych.
Beneficjent: Miasto Tychy
Projekt ma na celu uruchomienie szybkiego potaczenia L,
. . L. . . . . o, . RPO Wojewddztwa 2009-2010
Szybka Kolej Regionalna Tychy — Dabrowa Gornicza | kolejowego pomigdzy miastami aglomeracji, ktore bedzie . .
36 otan I Tvchy Miasto — Katowice o ) (iodei spol B . ) Slaskiego 2007- 48,40 min zt (projekt
- : - rZ rawi nosci znej i przestrzenn
p I: Tychy psrzyjato poprawie spojnosci spolecznej i przestrzennej 2013 Zrealizowany)

zar6wno w poszczegolnych osrodkach miejskich jak

i W calym wojewodztwie.

Zrodlo: Lista projektow indywidualnych dla Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowiska 2007-2013, wersja sierpien 2013 r.; Listy Projektow RPO;

http://www.plk-sa.pl
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Zwraca uwage szczegodlnie wysoki stopien komplementarno$ci wystepujacy
miedzy projektem, ktérego dotyczy niniejsze Studium i projektami wymienionymi
w pozycjach 1, 2, 4,5, 6, 9, 10, 11, 14, 16, 17, 19, 22, 24, 26, 28 oraz 35.

Nalezy zauwazy¢ rowniez, ze wszystkie wymienione w niniejszym rozdziale
projekty sa finansowo niezalezne, a ich zakresy rzeczowe nie pokrywaja sig.
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8 Analizowane warianty inwestycyjne
i wariant bezinwestycyjny

W celu dokonania oceny celowosci i efektywnosci planowanej inwestycji
porownane zostaty dwa warianty inwestycyjne i wariant bezinwestycyjny.

Wariant bezinwestycyjny

W wariancie bezinwestycyjnym nie zaklada si¢ zmiany technicznych parametrow
taboru.

Wariant inwestycyjny W1

W wariancie inwestycyjnym W1 dotychczas uzywany tabor zostanie poddany
modernizacji. W zwiazku z tym zmniejszeniu ulegna koszty eksploatacyjne

i koszty utrzymania taboru, jednak w zwiazku z wiekiem pojazdow jedynie

W ograniczonym stopniu.

Dla pasazeréw komfort podrozy przy odpowiednim wyposazeniu pojazdow
(ergonomiczne siedzenia, klimatyzacja, system informacji wizualnej i gtosowe;j,
gniazda zasilania, zamknigty system WC) ulegnie co prawda znacznej poprawie,
jednakze liczne wady wynikajace z konstrukcji pojazdu réwniez i w wyniku
kompletnej modernizacji nie zostana usunigte. Migdzy innymi niezalezny dostgp
dla podréznych z niepelnosprawnoscia ruchowa w dalszym ciagu nie bedzie
mozliwy.

W zwiazku z powyzszym rowniez po modernizacji obecnie wykorzystywanego
taboru bez zmian pozostaja liczne jego wady.

Wariant inwestycyjny W1 przewiduje modernizacjg 19 szt. uzywanego obecnie
taboru celem osiagnigcia w analizowanych relacjach predkosci 120 km/h.
Pojemnos$¢ taboru w przypadku wariantu inwestycyjnego W1 wynosi 188 miejsc
siedzacych, a przyspieszenie od 0 do 40 kmv/h 1 m/s°,
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Wariant inwestycyjny W2

W wariancie inwestycyjnym W2 zaklada si¢ zakup 19 szt. nowych elektrycznych
zespolow trakcyjnych osiagajacych predko§¢ 160 km/h, ktore zostang
wprowadzone do ruchu w latach 2014, 2015.

Tabor ten odpowiada wymaganiom pasazerow odno$nie oczekiwanej jakosci oferty
transportowej oraz charakteryzuje si¢ wigksza predkoscia maksymalna oraz
przyspieszeniem niz pojazdy obecnie kursujace nawet gdyby zostaty one
zmodernizowane.

Pojemno$¢ taboru w przypadku wariantu inwestycyjnego W2 bedzie zréznicowana
i wynosi¢ bedzie 138 miejsc siedzacych (6 szt.) i 150 miejsc siedzacych (13 szt.).
Srednie przyspieszenie rozruchu pojazdu w zakresie predkosci od 0 do 50 km/h,
przy ruszaniu r¢cznym i zZ uzyciem tempomatu wynosic¢ bedzie co najmniej 1,0
m/s? dla pojazdu w petni obciazonego.
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9 Analizy ruchu pasazerskiego
i towarowego w obszarze oddziatywania
zatozonych w Projekcie tras - wybér
tras

9.1 Podsumowanie analiz z punktéw 2 - 6
i zestawienie tras mozliwych dla Projektu

Przeprowadzona analiza wykazata zgodnos¢ projektu ,,Zakup taboru kolejowego
do obstugi potaczen migdzywojewddzkich realizowanych przez Wojewodztwa:
Matopolskie, Podkarpackie, Slaskie i Swietokrzyskie” ze strategicznymi
kierunkami rozwoju nakre§lonymi w dokumentach szczebla unijnego, krajowego

i regionalnego. Planowane przedsiewzigcie wpisuje si¢ w cele prowadzonych
polityk, gdyz bezposrednio przyczynia si¢ do poprawy jakosci oferty przewozowej
w transporcie pasazerskim i pelnego wykorzystania parametrow technicznych linii

kolejowych.

W ramach opracowania przeanalizowano dokumenty na szczebla europejskiego,
krajowego i regionalnego, miedzy innymi strategie rozwoju wojewodztw:
matopolskiego, swietokrzyskiego, podkarpackiego, $laskiego i mazowieckiego,
strategie rozwoju transportu na szczeblu krajowym oraz wojewodzkim, krajowe
strategie rozwoju, wieloletnie programy inwestycyjne, itp.

Analizg otoczenia spoteczno-gospodarczego Projektu przeprowadzono w oparciu
0 aktualne dane Gtownego Urzedu Statystycznego a takze z wykorzystaniem
ogolnodostepnych dokumentow i raportdéw. W ramach analiz szczegdtowo
przeanalizowano obszar, w ktorym zlokalizowane sa linie kolejowe, ktore
uwzgledniono w analizie mozliwosci wykorzystania zakupionego w ramach
projektu taboru oraz jego bezposrednie otoczenie.

Prezentowane w analizie spoteczno-gospodarczej dane pokazuja stagnacjg a nawet
lekki spadek liczby ludnosci. Jedynie wojewodztwo matopolskie charakteryzuje si¢
lekkim wzrostem liczby ludnosci, co jest zjawiskiem nietypowym wobec tendencji
spadkowej obserwowanej w Polsce. W pozostatych wojewodztwach na obszarze
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objetym analiza odnotowuje si¢ spadek liczby ludnos$ci. Ponadto obserwuje sig
stopniowe przesuwanie si¢ struktury wiekowej mieszkancoOw w strong rocznikdw
starszych, a co za tym idzie zmniejszanie si¢ liczby ludno$ci aktywnych
zawodowo. Bedzie to mialo swoje istotne znaczenie nie tylko dla rynku pracy, ale
rowniez dla ksztaltowania si¢ popytu na ustugi transportowe. W przysztosci
oczekiwane jest dalsze poglebianie si¢ tych tendencji.

Decydujacy wptyw na potencjalny popyt na przewozy pasazerskie wywiera gestos¢
zaludnienia. Analizowany obszar cechuje si¢ bardzo zr6znicowang gestoscia
zaludnienia. Wojewodztwa matopolskie, a zwlaszcza $laskie maja gestosé
zaludnienia znacznie wyzsza od $redniej krajowej. Wojewodztwo podkarpackie —
zblizong. Natomiast ggstos¢ zaludnienia w wojewodztwie swigtokrzyskim jest

0 ok. 10 % nizsza od $redniej krajowej. Szczegdlne znaczenie dla potokdw
pasazerskich odgrywaja wigksze aglomeracje miejskie (GOP, Krakow),

a W mniejszym stopniu Kielce, Czestochowa i Rzeszow.

Waznym czynnikiem oddziatywujacym na popyt pasazerski jest dynamika
zatrudnienia. Na przestrzeni ostatnich lat nastapit na analizowanym obszarze
znaczacy wzrost liczby oséb pracujacych, przy czym najsilniejszy wzrost miat
miejsce w latach 2005-2008, a w latach 2009-2011 nastapita pewna stagnacja.
Poziom bezrobocia w analizowanych wojewoddztwach jest zréznicowany
regionalnie, w wojewodztwach $laskim oraz matopolskim stopa bezrobocia wynosi
10-11%, w wojewddztwach §wigtokrzyskim i podkarpackim: 15-16%.

Od poczatku lat dziewigcdziesiatych koleje traca swoja pozycjg na rynku
przewozowym na rzecz transportu samochodowego. Praktycznie caly przyrost
przewozdw przejmowany jest przez transport drogowy. Przyczyna tego sa zmiany
wynikajace z transformacji gospodarki, ale takze drastyczne pogorszenie si¢ stanu
infrastruktury kolejowej skutkujace brakiem mozliwos$ci stworzenia przez
przewoznikéw ofert przewozowych konkurencyjnych w stosunku do srodkow
transportu wykorzystujacych drogi kotowe. Ponadto podstawowym problemem
jakosci ustug swiadczonych transportem kolejowym pasazerskim jest stan

w wigkszoS$ci przestarzatego taboru, szczegolnie w pordwnaniu ze znacznie
szybciej unowocze$nianym parkiem autobuséw oraz dynamicznym wzrostem
motoryzacji.

O ile w przypadku przewozéw migdzyaglomeracyjnych i aglomeracyjnych stan
popytu na przewozy z uwagi na konkurencyjne czasy przejazdu lub ograniczenia
infrastruktury drogowej pozostaja stabilne, o tyle w przypadku przewozoéw typowo
regionalnych, z uwagi na mniejsza dostgpnos¢ pociagu i brak mozliwosci
zorganizowania przewozow ,,0d drzwi do drzwi” sytuacja jest trudniejsza. Stabymi
punktami oferty przewozowej sa niedostateczna integracja systemow taryfowo-
biletowych z komunikacja miejska i podmiejska oraz, w wigkszosci wypadkow
oraz niski komfort jazdy. Zagrozenie dla przewozow kolejowych stanowi obecnie
znaczna rozbudowa sieci drog, szczegdlnie ekspresowych i autostrad pomigdzy
aglomeracjami i wigkszymi o$rodkami miejskimi.

W zwiazku z ograniczeniami technicznymi ilo$¢ dostepnego taboru wystarcza dla
realizacji dotychczasowej oferty przewozowej i w zwiazku z tym uniemozliwia
dalszy rozwdj i poszerzenie oferty. Niewystarczajacy stan techniczny wynika
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z wysokiego sredniego wieku taboru, wynoszacego ponad 30 lat. Oprocz wieku
pojazdéw problem stanowi rowniez stosunkowo niewielka predko$¢ maksymalna
(110 km/h) oraz mate przyspieszenie. Na zmodernizowanych liniach kolejowych
mozliwe jest zatem jedynie niewielkie skrocenie czasow jazdy, co ogranicza
efektywne wykorzystanie poprawionych parametréw infrastruktury. Ponadto niskie
W poréwnaniu do innych rodzajow pociagdéw predkosci handlowe powoduja
znaczne zmniejszenie przepustowosci linii kolejowych.

Linie kolejowe objgte analiza sg zelektryfikowane i w duzej mierze dwutorowe.
Dopuszczalne predkosci maksymalne wynosza dla prawie wszystkich relacji

od 80-120 km/h, za wyjatkiem relacji Katowice — CMK — Kielce z dopuszczalna
predkoscia maksymalng wynoszaca 160 km/h. Jednakze w wyniku dodatkowych
licznych ograniczen stalych rzeczywiste predkosci jazdy pociagéw regionalnych
wynosza od 40-80 km/h. Zgodnie z planami inwestycyjnymi niektore

z analizowanych linii kolejowych zostana zmodernizowane 1 umozliwia
osiagnigcie znacznie wyzszych predkosci handlowych, przede wszystkim na linii
kolejowej E 30 na odcinku Katowice — Krakéw — Tarnéw — Rzeszdw.

Na podstawie wnioskow z analiz strategii oraz oddziatywujacych na rozwdj popytu
na przewozy regionalne czynnikéw spoleczno-gospodarczych jak rowniez

W porozumieniu z Zamawiajacym ustalono nast¢pujace mozliwe relacje stanowiace
wstepna podstawe dla dalszej analizy:

e Rybnik — Katowice — Krakow — Tarnéw — Rzeszow,

e Tarnow — Nowy Sacz,

e Krakow — Tunel — Kielce — Skarzysko-Kamienna — Ostrowiec
Swietokrzyski / Radom,

e (Czgstochowa — Wioszczowa — Kielce — Skarzysko-Kamienna —
Ostrowiec Swietokrzyski,

e Katowice — Stawkow — Bukowno — Tunel — Kielce — Skarzysko-
Kamienna — Ostrowiec Swigtokrzyski,

o Katowice — Zawiercie — Wioszczowa — Kielce (CMK),

e Ostrowiec Swigtokrzyski — Sandomierz — Tarnobrzeg — Rzeszow.

W ramach dalszego opracowania wymienione powyzej relacje poddane zostang
dalszej analizie pod wzgledem dostepnej i planowanej infrastruktury, liczby
uzytkowanego i modernizowanego/zamawianego taboru, prognozowanego popytu
na przewozy pasazerskie oraz efektywnosci programu eksploatacyjnego.

9.2 Analiza danych historycznych i stanu
istniejacego dotyczaca potaczen objetych
Projektem, analiza rozktadu jazdy pociggow -
analiza natezenia ruchu (liczby potgczen)

w rozktadzie jazdy
Punktem wyjsciowym analizy danych historycznych i stanu istniejacego dot.

potaczen objetych opracowaniem sa, zdefiniowane w szczegdétowych warunkach
zamoOwienia, nastepujace relacje:
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e Tarndw — Krakow — Katowice — Rybnik,

e Krakéw — Tarnow — Rzeszow,

o Krakow — Kielce — Skarzysko-Kamienna — Ostrowiec Swigtokrzyski,

e Czestochowa — Kielce — Skarzysko-Kamienna — Ostrowiec Swigtokrzyski,

e Katowice — Tunel — Sedziszow — Kielce — Skarzysko-Kamienna —
Ostrowiec Swigtokrzyski.

Ponadto w uzgodnieniu z Zamawiajacym do zakresu analizowanych potaczen
dotaczono 4 nastepujace relacje:

e Tarn6w — Nowy Sacz,

e Skarzysko-Kamienna — Radom,

o Katowice — Zawiercie — Wioszczowa — Kielce (przez CMK),

e Ostrowiec Swigtokrzyski — Sandomierz — Tarnobrzeg — Rzeszow.

Na wyzej wymienionych relacjach, w zwiazku z istniejacym badz planowanym
stanem infrastruktury, mozliwe jest w stanie istniejacym badz tez w okresie
planowania zdefiniowanym przez Zamawiajacego racjonalne wykorzystanie
przewidywanego do zakupienia taboru. Do czynnikéw infrastrukturalnych
umozliwiajacych wykorzystanie taboru zaliczy¢ mozna zaréwno stan peine;j
elektryfikacji linii kolejowych. W relacji Katowice — Kielce wysokie predkosci
dopuszczalne na CMK umozliwiaja sktadom osiaganie maksymalnej predkosci
160 km/h. Dzigki temu mozliwe jest zarowno optymalne skonstruowanie obiegow
taboru jak rowniez jego efektywne wykorzystanie.

Tarnéw — Nowy Sacz

Liczacy 120 000 mieszkancéw Tarnéw jest drugim co do wielkosci po Krakowie
miastem wojewddztwa matopolskiego. W zwiazku z tym relacja Krakow — Tarnéw
— Nowy Sacz odgrywa duze znaczenie zar6wno w komunikacji wewnatrz
wojewodztwa matopolskiego jak réwniez w potaczeniu regionow gorskich
lezacych w potudniowo-wschodniej czgsci wojewodztwa. Odcinek linii kolejowej
nr 96 z Tarnowa do Nowego Sacza, liczacy 88 km dtugosci, jest w petni
zelektryfikowany, jednakze odcinek Stroze — Nowy Sacz jest jednotorowy.
Odcinek Tarnéw — Stroéze ponadto przechodzi w chwili obecnej gruntowny
remont™,

Skarzysko-Kamienna — Radom
Radom potozony jest w wojewodztwie mazowieckim w zwiazku z czym wiasciwie

znajduje si¢ poza analizowanym obszarem. Jednakze liczacy 200 000 mieszkancow
Radom stanowi znaczacy potencjat transportowy. Obecnie Radom, podobnie jak

% Dziatania modernizacyjne miaty zosta¢ ukonczone w roku 2011, jednak do chwili
obecnej nie wida¢ zadnych efektow dla rozktadu jazdy. W zwiazku z czym czasy jazdy

w roku 2013 na tym odcinku sa prawie identyczne z czasami jazdy obowiazujacymi w roku
2008 i 2012.
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Kielce, lezy stosunkowo niekorzystnie pod wzgledem potaczenia kolejowego,

€O wiaze sig z nieatrakcyjnymi czasami przejazdu pociagdéw miedzyregionalnych
na linii kolejowej nr 8 z Warszawy do Krakowa przez Radom i Kielce

W pordwnaniu z czasami przejazdu osiaganymi na rownoleglej linii CMK®.

W $redniej perspektywie czasowej linia kolejowa nr 8 ma zosta¢ poddana
gruntownej modernizacji zyskujac w ten sposob duze znaczenie nie tylko dla
potaczen migdzyregionalnych®, ale rowniez i regionalnych. Odcinek ze Skarzyska
Kamiennej do Radomia o dtugosci 41 km jest zelektryfikowany i dwutorowy

i poddany zostanie remontowi w ramach projektu rewitalizacji linii kolejowej nr 8
Radom — Kielce.

Katowice — Zawiercie — Wloszczowa — Kielce (przez CMK),

Zdefiniowane w OPZ polaczenie z Katowic do Kielc przez Bukowno i Tunel nie
umozliwia w stanie istniejacym uzyskania atrakcyjnych czasow przejazdu. Ponadto
dla tego potaczenia nie przewiduje si¢ w perspektywie krdtko, srednio

i dlugookresowej modernizacji infrastruktury. W grudniu 2012 r. potaczenia
bezposrednie migdzy Katowicami i Kielcami w wyniku braku porozumienia
pomigdzy wojewodztwami $laskim i S$wigtokrzyskim zostaty zawieszone.
Przywrocono je z dniem 13.05.2013 r. Poprzez prowadzenie pociagéw w tej relacji
po linii CMK mozliwe jest dzigki dobremu stanowi infrastruktury osiagnigcie
atrakcyjnych czasow przejazdu. Ponadto wedtug Master Planu dla transportu
kolejowego w Polsce do 2030 r. pomiedzy Katowicami i Kielcami nie przewiduje
si¢ polaczen migdzyregionalnych.

Ostrowiec Swigtokrzyski — Sandomierz — Tarnobrzeg — Rzeszow

Odcinek z Ostrowca Swigtokrzyskiego przez Tarnobrzeg do Rzeszowa stanowiacy
czg$¢ korytarza kolejowego z Warszawy do Rzeszowa poddany zostanie w krotkiej
perspektywie czasowej modernizacji wraz z elektryfikacja. Dzigki temu mozliwe
bedzie dla tej relacji wprowadzenie zaréwno oferty potaczen migdzyregionalnych®
jak i regionalnych, ktére obecnie nie sa oferowane.

W ponizszych tabelach, dla wymienionych powyzej relacji, zilustrowano ofertg
przewozowa (czas przejazdu, predkos¢, czestotliwos¢ kursowania) na lata 2008
i 2012.

% Czas jazdy w relacji Warszawa — Krakéw przez Radom wynosi ok. 5 godzin, przez CMK
jedynie 2:45.

3 Zgodnie z zatozeniami dokumentu ,,Master plan dla transportu kolejowego w Polsce

do 2030 roku” przewiduje si¢ na linii kolejowej nr 8 czgstotliwos$¢ potaczen
migdzyregionalnych najmniej co 2 h. Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury (2008): Master
plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku, s. 51.

% 7Zgodnie z zatozeniami dokumentu ,,Master plan dla transportu kolejowego w Polsce

do 2030 roku” przewiduje si¢ w relacji Warszawa — Rzeszow przez Kolbuszowa potaczenia
miedzyregionalny w cyklu co dwie godziny. Zrodto: Ministerstwo Infrastruktury (2008):
Master plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku, s. 51.
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Dhugosé . . Predkosé¢ handlowa Oferta (liczba pociagéw w obu kierunkach)
Odcinek odcinka (Czes Jemely (il [km/h] REG REX/IR EIC/TLK Razem
[km] REG | REX/IR | EIC/TLK | REG | REX/IR | EIC/TLK | pn-pt | sb | nd | pn-pt | sb | nd | pn-pt | sb [ nd | pn-pt | sb nd
Krakéw Glowny — Krakow Plaszow 4 8 7 8 30 34 30 107 | 97 | 99 91 7] 8 50 | 53 | 53 | 166 | 157 | 160
Krakow Plaszow — Krakow Biezanow 4 7 - 78 34 - - 73169 | 69 0] 0] O 0] 0] O 73| 69| 69
Krakéw Biezandw - Tarnow 69 88 - 47 - - 35135135 0] 0] O 0] 0] O 35| 35| 35
Tarnéw — Debica 33 41 - 40 48 - 50 28 1 20 | 22 0] 0] O 1511515 43| 35| 37
Dgbica — Rzeszow Gtéwny 47 67 - 62 42 - 45 28 | 20 | 22 0] 0] O 15115 | 15 43| 35| 37
Katowice — Jaworzno Szczakowa 22 45 49 48 29 27 28 17 | 17 | 17 21 2] 3 19119 19 38| 38| 39
Jaworzno Szczakowa — Trzebinia 16 26 27 28 37 36 34 1911919 21 2] 3 21|21 ] 21 42| 42| 43
Trzebinia — Krzeszowice 14 26 25 26 32 34 32 57 | 55 | 55 21 2] 3 21 1 21|21 80| 78| 79
Krzeszowice — Krakow Gtowny 25 41 39 45 37 38 33 62 | 57 | 57 21 2] 3 20| 20| 20 84| 79| 80
Katowice — Rybnik 45 66 - 68 41 - 40 32|28 26 0] 0] O 2| 2] 2 34| 30| 28
Krakéw — Miechow 43 50 34 39 52 76 66 19116 | 16 31 3] 3 18118 | 19 40| 37| 38
Miechéw — Tunel 9 10 - 10 54 - 54 211 19|19 0] 0] O 13114 |14 34| 33| 33
Tunel — Kielce 80 76 - 60 63 - 80 20 | 18 | 20 0] 0] O 12| 16 | 17 32| 34| 37
Kielce — Skarzysko-Kamienna 44 48 38 38 55 69 69 22119119 2|1 2] 2 21123 ] 22 45| 44| 43
Skarzysko-Kamienna — Ostrowiec Sw. 46 64 - 55 43 - 50 14|14 | 14 0, 0] O 2| 2| 2 16| 16| 16
Kielce — Wloszczowa 47 50 40 40 56 71 71 14 112 | 12 1] 2] 2 11 1] 1 16| 15| 15
Wrhoszezowa — Koniecpol 24 20 - - 72 - - 14 112 | 12 0] 0] O 0] 0] O 141 12| 12
Koniecpol — Czgstochowa 45 72 - 62 38 - 44 14|12 | 12 0] 0] O 1] 1] 1 15| 13| 13
Katowice — Bukowno 38 66 - - 35 - - 20| 18 | 18 0] 0] O 0] 0] O 20| 18| 18
Bukowno — Koztow 59 65 - 60 54 - 59 20 | 18 | 18 0] 0] O 2|1 0] 0 22| 18| 18
Tarndw — Stroze 57 77 61 70 44 56 49 16 | 15| 15 21 2] 2 41 41 4 22| 21| 21
Stroze — Nowy Sacz 31 38 36 36 49 52 52 16 | 15| 15 21 2| 2 41 4| 4 22| 21| 21
Skarzysko-Kamienna - Radom 41 51 45 44 48 55 56 24 | 18 | 18 2| 2] 2 23 24|23 49 | 44| 43

Zroédlo: opracowanie wiasne na podstawie rozktadu jazdy 2011/2012 r.
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Tabela 18. Oferta przewozowa i czasy jazdy w 2008 r.

,ZAKUP TABORU KOLEJOWEGO DO OBSLUGI POLACZEN MIEDZYWOJEWODZKICH REALIZOWANYCH

= . . Predkosé Oferta (liczba pociagéw w obu kierunkach)
. E| Czas jazdy [min] h
2 = andlowa [km/h] REG REX/IR EIC/TLK Razem
Relacja Odeinek _9_,”54: REX | EIC/ REX/ | EIC/
A= n- n n n-
_ § REG IR TLK REG IR TLK ppt sb nd -ppt sb nd -ppt sb nd ppt sb nd
Krakow Glowny — Krakow Plaszow 4 8 - 7 30 - 34 | 101 | 95| 95 0 0 0| 73| 67| 68 | 174 | 162 | 163
Krakéw - Tarnéw Krakow Plaszow — Krakow Biezanow 4 7 - 55 34 - - 59 | 55| 55 0 0 0 0 0 0 59 55 55
Krakéw Biezanow - Tarnow 69 71 - 58 - - 33| 31| 31 0 0 0 0 0 0 33 31 31
Tamew - Rzeszow Tarndw — Debica 33 31 - 25 64 - 79 28 | 24 | 26 0 0 0] 29| 27| 29 57 51 55
Debica — Rzeszow Glowny 47 45 - 38 63 - 74 30| 26| 28 0 0 0] 26| 24| 26 56 50 54
Katowice — Jaworzno Szczakowa 22 31 - 31 43 - 43 22 | 20| 20 0 0 0[33] 32] 31 55 52 51
Katowice - Krakéw Jaworzno Szczakowa — Trzebinia 16 20 - 21 48 - 46 24 | 22 | 22 0 0 0] 41 ) 41| 41 65 63 63
Trzebinia — Krzeszowice 14 15 - 13 56 - 65 48 | 41 | 42 0 0 0] 35| 35| 36 83 76 78
Krzeszowice — Krakéw Glowny 25 33 - 30 45 - 50 49 | 42 | 42 0 0 0] 35| 35| 36 84 77 78
Katowice - Rybnik Katowice — Rybnik 45 66 - 64 41 - 42 26 | 26 | 26 0 0 0 2 2 2 28 28 28
Krakéw - Tunel Krakéw — Miechow 43 58 - 50 44 - 52 20 | 18 | 18 0 0 0] 26| 24| 24 46 42 42
Miechéw — Tunel 9 11 - - 49 - - 20| 18 | 18 0 0 0 0 0 0 20 18 18
Tunel — Kielce Tunel — Kielce 80 70 - 60 69 - 80 20| 17 | 19 0 0 0] 20| 19| 19 40 36 38
Kielce — Skarzysko-Kamienna Kielce — Skarzysko-Kamienna 44 46 - 39 57 - 68 16 | 12| 12 0 0 0] 32 ] 30| 30 48 42 42
Skarzysko-Kamienna — Ostrowiec Sw. | Skarzysko-Kamienna — Ostrowiec Sw. | 46 83 - - 33 - - 10 | 10| 10 0 0 0 0 0 0 10 10 10
Kielce — Wloszczowa Kielce — Wloszczowa 47 52 - 40 54 - 71 15| 12| 12 0 0 0| 10] 10 10 25 22 22
Wioszezowa — Czestochowa Wtoszczowa — Koniecpol 24 22 - 18 65 - 80 12| 10| 10 0 0 0 4 5 5 16 15 15
Koniecpol — Czgstochowa 45 69 - 66 39 - 41 15| 13| 13 0 0 0 2 3 3 17 16 16
Katowice — Bukowno — Tunel Katowice — Bukowno 38 66 - - 35 - - 20 | 18 | 18 0 0 0 0 0 0 20 18 18
(— Koztoéw) Bukowno — Koztéw 59 65 - 60 54 - 59 20| 18 | 18 0 0 0 2 0 0 22 18 18
Tarnéw— Nowy Sacz Tarnow — Stroze 57 78 - 66 44 - 52 18 | 16 | 16 0 0 0] 10] 11| 11 28 27 27
Stréze — Nowy Sacz 31 41 - 38 45 - 49 20| 18 | 16 0 0 0] 10] 11| 11 30 29 27
Skarzysko-Kamienna — Radom Skarzysko-Kamienna — Radom 41 44 - - 56 - - 221 20| 20 0 0 0] 34 ] 30| 30 56 50 50

Zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie rozktadu jazdy 2007/2008 r.
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Tabela 19. Zmiana oferty przewozowej i czaséw jazdy pomiedzy 2008 i 2012 r.
Tl Cras Fy [l Predkosé Oferta (liczba pociagéw w obu kierunkach)
Relaci Odeinek §% handlowa [km/h] REG REX/IR EIC/TLK Razem
elacja cine 9
23 REX | EIC/ REX | EIC/ n- n n- n-
/R § REG /IR TLK REG /IR TLK ppt sb nd -ppt sb | nd ppt sb nd ppt sb nd
Krakow Gtowny — Krakoéw Plaszow 4 0% - 14% 0% - | -13% 6% 2% 4% - - - | -32% | -21% | -22% -5% -3% -2%
Krakéw — Tarnéw Krakéw Plaszow — Krakow Biezandw | 4 0% - 42% 0% - - 24% 25% 25% - - - - - - 24% 25% 25%
Krakow Biezanow — Tarnéw 69 24% - -19% - - 6% 13% 13% - - - - - - 6% 13% 13%
Taméw — Rzesz6w Tarndw — Debica 33 32% - 60% | -24% - | -38% 0% | -17% | -15% - - - | -48% | -44% | -48% | -25% | -31% | -33%
Dgbica — Rzeszow Glowny 47 49% - 63% | -33% - | -39% -T1% | -23% | -21% - - - | -42% | -38% | -42% | -23% | -30% | -31%
Katowice — Jaworzno Szczakowa 22 45% - 55% | -31% - | -35% | -23% | -15% | -15% - - - | -42% | -41% | -39% | -31% | -27% | -24%
Katowice — Krakéw Jaworzno Szczakowa — Trzebinia 16 30% - 33% | -23% - | -25% | -21% | -14% | -14% - - - | -49% | -49% | -49% | -35% | -33% | -32%
Trzebinia — Krzeszowice 14 73% - | 100% | -42% - | -50% 19% 34% 31% - - - | -40% | -40% | -42% -4% 3% 1%
Krzeszowice — Krakow Gtowny 25 24% - 50% | -20% - | -33% 27% 36% 36% - - - | -43% | -43% | -44% 0% 3% 3%
Katowice — Rybnik Katowice — Rybnik 45 0% - 6% 0% - -6% | 23% 8% 0% - - - 0% 0% 0% | 21% 7% 0%
Krakéw — Tunel Krakéw — Miechéw 43 | -14% - | -22% 16% - 28% 5% | -11% | -11% - - - | -31% | -25% | -21% | -13% | -12% | -10%
Miechéw — Tunel 9 -9% - - 10% - - 5% 6% 6% - - - - - - 70% 83% 83%
Tunel — Kielce Tunel — Kielce 80 9% - 0% -8% - 0% 0% 6% 5% - - - | -40% | -16% | -11% | -20% -6% -3%
Kielce — Skarzysko-Kamienna Kielce — Skarzysko-Kamienna 44 4% - -3% -4% - 3% | 38% | 58% | 58% - - - | -34% | -23% | -27% -6% 5% 2%
Skarzysko-Kam. — Ostrowiec Sw.| Skarzysko-Kam. — Ostrowiec Sw. 46 | -23% - - | 30% - - | 40% | 40% | 40% - - - - - - | 60% | 60% | 60%
Kielce — Wioszczowa Kielce — Wioszczowa 47 -4% - 0% 4% - 0% -1% 0% 0% - - - | -90% | -90% | -90% | -36% | -32% | -32%
Wioszezowa — Czestochowa Wioszczowa — Koniecpol 24 -9% - - 10% - - | 17% | 20% | 20% - - - - - - | -13% | -20% | -20%
Koniecpol — Czgstochowa 45 4% - -6% -4% - 6% -1% -8% -8% - - - | -50% | 67% | -67% | -12% | -19% | -19%
Katowice — Bukowno — Tunel Katowice — Bukowno 38 0% - - 0% - - 0% 0% 0% - - - - - - 0% 0% 0%
(~ Koztow) Bukowno — Koztow 59 0% - 0% 0% - 0% 0% 0% 0% - - - 0% - - 0% 0% 0%
Tarnéw — Nowy Sacz Tarnéw — Stroze 57 -1% - 6% 1% - -6% | -11% -6% -6% - - - | -60% | -64% | -64% | -21% | -22% | -22%
Stroze — Nowy Sacz 31 -T1% - -5% 8% - 6% | -20% | -17% -6% - - - | -60% | -64% | -64% | -27% | -28% | -22%
Skarzysko-Kamienna — Radom Skarzysko-Kamienna — Radom 41 16% - - | -14% - - 9% | -10% | -10% - - - | -32% | -20% | -23% | -13% | -12% | -14%

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie rozktadow jazdy 2007/2008 i 2011/2012 .
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9.3 Preselekcja - wybdr tras dla Projektu,
rekomendacje tras i ich ewentualnych
modyfikacji — wskazanie obszaru badan ruchu

W rozdziale 9.2 szczegotowo opisano i przeanalizowano poszczego6lne trasy dla

projektu. Ponizszy rysunek ilustruje preselekcje tras. Na zielono oznaczono trasy

zawarte w OPZ, na czerwono natomiast dodatkowe odcinki uzgodnione
Z Zamawiajacym.

Rysunek 14. PreselekCJa wstepny wybér tras dla prOJektu
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Wskazane trasy stanowia obszar badan ruchu. W rozdziale 9.5 dokonano
doktadniejszego wydzielenia obszaru badan ruchu oraz wyjasniono metodologig
przeprowadzenia badan ruchu.

W preselekcji powyzej wymienione odcinki sa podzielone na 4 pojedyncze relacje:
e RI1: Rybnik — Katowice — Krakdw — Tarndw — Rzeszow / Nowy Sacz,
e R2: Krakdw — Tunel — Kielce — Skarzysko-Kamienna — Radom,
e R3: Czestochowa — Kielce — Skarzysko-Kamienna — Ostrowiec Swigtokrzyski
— Rzeszéw,
o R4X: Katowice — Kielce (linia przyspieszona).

Relacja Katowice — Kielce przez Bukowno nie jest elementem preselekc;ji

ze wzgledu na zty stan techniczny infrastruktury i brak perspektywy modernizacji
linii uniemozliwiajace atrakcyjne czasy jazdy i efektywne wykorzystanie
nowoczesnego taboru.
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Rysunek 15. PreselekCJa wst@pna siatka polaczen (4 relacje)
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Zrodto: opracowanie wiasne.

Wybrane trasy moga ulec zmianom w zaleznosci od wynikoéw dalszych etapow
opracowania to jest prognoz potokow pasazerskich oraz mozliwosci
eksploatacyjnych przewidywanego do zakupu taboru. Jesli planowana liczba
taboru (19 sztuk) nie wystarczy dla obstugi wszystkich wstepnie proponowanych
relacji, konieczne bedzie skupienie taboru na odcinkach z najwigkszymi efektami
przewozowymi. W tym celu jako odcinki do optymalnego wykorzystania taboru
rekomenduje sig:

e odcinki z najwigkszymi potokami pasazerow,

e odcinki z najwyzszymi predkosciami handlowymi (zabezpieczenie duzego

przebiegu nowego taboru).

9.4 Charakterystyka i ocena aktualnej oferty
przewozowej (w tym rowniez siatki potgczen)
w zakresie kolejowych wojewddzkich
przewozOw pasazerskich realizowanych
miedzy wojewddztwami oraz przewozéw
wojewddzkich dofinansowanych przez
samorzady wojewddztw
Jak wynika z analizy stanu istniejacego, aktualna oferta przewozowa jest
niezadowalajaca i niekonkurencyjna w stosunku do innych $rodkéw transportu pod
wzgledem:
e czasu przejazdu / predkosci handlowej,
e czgstotliwosci pociagow,
e przejrzystosci i zrozumiatosci oferty (staly cykl kursowania),
e dostgpnosci dla niepetnosprawnych.
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Srednia predko$é handlowa miedzywojewodzkich przewozow regionalnych
na analizowanych odcinkach wynosi tylko 45 km/h. Jedynie na dwdch odcinkach

predkosci handlowe przekraczaja 60 km/h:

e Tunel — Kielce (63 km/h)
e oraz Wtoszczowa — Koniecpol (71 km/h).

Na niektorych odcinkach pociagi nawet nie osiagaja predkosci 40 km/h:

o Katowice — Krakow (33 km/h),
e Katowice — Bukowno (35 km/h).

Wyzsze predkosci handlowe sa osiagane przez pociagi przyspieszone (pociagi IR
oraz TLK z duza liczba postojow). Pociagi te osiagaja predkos$¢ handlowa
ok. 65 km/h, a w dwoch relacjach powyzej 80 km/h:

e Tunel —Kielce (81 km/h),
e  Wtoszczowa — Zawiercie — Katowice (88 km/h).

Niskie predkosci handlowe sa szczegolnie wynikiem niedostatecznego stanu
infrastruktury kolejowej. W ciagu nastgpnych lat mozna oczekiwaé znacznego
polepszenia stanu infrastruktury, szczegolnie poprzez zakonczenie prac
modernizacyjnych na linii E 30 na odcinku Katowice — Rzeszéw.

Dzigki modernizacji linii E 30 na odcinku Katowice — Krakdw po 2017 roku czasy
jazdy znacznie si¢ skroca. Natomiast dla odcinkéw Katowice — Bukowno

i Bukowo — Tunel brak jednak perspektyw modernizacji i czasy jazdy w tych
relacjach pozostang mato konkurencyjne. Z tego powodu relacja Katowice — Kielce
przez Bukowno nie jest uwzgledniona w dalszej analizie.

Dostateczna oferta przewozowa jest oferowana jedynie na niewielu liniach

i odcinkach. Ponadto brakuje oferty cyklicznej (co godzing, co dwie godziny).
Oferta jest dla klientow mato przejrzysta i niewystarczajaco dostosowana

do potrzeb pasazerow. Na ponizej wymienionych odcinkach w dni powszednie
funkcjonuje oferta 16 par pociagdw w ciagu doby (ok. 1 pociag na godzing):

e Krakow — Tarnow (Tarndw — Rzeszow: 14 par pociagdw),
e Krakéw — Trzebinia,
e Katowice — Rybnik.

Na wszystkich pozostatych odcinkach w dni powszednie oferta przewozowa
wynosi jedynie od 7 do 12 par pociagdw.

Oprocz powyzszych czynnikow przewozowych ilosciowych, negatywny wptyw
na atrakcyjno$¢ kolejowych przewozow regionalnych ma niewystarczajacy
komfort taboru oraz niedostateczny system obslugi pasazerow w tym

w szczegblnosei 0sob niepelnosprawnych co dotyczy zaréwno taboru jak

i infrastruktury peronowej. Na wielu stacjach réwniez doj$cie do peronéw nie jest
pozbawione barier dla 0sob o ograniczonych mozliwosciach ruchowych.
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Ponadto poziom informacji dla pasazerow jest niewystarczajacy. Brak jest
biezacych informacji o realnych czasach odjazdow pociagéow, zardwno na stacjach,

W pociagach i w internecie (smartfony).

9.5 Przeprowadzenie badan ruchu
Zakres oraz metodologia badan ruchu

W ramach opracowywania studium wykonalnosci projektu zakupu taboru
kolejowego do obstugi potaczen migdzywojewoddzkich wojewodztw
matopolskiego, podkarpackiego, §laskiego i $wigtokrzyskiego przeprowadzono,
zgodnie z wytycznymi Zamawiajacego, pomiary i ankiety w pojazdach
kolejowych.

Przed przeprowadzeniem pomiaréw napetnien i ankiet przeanalizowano
udostgpnione przez Zamawiajacego dane dotyczace popytu na przewozy
pasazerskie na poszczegolnych odcinkach analizowanych linii.

Rysunek 16. Punkty pomlarowe i badane odcinki I|n|| kolejowych
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Zrodlo opracowanle Wlasne

W badaniach i ankietach uwzgledniono wytacznie pociagi regionalne (zatem bez
EIC, EX, TLK i IR). Badania dotyczyly pomiaru napetien w pociagach

na poszczegolnych stacjach, natomiast ankiety zawierajace pytanie odnosnie
poczatku/konca podrdzy, stacji wsiadania/wysiadania, motywacji podrozy (dom,
praca, szkota, zakupy, czas wolny) oraz dostgpnosci samochodu przeprowadzone
zostaly na okreslonych stacjach na losowej probie podroéznych.

Przed przystapieniem do badan przeanalizowane zostaly ponadto udostepnione
przez Zamawiajacego dane dotyczace napelnien pociagdéw pasazerskich na liniach
kolejowych w wojewddztwie §wigtokrzyskim. Na podstawie danych oszacowano,
w jakim stopniu pokryte zostato zapotrzebowanie na przeprowadzenie pomiaréw
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napehien w pociagach zdefiniowanych przez Zamawiajacego liniach kolejowych.
Pomiary przeprowadzone w pojazdach wojewodztwa §wigtokrzyskiego stanowily
probe w granicach od 41 do 86 procent, co pokazuje ponizszy rysunek.

Rysunek 17. Punkty pomiarowe pod kqtem analizy dost@pnych danych
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Zrc')dlo: opracowanie wilasne.

Ponadto dla linii kolejowej E30, na odcinku Katowice — Krakéw — Tarnéw —
Rzeszow, w zwiazku z jej remontem i niereprezentatywnoscia ewentualnych badan
ruchu zdecydowano si¢ wykorzysta¢ dostepne wyniki prognozy popytu

na przewozy pasazerskie zawarte w studium wykonalno$ci modernizacji linii
kolejowej E30 na odcinku Krakdw — Medyka z roku 2006/2007 oraz studium
wykonalno$ci modernizacji linii kolejowej E30 na odcinku Krakow — Rzeszow

z roku 2010.

W celu oszacowania popytu na przewozy pasazerskie dla perspektywicznej linii
kolejowej ze Skarzyska Kamiennej do Rzeszowa przez Sandomierz, na ktorej
obecnie brak oferty przewozowej, przeanalizowano pod katem prognoz ruchu
pasazerskiego udostepnione przez Zamawiajacego studium wykonalno$ci dla
zadania ,,Budowa drogi kolejowej Warszawa — Rzeszow na odcinku Skarzysko-
Kamienna — Sandomierz — Ocice — Rzeszow” z roku 2008.

Na podstawie dostepnej proby potaczen z pomiaréw przeprowadzonych przez
wojewodztwo swigtokrzyskie oraz pozostatych danych z w/w udostgpnionych
studiow wykonalno$ci oszacowano liczbg punktéw pomiarowych oraz zasob pracy
niezbgdny do przeprowadzenia pomiaréw ruchu i badan ankietowych

na wybranych stacjach (patrz tabela ponizej).
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Tabela 20. Lista punktéw pomiarowych z uwzglednieniem badan UMWS
Odjazd/przyjazd
s ~§ > s 2 pociagu
S % -g Orlj]lil::(()tw Relacjado/z | & ? Czas badan
-4 XN P y -l g | Pierwszy | Ostatni
<
1 2 | Krakow Tunel 19 04:51 23:04 | 18:13 | 18:13 19
. Tunel 16 05:39 20:03 14:24
! Katowice o bnik 32 | 0516 | 22:30 | 1714 | L4 | 18
1 2 | Rybnik Katowice 32 04:28 23:33 19:05 19:05 20
Krakow 21 03:51 00:06 | 20:15
2 2 | Tunel Katowice 16 03:14 22:24 | 19:10 | 20:52 42
Kielce 20 06:45 19:50 13:05
Tunel 20 05:15 22:57 17:42
2 2 | Kielce Czestochowa 14 05:14 23:00 | 17:46 | 17:46 36
Skarzysko-Kam. | 22 05:29 20:55 | 15:26
Skarzysko- Kielce . 22 05:14 22:31 17:17
1 2 Kam Ostrowiec Sw. 14 06:23 20:26 14:03 18:59 38
) Radom 24 04:24 23:23 18:59
8 X X X 272 razem (liczba godzin) | 173

Zrédlo: opracowanie wihasne.

Przy wspolpracy ze Stowarzyszeniem Inzynieréw i Technikéw Komunikacji

z Krakowa przeprowadzono badania ruchu, w ramach ktérych prowadzono pomiar
napetnien oraz ankiety na zasadzie proby losowej na wybranych stacjach
weztowych w nastgpujacy sposob:

W przypadku pociagu zaczynajacego bieg na stacji wezlowej pomiar
wsiadajacych przed odjazdem pociagu (jezeli ankieter znajdowat si¢
na peronie przed podstawieniem pociagu) lub pomiar pasazerow znajdujacych
si¢ w pociagu;
W przypadku stacji przelotowych pomiar wsiadajacych, wysiadajacych oraz

pasazerow znajdujacych si¢ w pociagu;

W przypadku pociagu konczacego bieg na stacji wezlowej pomiar

wysiadajacych po przyjezdzie pociagu;

Ankiety przed odjazdem lub po przyjezdzie pociagu na losowej probie
podréznych (5-10 osdb z kazdego pociagu) wg wzoru przedstawionego
na rysunku ponize;j.
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Rysunek 18. Wzor ankiety

Mr pocizgu | Stacja Imig i nazwisko ankietera Dlata Giodzina
ANEIETA
1. Poczatek podraiy
a Foczatek[misjsce):
b Diojazd do stacii: I:l Autobusem f tramwajem
El Fieszo I:l Samochodemn
El Fowerem I:l Inire:
= Stacja weiadania:
2. Przesiadka do innego pociagu |:| nie
|:| tak <  stacja:
3. Koniec podrozy
a Stacja wysiadania:
b ‘wyjazd ze stacji: |:| Autobusem ! tramwajem
|:| Fieszo |:| Samochodem
El Fiowerem I:l Inne:
= Cel [Miejzce]
4. Motywacja podoiy
|:| DOelegacja sluzbowa [biznes) |:| Zakupy
El Difz pracy I:l Turystyczny
I:l Dofz szkody I:l Inne:
L Bilet
a Fodzaj biletu: |:| Jednorazawy
|:| Miesizczny
|:| Inne:
b ulgi [ mie
[] Tak=jakie?
6. Wiek
[] <= [] #-50
[] 12-25 [] so0-84
[] 2&-28 [] ses
T. Sytuacja zawodowa
|:| Uczzcaly] siz |:| Emerytirencista
El Pracujzcaly] I:l Frowadzacaly] dom
I:l Eezrobotnaly I:l Inne:
8 Liczba samochodow osobowych w gospodarstwie domowym:

Zrodto: opracowanie wlasne.

Badania przeprowadzone zostaly dla wszystkich pociagdéw regionalnych
wybranych relacji (zdefiniowanych przez Zamawiajacego) w ciagu jednego dnia.
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Analiza danych udostgpnionych przez Zamawiajgcego

Zgodnie z zatozeniami, przed przystapieniem do przeprowadzania badan ruchu
(pomiarow i ankiet) przeanalizowano nast¢pujace opracowania udostepnione przez
Zamawiajacego:

dane dotyczace napelien pociagéw pasazerskich na liniach kolejowych

W wojewoddztwie swigtokrzyskim,

studium wykonalnosci dla zadania ,,Budowa drogi kolejowej Warszawa —
Rzeszow przez Kolbuszowa na odcinku Skarzysko-Kamienna — Sandomierz —
Ocice — Rzeszow” z roku 2008, opracowane przez KOLPROJEKT

we wspolpracy z Jacobs Polska z o.0.

oraz opracowania:

studium wykonalno$ci modernizacji linii kolejowej E30 na odcinku Krakéw —
Medyka z roku 2006/2007 opracowane wspoélnie przez firm¢ COWI i ETC
Transport Consultants GmbH oraz studium wykonalno$ci modernizacji linii
kolejowej E30 na odcinku Krakdw — Rzeszéw z roku 2010 wykonane przez
firm¢ COWI Polska Sp. z o.0.,

studium wykonalnos$ci modernizacji linii kolejowej E30 na odcinku Opole —
Katowice — Krakow z roku 2006/2007 opracowane wspolnie przez firmg
COWI i ETC Transport Consultants GmbH.

Pomiary napetien pociagéw przeprowadzone w pojazdach wojewodztwa
swigtokrzyskiego stanowity dla poszczegdlnych relacji probe w ilosci:

Skarzysko-Kamienna — Kielce: 73 % potaczen regionalnych,
Kielce — Czgstochowa: 42% potaczen regionalnych,
Skarzysko-Kamienna — Ostrowiec Swigtokrzyski: 86% potaczen
regionalnych,

Kielce — Tunel: 45 % potaczen regionalnych,

Tunel — Krakow: 41 % potaczen regionalnych.

Tabele ponizej przedstawiaja zestawienie §rednich napetnien pociagow

W wojewddztwie swigtokrzyskim we wspomnianych relacjach. Tabele wskazuja
maksymalna oraz $rednia liczbe pasazerow w pociagach zarowno na poczatku

i na koncu biegu, jak rowniez na catej trasie.
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Tabela 21. Pomiar napelnien pociagéw w relacji Skarzysko-Kamienna —
Ostrowiec Swietokrzyski

Skarzysko-K. - Odrowiec Sw. Catosé Poczatec biegu Koniec biegu
Odjazd |Przyjazd |Pomiar max o max o max °
06:16 07:08] Tak 66 29 38 2 54 28
10:12 11:04] Tak 57 27 37 19 31 21
12:25 13: 18] Tak 78 28 73 24 80 23
1437 15:30| Tak 76 29 56 16 55 17
15:35 16:28| Tak 46 17 30 17 2 13
16:38]  17:43|Nie
20:22|  21:15]Tak 33 19 32 21 19 15
Pomiar 356 144 26 118 238 116
Ostrowiec Sw. - Skarzysko-K. Catosé Poczate biegu Koniec biegu
Odjazd |Przyjazd |Pomiar max o max 5 max o
05:18 06: 13| Tak 21 12 7 6 13 13
07:30 08:23| Tak 55 23 28 15 34 18
07:52 08:47| Tak 79 23 44 18 2 15
13:30 14:25| Tak 59 25 a4 20 ) y’4
15:37 16:32| Tak 40 18 36 16 <74 14
17:00 17:56| Tak 60 19 39 14| 965 18
18:42 19:45| Nie
Pomiar 314 1138 188 283 215 8

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych UMWS.

Tabela 22. Pomiar napelnien pociagow w relacji Skarzysko-Kamienna —

Kielce
SkarZysko-K. - Kielce Catosc Poczgtek biegu Koniec biequ |
Odjazd |Przyiazd [Pomiar max 2] max 2] max 2]
05:14 06:02|Nie
06:18 07:04|Tak 120 63 40 36 58 50
07:32 08:20|Tak 158 87 114 75 132 89
08:26 09:13|Tak 93 50 38 3 77 54
10:09 10:54|Tak 121 53 89 42 108 54
1219 13.07|Tak 70 41 65 42 69 39
13:27 14:15|Nie
14:40|  15:28|Nie
15:27 16:15|Nie
17:31 18:19|Tak 63 30 50 28 55 32
19:15 20:03|Tak 58 21 58 25 43 17
Pomiar 683 346 454 279 547 336
Kielce - Skarzysko-K. Catosc Poczatek hiegu Koniec biegs
Odjazd |Przyviazd [Pomisr max 2] max %) max 2]
05:29 06:16|Tak 108 35 36 19 87 51
06:39 07:25|Tak 51 36 30 30 44 44
09:25 10:09| Tak 49 29 47 29 34 29
11:20 12:07|Tak 75 36 70 36 60 34
13:00 13:47|Tak 132 71 118 73 109 66
14:40 15:27|Tak 185 76 166 86 102 58
15:40 16:26|Nie
17:22 18:09| Tak 133 68 125 72 96 56
18:40 19:25|Tak 32 29 29 29 27 27
19:32 20:19| Tak 157 81 58 45 49 30
21:45 22:31|Nie
Pomiar 932 462 679 418 608 395

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych UMWS.
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Tabela 23. Pomiar napelnien pociagow w relacji Kielce — Czgstochowa

Kielce - Czestochowa Catosé Poczatek biegu Koniec biegu
Odjazd  |Przyjazd |Pomiar max [} max g max [}
04:40 06:15|Nie
05:40 07:15|Nie
06:12 08:37|Tak 123 41 95 62 97 53
11:06 13:31{Tak 87 42 81 57 54 38
14:26 16:51|Tak 197 53 177 89 91 26
16:40 18:15|Nie
16:05 16:57|Nie
19:21 21:48|Nie
21:12 22:03|Nie
23:00 23:51|Tak 34 11 34 15 12 4
Pomiar 441 148 387 222 254 120
Czestochowa - Kielce Catosé Poczatek biegu Koniec biegu
Odjazd |Przyjazd |Pomiar max [} max [} max [}
04:20 05:13| Tak 77 33 18 7 67 40
06:06 07:00|Nie
06:40 09:07|Nie
10:01 12:27|Tak 123 36 81 25 114 52
13:40 15:13|Nie
14:50 17:16|Tak 122 42 82 51 118 38
15:52 18:20|Nie
17:40 20:06| Tak 87 28 78 38 72 24
22:49 00:22|Nie
Pomiar 409 139 259 122 371 154

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych UMWS.

Tabela 24. Pomiar napelnien pociagow w relacji Kielce — Tunel

Kielce - Tunel Catos¢é Poczatek biegu Koniec biegu
Odjazd |Przyjazd |Pomiar max [ max [ max [}
05:30 06:45|Nie
06:07 07:18|Tak 191 59 70 32 121 57
07:09 08:21|Tak 120 63 58 50 81 67
10:57 12:13|Nie
13:11 14:21|Tak 222 59 134 84 107 38
14:44 15:59|Nie
15:41 16:56(Nie
17:00 17:59(Nie
18:34 19:50[Nie
19:26 20:23|Tak 47 15 46 19 21 8
22:57 23:54|Tak 35 15 35 22 12 7
Pomiar 615 211 343 206 342 177
Tunel - Kielce Calos¢ Poczatek biegu Koniec biegu
Odjazd |Przyjazd |Pomiar max [} max [} max [}
04:25 05:23|Tak 64 22 18 5 57 32
05:10 06:08| Tak 84 48 13 11 78 72
05:55 07:05|Nie
07:57 09:12|Nie
09:54 11:30(Nie
11:42 12:56|Tak 153 59 123 48 123 72
13:45 15:14(Nie
16:16 17:40[Nie
17:30 18:28|Tak 42 19 20 12 37 21
17:55 19:28|Tak 157 81 130 91 58 45
20:14 21:28[Nie
Pomiar 500 229 304 167 353 241

Zrodho: opracowanie whasne na podstawie danych UMWS.

145



COWIL

146 STUDIUM WYKONALNOSCI PROJEKTU POD NAZWA, , )
»ZAKUP TABORU KOLEJOWEGO DO OBStUGI POLACZEN MIEDZYWOJEWODZKICH REALIZOWANYCH
PRZEZ WOJEWODZTWA: MALOPOLSKIE, PODKARPACKIE, SLASKIE I SWIETOKRZYSKIE”

Tabela 25. Pomiar napelnien pociagéw w relacji Tunel — Krakow

Tunel - Krakéw Catos¢ Poczatek biegu Koniec biegu
QOdjazd |Przyjazd |Pomiar max [} max [} max g
03:51 04:51|Nie
04:50 05:50|Nie
05:13 06:14|Nie

06:03 07:06| Tak 239 95 77 55 239 162
07:19 08:22| Tak 191 59 121 57 191 113
08:22 09:25|Tak 120 63 81 67 120 107
12:21 13:24|Tak 90 54 44 44 90 90
14:22 15:25|Tak 222 59 107 38 222 61

15:24 16:22|Nie
17:01 18:01|Nie
20:03 21:02|Nie

Pomiar 862 330 430 261 862 533
Krakéw - Tunel Catosé Poczatek biegu Koniec biegu
Odjazd |Przyjazd |Pomiar max [} max [} max g

07:04 08:03|Nie
08:40 09:41|Nie

10:41 11:40(Tak 153 59 152 69 123 48
13:52 14:53[Tak 89 52 89 83 47 41
15:07 16:10|Nie

15:57 16:58|Tak 275 66 275 121 89 33
16:58 17:53|Tak 157 81 150 112 130 91

18:03 19:05|Nie
19:18 20:20|Nie
21:40 22:41|Nie
23:04 00:06|Nie

Pomiar 674 257 666 384 389 213

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych UMWS.

Wyniki przeprowadzonych badan ruchu — wyniki pomiarow napetnien

W dniu 28 listopada 2012 r. (§roda) przeprowadzono pomiary ruchu oraz ankiety
pasazerow pociagdéw regionalnych na nastepujacych stacjach:

o  Tunel (w kierunku Krakowa, Katowic i Kielc),

o Kielce (w kierunku Tunelu, Skarzyska Kamiennej i Czgstochowy),

e Skarzysko-Kamienna (w kierunku Kielc, Ostrowca Swigtokrzyskiego oraz
Radomia),

e  Krakéw (w kierunku Tunelu),

o  Katowice (w kierunku Tunelu i Rybnika),

e  Rybnik (w kierunku Katowic).

W tabelach ponizej zestawiono wyniki pomiaréw napetnien pociagdw na stacjach
wraz z przedstawieniem liczby wsiadajacych i wysiadajacych dla wszystkich
pociagéw regionalnych w ciagu jednego dnia.

W zwiazku z pomini¢ciem w przeprowadzonych badaniach napetnien na linii
kolejowej E 30, a w szczegdlnosci w relacjach Krakow — Katowice i Krakow —
Tarnow, charakteryzujacych si¢ najwigkszym popytem na przewozy kolejowe,
prezentowane dane dla Krakowa sa czg¢sciowo zanizone.
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Tabela 26. Pomiar napelnien pociagéw na stacji Tunel w kierunku Krakowa

p | o | Godzina | Wsiadajacy [ Wysiadajacy [ W pociagu Popyt
X 03:51 3 0 20 23
X 05:02 16 0 41 57
X 05:42 7 0 50 57
X 06:28 6 3 35 41
X 07:32 1 0 40 41
X 07:59 0 2 23 25
X 08:51 2 1 43 45
X 09:16 0 4 15 19
X 11:11 0 0 23 23
X 11:36 0 3 19 22
X 14:32 2 0 20 22
X 14:55 0 0 12 12
X 15:44 0 4 18 22
X 16:26 5 0 32 37
X 16:50 0 7 26 33
X 18:17 0 4 48 52
X 18:50 0 1 15 15
X 19:16 0 8 28 36
X 19:54 1 0 11 12
X 21:09 0 3 31 34
X 22:22 0 13 15 28
X 00:06 0 0 8 8
Tunel & Krakow 43 53 573 664

p —przyjazd, o - odjazd

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.

Tabela 27. Pomiar napelnien pociagow na stacji Tunel w kierunku Katowic

p | o | Godzina | Wsiadajacy | Wysiadajacy | W pociagu Popyt
X 03:14 1 0 6 7
X 04:01 2 0 7 9
X 05:20 4 0 16 20
X 06:45 3 2 34 37
X 08:18 0 7 23 30
X 08:56 3 0 10 13
X 09:54 1 0 43 43
X 12:25 0 2 25 25
X 13:45 4 1 16 17
X 15:17 0 3 10 13
X 15:58 9 5 57 66
X 16:50 0 7 26 33
X 18:01 0 3 40 43
X 20:09 0 4 21 25
X 22:23 10 0 4 4
Tunel - Katowice 37 34 338 385

p —przyjazd, o - odjazd

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.
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Tabela 28. Pomiar napelnien pociagow na stacji Tunel w kierunku Kielc

p | o | Godzina | Wsiadajacy [Wysiadajacy [ W pociggu Popyt
X 00:07 0 0 8 8
X 03:14 1 0 6 6
X 03:50 3 0 20 20
X 04:01 2 0 7 7
X 05:01 16 0 41 41
X 05:20 4 0 16 16
X 05:41 7 0 50 50
X 06:27 6 3 35 38
X 06:45 3 2 34 36
X 07:31 1 0 40 40
X 08:00 0 2 23 23
X 08:18 0 7 23 23
X 08:45 2 1 43 44
X 08:55 3 0 10 10
X 09:16 0 4 15 15
X 09:55 1 0 43 44
X 11:10 0 0 23 23
X 11:44 0 3 19 19
X 12:25 0 2 25 27
X 13:46 4 1 16 20
X 14:28 2 0 20 20
X 14:56 0 0 12 12
X 15:17 0 3 10 10
X 15:44 0 4 18 18
X 15:56 9 5 57 62
X 16:25 5 0 32 32
X 16:50 0 7 26 26
X 16:58 3 2 17 20
X 18:01 0 3 40 40
X 18:17 0 4 48 48
X 18:50 0 1 15 16
X 19:16 0 8 28 28
X 19:53 1 0 11 11
X 20:10 0 4 21 21
X 21:09 0 3 31 31
X 22:24 10 0 4 14
X 22:35 0 13 15 15
Tunel - Kielce 83 82 902 934

p —przyjazd, o - odjazd

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.
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Tabela 29. Pomiar napelnien pociagéw na stacji Kielce w kierunku Tunelu

p | o | Godzina | Wsiadajacy |Wysiadajacy [ W pociggu Popyt
X 05:15 47 47
X 05:30 13 13
X 06:07 38 38
X 06:09 96 96
X 07:16 32 112 95 127
X 07:27 140 140
X 09:13 100 100
X 10:57 38 38
X 11:10 110 110
X 12:57 95 95
X 13:11 75 75
X 14:36 60 60
X 15:03 45 45
X 15:41 116 116
X 17:10 43 43
X 17:35 102 102
X 18:38 78 78
X 19:28 39 19 57 76
X 22:24 18 18
X 22:57 33 33
Kielce - Tunel 624 825 152 1450

p —przyjazd, o - odjazd

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.
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Tabela 30. Pomiar napelnien pociagéw na stacji Kielce w Kkierunku

Czestochowy
p| o Godzina Wsiadajacy | Wysiadajacy [ W pociagu Popyt
X 05:13 28 28
X 06:12 34 34
X 06:59 160 160
X 09:31 80 80
X 11:15 30 30
X 12:27 31 31
X 15:04 123 123
X 16:00 56 40 60
X 17:16 26 26
X 18:19 34 34
X 19:21 72 72
X 20:51 9 9
X 21:00 5 5
X 23:00 24 24
Kielce - Czestochowa 344 408 0 716

p —przyjazd, o - odjazd

Zrodho: opracowanie whasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.
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Tabela 31. Pomiar napelnien pociagéw na stacji Kielce w kierunku Skarzyska-

Kamiennej
p | o | Godzina | Wsiadajacy | Wysiadajacy | W pociagu Popyt
X 05:29 16 16
X 06:02 20 56 10 66
X 06:39 40 40
X 07:11 60 200 35 235
X 08:25 74 74
X 09:12 62 62
X 09:25 15 15
X 10:52 48 48
X 11:20 32 32
X 13:00 63 63
X 13:06 55 55
X 14:15 15 15
X 14:40 99 99
X 15:28 46 46
X 15:40 133 133
X 16:15 43 43
X 17:22 100 100
X 18:19 21 21
X 18:40 47 47
X 19:32 39 19 57
X 20:55 9 9
X 22:30 8 8
Kielce - Skarzysko 672 648 45 1284

p —przyjazd, o - odjazd

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.

Tabela 32. Pomiar napelnien pociagow na stacji Skarzysko-Kamienna w
kierunku Kielc

p | o | Godzina | Wsiadajacy | Wysiadajacy | W pociggu | W pociggu
X 05:14 10 10
X 06:16 18 5 36 41
X 06:25 5 15 39 44
X 07:25 90 90
X 07:38 48 48
08:26 21 7 30 51
X 10:05 35 35
X 10:11 6 20 21 41
X 12:06 25 25
12:19 50 50
X 13:27 29 29
X 13:46 53 53
X 14:40 78 78
X 15:26 6 32 18 50
X 15:27 33 33
X 16:26 10 35 21 56
X 17:31 27 27
X 18:08 74 74
X 19:26 31 31
X 20:08 19 19
X 20:18 5 23 19 42
X 23:16 16 16
Skarzysko - Kielce 400 426 184 943

p —przyjazd, o - odjazd

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.
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Tabela 33. Pomiar napelnien pociagow na stacji Skarzysko-Kamienna

w kierunku Ostrowca Swietokrzyskiego

p| o Godzina Wsiadajacy | Wysiadajacy | W pociagu Popyt
X 06:13 5 15 39 54
X 06:16 18 5 36 54
X 08:25 21 7 30 37
X 10:12 13 10 23 36
X 12:14 4 4 8
X 12:25 10 10 20
X 14:25 14 14 28
X 14:37 21 21 42
X 15:27 6 32 18 24
X 16:31 38 38 76
X 16:34 7 49 18 25
X 17:54 6 6 12
X 19:38 9 9 18
X 20:22 5 23 19 24
Skarzysko - Ostrowiec 106 212 285 458

p —przyjazd, o - odjazd

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.

Tabela 34. Pomiar napelnien pociagéow na stacji Skarzysko-Kamienna
w kierunku Radomia

p| o Godzina | Wsiadajacy | Wysiadajacy | W pociagu Popyt
X 04:24 10 10
X 05:07 11 11
X 06:02 48 48
X 06:37 24 24
X 07:33 100 100
X 08:20 10 10
X 10:01 22 22
X 10:45 15 15
X 11:53 50 50
X 13:05 23 23
X 13:22 16 16
X 13:53 40 40
X 15:21 27 27
X 15:35 91 91
X 16:25 15 15
X 16:54 11 11
X 16:56 5 5
X 17:46 16 16
X 18:56 15 15
X 19:04 18 18
X 20:04 25 25
X 21:24 9 9
X 21:41 6 6
X 23:23 7 7
Skarzysko - Radom 275 339 0 614

p —przyjazd, o - odjazd

Zrodho: opracowanie whasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.
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Tabela 35. Pomiar napelnien pociaggow na stacji Krakéw w kierunku Tunelu

p | o | Godzina | Wsiadajacy | Wysiadajacy [ W pociagu Popyt
X 04:55 80 80
X 06:01 200 200
X 06:40 130 130
X 07:01 38 38
X 07:26 172 172
X 08:17 19 19
X 08:30 185 185
X 09:48 110 110
X 10:37 28 28
X 12:10 74 74
X 13:56 67 67
X 14:45 131 131
X 15:31 54 54
X 15:52 187 187
X 17:20 165 165
X 17:23 65 65
X 18:17 122 122
X 19:49 23 23
X 20:10 107 107
X 20:52 22 22
X 21:23 48 48
X 23:04 31 31
Krakéw - Tunel 943 1115 0 2058

p —przyjazd, o - odjazd

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.

Tabela 36. Pomiar napelnien pociagow na stacji Katowice w kierunku Tunelu

p 0 | Godzina | Wsiadajacy | Wysiadajacy | W pociagu Popyt
X 05:39 35 35
X 06:09 14 14
X 06:27 55 55
X 07:38 15 15
X 07:46 50 50
X 09:14 41 41
X 11:25 20 20
X 11:37 31 31
X 13:08 14 14
X 14:38 27 27
X 14:55 24 24
X 15:38 74 74
X 17:55 18 18
X 18:33 10 10
X 20:03 17 17
Katowice = Tunel 210 235 0 445

p —przyjazd, o - odjazd

Zrodho: opracowanie whasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.
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Tabela 37. Pomiar napelnien pociagdw na stacji Katowice w kierunku
Rybnika

p | o | Godzina | Wsiadajacy [ Wysiadajacy | W pocigagu Popyt
X 05:16 17 17
X 05:29 19 19
X 06:16 17 17
X 06:29 65 65
X 07:16 15 15
X 07:29 130 130
X 08:15 21 21
X 08:29 70 70
X 09:29 45 45
X 09:46 20 20
X 10:25 50 50
X 11:16 48 48
X 11:25 40 40
X 12:16 40 40
X 12:29 45 45
X 13:16 42 42
X 13:16 36 36
X 14:17 101 101
X 14:30 22 22
X 15:30 25 25
X 15:32 130 130
X 16:37 106 106
X 16:48 14 14
X 17:16 60 60
X 17:35 21 21
X 18:06 49 49
X 18:29 11 11
X 19:18 48 48
X 20:29 8 8
X 21:06 25 25
X 22:29 10 10
X 22:30 12 12
Katowice < Rybnik 751 611 0 1362

p —przyjazd, o - odjazd

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.
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Tabela 38. Pomiar napelnien pociagéw na stacji Rybnik w kierunku Katowic

p| o Godzina | Wsiadajacy | Wysiadajacy | W pociagu Popyt
X 04:28 5 5
X 05:24 53 7 8 61
X 06:19 28 36 14 50
X 06:24 57 16 12 69
X 07:24 48 30 15 63
X 07:42 30 94 7 101
X 08:19 30 60 20 80
X 08:24 23 28 3 26
X 09:19 0 56 0 56
X 09:24 29 26 15 44
X 10:24 31 36 6 37
X 11:01 27 50 3 53
X 11:24 41 9 0 41
X 12:02 53 0 0 53
X 12:22 25 30 12 42
X 13:28 7 30 1 31
X 13:31 43 28 1 44
X 14:25 39 50 5 55
X 14:27 50 25 15 65
X 15:20 40 45 15 60
X 15:35 80 0 80
X 16:33 23 50 10 60
X 16:35 43 23 15 58
X 17:28 40 4 7 47
X 18:05 10 30 10 40
X 18:22 33 20 20 40
X 19:14 6 18 9 27
X 19:24 28 12 3 31
X 20:19 18 14 6 20
X 21:24 22 3 6 28
X 22:11 5 5 10 15
X 23:33 4 7 1 8
Rybnik - Katowice 971 842 249 1490

p —przyjazd, o - odjazd

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.

Pomiary wymiany pasazerskiej robione byty we wszystkich pociagach REGIO
na w/w stacjach. Liczbg pasazerow na analizowanych stacjach kolejowych
prezentuje wykres ponizej. Zauwazy¢ mozna prawidlowos¢, ze prawie wszystkie
stacje (oprocz stacji Tunel) cechuja sig¢ wysoka ruchliwoscia, co wynika z ich
funkcji jako weztow przesiadkowych.
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Rysunek 19. Liczba pasazeréw na analizowanych stacjach kolejowych
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.

Ponadto najwigkszym napetnieniem na przebadanych stacjach charakteryzuja si¢
pociagi kursujace w szczycie porannym migdzy godzing 6 a 10 oraz
popotudniowym od godziny 14 do 18.

Rysunek 20. Maksymalne napelnienie pociaggow w ciagu doby
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.

Dane dotyczace maksymalnego napetnienia pociagdéw w ciagu doby w podziale
na poszczego6lne stacje ilustruje ponizszy wykres.
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Rysunek 21. Maksymalne napelnienie pociagéw w ciagu doby
na poszczeg6lnych stacjach
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.

Dobowa liczbe pasazerow korzystajacych z kolei z wyszczegolnieniem 0s6b
wsiadajacych i wysiadajacych prezentuja wykresy ponizej. Z wykresow tych
odczyta¢ mozna poranny i popotudniowy szczyt komunikacyjny na wszystkich
badanych stacjach.
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Rysunek 22. Dobowa liczba pasazeréw Kkorzystajacych z kolei ze wskazaniem
miejsca wsiadania
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Zroédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.
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Rysunek 23. Dobowa liczba pasazer6w Kkorzystajacych z kolei ze wskazaniem
miejsca wysiadania
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.

Wyniki przeprowadzonych badan ruchu — analiza ankiet

Zgodnie z zatozeniami w dniu 28.11.2012 r. przeprowadzono ankiety na losowej
probie liczacej 507 pasazerow.

Sposrod wszystkich ankietowanych 0sob znakomita wigkszos¢ podrézowata bez
przesiadki. Z przesiadka podrozowato jedynie 7% ankietowanych. Jako miejsce
przesiadki ankietowani wskazywali najczesciej Katowice oraz Tunel. Procentowy
udzial os6b przesiadajacych si¢ w trakcie trwania podrézy ilustruje rysunek ponizej
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Rysunek 24. Podréze z przesiadka i bez przesiadki

M z przesiadka

1 bez przesiadki

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.

Sposrod wszystkich 507 ankietowanych wigkszo$¢ stanowiaca 56% dotarta

do stacji wsiadania pieszo, ponadto 1/3 ankietowanych w celu dojazdu do stacji
wsiadania skorzystata z komunikacji publicznej autobusowej lub tramwajowe;.
Jedynie 10% ankietowanych dojechato do stacji wsiadania prywatnym $rodkiem
transportu, z czego jedynie 1% skorzystato z roweru, natomiast pozostate 9%

z samochodu. 1% ankietowanych dotart do stacji wsiadania pociagiem (sa to osoby
podrozujace z przesiadka). Strukture dojazdu do stacji wsiadania w podziale

na srodek transportu ilustruje rysunek ponizej.

Rysunek 25. Dojazd do stacji wsiadania
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B Autobusem/tramwajem
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1%

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.

Biorac pod uwagg odjazd ze stacji wysiadania, sytuacja wyglada podobnie.
Procentowy udzial pieszych, podrézujacych korzystajacych z prywatnego czy tez
publicznego srodka transportu a takze podrozujacych z przesiadka korzystajacych
Z pociagu, ksztattuja si¢ na podobnym poziomie. Strukturg odjazdu ze stacji
wysiadania w podziale na §rodek transportu ilustruje rysunek ponizej.
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Rysunek 26. Odjazd ze stacji wysiadania
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.

Znaczaca wigkszo$¢ ankietowanych jako motywacje — cel podrézy wskazata prace
(45%) lub szkote (28%). Sposrod ankietowanych az 17% podrézowato w celach
prywatnych — osobistych i jedynie 2% w celach turystycznych. W delegacji
stuzbowej byto 4% ankietowanych, rowniez 4% ankietowanych za cel podrozy
wskazato zakupy. Rysunek ponizej ilustruje strukture celow podrdzy
ankietowanych.

Rysunek 27. Motywacja podrozy
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.

Sposrod osob pracujacych i uczacych sig wigkszos¢ ankietowanych podrézowata
Z wykorzystaniem biletu miesigcznego. Grupa ta stanowita 59% ogoétu
ankietowanych. Reszta ankietowanych stanowiaca 41% podrozowata korzystajac
z biletu jednorazowego. Mozna wyj$¢ z zatozenia, ze 59% ankietowanych

to rowniez osoby dojezdzajace do szkoty lub pracy kazdego dnia.
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Rysunek ponizej ilustruje podziat wszystkich ankietowanych ze wzgledu na rodzaj
posiadanego biletu.

Rysunek 28. Rodzaj biletu

B Jednorazowy

= Miesieczny

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.

Podstawowe informacje o grupie, ktora wzigta udzial w badaniu prezentuja
ponizsze rysunki. Jednym ze wskaznikow jest wiek ankietowanych. Znaczaca
grupg wsrod jej uczestnikow stanowili ludzie mtodzi. Ankietowani w wieku
ponizej 18 lat, a wigc w duzej mierze osoby uczace sig, stanowili 13% badanych,
osoby w wieku 18-25 lat stanowity 28%. Lacznie osoby ponizej 25 roku zycia
stanowily 41% ankietowanych, w duzej mierze byly to osoby wskazujace szkolg
jako cel podrézy oraz osoby korzystajace z biletu miesiecznego. Osoby w wieku
26-65 lat stanowily 56% badanych, natomiast osoby powyzej 65 roku zycia
stanowily zaledwie 3%. Ponizszy rysunek ilustruje strukturg¢ ankietowanych

wg wieku.

Rysunek 29. Struktura wieku podréznych
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.

Znaczaca grupe wsrod uczestnikow ankiety stanowili ludzie aktywni zawodowo

i uczacy sig, co bezposrednio wiaze si¢ zarbwno z motywacja podrozy oraz

z wiekiem ankietowanych. Nie dziwi zatem wysoki udzial pracujacych (52%) oraz
uczacych si¢ (37%) wsrod uczestnikow ankiety. Ponadto osoby znajdujace si¢
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na emeryturze lub rencie stanowity 5% badanych. Podroézujacy prowadzacy
gospodarstwo domowe oraz bezrobotni stanowili odpowiednio po 3%
ankietowanych. Rysunek ponizej ilustruje strukturg aktywnosci zawodowe;j
ankietowanych podroznych.

Rysunek 30. Struktura aktywnos$ci zawodowej podréznych
3%

H Bezrobotny

H Emeryt/rencista
 Pracujacy

B Prowadzacy dom

M Uczacy sie

3%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.

Biorac pod uwagg wskaznik motoryzacji 0sob uczestniczacych w ankiecie jedynie
12% os6b wskazato brak samochodu w gospodarstwie domowym. Prawie 2/3
ankietowanych przyznato si¢ do posiadania 1 samochodu, a 1/4 ankietowanych
do posiadania 2 samochodéw w gospodarstwie domowym. Sposrod
ankietowanych 1% badanych przyznato si¢ do posiadania 3 samochoddw,
natomiast 2% odmoéwito udzielenia odpowiedzi. Liczbg samochodéw

w gospodarstwie domowym ilustruje rysunek ponize;j.

Rysunek 31. Liczba samochodéw w gospodarstwie domowym

=0
ml
m2
m3

m brak odpowiedzi

1%

2%

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan ruchu.

Podsumowujac wyniki przeprowadzonych ankiet stwierdzi¢ mozna, iz sposrod
badanych znaczaca grupg stanowili ludzie mtodzi, aktywni zawodowo badz uczacy
sig, posiadajacy samochdd, ale dojezdzajacy kazdego dnia pociagiem do i/lub

Z pracy.
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9.6 Prognozy ruchu

W ramach niniejszego opracowania sporzadzona zostala prognoza potokoéw
pasazerskich na poszczegdlnych odcinkach analizowanych linii kolejowych.
Podstawe wykonanej prognozy stanowity nizej wymienione materiaty zrodtowe:

e dane dotyczace napetien pociagdéw pasazerskich na liniach kolejowych
W wojewodztwie swigtokrzyskim,

e studium wykonalno$ci dla zadania ,,Budowa drogi kolejowej Warszawa —
Rzeszow przez Kolbuszowa na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Sandomierz — Ocice — Rzeszoéw” z roku 2008, opracowane przez
KOLPROJEKT we wspotpracy z Jacobs Polska z 0.0,

e dane udostgpnione przez przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z o0.0.
za lata 2008-2012,

oraz opracowania:

e studium wykonalno$ci modernizacji linii kolejowej E30 na odcinku
Krakow — Medyka z roku 2006/2007 opracowane wspolnie przez firme
COWI i ETC Transport Consultants GmbH oraz studium wykonalnos$ci
modernizacji linii kolejowej E30 na odcinku Krakdw — Rzeszow z roku
2010 wykonane przez COWI Polska Sp. z 0.0.,

e studium wykonalno$ci modernizacji linii kolejowej E30 na odcinku Opole
— Katowice — Krakow z roku 2006/2007 opracowane wspolnie przez firmg
COWI i ETC Transport Consultants GmbH,

jak rowniez przeprowadzone w dniu 28 listopada 2012 r. pomiary ruchu oraz
ankiety pasazerow pociagow regionalnych, o ktérych mowa w rozdziale 9.5.

Wyniki analizy potokow pasazerskich stanu obecnego wykazaly zroznicowang
liczbe pasazerdéw dla roznych zrodet danych. O ile liczba pasazeréw wg danych
UM Wojewddztwa Swictokrzyskiego oraz przeprowadzonych badan ruchu jest
na tym samym poziomie, o tyle liczba pasazerow wg danych przewoznika PR jest
wyraznie wyzsza. Podstawa dla prognozy jest zatem kalibracja wszystkich
dostepnych danych dotyczacych potokoéw pasazerskich.

Prognoza zostata sporzadzona dla przewozow regionalnych bez uwzglednienia
przewozow dalekobieznych, gdyz nie sa one przedmiotem studium wykonalnosci
zakupu taboru dla przewozoéw miedzywojewodzkich. Prognoza dla przewozow
krotkodystansowych jest konieczna dla okreslenia przysztego programu
eksploatacyjnego i wynikajacego z niego obciazenia odcinkow analizowanych linii
kolejowych.

Prognoza kolejowych potokow pasazerskich zostata opracowana dla trzech
wariantow: bezinwestycyjnego W0, inwestycyjnego W 1dotyczacego modernizacji
uzytkowanego taboru oraz inwestycyjnego W2 odnoszacego si¢ do zakupu

19 sztuk nowoczesnych elektrycznych zespolow trakcyjnych. Przy sporzadzaniu
prognozy pod uwagg wzigto ponadto czynniki wplywajace na rozwdj popytu

na przewozy kolejowe, takie jak rozwdj ludnosci, rozwdj rynku pracy, rozwoj
PKB, usytuowanie inwestycji lokalnych, wskaznik motoryzacji, inwestycje
drogowe (m.in. budowa nowych autostrad i drég ekspresowych) oraz inwestycje
kolejowe.

Ponizsza tabela przedstawia prognoze ludnos$ci na lata 2017-2037 stanowiaca
podstawe dla sporzadzenia prognozy popytu na przewozy pasazerskie.
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Tabela 39. Prognoza ludnos$ci w latach 2017 — 2037

2012 2017 2022 2027 2032 2037
Odcinek Powiat i i i i i
Ludno$¢ | Ludnos¢ Zmlar,1a. Ludnos¢ Zmlarrla. Ludnos$¢ Zmlarrla. Ludnos$é¢ Zmlar,h':\. Ludnos$¢ Zmlarrla.
ludnosci ludnosci ludnosci ludnosci ludnosci
. . Katowice, mikotowski, rybnicki,
Katowice — Rybnik Rybnik 622 548 603 802 -3% 594 124 -4,6% 581 551 -6,6% 563 278 -9,2% 547 784 -12%
Krakéw — Tunel Krakow, krakowski, miechowski |1 067 586 | 1077 470 0,9% | 1088987 2,0% | 1095025 2,6% | 1095417 2,6% | 1092 166 2,3%
. miechowski, jedrzejowski,
Tunel — Kielce . S 547 377 537 285 -1,8% 530 657 -3,1% 521 167 -4,8% 508 040 -7,2% 492 340 -10,1%
kielecki, Kielce
Kielce — Skarzysko- . . . N
Kamienna Kielce, kielecki, skarzyski 487 537 475 873 -2,4% 468 922 -3,8% 459 557 -5,7% 447 040 -8,3% 432 255 -11,3%
Skarzysko-Kamienna | skarzyski, starachowicki,
. g Lo 290 736 273 832 -5,8% 264 205 -9,1% 253 597 -12,8% 241 305 -17% 227 745 -21,7%
— Ostrowiec Sw. ostrowiecki
Kielce — Wtoszczowa | Kielce, kielecki, wloszczowski 454 812 447 265 -1,7% 442 444 -2, 7% 435099 -4,3% 424 641 -6,6% 412 068 -9,4%
Wiloszczowa — wloszczowski, czestochowski,
419538 407 310 -2,9% 395 459 -5,7% 381680 -9,0% 365 880 -12,8% 348 458 -16,9%
Czestochowa Czestochowa
. Katowice, Mystowice,
Katowice — Tunel . . 647 260 621 700 -3,9% 606 073 -6,4% 587 972 -9,2% 566 322 -12,5% 542 937 -16,1%
Jaworzno, olkuski, miechowski
, Tarnéw, tarnowski,
Tarnow — Nowy Sacz . 603 725 601 437 -0,4% 604 561 0,1% 605 047 0,2% 601 053 -0,4% 593 479 -1,7%
nowosadecki, Nowy Sacz
Skarzysko-Kamienna | skarzyski, szydtowiecki,
. 491731 487 230 -0,9% 483 050 -1,8% 475 699 -3,3% 464 802 -5,5% 451 106 -8,3%
— Radom radomski, Radom
wloszczowski, zawiercianski,
Wiloszczowa — L. [
Katowice Dabrowa Gornicza, bedzinski, 796 803 491 552 -3,6% 913 427 -6,5% 881577 -9,7% 844 826 -13,5% 805 666 -17,5%
Sosnowiec, Katowice

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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Z uwagi na fakt, iz prognoza ruchu pasazerskiego dla odcinkéw linii kolejowych:
Katowice — Krakow — Tarnéw — Rzeszow oraz Ostrowiec Swigtokrzyski —
Tarnobrzeg — Rzeszow przejgta zostata ze studiow wymienionych w rozdziale 9.5.
nie uwzgledniono tychze odcinkéw linii i ich obszaréw cigzenia w przedstawione;j
powyzej prognozie ludnosci na lata 2017-2037.

Prognoza ruchu zaktada zmiang warunkow spoteczno-gospodarczych (m.in. liczby
ludno$ci na poszczegdlnych odcinkach) oraz parametréw technicznych linii
kolejowych we wszystkich wariantach w nastgpujacy sposob:

Wariant WO: bezinwestycyjny. Prognoza oparta zostala na zmianie
warunkoéw  spoteczno-gospodarczych oraz zmianie czaséw jazdy
wynikajacej z rozwoju infrastruktury kolejowe;.

Wariant W1: modernizacja uzytkowanego taboru.

Wariant W2: zakup 19 sztuk nowoczesnych elektrycznych zespotow
trakcyjnych. Przy sporzadzaniu prognozy uwzgledniono zmiang
warunkow spoteczno-gospodarczych, jak réwniez zmiang czasow jazdy
wynikajaca z nowoczesnego szybszego taboru, wplyw dodatkowej oferty
zwiazanej ze skroceniem obiegu pociagow oraz wptyw poprawy jakosci /
komfortu jazdy z punktu widzenia pasazera.

Ponizsza tabela prezentuje prognoze¢ potokow pasazerskich w roku 2017 dla
wszystkich trzech wariantéw i ukazuje procentowa zmiang popytu na przewozy
pasazerskie w stosunku do stanu obecnego dla poszczegdlnych wariantow.
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Tabela 40. Prognoza dziennych potokow pasazerskich w roku 2017 dla wszystkich wariantéw

2017
Odcinek 2012 Wariant bazinwestycyjny Wl (modernizacja EN57) W? (nowy tabor, 160 km/h)
zmiana zmiana zmiana
? Max | go2012| ° Max | go2012| ° Max | goz012| ° Max

Krakéw — Tarnéw (2008) 7 106 - -35% 4 606 5298 -19% 5758 6 622 -3% 6910 7947
Tarndw — Rzeszow (2008) 2621 - 18% 3092 3155 48% 3867 3944 77% 4 640 4733
Katowice — Krakéw (2008) 5470 - 16% 6 356 7635 45% 7 946 9544 74% 9534 | 11453
Katowice — Rybnik 2412 2 654 -13% 2106 2316 -3% 2 340 2574 28% 3096 3406
Krakéw — Tunel 1895 2334 -9% 1722 2120 9% 2 066 2 546 34% 2530 3117
Tunel — Kielce 1470 1617 -12% 1298 1428 -2% 1442 1587 9% 1596 1756
Kielce — Skarzysko-Kamienna 1195 1412 -12% 1050 1241 2% 1214 1435 11% 1326 1568
Skarzysko-Kamienna - Ostrowiec 606 697 |  12% 676 771 29% 782 785 | 48% 898 902
Swigtokrzyski

Kielce — Wtoszczowa 911 1047 -11% 806 927 -2% 896 1030 7% 978 1124
Wioszczowa — Czgstochowa 692 796 -13% 604 695 21% 840 966 36% 944 1086
Katowice — Bukowno — Tunel 841 925 -13% 728 800 -4% 808 889 1% 848 933
Tarndw — Nowy Sacz 984 1296 -10% 882 1162 7% 1056 1391 18% 1164 1534
Skarzysko-Kamienna — Radom 615 - -11% 548 - 16% 716 - 57% 964 -
Ostrowiec Swigtokrzyski — Tarnobrzeg - 314 419 - 360 482 - 468 626
Tarnobrzeg — Kolbuszowa — Rzeszow - 422 652 - 484 750 - 630 975
Wihoszczowa — Zawiercie — Katowice 1200 1300 -13% 1042 1128 -1% 1188 1287 11% 1336 1447

Zrodto: opracowanie wihasne.
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Ponadto prognoza dla odcinkéw Katowice — Krakdw — Tarnéw — Rzeszéw oraz
Ostrowiec Swigtokrzyski — Tarnobrzeg — Rzeszéw zostata opracowana
na podstawie:

e studium wykonalno$ci modernizacji linii kolejowej E30 na odcinku
Krakow — Medyka z roku 2006/2007 opracowane wspolnie przez firmg
COWI i ETC Transport Consultants GmbH oraz studium wykonalnosci
modernizacji linii kolejowej E30 na odcinku Krakdéw — Rzeszdw z roku
2010 wykonanego przez firm¢ COWI Polska Sp. z o.0.,

e studium wykonalnosci modernizacji linii kolejowej E30 na odcinku Opole
— Katowice — Krakow z roku 2006/2007 opracowane wspoOlnie przez firme
COWI i ETC Transport Consultants GmbH,

e studium wykonalnosci dla zadania ,,Budowa drogi kolejowej Warszawa —
Rzeszow przez Kolbuszowa na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Sandomierz — Ocice — Rzeszow” z roku 2008, opracowane przez
KOLPROJEKT we wspotpracy z Jacobs Polska Sp. z 0.0.

Prognozy ruchu opieraja si¢ na ogolnych trendach rozwoju spoteczno-
gospodarczego oraz transportu do 2037 r. Zatozono, na podstawie szczegotowo
okreslonych parametréw, rozwdj danych odcinkow linii kolejowych niezaleznie
od oferowanego programu eksploatacyjnego dla potencjalnych pasazerow.

W zwiazku z tym prognoza przedstawia procentowa zmiang w popycie dla
kazdego analizowanego odcinka. Szczegdtowe okreslenie popytu dla kazdego
odcinka przeprowadzono w ramach procesu iteracyjnego przy zaplanowaniu
konkretnej oferty przewozowej (liczba, przebieg, typ pociagow).

Model natgzenia ruchu

Model ruchu zostat stworzony na podstawie prowadzonych w dniu 28 listopada
2012 r. pomiaréw ruchu oraz ankiet pasazeréw pociagdéw regionalnych, a takze
na podstawie przeprowadzonej analizy danych.

Na podstawie wynikéw badan i analiz zbudowano uproszczony model ruchu
przedstawiajacy sposob w jaki ruch rozktada si¢ na analizowanych odcinkach linii
kolejowych. Na podstawie modelu mozna przewidzie¢ konsekwencje zmian

w organizacji ruchu (stworzenie weztow przesiadkowych, skrocenie czasu
przeznaczonego na przesiadke) czy tez zmian w infrastrukturze (modernizacja sieci
kolejowe;j, zwigkszenie predkosci handlowych i skrdcenie czasow przejazdu) i ich
wplywu na ruch w regionie.

Badania pozwolity na ustalenie skad i dokad przemieszczaja si¢ pasazerowie
korzystajacy z pociagow regionalnych, kiedy nastepuje najwigksza kumulacja
ruchu oraz jaki $rodek transportu jest preferowany przez podréznych. Gtownym
celem opracowania modelu ruchu byto:

e uzyskanie podstawowych informacji o zachowaniach komunikacyjnych
pasazerow korzystajacych z potaczen regionalnych na terenie
analizowanych 4 wojewo6dztw,

e zebranie danych o potokach pasazerskich regionalnych przewozow
kolejowych,
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e poznanie preferencji pasazeréw korzystajacych z polaczen regionalnych
na terenie analizowanych 4 wojewo6dztw dotyczacych systemu
transportowego,

e zbudowanie komputerowego czterostopniowego modelu ruchu dla
przewozow regionalnych za pomoca oprogramowania VISUM 12,5.

Na podstawie zalozen projektu zdefiniowano obszar modelu ruchu obejmujacy
swoim zasiggiem nie tylko 4 wojewodztwa i wchodzace w ich sktad powiaty
ziemskie i grodzkie, ale rowniez obszary znajdujace si¢ poza granicami
analizowanych wojewodztw. Nastepnie na podstawie przeprowadzonych badan
ankietowych sporzadzono matryce zawierajace rozklad przestrzenny ruchu
pomiedzy poszczegdlnymi rejonami komunikacyjnymi (poczatek i koniec podrozy)

Rejony komunikacyjne zostaty ponadto podtaczone do sieci weztow i odcinkdw
(infrastruktury kolejowej) na zdefiniowanych uprzednio stacjach kolejowych. Sie¢
kolejowa zostata zdefiniowana w oparciu o dane dotyczace infrastruktury
kolejowej w stanie obecnym jak rowniez w perspektywie krotko- i dlugookresowej
do roku 2037. Na podstawie danych od przewoznika zdefiniowano relacje i trasy
pociagéw regionalnych oraz rozktad jazdy. Za pomoca procedury opartej

na rozktadach jazdy dokonano rozktadu kolejowych przewozéw regionalnych

na siecl.

Rysunek ponizej ilustruje rozktad nat¢zenia ruchu w stanie obecnym w oparciu
0 dane z przeprowadzonych badan ruchu i ankiet wraz z wykorzystaniem danych
udostepnionych przez Zamawiajacego oraz przewoznika, jak rOwniez w oparciu
0 wymienione w rozdziale 9.5 opracowania.

Rysunek 32. Natezenie ruchu w stanie obecnym (2012 r.)

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Analiza wynikéw badania ankietowego pasazeréw oraz analiza pozostatych
danych, a w szczego6lno$ci ruchliwo$ci pasazerow wskazywata, ze czgsé
uzyskanych ta droga wynikoéw, moze r6zni¢ si¢ od rzeczywistych wielkosci.
Potwierdzit to kolejny etap modelowania ruchu, w ktorym model zostat
zbudowany doktadnie na danych z badania ankietowego, a natgzenia ruchu i potoki
modelowe zostaty pordwnane z wynikami pomiar6w ruchu przeprowadzonych
na okreslonych stacjach. Stwierdzono, ze obliczone w modelu wielkosci ruchu
W wigkszos$ci sq nizsze niz wielko$ci pomierzone, z wyjatkiem komunikacji

W szczycie porannym, w ktorym uzyskano zawyzone wyniki. W celu uzyskania
zgodnos$ci modelu z pomiarami, konieczne byly korekty parametrow uzyskanych
z badan ankietowych oraz przeprowadzenie kalibracji modelu.

Model ruchu byl punktem wyjscia do kolejnych analiz dotyczacych kolejowych
przewozow regionalnych. Na jego podstawie opracowana zostata prognoza ruchu
dla wszystkich trzech wariantéw. Nastepujace rysunki przedstawiaja rozwoj
popytu dla linii kolejowych objetych prognoza w wariantach: bezinwestycyjnym
WO, inwestycyjnym W1 oraz inwestycyjnym W2 na lata 2017, 2027 i 2037.

Rysunek 33. Srednie natezenie ruchu w wariancie W0 w roku 2017

S

Czestochowa

Tarnobrzeg

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 34. Srednie natezenie ruchu w wariancie W0 w roku 2027

Zrodto: opracowanie wiasne.

Rysunek 35. Srednie natezenie ruchu w wariancie W0 w roku 2037

Zrbdlo: opracowanie wlasne.
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Rysunek 36. Srednie natezenie ruchu w wariancie W1 w roku 2017

Czgstochowa

Za

Zrodto: opracowanie wiasne.

Rysunek 37. Srednie natezenie ruchu w wariancie W1 w roku 2027

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 38. Srednie natezenie ruchu w wariancie W1 w roku 2037

[Czgstochowal

Zrodto: opracowanie wiasne.

Rysunek 39. Srednie natezenie ruchu w wariancie W2 w roku 2017

Zrodto: opracowanie wlasne.
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Rysunek 40. Srednie natezenie ruchu w wariancie W2 w roku 2027

Zrodto: opracowanie wiasne.

Rysunek 41. Srednie natezenie ruchu w wariancie W2 w roku 2037

Zrodto: opracowanie whasne.

Przeprowadzona na podstawie sporzadzonego modelu natgzenia ruchu prognoza
potokow pasazerskich wskazuje na znaczny wzrost popytu na przewozy
pasazerskie w poszczegolnych latach wynikajacy z modernizacji infrastruktury
kolejowej (dla wszystkich analizowanych wariantéw), jak rowniez zwigkszanie si¢
popytu wraz z modernizacja taboru (wariant W1), a w najwigkszym stopniu wraz
z zakupem nowoczesnych elektrycznych zespotéw trakcyjnych (wariant W2).
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9.7 Propozycja siatki potaczen i rozktady jazdy
wraz z planami obiegéw (plan
eksploatacyjny)

Nastepnym etapem prac bylo opracowanie programu eksploatacyjnego
dostosowanego do prognozowanego popytu przewozowego. Najpierw roztozono
przyszty popyt na wstepna siatke potaczen i skonstruowano odpowiedni program
eksploatacyjny. Nastgpnie nastapita optymalizacja programu eksploatacyjnego pod
wzgledem oferty przewozowej oraz efektywnego wykorzystania taboru.
Dodatkowo uwzgledniono mozliwosci finansowe poszczegolnych wojewodztw,
do ktérych program eksploatacji zostal dopasowany. Ostateczna oferta
przewozowa uwzgledniajaca mozliwosci finansowe wojewddztw wynikajace z ich
Wieloletnich Prognoz Finansowych (WPF) zostata opracowana w porozumieniu

z Urzedami Marszatkowskimi wszystkich czterech wojewddztw (Matopolskiego,
Podkarpackiego, Slaskiego i Swigtokrzyskiego).

W tabeli ponizej przedstawiono zalozenia dotyczace liczby pociagow
uwzgledniajace mozliwosci finansowe samorzadow.

Tabela 41. Usystematyzowanie zalozen dotyczacych liczby pociagéw

Liczba . ey
) Docelowa liczba pociagow . . 5
Relacja poc1agow w poszczegolnych wariantach Liczba pojazdow
- stan (EZT)
obecny | WO W1 W2
11 par z czego 7 kursowac 8
Krakow — bedzie w relacji Krakow — w tym
Katowice — 7 par Katowice a 4 w relacji Matopolskie: 4
(Rybnik) wydiuzonej d(? Rybnika _ w tym Slaskie: 4
(Krakow — Katowice — Rybnik)
2
5 par wtym 2
Sparwtym | wtym
Krakdw — pary z EZT P y y i
, 5 par . 2 paryz Matopolskie: 1
Rzeszow zmodernizowa- nowveh EZT
nych Wy wiym
Podkarpackie: 1
5
Krakow — WtV
Kielce - 4 par M ); Iskie: 1
ie:
Ostrowiec bary alopoiskie
Sw. w tym
Swigtokrzyskie: 4
) 2
Kielce - 3 pociagi w relacji Kielce — Czgstochowa oraz
Czgstochowa 5 pociagow w relacji Czestochowa - Kielce W tym
Swigtokrzyskie: 2
Katowice — 2
CMK — - 2 pary w tym Slaskie: 2
Kielce

Zrodho: Urzedy Marszatkowskie Wojewodztw Matopolskiego, Podkarpackiego, Slaskiego
i Swigtokrzyskiego.
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Z powyzszej tabeli wynika wyraznie, iz oferta przewozowa bazuje bardziej
na stanie obecnym niz na prognozowanych potokach pasazerskich. Oprocz
programu eksploatacyjnego nalezy, zatem dopasowac rowniez i prognoze
na przewozy pasazerskie dla zredukowane;j liczby pociagow.

Program eksploatacyjny oparto na nastepujacych zatozeniach:

e Uzytkowanie 19 nowych pojazddéw na liniach kolejowych o najwigkszym
popycie na przewozy pasazerskie: Krakow — Katowice, Krakow — Kielce,
Krakéw — Tarnoéw — Rzeszéw, Kielce — Czestochowa oraz Katowice —
Kielce.

e Relacja Krakdw — Katowice: Mozliwe wydtuzenie trasy pociagow
z Katowic do Rybnika w przypadku, gdy dla przewidzianych 8 pojazdéw
istnieje wystarczajaca rezerwa taborowa.

e Relacja Krakow — Kielce: Mozliwe wydtuzenie trasy pociagéw z Kielc
do Skarzyska Kamiennej i Ostrowca Swigtokrzyskiego w przypadku, gdy
dla przewidzianych 4 pojazdow istnieje wystarczajaca rezerwa taborowa.

e Trakcja pociagow:

o Katowice - Krakéw (trakcja podwadjna)

o Rybnik - Katowice - Krakéw (trakcja podwadjna)

o Krakéw - Tarnéw - Rzeszow (trakcja podwdjna)

o Krakéw - Tunel - Kielce (trakcja pojedyncza)

o Krakéw - Tunel - Kielce - Ostrowiec Swigtokrzyski (trakcja
pojedyncza)

o Czgstochowa - Kielce (trakcja pojedyncza)

o Katowice - CMK - Kielce (trakcja pojedyncza)

e Do opracowania efektywnego wykorzystania 19 EZT nie nalezy
uwzglednia¢ rezerwy taborowej, gdyz bedzie ona zapewniona innymi
pojazdami przez wybranego przewoznika

e  W/w pociagi kursowac beda jako osobowe zatrzymujac si¢ na wszystkich
stacjach 1 przystankach tj. tak jak obecnie pociagi REGIO (Tylko pociagi
RG) oprocz linii R4X ze wzgledu na brak stacji na linii CMK.

Ponizszy rysunek przedstawia relacje, w ktorych eksploatowany bedzie nowy
tabor, wlacznie z dodatkowymi odcinkami Katowice — Rybnik (R1), Kielce —
Skarzysko-Kamienna — Ostrowiec Swigtokrzyski (R2) i R4X.
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Rysunek 42. Ostateczna siatka polaczen

Belchatow  OPioftkow Tiyb. yaiarowe =0 W00 SRadom ‘ -
/‘m ichatow Piottkow Try (Opaczne ;—7 R1 (Rybnlk-)
G114 'Lskariirsko-Kamienna ) Kotowirsu Krakow
Qe R2 Krakow - Tunel -
Kielce - Skarzysko -
Ostrowiec

Swietokrzyski

- R3 Czestochowa - Kielce
. Ostrowiec W
Swietokrzyski
LS Sandomig
12
Tarnobrzeg

‘R4XKatowice=Kielce

180
X-Py
v X 166
iwice}y - FH S0sn,
Zab"ZOHIOFZO

~ ;

)Mielec
125
12

1

50 O
Czechowice Baochnia

6 \/\ 131 o7 T asio pyresno
Zywiec~ oot e Nowy S“"‘?W Gorlice N
/52 { ( Sanoko 9"

Zrodto: opracowanie wlasne.

Przemysi 2

Ponizsza tabela przedstawia podstawowe parametry eksploatacji dla wszystkich
relacji, na ktorych przewiduje si¢ eksploatacje nowego taboru.

Tabela 42. Srednie przebiegi taboru oraz poréwnanie z dotychczasowg oferta

Przewozowa
% _ Liczba par ) Czasja_zdy
Relacja s E pociagéw (w jednym kierunku)
a= WO | W1 |W2| WO W1 | W2
Katowice - Krakéw (trakcja podwojna) 77 1:13 | 1:13 | 1:02

2:14 | 2:14 | 157
2:50 | 2:50 | 2:12

3:57 | 3:57 | 3:31

2:03 | 2:03 | 1:49
- 2:07 | 1:55

Rybnik - Katowice - Krakow (trakcja podwaojna) 122
Krakdw - Tarndéw - Rzeszow (trakcja podwdjna) 158
[(rakéw - Tunel - Kielce - Ostrowiec
Swigtokrzyski (trakcja pojedyncza)

Czgstochowa - Kielce (trakcja pojedyncza) 116
Katowice - CMK - Kielce (trakcja pojedyncza) 163

N

N

N
o|ls| & |M|M|lw
NI S NS
NI S NS

2 Liczba Przebieg pojazdu

S = - 7 P
Relacja & E pojazdéw [km w dzien]

_ WO |W1|W2| WO | W1 | W2

Katowice - Krakow (trakcja podwojna) 77 4 4 | 4 | 232 | 542 | 542
Rybnik - Katowice - Krakéw (trakcja podwdjna) | 122 | 4 4 | 4 | 490 | 490 | 490
Krakow - Tarnow - Rzeszow (trakcja podwojna) | 158 | 2 2 | 2 | 630 | 630 | 630
Krakow - Tunel - Kielce - Ostrowiec Sw. (trakcja

pojedyncza) 222 5 5 | 5 | 355 | 355 | 355
Czgstochowa - Kielce (trakcja pojedyncza) 116 | 2 2 | 2 | 464 | 464 | 464

Katowice - CMK - Kielce (trakcja pojedyncza) 163 | 0 2|2 0 | 326 | 326
Informacja: Realizacja potaczenia z Katowic do Kielc przez CMK przewidziana jest
jedynie w przypadku w wariantéw inwestycyjnych (W1 i W2) natomiast w wariancie

bezinwestycyjnym pociagi w relacji Katowice — Kielce bgda kursowaty w dotychczasowy
sposéb (nie przez CMK).
Zrodto: opracowanie whasne.
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W zwiazku ze znaczna rezerwa taborowa i dlugimi czasami zwrotu mozliwe jest
dodatkowo bezproblemowe wydtuzenie relacji R1 do Rybnika i relacji R2

do Ostrowca Swigtokrzyskiego oraz realizacja potaczenia R4X (Katowice —
Kielce).

Oferta uwzgledniajaca mozliwosci finansowe Wojewodztw jest zblizona

do potaczen obecnie realizowanych posiadanym taborem. Dlatego tez, jak wynika
z przeprowadzonych analiz, ostateczna oferta przewozowa bgdzie mogta by¢
realizowana 19 jednostkami taboru, co pokaza plany obiegéw. Niewielka liczba
pociagdéw oraz ograniczona liczba oferowanych miejsc w sktadach trdjcztonowych
na odcinkach z najwigkszym popytem wymusza¢ bedzie bardzo wysokie
wykorzystanie miejsc. W porannym i popotudniowym szczycie komunikacyjnym
mozliwe bedzie zaspokojenie popytu na przewozy kolejowe w najbardziej
obcigzonych relacjach taborem nabytym w ramach projektu poprzez wykorzystanie
miejsc stojacych i ograniczenie komfortu pasazerow.

Ponizej przedstawiono propozycje rozktadow jazdy oraz plany obiegow dla
rozpatrywanych relacji, z uwzglednieniem wszystkich uwarunkowan
przedstawionych w niniejszym rozdziale.

Nalezy zaznaczy¢, ze zamieszczone ponizej rozktady jazdy opracowane zostaty
na potrzeby wykonania obliczen, a ostateczna ich wersja zostanie opracowana
przez Organizatorow Przewozow i Przewoznikow. Bez zmian pozostanie liczba
potaczen, uwzgledniajaca mozliwosci taborowe, zapotrzebowanie na przewozy
oraz ograniczenia budzetowe Wojewddztw. Zmianie natomiast moga ulec godziny
odjazdow i przyjazdéw w celu optymalnego dostosowania ich do potrzeb
pasazerow.
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Tabela 43. Rozklad jazdy linii R1 (Rybnik — Katowice — Krakdow)

g Rybnik - Katowice - Krakow
W2 3

Obieg 1 4 3 2 4 3 1 4 3 2
Rybnik 122 o] 05:50 10:50 15:50 20:50
Rybnik - Krakéw Katow?ce 52 45 p 06:42 11:42 16:42 21:42
Katowice 3 o] 05:45 | 06:45 | 07:45| 09:45 11:45 12:45 14:45 16:45 17:45 19:45 | 21:45
Krakdéw 62 77 p 06:47 | 07:47 | 08:47 | 10:47 | 12:47 | 13:47 | 1547 | 17:47 18:47 | 20:47 | 22:47
Krakow 0 07:15 10:15 09:15 12:15 15:15 16:17 18:17 20:15 22:15 04:15 05:15
Krakéw - Rybnik Katowice 62 p 08:17 | 11:17 | 10:17 | 13:17 | 16:17 | 17:19| 19:19 | 21:17 | 23:17 | 05:17 | 06:17
Katowice 3 o 11:20 16:20 21:20 06:20
Rybnik 52 p 12:12 17:12 22:12 07:12
“ Rybnik - Katowice - Krakow
WO0/W1 Obieg 3 1 4 3 2 4 3 1 4 3 2
Rybnik o] 05:50 10:50 15:50 20:50
Rybnik - Krakéw Katowice 58 p 06:48 11:48 16:48 21:48
Katowice 3 o 05:51 | 06:51 | 07:51 | 09:51 11:51 12:51 14:51 16:51 17:51 19:51 | 21:51
Krakow 73 p 07:04 | 08:04 | 09:04 | 11:04| 13:04 | 14:04 | 16:04 | 18:04 | 19:04 | 21:04 | 23:04
Krakéw 0 07:15 10:15 09:15 12:15 15:15 16:17 18:17 20:15 22:15 04:15 05:15
Krakéw - Rybnik Katowice 73 p 08:28 | 11:28 | 10:28 | 13:28 | 16:28 | 17:30 | 19:30 | 21:28 | 23:28 | 05:28 | 06:28
Katowice 3 o] 11:31 16:31 21:31 06:31
Rybnik 58 p 12:29 17:29 22:29 07:29
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Rysunek 43. Plan obiegéw linii R1 — W2 (Rybnik — Katowice — Krakdow)

. . ) Plan obiegow
Pn R1-W2 Rybnik - Katowice - Krakow Liczba pojazdéw: 8 (4 obiegix 2 pojazdy)

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
1 1

Nd1 Wit1
Krakow Rybnik Rybnik Krakdw Krakéw Rybnik Rybnik Krakow
Krakow-—---mwrpmom e oo —rb """"" y_ """"" —y """"" [ Y_ Krakdw
15 29 50 47 15 12 50 47

Wi2

Nd2
Rybnik

Rybnik |-------- IR N IS IO L T T ——

3 P P 3

Nd3 , , & ‘ g , W3

Krakéw mkow _Jsalowios | - W . Kekowoe | 2| Kakow | Krakow [Katowice Krakow Krakéw
T N . B BN [ W W | -

15 17 45 47 15 17 45 47 15 17 45 47 17 (19 45 47

Katowice

Nd4. Krakéw Katowice Krakow Krakéw |Katowice Krakow Krakdw Katowice Wt4-
Katowice _- "_--“-- EECTEEEEE ------_----------- mnnmmaan --_--- e mm e e —————— L o Katowice{

45 47 | 15 17 a5 ar | 17 [19 as a7 15 17

| | | | |
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Rysunek 44. Plan obiegéw linii R1 — W0/W1 (Rybnik — Katowice — Krakdw)

. . . Plan obiegow
Pn R1- W0O/W1 - - _ Jow. o _
Rybmk Katowice - Krakow Liczba pojazdow: 8 (4 obiegix 2 pojazdy)
0 5 8 9 10 13 14 15 16 17 18 19 20 23
1 1
Rybnik *z:::::: e T ::*:::::::::z:::::: - Rybnik
2 2
Nd 2 TITT3S 112.8 1120 TITI6T 1125 Wi2
Kalowice Katowico  Krakow  Katowice| mw«m Kakow | Krakow Katowicoy oo |
I 1 ORI ——
1 4 28 17 30 5 4 28
3 3
Nd 3 1118 Wit3
Krakow Krakow Rpak | ... RWHW ........ Krakow Rybok| ... 1 Rru‘m ..... Krakow
g | DR S I T oo T . . ...
15 29 15 29 4
4 4
Nd 4 11113232 T?B_Z rrrrrr 6 7777123 1122 T Wid
. Krakow Katowice Krakdw Kalowice Katowice Krakow Katowice| Katowice Krakow Krakow | Katowice  Krakow .
Krakéw i:: B BRI B SRR SR :ﬁ::— Krakow
28 5 15 28 5 28 51 4 17  $
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Tabela 44. Rozklad jazdy linii R5 (Krakéw — Rzeszow)

| R5 | Krakow - Rzeszdw

W2 Obieg | 1 2

Krakow 0 08:00 | 16:00

Krakow - Tarndw p 09:06 | 17:06
Rzeszow Tarndw o 09:08 | 17:08
Rzeszéw p 10:12 | 18:12

Rzeszdw 0 11:00 | 19:00

Rzeszow - Tarnéw p 12:04 | 06:48
Krakow Tarnéw 0 12:06 | 06:50
Krakow p 13:12 | 07:56

R5 Krakow - Rzeszow

WO/W1 Obieg | 1 2
Krakow 0 08:00 | 16:00
Krakow - Tarnéw p 09:18 | 17:18
Rzeszdw Tarnéw 0 09:20 | 17:20
Rzeszéw p 10:35 | 18:35
Rzeszow 0 11:00 | 19:00
Rzeszow - Tarndw p 12:15 | 06:48
Krakow Tarnéw 0 12:17 | 06:50
Krakow p 13:35 | 08:08

Zrbdlo: opracowanie wlasne.
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Rysunek 45. Plan obiegéw linii R5 — W2 (Krakdw — Rzeszéw)

Pn

Krakow — Tarnow - Rzeszow

Plan obiegow

Liczba pojazdow: 2 (1 obieg x 2 pojazdy)

o 1 2 3 4 5 6 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
1111112 11112 111121 11114
oomiweed | | N IO N o T T AN T T T W — ok €57
T N R R N - ; -HIU '[|2““"_|0 ﬂ‘2 ------- B lO iz ------ |U 1‘2 ------- T
Rysunek 46. Plan obiegéw linii R5 — W0/W1 (Krakéw — Rzeszow)
P R5 — W0/W1 Krakéw — Tarnéw - Rzesz Tlan oblegow
n - rakow — larnow - Rzeszow Liczba pojazdéw: 2 (1 obieg x 2 pojazdy)
o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
1 1
Nd1 1111132 111124 1111123 11114 Wi1
KrAKOW [---- oo oo oo --~’5'*-'-"°“’—‘—R‘°ff°”—|—"“9*‘-~---~--- ------“-’-E”“”“—I—R‘”?-‘i”‘—|—-"“9* """"""""""" Krakow

0

35 0

18
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Tabela 45. Rozklad jazdy linii R2 (Krakéw — Kielce — Ostrowiec

Swietokrzyski)
R2 Krakdéw - Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski
W2 Obieg 1 2 1 2
Krakow o | 06:00 | 10:00 | 14:00 | 18:00
Tunel p | 06:50 | 10:50 | 14:50 | 18:50
Tunel 0 | 06:53 | 10:53 | 14:53 | 18:53
Krakdéw - Kielce | Kielce p | 08:01 | 12:01 | 16:01 | 20:01
— Ostrowiec Sw. | Kielce o | 08:05 | 12:05 | 16:05 | 20:05
Skarzysko-Kamienna p | 08:47 | 12:47 | 16:47 | 20:47
Skarzysko-Kamienna 0 | 08:49 | 12:49 | 16:49 | 20:49
Ostrowiec Swietokrzyski | p | 09:31 | 13:31 | 17:31 | 21:31
Ostrowiec éwietokrzyski 0 | 10:00 | 14:00 | 18:00 | 06:00
Skarzysko-Kamienna p | 10:42 | 14:42 | 18:42 | 06:42
Skarzysko-Kamienna 0 | 10:45 | 14:45 | 18:45 | 06:45
Ostrowiec Sw. - | Kielce p | 11:27 | 15:27 | 19:27 | 07:27
Kielce - Krakdw | Kielce 0| 11:31 | 15:31 | 19:31 | 07:31
Tunel p | 12:39 | 16:39 | 20:39 | 08:39
Tunel 0| 12:42 | 16:42 | 20:42 | 08:42
Krakow p| 13:32 | 17:32 | 21:32 | 09:32

“I Krakdw - Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski
Wo/W1 Obieg | 1 2 3 1

Krakow 0 | 06:00 | 10:00 | 14:00 | 18:00

Tunel p | 06:58 | 10:58 | 14:58 | 18:58

Tunel 0| 07:01 | 11:01 | 15:01 | 19:01

Krakow - Kielce - | Kielce p | 08:17 | 12:17 | 16:17 | 20:17
Ostrowiec Sw. Kielce 0| 08:21 | 12:21 | 16:21 | 20:21
Skarzysko-Kamienna p | 09:08 | 13:08 | 17:08 | 21:08

Skarzysko-Kamienna 0| 09:10 | 13:10 | 17:10 | 21:10

Ostrowiec Swietokrzyski | p | 09:57 | 13:57 | 17:57 | 21:57

Ostrowiec Swietokrzyski | o | 11:30 | 15:30 | 19:30 | 05:30

Skarzysko-Kamienna p | 12:17 | 16:17 | 20:17 | 06:17

Skarzysko-Kamienna 0 | 12:20 | 16:20 | 20:20 | 06:20

Ostrowiec Sw. - | Kielce p | 13:07 | 17:07 | 21:07 | 07:07
Kielce - Krakdéw | Kielce 0| 13:11 | 17:11 | 21:11 | 07:11
Tunel p | 14:27 | 18:27 | 22:27 | 08:27

Tunel 0 | 14:30 | 18:30 | 22:30 | 08:30

Krakow p | 15:28 | 19:28 | 23:28 | 09:28

Zrodto: opracowanie wlasne.
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Rysunek 47. Plan obiegow linii R2 — W2 (Krakéw — Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski)

P . . Plan obiegéw
Pn R2 - W2 Krakéw - Kielce - Ostrowiec Liczba pojazdow: 2
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
1 1
7778013 77777108 77777018 77777814
pvowec)....|....| OSUH#H uﬁk wmc """" owes
310 310 32 0 31
2 2
TTTT7231 T3 TTTT7528 TTTT7825
Kgsgw """"""""" -~ KJHMHKHMAW """" K\’I:"tz‘f'w
. B ”“"“-lﬁ 3 "“|O 32 o |0 32”"|0 32““ -------
Rysunek 48. Plan obiegéw linii R2 — W0/W1 (Krakéw — Kielce — Ostrowiec Swigetokrzyski)
. . . Plan obiegow
Pn R2 - WO/W1 Krakoéw - Kielce - Ostrowiec Liczba pojazdow: 3
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
1 1
7778013 77777108 77777018
Ostl:loc\‘:iec PN U IS N ‘"“""Oﬂ'ouﬂ?wmgﬁwk'ﬂ """""""""""""""""" Oslr?uflac
T B - o ""30 28 “"0 s7| “"30 22 || -

2 2
Nd2 _ . wi2
Krakow]. oo oo ":::::::*ﬁ:::::: ‘:::&::i : ‘":::1*1:::::::: s Krakow
3 3
Nd3 TTTT7528 ‘ ) 77777825 Wit3
AL WSSOSO HOTOOOI00 HIUOTOUH UOUUOOY PP SOOI AN SO0 OIS HIOTIO NOOUOIO ;-.::;::;z:::;:’???]““'—l—“‘“f;“??;:::????ﬂi—l—l—“““;‘?ﬁ- Krakéw

‘0 57 30 28
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Tabela 46. Rozklad jazdy linii R3 (Czestochowa - Kielce)

Czestochowa - Kielce

W2 Obieg 1 2 1 2
Czestochowa o| 06:00 | 10:00 | 14:00 | 18:00
Czestochowa | Wioszczowa p| 07:01 | 11:01 | 15:01 | 19:01
- Kielce Wioszczowa o| 07:04 | 11:04 | 15:04 | 19:04
Kielce p| 07:49 | 11:49 | 15:49 | 19:49
Kielce o| 10:00 | 14:00 | 18:00 | 06:00
Kielce - Wtoszczowa p| 10:45| 14:45| 18:45| 06:45
Czestochowa | Wioszczowa 0| 10:48 | 14:48 | 18:48 | 06:48
Czestochowa p| 11:49 | 15:49 | 19:49 | 07:49

Czestochowa - Kielce

WO/W1 Obieg 1 2 1 2
Czestochowa o| 06:00 | 10:00 | 14:00 | 18:00
Czestochowa | Wiloszczowa p| 07:09 | 11:09 | 15:09 | 19:09
- Kielce Wioszczowa o| 07:12 | 11:12 | 15:12 | 19:12
Kielce p| 08:02 | 12:02 | 16:02 | 20:02
Kielce o | 10:00 | 14:00 | 18:00 | 06:00
Kielce - Wioszczowa p| 10:50 | 14:50 | 18:50 | 06:50
Czestochowa | Wioszczowa 0| 10:53 | 14:53 | 18:53 | 06:53
Czestochowa p| 12:02 | 16:02 | 20:02 | 08:02

Zrbdlo: opracowanie wlasne.
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Rysunek 49. Plan obiegow linii R3 — W2 (Czgstochowa - Kielce)

. Plan obiegow
—_ Czestochowa - Wtoszczowa - Kielce . > ,
Pn R3 - W2 ¢ Liczba pojazdow: 2
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
1 1
81509 81401 81501 814
9 I R N R L - ] K
SRR SO N I I DR MO " o
2 2
81505 81402 815
Nd1 I‘E:_mcc |C;csto€r‘2wa K:el_oa' Kielce Czestochowa R Wi2
"0 d{}- - 49- i IO 49 o A

Rysunek 50. Plan obiegow linii R3 — W0/W1 (Czgstochowa - Kielce)

. Plan obiegow
Pn R3 - WO/W1 Czestochowa - Wioszczowa - Kielce Liozba pojardow: 2
o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
1 1
Nd1 81509 81401 81501
. Czestochowa Czestochowa Kielce Kielce Czestochowa
Kielce |- : * " T
’ ?- . 2 o 2.
2 2
81412 81505 81402 815
w20 S S N N C‘“w KHMC‘%@ ______ K“'m S IO N -
......... |° 2| |° 2| |U 2‘ |° 2|
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Tabela 47. Rozklad jazdy linii R4X (Katowice - Wloszczowa - Kielce)

R4AX Katowice - _W’roszczowa -
Kielce

W2 Obieg 1 2
. Katowice 0 08:00 | 18:00
Vl\jf(;csoz‘/\c”zct;aw-a Wioszczowa | p | 09:12 | 19:12
- Kielce Wioszczowa 0 09:15 | 19:15
Kielce p 09:55 | 19:55
. Kielce 0 18:00 | 08:00
W%Iélszlgzeo-wa Wioszczowa p 18:40 | 08:40
- Katowice W+osz§zowa 0 18:43 | 08:43
Katowice p 19:55 | 09:55

R4X Katowice - _W’roszczowa -

Kielce

w1 Obieg 1 2
Katowi Katowice 0 08:00 | 18:00
Wfo;)z\/\cllchw_a Wioszczowa p 09:20 | 19:20
- Kielce Wioszczowa 0 09:23 | 19:23
Kielce p 10:07 | 20:07
iel Kielce 0 18:00 | 08:00
W;élsezgzeo-wa Witoszczowa p 18:44 | 08:44
- Katowice Wioszczowa 0 18:47 | 08:47
Katowice p 20:07 | 10:07

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 51. Plan obiegéw linii R4X — W2 (Katowice - Wloszczowa - Kielce)

. . Plan obiegow
- Katowice— Wloszczowa- Kielce . - i
Pn R4X — W2 Liczba pojazdow: 2
0o 1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
1 1
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SRR S B SR I O S N - e S S S - - n e BN
2 2
Nd2 1111528 111852 Wit2
KatOWiGe]----— |- e T L JO S S O O T I ML - e KatoWicE
- ot B SRS I SO SR N |° e s : SN I |0 e S BN
Rysunek 52. Plan obiegow linii R4X — W1 (Katowice - Wloszczowa - Kielce)
. . Plan obiegow
Pn R4X - W1 Katowice — Wloszczowa - Kielce Liczba pojazdow: 2
o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
1 1
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SRS RN DO ORI OO IO : - it et B S O SO SO S - Sttt e :

2 2
Nd2 1111528 111852 Wi2
katowicel..——t oo oo L] '.‘E‘.‘?H'E?... . i T — - .K_i_euvﬂee ..................... .. [Katowicd
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9.8 Prognoza potokéw pasazerskich wraz
z wynikami analizy napetnien

Prognoza potokow pasazerskich dopasowana zostata do ograniczonej liczby
pociagéw oraz miejsc siedzacych®. Prognoza skalibrowana zostata za pomoca
nast¢pujacych zdefiniowanych wspotczynnikow:

e Liczba pociagdéw: Wspotczynnik elastycznosci: 0,8
e Zmiana czasu jazdy: Wspotczynnik elastycznosci: 0,47

Zgodnie z prezentowana metodyka popyt na przewozy pasazerskie

w analizowanych wariantach W0, W1 i W2 zmienia si¢ wylacznie na podstawie
wymienionych powyzej dwoch wspotczynnikow. Zwigkszenie zatem oferty
przewozowej o 50% prowadzi do zwigkszenia popytu na przewozy pasazerskie

0 40% czyli np. zwigkszenie oferty z 10 par pociagdw na dzien przy popycie

na poziomie 1 000 pasazeréw na dzien do 15 par pociagdw na dzien (wzrost oferty
przewozowej o 50%) doprowadzi do wzrostu popytu na przewozy pasazerskie

0 40% czyli do poziomu 1 400 pasazeréw. Jednoczesnie skrocenie czasu jazdy

0 10% doprowadzi do wzrostu popytu na przewozy pasazerskie o dodatkowe 4,7%.

Ponizsze tabele przedstawiaja dla wariantow W0, W1 i W2 prognozowana
sredniodobowa liczbe pasazeréw oraz wykorzystanie miejsc z podziatem

na miejsca siedzace i dodatkowo miejsca stojace w godzinach szczytu (wyniki
analizy napelnien).

Jak wynika z danych zamieszczonych w tabelach niewielka liczba pociagdéw oraz
ograniczona liczba oferowanych miejsc w sktadach tréjcztonowych na odcinkach
Z najwigkszym popytem wymusza bardzo wysokie wykorzystanie miejsc.

W porannym i popotudniowym szczycie komunikacyjnym mozliwe jest
zaspokojenie popytu na przewozy kolejowe w najbardziej obciazonych relacjach
taborem nabytym w ramach projektu poprzez wykorzystanie miejsc stojacych

i ograniczenie komfortu pasazerow.

% W0/W1 (EN57): 188 miejsc siedzacych, W2 (3-cztonowy EZT): 150 miejsc siedzacych
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Tabela 48. Prognoza potokéw pasazerskich na lata 2017-2037 wraz z wynikami analizy napelnien dla wariantu bezinwestycyjnego WO (liczba
pasazerow na dobe)

~ 2017 2022
QO ~ § 2 = é Q § QO ~ . .. . L
S €T S £ EZ = €7 g N Wykorzystanie miejsc Wykorzystanie miejsc
3 Odcinek E.S 283 s 2 5% E N EE f .
o 28 | 58| 88 |2:| £3 3 Liczba _ Liczba _
o o | F C,"(\-‘ 5 2 §‘ @ £ Z £ E | pasazeréw | M. 2;2?2- * | m siedz | pasazeréw | m. 25)?2- 1| m siedz.
i . o
ns | Krakow - Tamow 188 2 2| 75% 2632 1504 1843 70,0% 122,5% 1964 74,6% 130,6%
Tarnéw - Rzesz6w 188 2 2| 25% 1880 1504 1237 65,8% 82,3% 1286 68,4% 85,5%
Rla |Katowice - Krakéw 188 2 7| 50% 7 896 5264 6 356 80,5% 120,7% 6 462 81,8% 122,8%
R1b | Katowice - Rybnik 188 2 4| 75% 5264 3008 2106 40,0% 70,0% 2072 39,4% 68,9%
5p | Krakow - Tunel 188 1 4| 75% 2632 1504 1721 65,4% 114,4% 1739 66,1% 115,7%
Tunel - Kielce 188 1 4| 25% 1880 1504 1298 69,1% 86,3% 1282 68,2% 85,3%
Kielce — Skarzysko-Kam. 188 1 4| 25% 1880 1504 1049 55,8% 69,8% 1034 55,0% 68,8%
2b > vsko- -
g‘;’;‘:jﬁig SK;‘m 188 1 4| 25%| 1880 1504 675 35,9% 44,9% 734 39,0% 48,8%
Kielce - Wioszczowa 188 1 4| 25% 1880 1504 806 42,9% 53,6% 797 42,4% 53,0%
R3 -
‘g;g:;"czhoovvvvaa 188 1 4| 25% 1880 1504 605 32,2% 40,2% 587 31,2% 39,0%
R4X | Katowice - CMK - Kielce 188 1 2| 25% 940 752 325 34,6% 43,3% 316 33,6% 42,0%
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2027 2032 2037

Relacja Odcinek Liczba Wykorzystanie miejsc Liczba Wykorzystanie miejsc Liczba Wykorzystanie miejsc

pasazerow | M. Zitf)?z. + m. siedz. pasazerow | M. ii?z- + m. siedz. pasazerow | M. 21%?2- + m. siedz.
RS Krakéw — Tarnéw 1957 74,4% 130,2% 2163 82,2% 143,8% 2 327 88,4% 154,7%
Tarnéw — Rzesz6w 1280 68,1% 85,1% 1361 72,4% 90,5% 1427 75,9% 94,9%
Rla Katowice — Krakdw 6574 83,3% 124,9% 6 990 88,5% 132,8% 7331 92,8% 139,3%
R1b Katowice — Rybnik 2028 38,5% 67,4% 1971 37,5% 65,5% 1910 36,3% 63,5%
9a Krakéw — Tunel 1749 66,5% 116,3% 1750 66,5% 116,3% 1744 66,3% 116,0%
Tunel — Kielce 1259 67,0% 83,7% 1228 65,3% 81,6% 1190 63,3% 79,1%
2 Kielce — Skarzysko-Kam. 1013 53,9% 67,4% 986 52,4% 65,5% 953 50,7% 63,4%
Skarzysko-Kam. — Ostrowiec Sw. 769 40,9% 51,1% 793 42,2% 52,7% 831 44,2% 55,2%
R3 Kielce — Wtoszczowa 784 41,7% 52,1% 765 40,7% 50,9% 742 39,5% 49,4%
Wloszczowa — Czestochowa 567 30,1% 37, 7% 543 28,9% 36,1% 517 27,5% 34,4%
R4X Katowice — CMK — Kielce 305 32,4% 40,5% 292 31,1% 38,8% 278 29,6% 37,0%

Zrodto: opracowanie wihasne.
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Tabela 49. Prognoza potokéw pasazerskich na lata 2017-2037 wraz z wynikami analizy napelnien dla wariantu inwestycyjnego W1 (liczba pasazerow

na dobe)
= 2017 2022
o| S22l | 9T |9~ —— ——
§ E = g:g s % £ 3 ‘§ g ‘§ N Wykorzystanie miejsc Wykorzystanie miejsc
i R e o (15 N > - 7]
Relacja Odcinek ES| & 28 2§28 E 3 E % | Liczba _ Liczba _
E:‘, Ea < 5 2 & E'G Eé pasazeréw | M. siedz. + m. siedz. | Pasazeréw | M. siedz. + M. siedz.
AN = = stoj. stoj.
RE Krakow — Tarnow 188 2| 2| 75%| 2632| 1504 1843 70,0% 122,5% 1964 74,6% 130,6%
Tarnow — Rzeszow 188 2| 2| 25%| 1880 1504 1237 65,8% 82,3% 1286 68,4% 85,5%
Rla Katowice — Krakow 188 2| 11]50%| 12408 8272 7990 64,4% 96,6% 8123 65,5% 98,2%
R1b Katowice — Rybnik 188 2| 4| 75%| 5264| 3008 2106 40,0% 70,0% 2072 39,4% 68,9%
oa Krakéw — Tunel 188 1| 4| 75%| 2632] 1504 1721 65,4% 114,4% 1739 66,1% 115,7%
Tunel — Kielce 188 1| 4| 25%| 1880| 1504 1298 69,1% 86,3% 1282 68,2% 85,3%
Kielce — Skarzysko-Kam. 188 1| 4| 25%| 1880| 1504 1049 55,8% 69,8% 1034 55,0% 68,8%
2 veko- -
b gﬁi‘fggj};‘g gv‘jm 188 1| 4| 25%| 1880| 1504 675 35,9% 44.,9% 734 39,0% 48,8%
Kielce — Wioszczowa 188 1] 4| 25%| 1880] 1504 806 42,9% 53,6% 797 42,4% 53,0%
R3 —
szigsstf)‘fh‘;v;’; 188 1| 4|25%| 1880| 1504 605 32,2% 40,2% 587 31,2% 39,0%
RAX 'é?;fg’;"ce - CMK - 188 1| 2| 25%| 940| 752 325 34,6% 43,3% 316 33,6% 42,0%
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2027 2032 2037
; f . Wykorzystanie miejsc . Wykorzystanie miejsc . Wykorzystanie miejsc
Relacja Qdcinek Liczba y Y ! Liczba y Y ! Liczba y Y !
pasazeréw | M.siedz. + m. siedz pasazerow | M. siedz. + m. siedz pasazerow | M. siedz. + m. siedz
stoj. ' ' stoj. ' ' stoj. ' '
RS Krakéw — Tarnéw 1957 74,4% 130,2% 2 163 82,2% 143,8% 2 327 88,4% 154,7%
Tarnéw — Rzeszéw 1280 68,1% 85,1% 1361 72,4% 90,5% 1427 75,9% 94,9%
Rla Katowice — Krakéw 8 264 66,6% 99,9% 8 787 70,8% 106,2% 9217 74,3% 111,4%
R1b Katowice — Rybnik 2028 38,5% 67,4% 1971 37,5% 65,5% 1910 36,3% 63,5%
2a Krakéw — Tunel 1749 66,5% 116,3% 1750 66,5% 116,3% 1744 66,3% 116,0%
Tunel — Kielce 1259 67,0% 83,7% 1228 65,3% 81,6% 1190 63,3% 79,1%
% Kielce — Skarzysko-Kam. 1013 53,9% 67,4% 986 52,4% 65,5% 953 50,7% 63,4%
Skarzysko-Kam. — Ostrowiec Sw. 769 40,9% 51,1% 793 42.2% 52,7% 831 44.2% 55,2%
R3 Kielce — Wloszczowa 784 41,7% 52,1% 765 40,7% 50,9% 742 39,5% 49,4%
Wioszczowa — Czegstochowa 567 30,1% 37, 7% 543 28,9% 36,1% 517 27,5% 34,4%
R4X Katowice — CMK — Kielce 305 32,4% 40,5% 292 31,1% 38,8% 278 29,6% 37,0%

Zrédto: opracowanie wilasne.
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Tabela 50. Prognoza potokéw pasazerskich na lata 2017-2037 wraz z wynikami analizy napelnien dla wariantu inwestycyjnego W2 (liczba pasazerow

na dobe)
. gs |, |2 | f§~ L 2017 2022
dR| &c3 | & 2 Ez| 87| €y Wykorzystanie miejsc Wykorzystanie miejsc
Relacja Odcinek g = -S‘c; 8 2|82 SR En| E s Liczba Liczba
s5| =88 |2¢ |28 58 |5 Sero iedz. + et iedz. +
= o O = § £ @ | & £ | pasazerow | M.SIedz. m. siedz. | Pasazeréw | M. SIedz. m. siedz.
= £ stoj. stoj.
R Krakow — Tarnow 138 2 2| 75%] 1932] 1104 1976 102,3% |  179,0% 2106 109,0% |  190,7%
Tarnéw — Rzeszow 144 2 2| 25%| 1440 1152 1322 91,80% | 114,8% 1375 95506 | 119,4%
Rla Katowice — Krakow 144 2 11] 50%| 9504 6336 8 556 90,0%| 135,0% 8 699 91,5%| 137,3%
R1b Katowice — Rybnik 150 2 4] 75%| 4200 2400 2 206 52,5% 91,9% 2170 51,7% 90,4%
oa Krakow — Tunel 144 1 4] 75%| 2016 1152 1833 90,9%|  159,1% 1852 91,9% | 160,8%
Tunel — Kielce 144 1 4] 25%| 1440| 1152 1363 94,6% | 118,3% 1346 93,5% | 116,8%
Kielce — Skarzysko-Kam. 150 1 4] 25%| 1500 1200 1102 73,4% 91,8% 1086 72,4% 90,5%
2 sko-Kam —
b gl;"t‘rrjjvsllz‘c’ S‘ijm 150 1 4| 25%| 1500| 1200 711 47,4% 59,2% 772 51,5% 64,4%
Kielce — Wioszczowa 150 1 4] 25%| 1500| 1200 844 56,2% 70,3% 835 55,6% 69,6%
R .
3 gg;iﬁ?:fa 150 1 4| 25% | 1500| 1200 638 42,5% 53,1% 619 41,3% 51,6%
R4X Katowice - CMK — Kielce | 150 1 2| 25%| 750] 600 341 45,4% 56,8% 330 44,1% 55,1%
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2027 2032 2037
Relacja Odcinek Liczba Wykorzystanie miejsc Liczba Wykorzystanie miejsc Liczba Wykorzystanie miejsc
pasazerow | M. siet_jz. * | m. siedz. | pasazeréw | M. sie(;Jz. * | m.siedz. | pasazeréw | M. sie@z. * | m. siedz.
stoj. stoj. stoj.
RS Krakéw — Tarnéw 2099 108,6% 190,1% 2319 120,0% 210,1% 2 495 129,2% 226,0%
Tarndw — Rzeszow 1368 95,0% 118,7% 1454 101,0% 126,3% 1525 105,9% 132,4%
Rla Katowice — Krakow 8850 93,1% 139,7% 9410 99,0% 148,5% 9 869 103,8% 155,8%
Ri1b Katowice — Rybnik 2124 50,6% 88,5% 2 065 49,2% 86,0% 2001 47,6% 83,4%
9a Krakow — Tunel 1862 92,4% 161,7% 1863 92,4% 161,7% 1858 92,1% 161,2%
Tunel — Kielce 1322 91,8% 114,7% 1288 89,5% 111,8% 1249 86,7% 108,4%
% Kielce — Skarzysko-Kam. ’ 1064 70,9% 88,7% 1035 69,0% 86,2% 1001 66,7% 83,4%
Skarzysko-Kam. — Ostrowiec Sw. 809 53,9% 67,4% 835 55,6% 69,5% 875 58,3% 72,9%
R3 Kielce — Wtoszczowa 821 54,7% 68,4% 801 53,4% 66,8% 777 51,8% 64,8%
Wioszczowa — Czegstochowa 597 39,8% 49,8% 573 38,2% 47,7% 545 36,4% 45,5%
R4X Katowice — CMK — Kielce 319 42,5% 53,2% 306 40,7% 50,9% 291 38,9% 48,6%

Zrédto: opracowanie wilasne.
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Powyzsze tabele pokazuja, ze na relacjach z najwigkszym popytem nie dla
wszystkich pasazerow moga by¢ zaoferowane miejsca siedzace. Dotyczy
to nastgpujacych odcinkow:

e Krakéw — Tarnow;

e Tarnéw — Rzeszow (tylko W2);
e Katowice — Krakow;

e Krakéw — Tunel;

e Tunel — Kielce (tylko W2).

Jednak poprzez petniejsze wykorzystanie miejsc stojacych w godzinach szczytu
mozliwe jest zaspokojenie popytu na przewozy kolejowe nawet w najbardziej
obciazonych relacjach.

Tabele ponizej przedstawiaja prognoze wielkosci rocznego potoku pasazerow oraz
liczby pasazerow przejetych dla lat 2017-2037% dla obu rozpatrywanych
wariantow inwestycyjnych oraz wariantu bezinwestycyjnego.

%" Przejecie ruchu w podziale na poszczegélne kategorie: 2/3 ruch przejety z autobusu oraz
1/3 ruch przejety z samochodu.
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Tabela 51. Prognoza zmiany pasazerow wariantu W1 do wariantu W0 na lata 2017-2037 w podziale na ruch wzbudzony i przejety

2017 2022 2027
S, . pasv:itg:'l:wie W tym pasazerowie pasva\lliz*r:wie W tym pasazerowie pasvz\t,iteyrr:wie W tym pasazerowie
% e Pqtok dotychczas e PO,tOK dotychczas DERUE Pqtok dotychczas WP
« ogolem korzystajacy | camochéd | autobus ogolem korzystajacy | somochad | autobus ogolem korzystajacy | camochéd | autobus
z kolei (=W0) z kolei (=W0) z kolei (=W0)
RS Krakéw - Tarnéw 552 802 552 802 0 0| 589090 589 090 0 0| 587241 587 241 0 0
Tarnéw - Rzesz6w 371153 371153 0 0| 385908 385 908 0 0| 383897 383 897 0 0
Rla | Katowice - Krakow 2397120 1906 800 163 440 | 326 880 | 2 436 971 1938 600 166 124 | 332 248 | 2 479 337 1972 200 169 046 | 338 091
R1b | Katowice - Rybnik 631 717 631 717 0 0| 621592 621 592 0 0| 608438 608 438 0 0
R2a Krakéw - Tunel 516 300 516 300 0 0| 521700 521 700 0 0| 524700 524 700 0 0
Tunel - Kielce 389 485 389 485 0 0| 384680 384 680 0 0| 377801 377 801 0 0
R2b Kielce - Skarzysko-Kam. 314 822 314 822 0 0| 310224 310224 0 0| 304028 304 028 0 0
Skarzysko-Kam. - Ostrowiec Sw. 202 604 202 604 0 0| 220137 220137 0 0| 230583 230583 0 0
R3 Kielce - Wloszczowa 241 756 241 756 0 0| 239150 239 150 0 0| 235180 235180 0 0
Wiloszczowa - Czegstochowa 181 389 181 389 0 0| 176111 176 111 0 0| 169975 169 975 0 0
R4X | Katowice - CMK - Kielce 97 596 97 596 0 0 94 681 94 681 0 0 91379 91 379 0 0
2032 2037
% _ pas\’;’ite{.'ywie w tym pas.aie'rowie pasvz\lliz'r:wie w tym pas‘aie:rowie
% Odcinek Pqtok dotychczas przejeci Pqtok dotychczas przeject
. e korzystajacy | samoched | autobus e korzystajacy | camochéd | autobus
z kolei (=W0) z kolei (=W0)
RS Krakow - Tarnéw 648 796 648 796 0 0| 698127 698 127 0 0
Tarnéw - Rzeszow 408 199 408 199 0 0| 428104 428 104 0 0
Rla | Katowice - Krakdw 2636 100 2097 000 179 700 | 359 400 | 2 765 100 2199 300 188 600 | 377 200
R1b | Katowice - Rybnik 591 412 591 412 0 0| 573109 573 109 0 0
R2a Krakéw - Tunel 525 000 525 000 0 0| 523200 523 200 0 0
Tunel - Kielce 368 285 368 285 0 0| 356904 356 904 0 0
R2b Kielce - Skarzysko-Kam. 295 747 295 747 0 0| 285966 285 966 0 0
Skarzysko-Kam. - Ostrowiec Sw. | 237 841 237 841 0 0| 249242 249 242 0 0
R3 Kielce - Wloszczowa 229 527 229 527 0 0| 222731 222 731 0 0
Wiloszczowa - Czgstochowa 162 939 162 939 0 0| 155180 155 180 0 0
R4X | Katowice - CMK - Kielce 87 570 87 570 0 0 83511 83511 0 0

Zrbdto: opracowanie wlasne.
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Tabela 52. Prognoza zmiany pasazerow wariantu W2 do wariantu W0 na lata 2017-2037 w podziale na ruch wzbudzony i przejety

2017 2022 2027
w tym W tym pasazerowie w tym w tym pasazerowie w tym w tym pasazerowie
ogblem korzystajacy | samochod | autobus ogolem korzystajacy | samochod | autobus ogolem korzystajacy | samochdd | autobus
z kolei (=W0) z kolei (=W0) z kolei (=W0)
RS Krakow - Tarndw 592 774 552 802 13324 | 26648| 631685 589 090 14199 | 28397| 629703 587 241 14154 | 28308
Tarnow - Rzeszow 396 738 371153 8528 | 17057| 412509 385908 8867 | 17735| 410360 383 897 8821 | 17642
Rla Katowice - Krakow 2 566 800 1 906 800 220000 | 440 000 | 2 609 700 1938 600 223 700 | 447 400 | 2 655 000 1972 200 227 600 | 455 200
R1b Katowice - Rybnik 661 705 631 717 9996| 19992| 651099 621 592 9836| 19671| 637320 608 438 9628 | 19255
R2a Krakow - Tunel 549 775 516 300 11158 | 22316| 555651 521700 11317 | 22634| 558732 524 700 11344 | 22688
Tunel - Kielce 408 900 389 485 6472 12943| 403800 384 680 6373| 12746| 396600 377 801 6266 | 12533
R2b Kielce - Skarzysko-Kam. 330 507 314 822 5228| 10456| 325679 310 224 5152 | 10304| 319175 304 028 5049 | 10098
Skarzysko-Kam. - Ostrowiec Sw. 213 269 202 604 3555 7110| 231725 220137 3863 7725 242721 230 583 4 046 8 092
R3 Kielce - Wtoszczowa 253118 241 756 3788 7575| 250390 239 150 3747 7493 | 246233 235180 3684 7369
Wtoszczowa - Czgstochowa 191273 181 389 3295 6590| 185708 176 111 3199 6398| 179238 169 975 3087 6175
R4X Katowice - CMK - Kielce 102 183 97 596 1529 3058 99 131 94 681 1483 2 967 95674 91 379 1432 2 863
2032 2037
w tym w tym pasazerowie w tym w tym pasazerowie
ogblem |\ orzystajacy | samochod | autobus | °E%™ | Kkorzystajacy | samochod | autobus
z kolei (=W0) z kolei (=W0)
RS Krakow - Tarnéw 695 709 648 796 15638 | 31275| 748607 698 127 16827 | 33653
Tarnow - Rzeszow 436 338 408 199 9380| 18759| 457615 428 104 9837 | 19674
Rla Katowice - Krakdw 2823000 2097 000 242000 | 484 000 | 2 960 700 2199 300 253 800 | 507 600
R1b Katowice - Rybnik 619 487 591412 9358| 18716| 600315 573 109 9069 | 18137
R2a Krakéw - Tunel 558 932 525 000 11311 | 22621 | 557273 523 200 11358 | 22716
Tunel - Kielce 386 400 368 285 6038| 12077| 374700 356 904 5932 | 11864
R2b Kielce - Skarzysko-Kam. 310 481 295 747 4911 9823 | 300213 285 966 4749 9498
Skarzysko-Kam. - Ostrowiec Sw. 250 361 237 841 4173 8347 | 262362 249 242 4 373 8 747
R3 Kielce - Wloszczowa 240 315 229 527 3 596 7192 | 233199 222731 3489 6979
Wioszczowa - Czgstochowa 171 818 162 939 2960 5919 | 163636 155 180 2819 5637
R4X Katowice - CMK - Kielce 91 686 87 570 1372 2744 87 436 83 511 1308 2617

Zrodto: opracowanie wilasne.
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9.9 Analiza przepustowosci linii kolejowych dla
przewozow prognozowanych w Projekcie
(w tym ruchu towarowego) w aspekcie jego
realizacji

Analiza przepustowosci linii kolejowych nie moze zosta¢ ograniczona jedynie
do analizowanych w projekcie przewozow regionalnych, poniewaz dotyczy
wszystkich pociagow kursujacych na badanych odcinkach linii kolejowych.

Ogolnie zdolnos¢ przepustowa linii kolejowych nie oznacza bezposrednio odstepu
czasowego pomi¢dzy dwoma pociagami. Zdolno$¢ przewozowa oblicza si¢ raczej
w oparciu o rozktad jazdy dla okresu szczytowego i poprzez przeliczenie tych
wartosci w wymiarze catej doby. Oczywiscie faktyczne rozktady jazdy beda sig
roznity od rozktadu jazdy w okresie szczytu, poniewaz pociagi pasazerskie kursuja
zwykle w godzinach pomigdzy 06:00 a 24:00. Z drugiej jednak strony wigcej
pociagdéw towarowych mogloby kursowaé w nocy a maksymalna catkowita liczba
pociagdéw nie zmienitaby si¢ znacznie.

Z uwagi na fakt, iz doktadne rozktady jazdy pozostatych nie analizowanych

W projekcie pociagow (pozostate pociagi regionalne oraz pociagi kwalifikowane

i towarowe) nie byly znane, mozliwe byto jedynie obliczenie przyblizonej
przepustowosci na bazie prognozowanej liczby pociagow. Prognozowana liczba
pociagdéw opiera si¢ na danych Master planu dla transportu kolejowego w Polsce
do 2030 roku®, odnoszacych si¢ do ruchu pasazerskiego oraz prognozowanego
wzrostu ruchu towarowego do roku 2030. Dla odcinka linii kolejowej Katowice —
Krakdw — Tarndw — Rzeszow przejeto dane z prognozy zawartej w studium
wykonalno$ci modernizacji linii kolejowej E30, o ktorym mowa w rozdziale 9.5.
Na tej podstawie obliczono przecigtng dobowa liczbeg pociagdw na analizowanych
odcinkach linii kolejowych dla nastgpujacych kategorii pociagow:

¢ RG: Pociag regionalny

o RX: Express regionalny

e MR: Pociag migdzyregionalny
o KWAL: Pociag kwalifikowany
e TOW: Pociag towarowy

% 7rodto: Ministerstwo Infrastruktury (2008): Master plan dla transportu kolejowego
w Polsce do 2030 roku, s. 42, 50 i 51.
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Tabela 53. Prognozowana liczba pociagéw w 2030 r. na analizowanych
odcinkach linii kolejowych

Liczba pociagéw na dobe
‘| Aktualny .
§ % projekt Pozostale pociagi
i on
OelElme 2 < - = Razem
S & 21 £|5|3
S 14 14 S s 2
Krakéw - Tarnéw 77 4 44 32 4 76 160
Tarnéw - Rzeszéw 80 4 28 32 4 62 130
Katowice - Krakow 77 22 26 32 16 80 176
Katowice - Rybnik 45 22 10 4 0 20 56
Krakéw - Tunel 52 8 24 16 32 4 84
Tunel - Kielce 80 8 10 16 0 14 48
Kielce - Skarzysko-Kam. 44 8 10 32 0 32 82
Skarzysko-Kam. -
Ostrowiec Swigtokrzyski 46 8 10 16 4 14 52
Kielce — Wioszczowa 47 8 10 4 0 16 38
Whoszezowa - 69 8 10| 8| 4| 16| 46
Czestochowa
(Wloszc;owa) — Zawiercie 117 4 48 3 3 4 120
— Katowice

Zrédlo: opracowanie wihasne.

Z powyzszego zestawienia wynika wyraznie, iz na wigkszo$ci odcinkow
analizowanych linii kolejowych przepustowos¢ jest wystarczajaca. Jednakze
na niektorych odcinkach analizowanych linii kolejowych z uwagi
na prognozowana liczbg pociagdw moze doj$¢ do znacznych ograniczen
eksploatacyjnych:

o Krakéw — Tarnéw (— Rzeszow),

e Katowice — Krakow,

e Katowice — Zawiercie (— Wloszczowa),

e Katowice — Rybnik (odcinek jednotorowy).

Na odcinku Krakow — Tarndéw (— Rzeszow) ograniczenie przepustowosci wynikac
moze z duzego udziatu ruchu towarowego. W powiazaniu z pozostatymi procesami
integracyjnymi pomigdzy Unig Europejska a Ukraing nalezy rozwazy¢ mozliwa
optymalizacjg transportu towaréw koleja wraz z uwzglednieniem rownoleglych
korytarzy transportowych (np. LHS oraz linii kolejowej przez Koszyce).

Na odcinku Katowice — Krakow oczekuje si¢ osiagnigcia mozliwosci
przepustowych linii kolejowej wraz z zakoficzeniem modernizacji oraz znacznym
skroceniem czasu przejazdu, co wynika z naktadania sig licznych potokow
transportowych. Nalezy zatem rozwazy¢ mozliwe alternatywne prowadzenie
pociagdéw towarowych pomiedzy GOP a Krakowem z wykorzystaniem
rownolegtych linii kolejowych. W dlugim okresie czasu dodatkowa opcja
zwigkszenia przepustowosci jest budowa nowej linii kolejowej przez Olkusz wraz
z przedluzeniem linii kolejowej CMK dla szybkich potaczen pasazerskich. Ponadto
dzigki nowej linii kolejowej mozliwe byloby skrocenie czasu przejazdu pomigdzy
Krakowem a Katowicami do 30 minut oraz utworzenie w obydwu miastach
zintegrowanych weztow przesiadkowych.
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Na odcinku Katowice — Zawiercie ograniczenie przepustowosci wynika

Z pokrywania si¢ ruchu aglomeracyjnego z dalekobieznym. Rozwiazaniem bytoby
ich rozdzielenie w perspektywie dtugookresowe;.

Na jednotorowym odcinku linii kolejowej z Katowic do Rybnika w pierwszej
kolejnosci nalezy rozwazy¢ mozliwe alternatywne prowadzenie pociagow
towarowych. W dtugim okresie czasu nalezy podda¢ analizie dobudowanie
drugiego toru.
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10 Stan i opis istniejacych rozwigzan
technicznych taboru

10.1 Kryteria wariantow

Analizowane warianty okreslone zostaty zardwno z technicznego jak

i ekonomicznego punktu widzenia. W niniejszym rozdziale przeanalizowane
zostana najpierw kryteria techniczne zdefiniowanych wariantéw a nastgpnie

wskazany zostanie wariant optymalny pod wzgledem technicznym. Analizg

wariantow pod wzgledem kryteriow ekonomicznych zawiera rozdziat 13.

Kryteria wariantow nalezy rozpatrywac z réznych punktoéw widzenia na przyktad:
e Pasazerow,
¢ Organizatoréw przewozéw (Wojewddztwa),
e Przewoznikow,
e Spoleczenstwa.

Dla pasazeréw decydujace jest niezawodne, szybkie, komfortowe oraz tanie
podrézowanie $rodkiem transportu. Niezawodnosc¢, szybko$¢ oraz wygoda podrozy
zwiazane sa bezposrednio z wykorzystywanym taborem, podczas gdy koszty
podrézowania zwiazane sg z nim jedynie w sposob posredni, poniewaz przewozy
regionalne sg organizowane oraz finansowane przez wojewodztwa.

Dla organizatorow przewozow i przewoznikdéw decydujacym kryterium sa koszty
inwestycyjne i eksploatacyjne taboru. Dla przewoznikow ponadto decydujacym
kryterium jest wysoka niezawodnos$¢ techniczna pojazdu oraz jego tatwe
utrzymanie.

Dla spoleczenstwa istotne sa koszty zewnetrzne réznych wariantow. Blizej
zagadnienie to przeanalizowano w rozdziale 13.

10.2 Wariant bezinwestycyjny

W wariancie bezinwestycyjnym nie zaklada si¢ zmiany technicznych parametrow
taboru. Oznacza to wystgpowanie wszystkich probleméw wymienionych
W rozdziale 6.1. Z uwagi na obecnie juz wysoki wiek pojazdoéw (stare pojazdy
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EN57 i EN71 w wieku przekraczajacym 30 lat) problemy te ulegna zaostrzeniu.
Stary tabor nie odpowiada w zadnym stopniu obecnym wymaganiom pasazerow
w kwestii komfortu. Jezeli zatem oferta przewozowa nie zostanie poprawiona
poprzez wykorzystanie zmodernizowanych badz nowych pojazdow, liczba
pasazeréw przewozow regionalnych ulegnie dalszemu zmniejszeniu, tak jak
ukazuje to prognoza ruchu w rozdziale 9.6.

Dla przewoznikow zachowanie dotychczas uzytkowanego taboru wiaze sie¢

Z ponoszeniem wyzszych kosztow utrzymania niz gdyby zostat on poddany
modernizacji. W zwiazku z osiaganiem przez tabor w perspektywie
krotkookresowej granicy zywotno$ci nalezy spodziewac sie¢ wigkszej awaryjnosci
tego taboru, a tym samym jego mniejszej dostgpnosci na potrzeby realizacji zadan
przewozowych. W zwiazku powyzszym koszty operacyjne przyjete dla wariantu
bezinwestycyjnego w analizie mozna traktowac jako ostroznosciowe.

10.3 Warianty inwestycyjne
Wariant inwestycyjny W1 ,,Modernizacja obecnie funkcjonujacego taboru”

W wariancie inwestycyjnym W1 obecnie uzytkowany tabor (19 szt.) poddany
zostanie catkowitej modernizacji. W zwiazku z tym zmniejszeniu ulegna koszty
eksploatacyjne i koszty utrzymania taboru, jednak w zwiazku z wiekiem pojazdow
jedynie w ograniczonym stopniu.

Dla pasazeréw komfort podrozy przy odpowiednim wyposazeniu pojazdow
(ergonomiczne siedzenia, klimatyzacja, system informacji wizualnej i gtosowe;j,
gniazda zasilania, zamknigty system WC) ulegnie co prawda znacznej poprawie,
jednakze liczne wady wynikajace z konstrukcji pojazdu rowniez i w wyniku
kompletnej modernizacji nie zostana usunigte. Miedzy innymi niezalezny dostep
dla podréznych z niepelnosprawnoscia ruchowa w dalszym ciagu nie bedzie
mozliwy. W zwiazku z konstrukcja taboru predkos¢ maksymalna oraz
przyspieszenie pojazdow réwniez nie ulegnie polepszeniu.

W zwiazku z powyzszym rowniez po modernizacji obecnie wykorzystywanego
taboru bez zmian pozostaja liczne jego wady. Ponadto z uwagi na niewielkie
predkosci handlowe pojazddéw zapotrzebowanie na tabor jest wiele wigksze niz
w przypadku taboru nowoczesnego.

Wariant inwestycyjny W2 ,,Zakup 19 szt. elektrycznych zespolow
trakcyjnych”

W wariancie inwestycyjnym W2 zaktada si¢ zakup 19 szt. elektrycznych zespotow
trakcyjnych. Tabor ten odpowiada wymaganiom pasazerow co do komfortu oraz
charakteryzuje si¢ wigksza predkoscia maksymalna oraz przyspieszeniem.
Ponizsza tabela przedstawia najwazniejsze parametry techniczne nowoczesnego
taboru.
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Tabela 54. Podstawowe parametry techniczne EZT w wariancie W2

Warto$¢ parametru dla jednostki
Lp. Nazwa parametru .
3-czlonowej
Wojewodztwo Swigtokrzyskie — 6 szt.
. L Wojewddztwo Matopolskie — 6 szt.
1. | Liczba pojazdéw ) L
Wojewddztwo Slaskie — 6 szt.
Wojewddztwo Podkarpackie — 1 szt.
2. | Szerokoéé toru 1435 mm
3. Ilo$¢ kabin maszynisty 2 (na obu koncach pojazdu)
4. Naped Silniki asynchroniczne pradu przemiennego
5. | Predko$é konstrukcyjna pojazdu > 160 km/h
6. | Predkos¢ eksploatacyjna pojazdu > 160 km/h
7. | Ukfad jezdny Waézkowy, wozki 2 osiowe
Liczba cztonéw w pojezdzie 3
liczba pasazerow:
stale miejsca siedzace Min 150
liczba miejsc uchylnych Min 5 - Max 15
0. liczba miejsc w pojezdzie (osoby
stojace 3 osoby/ m2) dotyczy Min 270
13 pojazddw dla
woj. $wietokrzyskiego, $laskiego,
podkarpackiego
liczba pasazerow:
stale miejsca siedzace Min 138
liczba miejsc uchylnych Min 5 - Max 15
10. liczba miejsc w pojezdzie (osoby
stojace 3 osoby/ m2) dotyczy Min 290
6 pojazdéw dla wojewodztwa
malopolskiego
Srednie przyspieszenie rozruchu
j kresie predkosci
11 pojazdu w za pre > 1.0 m/s? dla o tni .
od 0 do 50 km/h, przy ruszaniu > 1,0 m/s” dla pojazdu w pelni obciazonego.
recznym i z uzyciem tempomatu
12 Maksymalne op.éznienie hamowa- <12/0.9 ms?
nia nagtego/stuzbowego
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Lp.

Nazwa parametru

Warto$¢ parametru dla jednostki
3-czlonowej

13.

Uktad hamulcowy

. Uktad hamulcowy zgodny z UIC 540,

wyposazony w zawory rozrzadcze zgodny
Z wymaganiami przepisow UIC

. System sterowania hamulcem powinien

miesci¢ si¢ na modutowych tablicach
hamulcowych, fatwych do montazu

i demontazu. Ze wzgledu na niskie koszty
LCC i tatwos¢ pdzniejszego serwisu tablic
hamulcowych zaréwno tablica jak

i wszystkie komponenty na tablicy
hamulcowej musza by¢ wykonane przez
jednego producenta systeméw
hamulcowych.

. W sktad uktadu hamulca powinien

wchodzi¢ hamulec ED (elektro-
dynamiczny), EP (elektro pneumatyczny)
oraz jako urzadzenie awaryjne hamulec
pneumatyczny. Uktad pneumatyczny
powinien bazowa¢ na homologowanym
przez UIC zaworze rozrzadczym.

Ze wzgledu na charakter pracy pojazdow
kolejowych nie jest wymagany przestawnik
trybu pracy P —R. Pojazd powinien
pracowaé w trybie R.

. System hamulcowy powinien by¢

catkowicie w odpowiedzialnos$ci
producenta uktadow hamulcowych, tak aby
w przysztosci zapewni¢ dobry dostep

do cze$ci zamiennych.

. Uklad hamulcowy wyposazenia wozka

kolejowego powinien sktadac sig z tarcz
hamulcowych i zaciskow hamulcowych

0 budowie zwartej, modutowej oraz
posiada¢ dobra szczelno$é przed
przedostawaniem si¢ wody do
newralgicznych czg$ci zacisku. Ze wzgledu
na dobra wspotpracg elementow wozka

z uktadem sterowania hamulcem nie
dopuszcza sig innego podwykonawcy
uktadu hamulcowego na wozku kolejowym
niz wykonawcy uktadu sterowania
hamulcem.

. Zadajniki jazdy i hamowania EP (elektro

pneumatyczny) oraz zadajnik pomocniczy —
czysto pneumatyczny powinny by¢
wykonane przez tego samego producenta
co uktadu sterowania hamulcem
kolejowym. Wybor typu zadajnika czysto
pneumatycznego (zadajnik pozycyjny lub
czasowy) pozostawia si¢ w gestii
doswiadczenia producenta pojazdu

i dostawcy wymienionych zadajnikéw.

. uktad hamulcowy ma zapewni¢ ptynne (bez

»szarpan”) i pewne zatrzymanie pojazdu
W wyznaczonym miejscu bez wzgledu
na warunki atmosferyczne i eksploatacyjne.
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Lp.

Nazwa parametru

Warto$¢ parametru dla jednostki
3-czlonowej

12.

Pantografy

2 szt. o dlugosci czgsci roboczej co najmniej
1100 mm. Wymaga sig, aby praca
pantografow, w szczeg6lnosci wspolpraca
Zsiecia  trakcyjna  byla  monitorowana
zapomoca kamer, a zapis archiwizowany
w postaci cyfrowej. Nalezy zapewni¢ wysoka
jako$¢ obrazu z  monitoringu  pracy
pantograféw zaréwno w porze dziennej jak
inocnej.  Pantografy = musza  posiadad
zabezpieczenie w postaci awaryjnego ich
opuszczenia w  przypadku uszkodzenia
naktadki, nadmiernego jej zuzycia grozacego
uszkodzeniem sieci trakcyjnej. Zapewnié
mozliwo§¢ jazdy =z dwoma czynnymi
pantografami.

13.

Ilo$¢ osi napednych

Min. 4, wg propozycji Wykonawcy,
zapewniajace osiagniecie parametrow
trakcyjnych i mozliwo$¢ awaryjnego zjazdu
pojazdu w przypadku uszkodzenie napedu
jednego wabzka.

14.

Rodzaj kota jezdnego

Bezobrgczowe spelniajace wymogi PN-EN-
13262+Al oraz
PN-EN 13715+ A1:2011, Gwarancja jazdy bez
obrobki skrawaniem zarysu kota min 100 000
km, bez wzgledu na warunki eksploatacyjne.

15.

Nacisk na 0$

<180 kN/o$

16.

Minimalny promien tuku toru w wa-
runkach warsztatowych/ eksploata-
cyjnych

100/160 m

17.

Skrajnia

Zgodna z UIC 505-1, bez wymogu przejazdu
przez gorki rozrzadowe

18.

Dhugo$¢ pojazdu [mm]

Wg propozycji wykonawcy.

19.

Uktad sterowania

Mikroprocesorowy wg UIC 556.

20.

Ochrona przeciw -pozarowa

Zgodna z PR TS/EN 45545-1+7 lub PN-K-
02511:2000

Zrédto: UM wojewddztw: Matopolskie, Podkarpackie, Slaskie i Swietokrzyskie.

W zwiazku ze specyficznymi warunkami w regionie (wysoki popyt na przewozy
pasazerskie) wojewodztwo matopolskie planuje w odroznieniu od pozostatych
wojewoOdztw inng konfiguracje techniczna pojazddéw. Aby zapewnic szybsza
wymiang pasazerska pojazdy powinny zosta¢ wyposazone nie w 3, a w 4 pary
drzwi. W zwiazku z tym liczba miejsc siedzacych ulegnie zmniejszeniu ze 150
do 138.

Projekt przewiduje zakup w ramach dostawy EZT, takze systemu
i oprogramowania do liczenia podréznych.
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System ten bedzie powodowat staty nadzor nad eksploatacja EZT w trybie on-line.
Mozliwy bedzie podglad eksploatacji na cyfrowej mapie, czy pojazd jezdzi
zgodnie z zaplanowanymi obiegami, oraz czy kursy wykonywane sa planowo.
Ponadto system pokazywac bedzie niezbgdne dla Wojewoddztw i realizacji projektu
dane nt. zapetnienia pociagu.

Informacje na temat czasu niezbgdnego do przygotowania i zrealizowania projektu
dla kazdego wariantu przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 55. Czas niezbgedny do przygotowania i zrealizowania projektu dla
wariantu inwestycyjnego W2 w miesigcach

Wariant Wariant
Realizacja inwestycji [w miesigcach] inwestycyjny inwestycyjny
W1 W2
Czas potrzebny na przygotowanie inwestycji 8 8
Czas realizacji inwestycji (prace
. - . 12 16
modernizacyjne albo dostarczenie taboru)

Zrodto: opracowanie wiasne.

10.4 Wskazanie optymalnego wariantu pod
wzgledem technicznym

Na podstawie opisanych kryteriow wariant W2 (zakup 19 szt. elektrycznych
zespolow trakcyjnych) mozna uznaé za rozwiagzanie optymalne pod wzgledem
technicznym, gdyz zakup nowoczesnego taboru zapewni wysoka dostepnosc
pojazdow dla celow realizacji zadan przewozowych.

Roéwniez z eksploatacyjnego punktu widzenia wariant W2 mozna uznaé

za najlepsze rozwiazanie. W zwiazku z wysokimi predkosciami handlowymi
nowoczesnego taboru mozliwe jest wyrazne skrocenie czaséw obiegu pociagow.
Réwnoczesnie mozliwe jest zwigkszenie przepustowosci odcinkow linii
kolejowych w wyniku zmniejszenia r6znic w predkosciach pociagéw regionalnych
i dalekobieznych. Ma to duze znaczenie w szczego6lnosci na odcinkach o duzym
obciazeniu jak np. Katowice — Krakow — Tarnéw — Rzeszow, Katowice —
Zawiercie — Wloszczowa.

Rowniez z punktu widzenia pasazera wariant W2 mozna uzna¢ za optymalny.
Nowoczesny tabor umozliwia nie tylko skrocenie czasow przejazdu, ale rowniez
oferuje wiekszy komfort jazdy. W potaczeniu z odpowiednio wysokimi peronami
zastosowanie nowoczesnego taboru umozliwi dostgp bez barier dla osob

Z niepetnosprawnos$cia ruchowa.
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11  Analiza wptywu Projektu na srodowisko
— zakres i uzasadnienie

Zakres ponizszej analizy wptywu projektu na §rodowisko zostal oparty

na wytycznych znajdujacych si¢ w Niebieskiej Ksiedze dla Sektora kolejowego —
Infrastruktura i tabor (Zatacznik B — Rekomendowana zawarto$¢ studium
wykonalnosci dla projektow infrastruktury transportu kolejowego — Ocena wplywu
na §rodowisko). Ze wzgledu na nieinfrastrukuralny charakter przedsigwziecia

i brak wymogu uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, zawarto$¢
ponizszego rozdziatu zostata dostosowana do zakresu oddziatywania projektu

na srodowisko.

11.1 Zrownowazony rozwd@j i zrownowazony
system transportu

Zasada zréwnowazonego rozwoju zostala ustalona w trakcie Szczytu Ziemi
zorganizowanego w 1992 r. w Rio de Janeiro. Najistotniejszym osiagnigciem tego
szczytu byto uzgodnienie Deklaracji ,,Srodowisko i Rozwéj” oraz zbioru zalecen
ekonomicznych, spotecznych i srodowiskowych zamieszczonych w dokumencie
programowym Agenda 21. Pojgcie zrOwnowazonego rozwoju ,,sustainable
development” pojawito sig po raz pierwszy w Raporcie Swiatowej Komisji
Srodowiska i Rozwoju z 1987 r. ,,Nasza Wspolna Przyszto$é”, zwanym takze
Raportem Brundtland, w ktorym zdefiniowane zostato, jako ,,rozwoj, ktory spetnia
potrzeby wspotczesnego pokolenia, bez obcigzania pokolen przysztych, ktore
musiatyby samodzielnie zadba¢ o nowopowstate, adekwatne dla nich potrzeby”.

W czerwcu 2012 r. w trakcie Szczytu Ziemi Rio+20 odnowiono polityczne
zobowigzania w zakresie kontynuacji dziatan na rzecz zrGwnowazonego rozwoju,
ktore zawarte zostaty w deklaracji koncowej Konferencji Rio+20 pn. ,,Przysztos¢,
jakiej chcemy”. Zgodnie z zapisami zawartymi w tym dokumencie, transport

i mobilno$¢ maja zasadnicze znaczenia dla zrownowazonego rozwoju.
,,Zrownowazony transport moze zwigkszy¢ wzrost gospodarczy i poprawic
dostepnos¢. Zrownowazony transport zapewnia lepsza integracj¢ gospodarki,
jednocze$nie respektujac srodowisko.” Zapisy zawarte w powyzszej Deklaracji
okreslity sprawny przew6z oséb i dobr oraz dostgp do nieszkodliwego dla
srodowiska, bezpiecznego i dostgpnego pod wzgledem finansowym transportu,
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jako $rodek poprawy sprawiedliwosci spotecznej, zdrowia, odpornosci miast,
powiazan obszarow miejskich i wiejskich oraz produktywnosci obszarow
wigjskich. W dokumencie tym wyrazono poparcie dla systemow zrownowazonego
transportu, m.in. efektywnych energetycznie systemow transportu, zwlaszcza
systemow transportu publicznego.

Zgodnie z definicja przyjeta w 2004 roku przez Europejska Konferencje¢ Ministrow
Transportu oraz w 2005 roku przez Centrum Zrownowazonego Rozwoju
Transportu, ,,zrownowazony system transportu to taki, ktory:

e umozliwia spetnienie podstawowej potrzeby dostgpu do niego przez
jednostki i spoleczenstwa w sposdb bezpieczny i spojny z potrzebami
zdrowia ludzkiego i ekosystemow oraz odpowiada wymogom wartosci
kapitatowych w obrebie danego pokolenia i w skali migdzypokoleniowe;j,

e jest przystepny cenowo, skutecznie funkcjonuje, oferuje wybor srodkoéw
transportu oraz wspiera pre¢znie rozwijajaca si¢ gospodarke,

e ogranicza emisje i odpady z uwzglednieniem mozliwosci planety do ich
absorpcji, minimalizuje zuzycie zasobow nieodnawialnych, ogranicza
konsumpcj¢ zasoboéw odnawialnych do poziomu zréwnowazenia,
przetwarza i wtornie wykorzystuje ich komponenty oraz minimalizuje
wykorzystanie gruntow, a takze ogranicza natgzenie hatasu”

Biorac pod uwage powyzsze zapisy oraz cel niniejszego projektu, polegajacy

na poprawie warunkdw przemieszczania si¢ oraz na usprawnieniu obstugi
transportowej na terenie Wojewodztw: Matopolskiego, Podkarpackiego, Slaskiego
i Swigtokrzyskiego oraz w obrebie trzech potudniowych powiatow Wojewodztwa
Mazowieckiego, zakup nowoczesnego taboru kolejowego wpisuje si¢ w zatozenia
zroéwnowazonego systemu transportu. Projekt umozliwi lepsze zaspokojenie
potrzeb przewozowych na analizowanym terenie i bedzie miat wptyw

na zwigkszenie udziatu transportu kolejowego w transporcie publicznym oraz

na poprawe jakosci obstugi pasazerow. Jednoczesnie przyczyni si¢ do wzrostu
bezpieczenstwa podréznych oraz ograniczenia negatywnego wplywu

na srodowisko poprzez redukcje emisji hatasu oraz emisji zanieczyszczen.

Zgodno$¢ przedsiewziecia z Programem Operacyjny Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2007 — 2013 (POIiS)

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 — 2013 (POIS)
stanowi jeden z glownych planéw inwestycyjnych Polski. Program Operacyjny
zostal przyjety przez Rade Ministroéw w dniu 29 listopada 2006 r. Celem programu
jest poprawa atrakcyjnos$ci inwestycyjnej Polski i jej regiondw poprzez rozwdj
infrastruktury technicznej przy réwnoczesnej ochronie i poprawie stanu
srodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamosci kulturowej i rozwijaniu spojnosci
terytorialnej. Program zgodnie z Narodowymi Strategicznymi Ramami Odniesienia
(NSRO), zatwierdzonymi w dniu 7 maja 2007 r. przez Komisj¢ Europejska,
stanowi jeden z programoéw operacyjnych bedacych podstawowym narzedziem

do osiagnigcia zatozonych w nich celow przy wykorzystaniu srodkéw Funduszu
Spojnosci i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 — 2013 (POIiS) zostal zaakceptowany
przez Komisj¢ Europejska 5 grudnia 2007 r. Gléwnym celem osi priorytetowe;j
VII: Transport przyjazny srodowisku, programu Infrastruktura i Srodowisko jest
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zwigkszenie udziatu przyjaznych srodowisku gatezi transportu w ogélnym
przewozie osob i tadunkdéw. Gléwnymi celami szczegdtowymi tej osi jest poprawa
stanu potaczen kolejowych wchodzacych w sktad sieci TEN-T, jak rowniez
wybranych odcinkow poza ta siecia oraz poprawa obstugi pasazeréw

W migdzynarodowym i miedzyregionalnym transporcie kolejowym. Transport
kolejowy jest jedna z form transportu, ktore uzyskaty wsparcie w ramach w wyzej
wymienionej osi priorytetowej. Zgodnie z zapisami zawartymi w POIiS w ramach
osi priorytetowej realizowane bgda m.in. projekty zakupu taboru kolejowego.

Zakup taboru przyczyni si¢ do podniesienia atrakcyjnos$ci i promocji transportu
zbiorowego, dzigki czemu zredukowana zostanie tendencja spadkowa w liczbie
pasazerow korzystajacych z tego typu srodkow transportu. Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko, jako jeden z podstawowych problemow dotyczacych
sektora kolei regionalnych, obslugujacego najwigksze przewozy pasazerskie,
wymienia kwesti¢ niskiej jakosci kolei, ktore spowodowana jest
wyeksploatowanym i przestarzalym taborem kolejowym. Biorac pod uwage
powyzsze zapisy Projekt wpisuje si¢ w zalozenia osi priorytetowej VII: Transport
przyjazny $rodowisku, programu Infrastruktura i Srodowisko.

11.2 Opis przedsiewziecia wraz z klasyfikacjq
formalno-prawng

Planowane przedsigwzigcie bedzie polegato na zakupie nowoczesnego taboru
kolejowego, ktory zapewni mozliwos¢ sprawnego przemieszczania sig
mieszkancow Wojewodztwa Matopolskiego, Podkarpackiego, Slaskiego oraz
Swigtokrzyskiego i jednoczesnie zapewni optymalne wykorzystanie istniejacej,
modernizowanej i planowanej infrastruktury. W tym celu planowane jest nabycie
19 elektrycznych zespotow trakcyjnych: Wojewodztwo Matopolskie (6 sztuk
EZT), Wojewodztwo Swigtokrzyskie (6 sztuk EZT), Wojewodztwo Slaskie

(6 sztuk EZT), Wojewddztwo Podkarpackie (1 sztuka EZT). Planowany do zakupu
tabor bedzie stuzyt realizacji przewozoéw w nastgpujacych relacjach:

o Katowice — Krakow (trakcja podwadjna),

e Rybnik — Katowice — Krakoéw (trakcja podwojna),

o Krakéw — Tarnéw — Rzeszow (trakcja podwajna),

e Krakow — Tunel — Kielce — Ostrowiec Sw. (trakcja pojedyncza),
e Czgstochowa — Kielce (trakcja pojedyncza),

e Katowice — CMK — Kielce (trakcja pojedyncza).

Projekt bedzie obejmowat swoim zakresem Wojewodztwo Matopolskie,
Wojewddztwo Podkarpackie, Wojewodztwo Slaskie i Wojewodztwo
Swigtokrzyskie.

Na podstawie przepisow zawartych w art. 59 ust. 1 Ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. 0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania

na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.) oraz przepisOw zawartych
W Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. nr 213,
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poz. 1397) zakup taboru bedacy przedsigwzigciem o charakterze
nieinfrastrukturalnym nie kwalifikuje si¢ do przedsigwzig¢¢ mogacych znaczaco
oddziatywac na srodowisko, a zatem nie wymaga sporzadzania raportu

0 oddziatywania na $rodowisko i w zwiazku z powyzszym na jego realizacj¢ nie
jest wymagane uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Projekt nie jest takze objety zatacznikiem I oraz II Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego | Rady 2011/92/UE z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie oceny
skutkow wywieranych przez niektore przedsigwzigcia publiczne i prywatne
na srodowisko (Dz. U. Unii Europejskiej, 28.11.2012, L 26/1).

11.3 Analizowane warianty

Warianty analizowane w projekcie obejmuja:

e Wariant bezinwestycyjny — utrzymanie taboru obecnie funkcjonujacego
w analizowanych relacjach w obecnym stanie technicznym

e Wariant inwestycyjny W1 — modernizacja uzywanego taboru (19 szt.)
celem osiagnigcia w analizowanych relacjach predkosci 120 km/h.

e Wariant inwestycyjny W2 - zakup 19 szt. elektrycznych zespotow
trakcyjnych (160 km/h), ktore zostana wprowadzone do ruchu w latach
2014, 2015.

Analizujac kwestie wplywu na srodowisko powyzszych trzech wariantow,
najbardziej niekorzystny bgdzie wariant bezinwestycyjny, ktory przyczyni sig

do pogorszenia stanu srodowiska w szczeg6lnosci w zakresie oddziatywania emisji
hatasu, emisji zanieczyszczen srodowiska oraz zuzycia energii. Wariant ten nie
spowoduje rowniez zwigkszenia bezpieczenstwa podrézujacych. Aktualnie
uzytkowany tabor serii EN57 nalezacy do Zaktadow Spotki Przewozy Regionalne
(PR Kielce, PR Krakow, PR Rzeszow), obejmuje tabor, ktory zostal przypisany

do Zaktadoéw w zwiazku z likwidacja Slaskiego Zaktadu Przewozow
Regionalnych, przy czym czg$¢ EZT nie posiada juz aktualnych swiadectw
sprawnosci technicznej.

Wariant W1, polegajacy na przeprowadzeniu modernizacji uzywanego taboru,
ktorej zakres bedzie obejmowat m.in. mikroprocesorowy uktad sterowania
napedem i catym EZT, sprezarke $rubowa, przetwornice statyczna oraz uktad
hamulcowy, przyczyni si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa podrozujacych oraz
ograniczenia emisji hatasu. Planowany szeroki zakres modernizacji przyczyni si¢
rowniez do ograniczenia zanieczyszczenia srodowiska zwiazkami zelaza, emis;ji
pylu weglowego oraz pytu miedzi. Modernizacja bgdzie obejmowata rowniez
zabudowe toalet w systemie zamknigtym. Wariant ten bgdzie miat rowniez
pozytywny wplyw na bezpieczenstwo i komfort podrézujacych.

Najbardziej korzystny wptyw na §rodowisko bgdzie miat wariant inwestycyjny
W2, polegajacy na zakupie 19 sztuk fabrycznie nowych trdjcztonowych pojazdow
szynowych z napedem elektrycznym (EZT), przeznaczonych do obstugi
kolejowych przewozow pasazerskich w ruchu wojewodzkim

i miedzywojewddzkim na terenie Wojewodztw: Swigtokrzyskiego, Matopolskiego,
Slaskiego i Podkarpackiego. Konstrukcja i parametry EZT beda spetiaty wymogi
obowiazujacych norm i przepisow, a takze wymagania pozostatych
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obowiazujacych norm PN-EN, kart UIC i odpowiednich TSI. Wariant W2 pozwoli
na znaczne ograniczenie oddziatywania na srodowisko w zakresie emisji hatasu
oraz zanieczyszczen Srodowiska, a takze zuzycia energii. Bedzie mial rowniez
pozytywny wplyw na estetyke terenu w bezposrednim otoczeniu toréw na relacjach
potaczen kolejowych dedykowanych do zakupu nowego taboru. Wariant ten
przyczyni si¢ do znacznego zwigkszenia bezpieczenstwa i komfortu
podrézujacych.

11.4 Etapowanie realizacji przedsiewziecia

Przedsigwzigcie polegajace na zakupie taboru ze wzgledu na jego skalg bedzie
podlegato etapowaniu. W ramach projektu wojewodztwa Matopolskie,
Podkarpackie, Slaskie i Swigtokrzyskie nabeda tacznie 19 elektrycznych zespotow
trakcyjnych, przy czym wojewédztwa Matopolskie, Swigtokrzyskie i Slaskie
zakupia po 6 sztuk EZT, a wojewodztwo Podkarpackie zakupi 1 sztuke EZT.
Harmonogram dostaw 19 sztuk zakupionych EZT, ktore zostana wprowadzone
do ruchu w 2014 i 2015 roku, zostanie podzielony na etapy. Przekazanie
zakupionych EZT do eksploatacji w przypadku wojewodztwa $laskiego, ktore
zakupi 6 sztuk EZT, zostanie podzielone na dwa etapy. Roéwniez w przypadku
wojewddztwa swigtokrzyskiego oraz matopolskiego przekazanie do eksploatacji
zakupionych 12 EZT nastapi w dwoch etapach. W ponizszej tabeli zamieszczono
szczegotowe dane na temat planowanego terminu dostaw.

Tabela 56. Harmonogram dostaw 19 elektrycznych zespoléow trakcyjnych
planowanych do zakupu przez Wojewédztwo Malopolskie (6 sztuk EZT),
Wojewodztwo Swietokrzyskie (6 sztuk EZT), Wojewédztwo Slaskie (6 sztuk
EZT), Wojewodztwo Podkarpackie (1 sztuka EZT)

Termin dostawy

. P Miejsce Rok (rozumiany jako
Hge | Y e I(El\ijl)— przekazania | odbioru | termin przekazania

do eksploatacji) ezt

Jednorazowo 4 szt.

1 Matopolskie 1,2,3,4 Krakow 2014 do 31 sierpnia 2014 .
. . Jednorazowo 2 szt.

2 Matopolskie 5,6 Krakow 2015 do 31 stycznia 2015 1.

3 Podkarpackie 1 Rzeszoéw 2015 1 szt

do 31 stycznia 2015 .
. . . Jednorazowo 3 szt.

4 Slaskie 1,2,3 Katowice 2014 do 31 sierpnia 2014 .
5 Slaskie 456 | Katowice | 2015 | Jednorazowo 3 szt

do 28 lutego 2015.

’ Jednorazowo 3 szt.
6 | Swigtokrzyskie [ 1,2,3 Kielce 2014 pomigdzy 25 a 30
sierpnia 2014 r.

Jednorazowo 3 szt.

7 | Swictokrzyskie | 4,5,6 Kielce 2015 do 31 stycznia 2015 .

Zrodto: opracowanie wiasne.
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11.5 Srodowisko w otoczeniu inwestycji

11.5.1 Potozenie geograficzno-przyrodnicze

Linie kolejowe analizowane w studium wykonalno$ci znajduja si¢ na obszarze,
ktéry zgodnie z regionami geobotanicznymi wg Matuszkiewicza, zlokalizowany
jest w obrebie Prowincji Srodkowoeuropejskiej, Podprowincji
Srodkowoeuropejskiej Whasciwej, Dzialu Wyzyn Potudniowopolskich, Krainy
Wyzyn Srodkowomatoposkich (C.2.), Krainy Gérnoslaskiej (C.3.), Krainy Jury
Krakowsko-Czg¢stochowskiej (C.4.), Krainy Wyzyn Miechowsko-Sandomierskich
(C.5.), Krainy Gér Swigtokrzyskich (C.8.). Obszar obejmujacy wyzej wymienione
jednostki geobotaniczne, na ktérym zlokalizowane sg analizowane w studium linie
kolejowe, zostat przedstawiony na ponizszym rysunku.
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Rysunek 53. Regiony geobotaniczne wg Matuszkiewicza w obrgbie
analizowanego obszaru
TR =
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Zrodto: Atlas Rzeczypospolitej Po

Analizowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie, ktory zgodnie z podziatem
fizyczno-geograficznym nalezy do Prowincji Wyzyny Polskie oraz Prowincji
Karpaty i Podkarpacie, Podprowincji Wyzyna Matopolska, Wyzyna Slasko-
Krakowska, Podkarpacie Potnocne. Obszar obejmujacy wyzej wymienione
jednostki fizykogeograficzne, na ktérym zlokalizowane sa analizowane w studium
linie kolejowe, zostat przedstawiony na ponizszym rysunku.

Rysunek 54. Regiony fizycznogeograficzne wg Kondrackiego w obrebie
analizowanego obszaru
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Zrodto: Atlas Rzeczypospolitej Polskiej, Gtowny Geodeta Kraju, 1994.
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11.5.2 Stan zanieczyszczenia powietrza

Glownym zrodiem zanieczyszczenia powietrza jest emisja z dziatalnosci
przemystowej oraz emisja komunikacyjna. W 2011 roku wojewodztwo $laskie
wprowadzito najwigcej w kraju - 22% zanieczyszczen pytowych krajowej emisji
zanieczyszczen, 39% - zanieczyszczen gazowych (bez dwutlenku wegla) oraz 19%
- dwutlenku wegla. Udzial wojewo6dztwa matopolskiego w krajowej emisji
zanieczyszczen ksztaltowal si¢ na poziomie 8% - w przypadku zanieczyszczen
gazowych(bez dwutlenku wegla), 5% - w przypadku dwutlenku wegla, natomiast
7% stanowity zanieczyszczenia pylowe. Natomiast pozostate dwa wojewodztwa —
swigtokrzyskie oraz podkarpackie charakteryzowaty si¢ nieznacznym udziatem

W krajowej emisji zanieczyszczen ksztaltujacym sig na znacznie nizszym poziomie
- nie przekraczajacym 6% (GUS — Ochrona srodowiska).

Na podstawie danych GUS, stwierdzono nastepujace srednioroczne wartosci
stezenia dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, pytu zawieszonego PM10, pytu
PM2,5, tlenku wegla, benzo(a)pirenu oraz benzenu dla punktéw stref ustalonych
na potrzeby oceny jakosci powietrza w przeprowadzonej w 2011 roku w obrebie
wojewddztwa matopolskiego, $wigtokrzyskiego, $laskiego 1 podkarpackiego.

Tabela 57. Srednie stezenia roczne w 2011 roku (Gléwny Urzad Statystyczny,
Ochrona Srodowiska 2012)

Wartosci danej substancji $rednioroczne [pg/m°]
) > c ©
" 36 | ¥ | §. [Sal S | &
Wojewodztwo azwa s 5z 29 |53 2| ¢
strefy BX = > eS| S S
EE | B8 | 8% (3% E%) d
= = 8 @
Wojewodztwo | Aglomeracja
Matopolskie Krakowska 93 447 64.7 4511 941 3,40
Wojewodztwo |60 - 25,0 420 | 349 | 626 | 27
Swigtokrzyskie
Aglomeracja | 4 34,2 519 |367| 86 | 18
- gornoslaska
Wojewoddztwo -
Slaskie AglomeraCJa
rybnicko- 18,2 20,0 51,0 33,0 | 11,25 -
jastrzgbska
WOeWodztwo | oo | 112 | 230 | 420 | 296 | 505 | -
Podkarpackie ' ' ' ’ ’

Tabela 58. Zestawienie wartosci dopuszczalnych

Substancja Wartos¢ dopt;szczalna
[Lg/m’]

dwutlenek siarki SO, 20*
dwutlenek azotu NO, 40
pyt zawieszony PM10 40
pyt zawieszony PM 2,5 25
benzo(a)piren B(a)P 1

benzen CgHg 5

*poziom dopuszczalny ze wzglgdu na ochrong roslin
** - maksymalne dobowe ze stezen 8-h
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Na podstawie wyzej przedstawionych danych, stwierdzono, ze w zestawieniu

z warto$ciami dopuszczalnymi zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu
(Dz. U. Nr 47, poz. 281) wartosci srednioroczne dla takich substancji jak
dwutlenek azotu, dwutlenek siarki oraz benzen zasadniczo nie przekraczaja
warto$ci dopuszczalnych okreslonych w powyzszym Rozporzadzeniu.
Odnotowano natomiast przekroczenie warto$ci dopuszczalnej pylu PM 10 i PM 2,5
oraz benzno(a)pirenu w odniesieniu do wszystkich wyzej wymienionych stref
(zostaly one zaznaczone w tabeli wythuszczonym drukiem).

Gltowna przyczyna przekroczen warto$ci dopuszczalnych dwutlenku azotu, ktora
odnotowana zostata w punktach pomiarowych lokalizowanych na terenie
wojewodztwa matopolskiego, jest emisja ze zrodet komunikacyjnych - transport
drogowy. Natomiast przyczyna wystapienia przekroczen pytu zawieszonego
PM10, PM 2,5 oraz benzo(a)pirenu, ktdre zostaly odnotowane w punktach
pomiarowych zlokalizowanych w obrebie czterech wyzej wymienionych
wojewodztw, jest w okresie zimowym emisja z indywidualnego ogrzewania
budynkdw, natomiast w okresie letnim intensywny ruch drogowy.

11.5.3 Klimat akustyczny

Zgodnie z zapisami zawartymi w Ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.),
dzwigki o czgstotliwosciach od 16 Hz do 16000 Hz, stanowiacy zakres obierany
przez cztowieka, okreslono jako hatas. Stopien szkodliwosci uzalezniony jest
od poziomu hatasu oraz od dtugosci oddziatywania. Jednym z najbardziej
uciazliwych srodowiskowo czynnikow jest hatas generowany przez srodki
transportu — pojazdy samochodowe, tramwajowe, pociagi oraz samoloty. Przy
czym hatas generowany przez zrodla takie jak tramwaje, kolej oraz samoloty
ma charakter ograniczony, poniewaz dotyczy $cisle wyznaczonych tras i jest
zwiazany z pojedynczymi zdarzeniami (przejazd pociagu). Natomiast hatas
komunikacyjny drogowy obejmuje swym zasiggiem znacznie wigkszy obszar

i z tego powodu ma znaczenie globalne.

Wraz ze zmiana Ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 roku
(Dz.U. 22008 r. Nr 25, poz. 150 z pdzn. zm.) w art. 112a Ustawy zdefiniowane
zostaly nastgpujace wskazniki hatasu:

o wskazniki hatasu majace zastosowanie do prowadzenia dlugookresowej
polityki w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem, w szczegolnosci
sporzadzania map akustycznych oraz programow ochrony srodowiska
przed hatasem:

- Lpwn — dilugookresowy sredni poziom dzwicku A wyrazony
w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu wszystkich dob w roku,
z uwzglednieniem pory dnia, pory wieczoru oraz pory nocy

- Ly — dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony
w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy
w roku
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e wskazniki hatasu majace zastosowanie do ustalania warunkéw
korzystania ze srodowiska w odniesieniu do jednej doby:

L aeqp — rOWnowazny poziom hatasu dla pory dnia

- Lpegn —réwnowazny poziom hatasu dla pory nocy

Dopuszczalny poziom hatasu zostal okreslony w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 roku zmieniajacym rozporzadzenie

W sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2012 1. Nr 0
poz.1109). Wprowadzito ono istotne zmiany do wczesniej obowiazujacych
przepiséw - Rozporzadzenia z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U z 2007 r. Nr. 120, poz. 826)

Rozporzadzenie to roznicuje standardy akustyczne w zaleznosci od zrodta
pochodzenia dzwigku na:
e dopuszczalne poziomy hatasu pochodzacego od drogi lub linii kolejowe;j
e dopuszczalne poziomy hatasu pochodzacego od pozostatych obiektow
i zrodel hatasu
e dopuszczalne poziomy hatasu pochodzacego od
i przelotéw statkéw powietrznych
e dopuszczalne poziomy hatasu pochodzacego od linii energetycznych

startow, ladowan

W ponizszej tabeli przedstawione zostaly dane na temat aktualnie obowiazujacych
dopuszczalnych pozioméw hatasu w obregbie terendw chronionych akustycznie,
potozonych w sasiedztwie drog i linii kolejowych.

Tabela 59. Dopuszczalne poziomy halasu w S$rodowisku na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 roku
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu
w Srodowisku (Dz. U. z 2012 r. Nr 0 poz.1109)

Dopuszczalny poziom
halasu w [dB] — drogi
i linie kolejowe

Rodzaj terenu

I— Aeq D
przedzial czasu
odniesienia réwny

16 godzinom

L Aeg N
przedzial czasu
odniesienia réwny

8 godzinom

a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska
b) Tereny szpitali

50

45

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwiazanej ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy 2

¢) Tereny domow opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

61

56

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

65

56

mieszkancow °)

Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tys.

68

60
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Objasnienia do tabeli:

1) Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sig takze dla torowisk
tramwajowych poza pasem drogowym i kolei liniowych

2) W przypadku niewykorzystania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie
obowiazuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

3) Strefa §rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy
mieszkaniowej z koncentracja obiektoéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancoéw powyzej

100 tys. mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje si¢
ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektéw administracyjnych,
handlowych i ustugowych.

Hatas kolejowy generowany przez ruch pojazddéw szynowych, jest zjawiskiem
ztozonym, poniewaz pochodzi z wielu pojedynczych zrédet, do ktorych naleza:
e Hatas trakcyjny, pochodzacy od silnikow trakcyjnych, wentylatorow,
generatoréw oraz od systemow klimatyzacyjnych,
e Hatas toczenia, powstajacy na styku kot pociagu z szyna,
e Hatas aerodynamiczny zwiazany z nieregularnym optywem powietrza
wokot poruszajacego si¢ pociagu, szczeg6lnie, gdy osiaga duze predkosci.

Laczne ograniczenie emisji hatasu ze wszystkich wyzej wymienionych zrodet jest
mozliwe jedynie poprzez wymiang lub modernizacjg taboru kolejowego.

Pomiaru hatasu kolejowego przeprowadzone w 2011 przez Wojewodzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie w punkcie pomiarowym Tarnow,
przy linii kolejowej relacji Tarndw — Krakéw wykazaty znaczne przekroczenia
obowiazujacych wowczas wartosci dopuszczalnych zaréwno dla pory dnia jak

i nocy - 8,3 dB dla pory dnia oraz 10,7 dB dla pory nocy. Wyniki pomiarow
przeprowadzonych w punkcie pomiarowym zlokalizowanym w odlegtosci okoto
30 metrow od toréw, na wysokosci 4 m nad powierzchnia terenu wynosity 63,3 dB
dla pory dnia oraz 60,7 dB dla pory nocy.

Pomiary emisji hatasu kolejowego przeprowadzone w 2010 przez Wojewodzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Katowicach w punkcie pomiarowym
zlokalizowanym w obrebie linii relacji Kielce — Wloszczowa — Zawiercie —
Katowice, w rejonie Centralnej Magistrali kolejowej na terenie gminy Kroczyce
(rejon m. Dzibice), w obrebie terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j,
wykazaty przekroczenia mieszczace si¢ w zakresie od 9,9 dB do 11,2 dB dla pory
dnia oraz od 6,4 dB do 11,3 dB dla pory nocy. Wyniki pomiaréw
przeprowadzonych w punkcie pomiarowym zlokalizowanym w odleglo$ci okoto
38 metrow od torow, na wysokosci 4 m nad powierzchnia terenu miescity si¢

w zakresie od 64,9 dB do 66,2 dB dla pory dnia oraz od 56,4 dB do 61,3 dB dla
pory nocy.

Mapy akustyczne wykonane w 2007 r. na zlecenia PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. dla linii kolejowej Nr 001 — Odcinek Zawiercie — Lazy o natgzeniu ruchu
powyzej 60 000 pociagdw rocznie, wykazaly niekorzystny stan akustyczny
terendéw znajdujacych si¢ w otoczeniu linii kolejowej. Stwierdzony wdéwczas
zakres przekroczen wartosci dopuszczalnych nie wykraczat poza odleglos¢

ok. 150 m od osi linii kolejowej, a maksymalny zakres przekroczenia warto$ci
dopuszczalnych wynosit 15 dB.
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11.5.4 Formy ochrony przyrody

Na podstawie danych GUS (Ochrona $rodowiska 2012) stwierdzono,

ze najwigkszym udzialem obszarow objetych ochrona na podstawie Ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity: Dz. U. 2009 Nr 151. poz.
1220) w ogolnej powierzchni wojewodztwa charakteryzuje si¢ wojewoddztwo
swigtokrzyskie — 64,1%. W odniesieniu do wojewodztwa matopolskiego udziat ten
wynosi 52,1%, natomiast w przypadku wojewddztwa podkarpackiego - 44,7%.
Wartosci dla tych trzech wojewddztw znacznie przewyzszaja ogolny udziat
obszaréw cennych pod wzglgdem przyrodniczym w powierzchni Polski, ktory
wynosi 32%. Najmniejszym udzialem obszarow i obiektow chronionych w ogdlnej
powierzchni odznacza si¢ wojewddztwo $laskie — 22,1%.

Tabela 60. Liczba obszaréw i obiektéw o0 szczeg6lnych walorach
przyrodniczych prawnie chronione (Gléwny Urzad Statystyczny — Ochrona
Srodowiska, 2012)

Liczba obiektow podlegajacych ochronie
D [<b]
; (<5} o .C ('3 (<5}
) > = > D T X D N S —
Wojewodztwo | 8 | € |c S |222 |28 |z 8|g2R (28
5 | 2 |8 |8ss5|s€ 5|35 8 |8
E|s |§5|8cS|2¢g &8585 |57
'z g |2 |0e8F|IsSsEPSINSS (L E
- o o £ S |52 < N g =
© ~ S S o X
[a o}
Wojewodztwo | g | g5 | g 10 54 | 37 7| 2204
Matopolskie
Wojewddztwo |, | o, | g 18 4 | 77| 13 | 74
Swigtokrzyskie
Wojewodztwo || g | 4 14 7 | 75| 22 |52
Slaskie
Wojewodztwo |, | g, | 4 13 27 | 427 | 10 | 1411
Podkarpackie

Europejska Sie¢ Natura 2000 jest siecia obszarow chronionych, ktdra utworzona
zostala w celu ochrony cennych, pod wzgledem przyrodniczym oraz zagrozonych
siedlisk i1 gatunkow zwierzat. W sktad sieci wchodza dwa rodzaje obszarow:

. Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSO) — (Special Protected Areas —
SPA) wyznaczone na podstawie Dyrektywy Rady 2009/147/EWG w sprawie
ochrony dzikiego ptactwa tzw. ,,Ptasiej”,

. Specjalne Obszary Ochrony (SOO) — (Special Areas of Conservation-SAC)
wyznaczone na podstawie Dyrektywy Rady 92/43/EWG w sprawie ochrony
siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory tzw. ,,Siedliskowej”, dla
siedlisk przyrodniczych wymieniowych w zalaczniku I do Dyrektywy oraz
dla gatunkow roslin i zwierzat wymieniowych w zataczniku II.

Na podstawie danych Gtéwnego Urzgdu Statystycznego stwierdzono, ze Obszary
Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSO) stanowia 8,8% ogolnej powierzchni
wojewodztwa matopolskiego, 1,9% powierzchni wojewodztwa swigtokrzyskiego,
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5,1% powierzchni wojewodztwa $laskiego oraz 28,5% ogolnej powierzchni
wojewodztwa podkarpackiego. Natomiast Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk
(SOO0) stanowia 9,8% ogodlnej powierzchni wojewodztwa matopolskiego, 13,3%
powierzchni wojewodztwa $wigtokrzyskiego, 7,4% powierzchni wojewddztwa
Slaskiego oraz 19,3% 0golnej powierzchni wojewodztwa podkarpackiego.

Analizowane w studium wykonalno$ci potaczenia kolejowe dedykowane dla
zakupu nowoczesnego taboru kolejowego zlokalizowane sa na terenie w obrebie,
ktorego wystgpuja obszary objgte ochrona na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody. W ponizej tabeli zamieszczone zostaty dane na temat

poszczegdlnych form ochrony przyrody wystepujacych na terenach, przez ktére
przebiegaja linie kolejowe analizowanych relacji.

Tabela 61. Formy ochrony przyrody znajdujace na trasie wybranych relacji

kolejowych
T G e Nazwa ot.)sza_ru lub Powierzchni?
lokalizacja obszaru [km?]
Relacja: Rybnik — Katowice — Krakéw
. Cysterskie Kompozycje
Park Krajobrazowy Krajobrazowe Rud Wielkich 507,30
Zespdt Przyrodniczo- Dolina Jamny 1,03
Krajobrazowy
Obszar Natura 2000
(Specjalny Obszar Ochrony Laki w Jaworznie 0,36
Siedlisk)
Park Krajobrazowy Tenczynski Park Krajobrazowy 136,09
Relacja: Krakéw — Tarnéw — Rzeszo6w
Obszar Natura 2000 (Obszar . .
Specjalnej Ochrany F(>takéw) Puszcza Niepotomicka 117,62
Obszar Chronionego Bratucicki Obszar Chronionego 169.72
Krajobrazu Krajobrazu ’
Obszar Chronionego Radiowsko-Wierz?hosiawicki
. Obszar Chronionego 209,29
Krajobrazu .
Krajobrazu
Obszar Natura 2000
(Specjalny Obszar Ochrony Dolny Dunajec 12,94
Siedlisk)
Obszar Chronionego Jastrzabsko-Zdzarski Obszar
. . . 90,62
Krajobrazu Chronionego Krajobrazu
Relacja: Krakéw — Tunel — Kielce — Skarzysko-Kamienna — Ostrowiec Swietokrzyski
Obszar Chronionego Miechowsko-Dziatoszycki 585,68
Krajobrazu
Obszar Natura 2000
(Specjalny Obszar Ochrony Dolina Gérnej Mierzawy 9,12
Siedlisk)
Obszar (T‘hronlonego Wioszczowsko-Jedrzejowski 709,78
Krajobrazu
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Forma ochrony przyrody

Nazwa obszaru lub
lokalizacja

Powierzchnia
obszaru [km?]

Obszar Natura 2000

(Specjalny Obszar Ochrony Dolina Biatej Nidy 51,17
Siedlisk)
Obszar Natura 2000 (Obszar . .
Specjalnej Ochrony Ptakdw) Dolina Nidy 199,56
Obszar Chronionego Checifisko-Kielecki 80,51
Krajobrazu
Obszar Natura 2000
(Specjalny Obszar Ochrony Ostoja Sobkowsko-Korytnica 22,04
Siedlisk)
Park Krajobrazowy Checinsko-Kielecki 197,92
Obszar Natura 2000
(Specjalny Obszar Ochrony Dolina Czarnej Nidy 11,92
Siedlisk)
Obszar C_hromonego Kielecki 3374
Krajobrazu
Obszar Qhromonego Podkielecki 261,19
Krajobrazu
Obszar Chronionego Suchedniowsko-Oblegorski 287,16
Krajobrazu
Obszar Qhronlonego Sieradowicki 157,29
Krajobrazu
Obszar C_:hromonego Dolina Kamiennej 725,20
Krajobrazu
Obszar Natura 2000
(Specjalny Obszar Ochrony Wzg6brza Kunowskie 18,69
Siedlisk)
Relacja: Kielce —~Wloszczowa — Czestochowa
Obszar Chronionego Podkielecki 261,19
Krajobrazu
Obszar Natura 2000
(Specjalny Obszar Ochrony Dolina Bobrzy 6,13
Siedlisk)
Park Krajobrazowy Checinsko-Kielecki 197,96
Obszar Natura 2000
(Specjalny Obszar Ochrony Wzg6rza Checinsko-Kieleckie 86,16
Siedlisk)
Obszar C.hronlonego Konecko-Lopuszanianski 975,96
Krajobrazu
Obszar Chronionego Wioszezowsko-Jedrzejowski 709,78
Krajobrazu
Obszar Natura 2000
(Specjalny Obszar Ochrony Dolina Gérnej Pilicy 111,93
Siedlisk)
Obszar Natura 2000
(Specjalny Obszar Ochrony Ostoja Olsztynsko-Mirowska 22,11
Siedlisk)
Park Krajobrazowy Orlich Gniazd 609,84
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Forma ochrony przyrody

Nazwa obszaru lub

Powierzchnia

lokalizacja obszaru [km?]
Relacja: Kielce — Wloszczowa — Zawiercie — Katowice
Obszar Chronionego Podkielecki 261,19
Krajobrazu
Obszar Natura 2000
(Specjalny Obszar Ochrony Dolina Bobrzy 6,13
Siedlisk)
Park Krajobrazowy Checinsko-Kielecki 197,96
Obszar Natura 2000
(Specjalny Obszar Ochrony Wzgbrza Checinisko-Kieleckie 86,16
Siedlisk)
Obszar C_hronlonego Konecko-Lopuszanianski 975,96
Krajobrazu
Obszar C.:hronlonego Witoszczowsko-Jedrzejowski 709,78
Krajobrazu
Obszar Natura 2000
(Specjalny Obszar Ochrony Suchy Mtyn 5,24
Siedlisk)
Obszar Natura 2000
(Specjalny Obszar Ochrony Ostoja Korczycka 13,91
Siedlisk)
Park Krajobrazowy Orlich Gniazd 609,84

11.6 Potencjalne oddziatywanie przedsiewziecia
na srodowisko
Planowane przedsigwzigcie bedzie polegato na zakupie taboru kolejowego

w zwiazku z powyzszym nie bedzie si¢ wigzato z koniecznoscig zajgcia terenu
(zwiazanego np. z budowa nowej bocznicy lub dworca kolejowego), wycinka

drzew oraz innego typu negatywnym wptywem na srodowisko. Realizacja zakupu
nowoczesnego taboru kolejowego przyczyni si¢ do redukceji zuzycia energii, emisji

halasu oraz zanieczyszczen powietrza, bedzie miato rowniez pozytywny wptyw
na zwigkszenie bezpieczenstwa podroznych i niezawodnosci transportu
kolejowego. Nowoczesny tabor kolejowy przyczyni si¢ rowniez do zwigkszenia

estetyki terenu w bezposrednim otoczeniu torow na relacjach potaczen kolejowych
dedykowanych do zakupu EZT.

Zmniejszenie negatywnego wptywu na Srodowisko nastapi takze poprzez przejgcie

ruchu pasazerskiego przez transport kolejowy z galezi transportu mniej
przyjaznych dla srodowiska, gtownie z transportu drogowego. Zakup
nowoczesnego taboru spowoduje zwigkszenie komfortu i bezpieczenstwa

podroznych, dzigki czemu wzro$nie liczba pasazerow korzystajacych z tego srodka

transportu, a redukcji ulegnie liczba oséb korzystajacych z indywidualnego
transportu samochodowego, co posrednio bedzie miato korzystny wptyw

na srodowisko.
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Wedhug Programu Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla miasta Katowice

z 2010 r. w skali calego miasta, hatas kolejowy jest mniej uciazliwy niz drogowy.
Zasigg oddzialywania ogranicza si¢ do budynkow znajdujacych si¢

W bezposrednim sasiedztwie szlakow komunikacyjnych. Jest on najbardziej
odczuwalny wzdtuz linii kolejowych oraz w poblizy stacji kolejowych, szczeg6lnie
w porze nocnej. Program ten, jako jedna z gtéwnych przyczyn ponadnormatywnej
emisji hatasu pochodzacego od linii kolejowych wymienia przestarzaty tabor linii
kolejowych.

Realizacja projektu pozwoli na znaczne ograniczenie oddziatywania na §rodowisko
w zakresie emisji hatasu zwiazanej z uzytkowaniem dotychczasowego
przestarzatego technicznie taboru serii EN 57, a posrednio poprzez przejgcie ruchu
pasazerskiego przez transport kolejowy z transportu drogowego, przyczyni si¢

do redukcji hatasu oraz zanieczyszczen powierza pochodzacych z tego zrodta.

Planowane przedsigwzigcie polegajace na zakupie nowoczesnego taboru
kolejowego, jest przedsigwzigciem nieinfrastrukturalnym, w zwiazku z powyzszym
nie bedzie miato negatywnego wplywu na krajowy i europejski system ochrony
przyrody. Nie przewiduje si¢ mozliwo$ci znaczacego negatywnego oddzialywania
projektu na obszary objete ochrona w tym rowniez i obszary Natura 2000, ktore
potozone sa na trasie wybranych do analizy relacji.

Projekt nie spowoduje negatywnego wptywu na dobra materialne i dobra kultury,
poniewaz nie wiaze si¢ z koniecznoscia zajgcia terenu. Zakup nowoczesnego
taboru kolejowego posrednio poprzez ograniczenie emisji hatasu oraz drgan bedzie
miat pozytywny wplyw wyzej wymienione elementy.

Uzytkowany dotychczas tabor nie jest wlasnoscia Wojewodztwa Matopolskiego,

a przewoznika wykonujacego zamdwiona ustuge. Tabor ten po zakupie nowych
pojazdow zostanie przeznaczony do obstugi relacji nie objetych zakresem Projektu
POIS 7.1.-47. W zwiazku z powyzszym realizacja Projektu nie spowoduje
oddzialywania zwiazanego z wytwarzaniem odpadoéw pochodzacych z procesu
likwidacji taboru, ktory jest aktualnie wykorzystywany do obstugi tras
analizowanych w Studium.

11.7 Srodki ochrony $érodowiska

Fabrycznie nowe trojczlonowe pojazdy szynowe z napgdem elektrycznym (EZT),
beda spetniaty wymogi obowiazujacych norm i przepiséw, a takze wymagania
pozostatych obowiazujacych norm PN-EN, kart UIC i odpowiednich TSI.
Zastosowane w pociagach toalety w obiegu zamknigtym ogranicza negatywne
oddzialywanie zwiane z emisja Sciekow.

W trakcie eksploatacji taboru beda wytwarzane odpady, za ktorych
zagospodarowanie odpowiedzialny bedzie ich wytwoérca. Za wlasciwe
postgpowanie z odpadami powstatymi na etapie napraw i przegladow
odpowiedzialny bedzie producent taboru, ktoremu zlecone zostanie serwisowanie
zakupionego taboru.
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Podstawowa zasada gospodarowania odpadami jest stosowanie takich materiatow
i urzadzen oraz technologii, ktore zapobiegaja powstawaniu odpadow lub
pozwalaja utrzymac na mozliwie najnizszym poziomie ich ilo$¢, a takze
ograniczaja negatywne oddziatywanie na $srodowisko lub zagrozenie zycia lub
zdrowia ludzi (Art. 6. Ustawy z dnia 27.04.2001 r. o odpadach). Jesli nie udato sie
zapobiec powstaniu odpadow nalezy je podda¢ w pierwszej kolejnosci odzyskowi,
lub unieszkodliwianiu, (jesli odzysk nie byt mozliwy) zgodnie z zasadami ochrony
srodowiska. Odzysku lub unieszkodliwiania odpad6éw nalezy dokonywacé

W pierwszej kolejnos$ci w miejscu ich powstawania, a jezeli nie jest to mozliwe,

to powinny by¢ przekazane do najblizej potozonych miejsc, w ktorych moga by¢
odzyskane lub unieszkodliwione. Gospodarka odpadami prowadzona w spos6b
zgodny z wymaganiami przepisow ochrony srodowiska, w szczegolnosci ich
selektywne gromadzenie i niezwloczne przekazywanie do odzysku lub
unieszkodliwiania, zapewni wlasciwa ochrong powierzchni ziemi, wod
powierzchniowych i podziemnych. W ponizszej tabeli wymieniono rodzaje
odpadow, ktore moga powstawacé w trakcie eksploatacji taboru wraz z opisem
zalecanego sposobu postgpowania z odpadami.

Tabela 62. Rodzaje odpadéw, ktore moga powstawaé na etapie eksploatacji
taboru oraz zalecany sposéb postgpowania z odpadami

Kod Rodzaj odpadu Zalecany sposéb postepowania
odpadu Z odpadem
Odpady farb i lakierow
awierajacych rozpuszczalniki

08 0111* zr;niciieylub inzriusjb;ancje Gromadzi¢ w szczelnych pojemnikach,

niebezpieczne nastgpnie przekazywac¢ do odzysku lub
unieszkodliwiania przez

Odpady farb i lakieréw inne niz 2K ap

080112 wymienione w 08 01 11 specjalistyczne firmy.

1302 * Odpadowe oleje silnikowe,

przektadniowe i smarowe

Pakowa¢ do szczelnych workow
foliowych. Miejsce magazynowania
odpadéw powinno by¢ oznakowane,
oraz prowadzone na terenie, do ktérego
posiadacz ma tytut prawny. Podtoze

Sorbenty, materiaty filtracyjne

(w tym filtry olejowe nieujete

w innych grupach), tkaniny

1502 02* | do wycierania (np. szmaty, $cierki)
i ubrania ochronne zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi (np.
PCB)

powinno by¢ zaizolowane.
Po zgromadzeniu przekaza¢ do
utylizacji przez specjalistyczne firmy

: . Pakowa¢ do szczelnych worko
Sorbenty, materiaty filtracyjne, Wi zczelnych w \

. . . foli h dzeni kazac
tkaniny do wycierania (np. szmaty, oliowych po zgromadzeniu przekazac

1502 03 do utylizacji przez specjalistyczne
$cierki) i ubrania ochronne inne niz 4 . ] p , peajalisty .
mienione w 15 02 02 firmy. Nie miesza¢ z odpadami z grupy
W 15 02 02
Zuzyte urzadzenia zawierajace
niebezpieczne elementy inne niz . . . .
16 02 13* L V4 ¢ ko
wymienione w 16 02 09 do 16 02 biera¢ do pVOJemm Ow, nastepnie
12 przekazywaé do odzysku przez
5 ; specjalistyczne firmy.
Elementy usunigte z zuzytych
16 02 16 urzadzen inne niz wymienione w 16

0215
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Kod Rodzaj odpadu Zalecany sposob postepowania
odpadu z odpadem
16 06 * Baterie i akumulatory
Gromadzi¢ w pojemnikach
17 02 02 Szkto i przekazywac specjalistycznym

firmom celem odzysku.

Gromadzi¢ w workach lub
pojemnikach i przekazywac
specjalistycznym firmom celem
odzysku.

W zaleznosci od potrzeb posortowaé
pod wzgledem rodzaju tworzyw

1702 03 Tworzywa sztuczne

Gromadzi¢ w workach lub
pojemnikach i przekazywac do skupu
17 04 07 Mieszaniny metali metali.

W zalezno$ci od potrzeb posortowac
pod wzgledem rodzaju metalu

Zbieranie, odzysk, lub
200201 Odpady ulegajace biodegradacji unieszkodliwianie odpadéw w gestii
firm komunalnych

Zbieranie, odzysk, lub
unieszkodliwianie odpadéw w gestii
firm komunalnych

Niesegregowane (zmieszane)

200301
odpady komunalne

Objasnienia:
* — odpady niebezpieczne

Nalezy podkresli¢, ze w efekcie realizacji projektu nie nastapi rowniez
generowanie odpadow zwiazane z wycofywaniem dotychczas uzywanego taboru
zastgpowanego nowym. Wojewoddztwa nie posiadaja zadnego starego taboru,

a wylacznie korzystaja z taboru oferowanego im przez Operatoréw. Sprawny

i dziatajacy tabor operatora (stare EZT) przejdzie do ruchu w innych miejscach
kraju, zastgpujac wielokrotnie uzywane sktady elektrowozu z wagonami.

11.8 Okresowe badania srodowiska

Na etapie eksploatacji okresowa kontrolg i pomiary monitoringowe zmian stanu
srodowiska prowadzi¢ nalezy zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska

z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow, wynikéw pomiaréw prowadzonych
w zwiazku z eksploatacja drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz
portow, ktore powinny by¢ przekazywane wlasciwym organom ochrony
srodowiska, oraz terminéw i sposobow ich prezentacji (Dz.U. z 2003 r., Nr 18, poz.
164.).

Problem monitoringu regulowany jest odregbnymi aktami prawnymi, w tym
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji
lub energii przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem, portem (Dz.U z 2007 r., Nr 192, poz. 1392).
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11.9 Konsultacje spoteczne

Zgodnie z Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji

0 srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
0 ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z pdzn. zm.)
udziat spoteczny w postepowaniu wydania decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach uregulowanych zostat w art.5, art. 29-38, art. 44 oraz art.79
powyzszej ustawy. Przed wydaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
organ wlasciwy do jej wydania zapewnia mozliwo$¢ udziatu spoteczenstwa

W postgpowaniu w ramach, ktérego przeprowadzana jest ocena oddzialywania
na srodowisko. Jednakze biorac pod uwage, ze planowane przedsigwzigcie nie
kwalifikuje si¢ do przedsigwzig¢ wymagajacych uzyskania decyzji

0 srodowiskowych uwarunkowaniach, a zatem nie nalezy do przedsigwzigc
mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko, nie ma, wigc koniecznosci
zapewnienia udziatu spotecznego w zakresie okre§lonym powyze;j.

Nie przewiduje sig, aby projekt polegajacy na zakupie nowoczesnego taboru dla
obstugi potaczen w relacjach analizowanych w ramach niniejszego studium
wykonalno$ci, spowodowat jakiekolwiek konflikty spoteczne. Realizacja projektu
spowoduje znaczny wzrost komfortu oraz bezpieczenstwa podrdzujacych

I przyczyni si¢ do poprawy, jakosci zycia mieszkancow analizowanych regionow.
Projekt bedzie miat korzystny wptyw na obstuge transportowa analizowanego
obszaru oraz na warunki przemieszczania si¢, z tego wzgledu jest powszechnie
akceptowany przez spoteczenstwo.
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12 Koszty realizacji Projektu i sposoby jego

finansowania

W wariancie inwestycyjnym W1 koszty realizacji inwestycji wynikaja z liczby
pojazdow, ktore maja zosta¢ poddane modernizacji oraz kosztu przeprowadzenia
takiej modernizacji przypadajacego na jeden pojazd. Cena jednostkowa
modernizacji oszacowana zostata na podstawie ceny rynkowej, ktora w przypadku
catkowitej modernizacji taboru wynosi 8 min PLN brutto za pojazd.

Natomiast koszty inwestycyjne wariantu inwestycyjnego W2 opieraja sig
na danych pochodzacych z rozstrzygnigtego juz przetargu na zakup taboru

bedacego przedmiotem niniejszego Projektu

Koszty realizacji inwestycji dla wariantéw inwestycyjnych W1 i W2
przedstawione zostaly w tabeli ponize;j.

Tabela 63. Koszty inwestycyjne dla poszczegdlnych wariantow, PLN

Wariant . . . . . .
Kategoria kosztow bezinwestycyjny Wariant inwestycyjny W1 Wariant inwestycyjny W2
inwestycyjnych netto | brutto netto ‘ brutto netto brutto
Tabor
1. W1: uzywany tabor 0,00 | 0,00 | 12357723577 | 152000 000,00 | 227 005000,00 | 279 216 150,00
W2: nowe EZT
Wyposazenie
2. Urzadzenia do obstugi
technicznej 0.00 | 000 0,00 0,00 0,00 0,00
3. Wyposazenie 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
dodatkowe
4. Tnne (okresli¢) 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Pozostale
5. Prace przygotowawcze 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6. Informacjaipromocja | 0,00 | 0,00 219 512,20 270 000,00 219512,20 270 000,00
7. Inne (odbidr taboru 000 | 000 0,00 0,00 | 1000000,00 | 123000000
przez firmg zewngtrzng)
8. Inne (wynagrodzenia — | o | g 561 953,55 561 953,55 561 953,55 561 953,55
wyd. kwalifikowalne)
9. Inne (wynagrodzenia —
wyd. niokwalifikowalne)| 00 | 000 66 310,42 66 310,42 66 310,42 66 310,42
10. Inne (studium) 0,00 | 0,00 160 894,34 197 900,04 160 894,34 197 900,04
11. Inne (inne) 0,00 | 0,00 5 691,06 7 000,00 5 691,06 7.000,00
12. Calkowite naklady
inwestycyjne bez 0,00 | 0,00 | 124591597,34 | 153103 164,01 | 229 019 361,57 | 281 549 314,01
nieprzewidzianych
wydatkow

Zrédto: opracowanie wilasne.
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13 Analiza ekonomiczna Projektu

13.1 Metoda analizy

Celem analizy ekonomicznej jest ocena efektywnosci projektu ze spotecznego
punktu widzenia.

Analize ekonomiczna opracowano zgodnie z metodyka zawarta w nastgpujacych
dokumentach:

o, Niebieska Ksigga — Sektor kolejowy Infrastruktura i tabor”
ze szczeg6lnym uwzglednieniem Aneksu Taborowego (Jaspers,
grudzien 2008),

e Przewodnik do Analizy kosztéw i korzysci projektow inwestycyjnych”
(Komisja Europejska, czerwiec 2008),

e .Dokument Roboczy Nr 4. Wytyczne dotyczace metodologii
przeprowadzania analizy kosztow i1 korzysci” (Komisja Europejska,
sierpien 2006),

e Wytyczne w zakresie wybranych zagadnien zwigzanych
z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym projektéw
generujacych dochod” (Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, maj 2013).

Analiza ekonomiczna przeprowadzona zostata dla wszystkich zidentyfikowanych
wariantow inwestycyjnych. Dla kazdego wariantu obliczono wskazniki
efektywnos$ci ekonomicznej: ENPV, EIRR i B/C Ratio.

Podstawowe zatozenia metodyczne do analizy ekonomicznej:

o Okres odniesienia dla projektu taborowego wynosi 25 lat. Pierwszym
rokiem okresu odniesienia jest rok 2013.

o Analizg przeprowadzono przy zatozeniu 5% spotecznej stopy dyskonta.

e Koszty inwestycyjne zostaly poddane korekcie zgodnie z obowiazujaca
metodyka za pomoca wspotczynnika korekty wynoszacego 0,86.
Wskaznikiem tym skorygowano rowniez naklady odtworzeniowe oraz
warto$¢ rezydualna.

o Koszty operacyjne zostaly poddane korekcie zgodnie z obowiazujaca
metodyka za pomoca wspotczynnika korekty wynoszacego 0,76.
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Analiza efektywnosci ekonomicznej przeprowadzono z uwzglednieniem
nastepujacych strumieni kosztéw i korzysci:

o Skorygowane naktady inwestycyjne (z wylqczeniem nieprzewidzianych
wydatkdow)

e Skorygowane koszty operacyjne
e Skorygowane koszty odnowy taboru (tj. koszty napraw P4 i P5)

o Wartos¢ rezydualna

Podstawe do ustalenia warto$ci rezydualnej, czyli tej czeSci majatku
powstatego lub zmodernizowanego w toku dziatan inwestycyjnych, ktora
przewidziana jest do uzytkowania przez okres dluzszy niz okres, dla
ktérego sporzadzana jest analiza, stanowia naktady inwestycyjne. Warto$¢
rezydualna obliczona zostala jako 30% poniesionych naktadow. Ustalona
warto$¢ rezydualna dla wariantow inwestycyjnych wynosi odpowiednio:

e 37073 170,73 PLN dla wariantu inwestycyjnego W1,

e 68101 500,00 PLN dla wariantu inwestycyjnego W2.

Wartosci te na potrzeby analizy ekonomicznej zostaly poddane korekcie
wskaznikiem 0,86.

Warto$¢ rezydualna w poszczegdlnych wariantach inwestycyjnych zostata
dodana do wptywow w ostatnim roku okresu odniesienia, tj. 2037 r.

o  Korzysci spoleczne 7 tytutu oszczednosci czasu pasazerow

e Korzysci spoleczne 7 tytutu oszczednosci kosztow eksploatacji pojazdow
dla uzytkownikow dotychczas korzystajqcych z samochodow osobowych

o Korzgysci spoleczne 7 tytulu zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza

o Korzysci z tytutu unikniecia wypadkow drogowych w wyniku przejecia
pasazerow przez kolej

Zatozenia do obliczenia ww. strumieni korzysci i kosztow ekonomicznych przyjeto
zgodnie z zaleceniami Inicjatywy Jaspers zawartymi w Niebieskiej Ksigdze. Sektor
kolejowy. Infrastruktura i tabor (grudzien 2008).

13.2 Scenariusze analizy
Analizom poddano dwa warianty inwestycyjne: W1 i W1.

Wariant inwestycyjny W1 oznacza modernizacje uzywanego taboru (19 szt.)
celem osiagnigcia w analizowanych relacjach predkosci 120 km/h.
Zmodernizowany tabor zostanie wprowadzony do eksploatacji w 2014 i 2015 r.

Wariant inwestycyjny W2 polega natomiast na zakupie 19 szt. nowych
elektrycznych zespotoéw trakcyjnych (160 km/h), ktore zostana wprowadzone
do ruchu w latach 2014 i 2015.

Powyzsze warianty byly porownywane z wariantem bezinwestycyjnym, ktory
oznacza utrzymanie taboru obecnie funkcjonujacego w analizowanych relacjach
w obecnym stanie technicznym (stan taboru nie powinien pogarsza¢ si¢ wraz

z kolejnymi latami analizy przy zapotrzebowaniu na transport okreslonym

W prognozie).
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13.3 Koszty realizacji inwestycji (w tym korekty
kosztéw o podatek VAT i efekty fiskalne)

Koszty inwestycji przedstawiono w rozdziale 12.

W analizach uwzglednione zostaty koszty inwestycyjne netto to jest koszty bez
podatku VAT.

Koszty inwestycyjne zostaly poddane korekcie zgodnie z obowiazujaca metodyka
za pomoca wspotczynnika korekty naktadow inwestycyjnych wynoszacego 0,86.

13.4 Koszty utrzymania taboru

Sporzadzona prognoza kosztéw operacyjnych obejmuje jedynie koszty
pienig¢zne, co oznacza ze nie obejmuje ona kosztéw niezwiazanych z wydatkami.
W prognozie tej uwzgledniono nastgpujace kategorie kosztow:

e koszty przegladow i napraw rewizyjnych,
koszty eksploataciji,
koszty energii na cele trakcyjne,
koszty dostepu do tras PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.,
wynagrodzenia obstugi i druzyn konduktorskich,
koszty pozostale.

Powyzsze kategorie zostaly okreslone na podstawie podziatu procentowego
jednostkowego usrednionego kosztu operacyjnego z wytaczeniem naktadow
odtworzeniowych ustalonego na podstawie danych historycznych przekazanych
przez Urzedy Marszatkowskie. Sa to dane najbardziej adekwatne do charakteru
przewozow, jakie zamierza $wiadczy¢ Beneficjent. Salda kosztow energii
trakcyjnej, obstugi trakcyjnej, druzyny konduktorskiej oraz koszty eksploatacji
sg interpolowane o wskazniki makroekonomiczne zgodne z wariantami rozwoju
gospodarczego MRR z dnia 12 grudnia 2012 r. oraz Niebieska Ksigga. Sektor
kolejowy. Infrastruktura i tabor (grudzien 2008). Szczegétowe informacje na temat
jednostkowych kosztéw operacyjnych przedstawiajg tabele ,,Podziat kosztow
operacyjnych w uktadzie rodzajowym — wariant inwestycyjny W1 i ,,Podziat
kosztow operacyjnych w uktadzie rodzajowym — wariant inwestycyjny W2”
zamieszczone w modelu ekonomiczno-finansowym.

Gloéwne zalozenia przyjete do obliczenia kosztow operacyjnych:

o stawka amortyzacji: 7% (podatkowa);

e praca eksploatacyjna: na podstawie opracowanej prognozy;

o stawki jednostkowe kosztow dla 1 pociagokilometra zostaty ustalone na
podstawie danych historycznych przekazanych przez Urzedy
Marszatkowskie 1 zindeksowane na poziom roku 2013. Ustalona stawka
jednostkowa kosztéw dla 1 pociagokilometra dla 2013 r. w przypadku:

— wariantu bezinwestycyjnego wynosi 26,75 PLN,
— wariantu inwestycyjnego W1 wynosi 25,41 PLN,
— wariantu inwestycyjnego W2 wynosi 28,09 PLN.

Koszty operacyjne dla obu wariantow inwestycyjnych oraz wariantu
bezinwestycyjnego dla poszczegolnych lat okresu odniesienia obliczono w wyniku
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iloczynu liczby dni, dziennej pracy eksploatacyjnej oraz ustalonego wczedniej
jednostkowego kosztu operacyjnego dla okreslonego roku. Wysokos¢ kosztow
operacyjnych ustalonych dla wszystkich wariantéw przedstawiono w tabeli
ponize;j.
Tabela 64. Koszty operacyjne dla poszczeg6lnych wariantow, PLN
Wariant 2013 2014 2015 2016 2017
Wariant bezinwestycyjny | 73 280 214,68 | 74 163 607,66 | 75080 649,09 | 76 032 792,10 | 77 021 554,61
Wariant inwestycyjny W1 | 73280 214,68 | 82084 661,15 | 83 099 647,31 | 84 153 484,07 | 85 247 851,48
Wariant inwestycyjny W2 | 73 280 214,68 | 85413 603,87 | 81 755 037,54 | 82 919 804,49 | 84 129 368,47
Wariant 2018 2019 2020 2021 2022
Wariant bezinwestycyjny | 78 048 522,23 | 79 115351,29 | 80223 772,04 | 80 946 777,68 | 81 685 053,65
Wariant inwestycyjny W1 | 86 384 504,50 | 87 565 276,38 | 88 792 082,14 | 89592 308,49 | 90 409 436,12
Wariant inwestycyjny W2 | 85385 669,18 | 86 690 732,83 | 88 046 676,04 | 89524 780,34 | 91 021 564,99
Wariant 2023 2024 2025 2026 2027
Wariant bezinwestycyjny | 82 438 953,65 | 83208 839,95 | 83995083,61 | 84798064,66 | 85618172,34
Wariant inwestycyjny W1 | 91243 856,50 | 92 095 970,61 | 92966 189,13 | 93854932,66 | 94762 632,05
Wariant inwestycyjny W2 | 92537 462,69 | 94072 916,62 | 95628380,67 | 97204319,75 | 98801210,03
Wariant 2028 2029 2030 2031 2032
Wariant bezinwestycyjny 86 455805,34 | 87311372,02 | 88185290,66 89 077 989,67 89 989 907,90
Wariant inwestycyjny W1 | 95689 728,55 | 96636 674,14 | 97603 931,77 98 591 975,61 99 601 291,38
Wariant inwestycyjny W2 | 100 419 539,23 | 102 059 806,90 | 103 722524,71 | 105408 216,76 | 107 117 419,88
Wariant 2033 2034 2035 2036 2037
Wariant bezinwestycyjny 9092149484 | 9187321091 | 92845527,74 | 9383892842 | 94853907,82
Wariant inwestycyjny W1 | 10063237658 | 101685740,81 | 102761906,06 | 103861407,03 | 104 984 791,43
Wariant inwestycyjny W2 | 108850683,96 | 110608572,22 | 11239166162 | 11420054312 | 116 035822,11

Zrodto: opracowanie wiasne.

Przy obliczaniu efektywnosci poszczegdlnych wariantow inwestycyjnych, zgodnie
z obowiazujaca metodyka CBA, ujeto jedynie wysoko$¢ kosztow operacyjnych
ustalonych metoda réznicowa. Wielkos$¢ roznicowych kosztow przedstawiono

w tabeli ponize;j.

Tabela 65. Koszty operacyjne dla wariantow inwestycyjnych obliczone metoda

réznicowa, PLN

Wariant 2013 2014 2015 2016 2017
Wariant inwestycyjny W1 0,00 | 7921053,49 | 8018998,21 8120691,97 | 8226 296,87
Wariant inwestycyjny W2 0,00 | 11249996,21 | 667438844 | 688701239 | 7107813,86

Wariant 2018 2019 2020 2021 2022
Wariant inwestycyjny W1 8335982,28 | 844992509 | 8568310,11 | 8645530,82 | 872438247
Wariant inwestycyjny W2 733714695 | 757538154 | 7822904,01 | 857800266 | 9336511,34

Wariant 2023 2024 2025 2026 2027
Wariant inwestycyjny W1 8804 902,86 8887 130,66 8971 105,52 9 056 868,01 9 144 459,71
Wariant inwestycyjny W2 | 10 098 509,05 | 10864 076,66 | 11633 297,06 | 12 406 255,09 | 13 183 037,69

Wariant 2028 2029 2030 2031 2032
Wariant inwestycyjny W1 9233923,21 9325 302,12 9418 641,11 9513 985,94 9611 383,48
Wariant inwestycyjny W2 | 13 963 733,89 | 14 748 434,87 | 15537 234,05 | 16 330 227,09 | 17 127 511,98

Wariant 2033 2034 2035 2036 2037
Wariant inwestycyjny W1 | 9710881,74 | 9812529,90 9916 378,32 | 10022 478,60 | 10 130 883,61
Wariant inwestycyjny W2 | 17 929 189,12 | 18 735361,31 | 19546 133,88 | 20 361 614,70 | 21181 914,28

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Przedstawione w powyzszej tabeli koszty roznicowe, na potrzeby analizy
ekonomicznej poddane zostaly korekcie wskaznikiem 0,76.

13.5 Koszty ogodlne operatora

Koszty ogolne operatora zostaty uwzglednione w przyjetych do rachunku stawkach
jednostkowych kosztéw operacyjnych.

13.6 Koszty odtworzeniowe

Prognoza nakladéw odtworzeniowych obejmuje naprawy poziomu P4 i PS5,
natomiast koszty pozostatych napraw sa zawarte w jednostkowym koszcie
operacyjnym uzytym do kalkulacji poziomu kosztow operacyjnych.

Naprawy rewizyjne i gtdbwne dokonywane sa zgodnie z cyklem przegladowym

co okreslona liczbe lat lub wczeséniej tj. wtedy gdy zostana osiagnigte okreslone
przebiegi pojazddw.

Naprawy dokonywane co staty okres czasu w przypadku nie przekroczenia limitow
przebiegdéw przyjeto nastgpujaco:

e dla wariantu inwestycyjnego W1 przewidujacego modernizacj¢ uzywanych
EZT przyjgto naprawe rewizyjna oraz gtdéwna dokonywang odpowiednio
co 4115 lat,

e dla wariantu inwestycyjnego W2 zaktadajacego zakup nowego taboru
zatozono okresy odpowiednio dla naprawy rewizyjnej i gtownej 51 15 lat.

Okresy te moga zosta¢ skrécone w przypadku gdy przed ich uptywem
przekroczone zostana przebiegi wymuszajace wczesniejsze dokonanie napraw.
W przypadku zmodernizowanych uzywanych EZT przebiegi te wynosza dla
naprawy rewizyjnej 800 000 pojkm, a dla naprawy gtownej 2 600 000 pojkm.
Natomiast w przypadku nowych EZT przebiegi wynosza dla naprawy rewizyjnej
1 100 000 pojkm a gtéwnej 3 300 000 pojkm.

W zwiazku z tym, iz zakladane przebiegi pojazdow w wariantach inwestycyjnych
W1 1 W2 beda stosunkowo niskie, co jest wynikiem ksztaltu przyjetej oferty
przewozowej, naprawy beda wykonywane w statych odstepach czasu co okreslona
w cyklu migdzyprzegladowym liczbg lat.

Cykle napraw rewizyjnych i gtdwnych podawanych przez producentow PESA
i NEWAG oraz ich koszty przedstawiaja ponizsza tabela.
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Tabela 66. Plan napraw P4 i P5

cvkl Liczba EZT poddawanych naprawom
Rodzaj napraw przeg)l,qdowy @ 111|281 38 |§
[co..la] | & | R | R|K|Q&|Q|| || &
Wariant bezinwestycyjny
Naprawy rewizyjne (P4) 4 0 |10 9 0 0 (10| 9 0 0 10
Naprawy gtowne (P5) 15 0 0 0 0 0 0 0 0
Wariant inwestycyjny W1
Naprawy rewizyjne (P4) 4 0 0 0 0 0 10| 9 0 0 10
Naprawy gtowne (P5) 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wariant inwestycyjny W2
Naprawy rewizyjne (P4) 5 0 0 0 0 0 0 10 9 0 0
Naprawy gtowne (P5) 15 0 0 0 0 0 0 0
cyk Liczba EZT poddawanych naprawom
Rodzaj napraw przegladowy | @ | | L |19 |1 N1 Q12 (13| & | ¢
[co..laf] | & | & |R|KR|K& ||| || K
Wariant bezinwestycyjny
Naprawy rewizyjne (P4) 4 9 0 0 0 0 0 0 10 9 0
Naprawy gtowne (P5) 15 0 0 10 | 9 0 0 0 0
Wariant inwestycyjny W1
Naprawy rewizyjne (P4) 4 9 0 0 |10 9 0 0 0 0 0
Naprawy gtowne (P5) 15 0 0 0 0 0 0 10 9 0 0
Wariant inwestycyjny W2
Naprawy rewizyjne (P4) 5 0 |10 9 0 0 0 0 0 0 0
Naprawy gtowne (P5) 15 0 0 0 0 0 0 10 9 0] 0
) cykl Liczba EZT poddawanych naprawom

Rodzaj napraw pr[igglq‘ll;’tv]v Y| 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037
Wariant bezinwestycyjny
Naprawy rewizyjne (P4) 4 0 10 9 0 0
Naprawy gtowne (P5) 15 0 0 0 0 0
Wariant inwestycyjny W1
Naprawy rewizyjne (P4) 4 10 9 0 0 10
Naprawy gtowne (P5) 15 0 0 0 0 0
Wariant inwestycyjny W2
Naprawy rewizyjne (P4) 5 0 10 9 0 0
Naprawy gtowne (P5) 15 0 0 0 0 0

Zrbdlo: opracowanie wlasne.

Ujete w rachunku koszty napraw P4 i P5, na potrzeby analizy ekonomiczne;j
poddano korekcie wskaznikiem 0,86.

13.7 Inne koszty ekonomiczne

Do osiagnigcia zatozonych w projekcie efektow ekonomicznych konieczne jest nie
tylko zakupienie lub zmodernizowanie taboru. Warunkiem skrdcenia czasu
podrézy i zwigkszenia predkosci pociagow jest zmodernizowanie linii kolejowych,
po ktérych tabor bedzie si¢ poruszat. Poniewaz modernizacja linii jest dziataniem
niezaleznym od zakupu nowych EZT, efekty modernizacji linii uwzglgdnione
zostaly we wszystkich analizowanych wariantach, w tym takze w wariancie
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bezinwestycyjnym. Z tego powodu naktady inwestycyjne ponoszone
na modernizacje¢ linii kolejowych, na ktérych eksploatowany bedzie nabywany
tabor nie zostaty uwzglednione w rachunku.

13.8 Obliczenie korzysci pasazerdw i pozostatych
korzysci generowanych przez Projekt

Do korzysci ekonomicznych generowanych przez projekt, ujetych w analizie
ekonomicznej, zaliczy¢ nalezy:
e korzysci z tytutu oszczednosci czasu pasazerow,
e korzysci z tytutu zmniejszenia kosztow eksploatacji pojazdow
uzytkownikow, ktorzy dotychczas korzystali z samochodow osobowych,
e korzysci z tytutu zmniejszenia kosztow zanieczyszczen srodowiska,
e korzysci spoleczne z tytutu uniknigcia wypadkéw drogowych w wyniku
przejecia pasazerow przez kolej.

Korzysci spoleczne 7 tytulu oszczednosci czasu pasazerow
Zgodnie z obowiazujaca metodyka korzysci z tytulu oszczednosci czasow podrozy
oszacowano dla:
» dotychczasowych uzytkownikow kolei,
» uzytkownikow przejetych z transportu drogowego
(samochody osobowe, autobusy),.

Podstawa ustalenia korzysci z tytutu oszczednosci czasu pasazeroOw byto
poréwnanie czasdéw przejazdu pociagami w badanych relacjach z czasami
przejazdu transportem drogowym w tych samych relacjach, a takze poréwnanie
czasu przejazdu w poszczeg6lnych wariantach.

Koszty jednostkowe czasu (PLN/h) wykorzystane na potrzeby oszacowania
oszczednosci czasu pasazeréow do roku 2037 przyjeto zgodnie z Niebieska Ksigga.
Jednostkowe koszty czasu uzytkownikéw infrastruktury drogowej (PLN/h) uzyte
do obliczen przedstawiono w tablicy ponizej.

Tabela 67. Koszty czasu uzytkownikéw infrastruktury drogowej (PLN/h)

Cel podrézy 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Praca 60,92 | 63,49| 65,93| 68,51 | 71,18 | 73,99 | 76,92| 79,96 | 82,14
Dojazdy do pracy 30,66 | 32,08| 33,46 | 34,88 | 36,37 | 37,95| 39,57 | 41,28| 42,57
Pozostale 25,18 | 26,24 | 27,26| 28,31| 29,44| 30,59 | 31,81 | 33,07 | 33,99

Cel podrézy 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Praca 84,41| 86,72| 89,13| 91,64| 94,22| 96,89| 98,60 | 100,39
Dojazdy do pracy 43,86| 4521| 46,60| 48,05| 49,57| 51,12| 52,14| 53,23
Pozostale 3491| 3587| 36,86| 37,92| 3897| 40,10| 40,79| 41,51

Cel podrozy 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037
Praca 102,20 | 104,05 | 105,96 | 107,91 | 109,16 | 110,48 | 111,80 | 113,16 | 114,54
Dojazdy do pracy | 54,32| 55,47| 56,63| 57,82| 58,64 | 59,47 | 60,32| 61,18| 62,07
Pozostate 42,27 | 43,03| 43,82| 44,65| 4518| 4571 | 46,27| 46,83| 47,39

Zrodto: Niebieska Ksiega. Sektor kolejowy. Infrastruktura i tabor (grudzien 2008 r.).
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Korzysci spoleczne 7 tyt. oszczednosci kosztow eksploatacji pojazdow dla
uzytkownikow dotychczas korzystajqcych 7 samochodow osobowych

Wysokos¢ kosztow jednostkowych eksploatacji samochodu osobowego przyjgto
zgodnie z wytycznymi zawartymi w Niebieskiej Ksiedze.

W przypadku rezygnacji z przejazdu na rzecz kolei korzys$ci spoleczne z tytutu
eliminacji 1 pojkm samochodu osobowego wynosza 1,111 PLN (2008 r.) przy
zatozonej $redniej predkosci 60 km/h i przy obecnym stanie nawierzchni drogi.
Koszty te skorygowano wspolczynnikiem 1,024 przewidzianym dla terenu
falistego. Ponadto zatozono, ze koszty uzytkowania pojazdéw beda rosty: w latach
2009 - 2020 0 4,5%, a w latach 2021 - 2037 o 2,5%.

Korzysci spoleczne 7 tytutu zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza

Koszty ekonomiczne zanieczyszczen, ktorych uda sig unikna¢ w zwiazku

z realizacja inwestycji, poprawa jakosci oferty kolejowej i wynikajacym z tego
tytutu ograniczeniem ruchu samochodowego ustalono na podstawie metodyki
zawartej w Niebieskiej Ksiedze. Srednia predko$é samochodu przyjeto

w wysokos$ci 60 km/h, co oznacza, ze jednostkowy koszt zanieczyszczen
srodowiska powodowanych przez samochod osobowy wynosi 0,032 PLN na
kilometr. Uwzgledniajac falisto$¢ terenu koszty te zwigkszono wskaznikiem 1,147.

Korzysci z tytutu unikniecia wypadkow drogowych w wyniku przejecia pasazerow
przez kolej

Monetyzacji korzysci z tytutu uniknigcia wypadkow drogowych w wyniku
przejecia pasazerow przez kolej dokonano na podstawie metodologii zawartej

W Niebieskiej Ksiedze. Na podstawie liczby pojazdokilometrow wyeliminowanych
w wyniku przejecia pasazerow przez kolej oraz wzglednego wskaznika wypadku
RALI (okreslajacego prawdopodobienstwo wystapienia wypadku na 1 mln. poj.km)
obliczono prognozowana liczbg uniknigtych wypadkow.

Liczbg wypadkdw, ktorych uda sig uniknaé dzigki planowanej inwestycji
przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 68. Prognozowana liczba uniknietych wypadkow

Zrbdlo: opracowanie wlasne.

Wariant | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
wi 000] 000| 012 0,24 | 035| 047 0,47 | 048 0,48 | 0,48
W2 0,00| 000| 0,20| 0,40 | 0,60 | 0,80 0,80 081 0,81 ] 0,81
Wariant | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031
w1 0,48 | 0,48 0,48 | 0,49 0,49 049 ] 049] 050 051 051
W2 081| 0,82 082] 0,82 0,82 082) 083 084 | 085| 0,86
Wariant | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037
W1 051| 0,52 052 0,53 0,53 0,54 | 0,55
W2 0,86 | 0,87 0,88 | 0,88 0,89 0,90 | 091
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Nastepnie okreslono liczbe wypadkow ze skutkiem $miertelnym oraz liczbg
wypadkow powaznych. Na ich podstawie ustalono wyeliminowang liczbg zabitych
i rannych. Nastgpnie w oparciu o koszty jednostkowe wypadkow i ofiar
(PLN/zdarzenie) dokonano monetyzacji korzysci z tytulu uniknigcia wypadkow
drogowych w wyniku przejecia pasazerow przez kole;j.

Koszty jednostkowe wypadkow i ofiar stuzace do obliczenia korzysci z tytutu
uniknigcia wypadkéw przedstawiono w tabeli ponize;j.

Tabela 69. Koszty jednostkowe wypadkdw i ofiar (PLN/zdarzenie)

2012 2013 2014 2015
Zabici 1927 781,00 2088 280,00 2248 775,00 2409 271,00
Ranni 281 553,00 307 174,00 332 795,00 358 413,00
Straty materialne 21 566,00 23 701,00 25 836,00 27 968,00
2016 2017 2018 2019
Zabici 2 569 769,00 2 730 265,00 2730265,00 3051 256,00
Ranni 384 034,00 409 655,00 435 277,00 460 898,00
Straty materialne 30 103,00 32 238,00 34 373,00 36 508,00
2020 2021 2022 2023
Zabici 3211 755,00 3372 250,00 3532746,00 3693 245,00
Ranni 486 516,00 512 137,00 537 758,00 563 379,00
Straty materialne 38 643,00 40 778,00 42 913,00 45 048,00
2024 2025 2026 2027
Zabici 3853 740,00 4014 236,00 4174731,00 4335230,00
Ranni 589 001,00 614 618,00 640 240,00 665 861,00
Straty materialne 47 183,00 49 319,00 51 454,00 53 589,00
2028 2029 2030 2031 2032
Zabici 4 495 725,00 4656221,00 4816 720,00 4997 215,00 5137 711,00
Ranni 691482,00 717103,00 742724,00 768342,00 793 964,00
Straty materialne 55 724,00 57 859,00 59 994,00 62 126,00 64 251,00
2033 2034 2035 2036 2037
Zabici 5298 206,00 5458 705,00 5619200,00 5779696,00 5940 195,00
Ranni 819 585,00 845 206,00 870 827,00 896 445,00 922 066,00
Straty materialne 66 396,00 68 531,00 70 666,00 72 801,00 74 936,00

Zrodto: Niebieska Ksigga. Sektor kolejowy. Infrastruktura i tabor (grudzien 2008 r.).

Ponizej w formie tabelarycznej przedstawiono wyniki obliczen kosztow i korzysci
ekonomicznych oraz ich strukturg.
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Tabela 70. Calkowite zdyskontowane koszty i korzysci ekonomiczne dla
wariantow inwestycyjnych, PLN

Calkowite zdyskontowane koszty/korzysci

Korzys$ci ekonomiczne ekonomiczne projektu dla kazdego wariantu
(jako oszczednosci w inwestycyjnego [PLN]
kosztach) W1 W2

Naktady inwestycyjne (z
wylaczeniem

/ e .99 774.519,33 -183 373 576,79
nieprzewidzianych

wydatkow)

Koszty operacyjne w tym -77 871 537,50 .95 533 093,35
odtworzenie ' '
RAZEM KOSZTY ~177 646 056,82 2278 906 670,13
Wartosé rezydualna 9 885 872,50 18 159 837,22
Oszezednosci czasu 45 104 531,93 393 972 329 32
Oszczednosel kosztow 137 019 550,00 230 848 568,48

eksploatacji pojazdow

Uniknigte wypadki drogowe 7045 732,86 11 865 735,03

Zmniejszenie

. . . 4827 212,73 8 129 899,24
zanleczyszczenla powletrza
RAZEM KORZYSCI 113 673 836,15 662 976 369,29
SUMA
ZDYSKONTOWNYCH -63 972 220,67 384 069 699,16
KORZYSCI I KOSZTOW

Zrodto: opracowanie wiasne.

Tabela 71. Calkowite zdyskontowane koszty i korzysci ekonomiczne dla
wariantdéw inwestycyjnych %

Catkowite zdyskontowane koszty/korzysci

Korzysci ekonomiczne (jako ekonomiczne projektu dla wariantu
oszczednosci w kosztach) inwestycyjnego [%]
w1l W2
Naktady inwestycyjne (z
wylaczeniem nieprzewidzianych 56,16% 65,75%
wydatkow)
Koszty operacyjne w tym 43,84% 34,25%
odtworzenie
RAZEM KOSZTY 100,00% 100,00%
Wartos¢ rezydualna 8,70% 2,74%
OszczednoSci czasu -39,68% 59,42%
Oszczqdno_s_m k_oszt9w 120,54% 34.82%
eksploatacji pojazdow
Uniknigte wypadki drogowe 6,20% 1,79%
Zmn_lejszenle zanieczyszczenia 4,25% 1.23%
powietrza
RAZEM KORZYSCI 100,00% 100,00%

Zrodto: opracowanie wiasne.
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13.9 Obliczenie wskaznikéw efektywnosci
ekonomicznej

W ponizszej tabeli zestawiono koncowe uzyskane wyniki analizy ekonomicznej.

Tabela 72. Wyniki analizy ekonomicznej dla wariantéw inwestycyjnych W1

i W2
Wariant inwestycyjny W1
ENPV -63972 220,67 PLN
ERR -1,34%
B/C Ratio 0,71
Wariant inwestycyjny W2
ENPV 384 069 699,16 PLN
ERR 18,28%
B/C Ratio 2,38

Zrodto: opracowanie wiasne.

13.10Podsumowanie analizy ekonomicznej

Zgodnie z obowiazujaca metodyka projekt uznaje si¢ za uzasadniony pod
wzgledem spoteczno-ekonomicznym gdy ENPV przyjmuje warto$¢ dodatnia, ERR
jest wyzsze od zatozonej w rachunku stopy dyskontowej, ktora wynosi 5%,

a wskaznik B/C Ratio jest wyzszy od 1.

Na podstawie wynikow analizy ekonomicznej mozna stwierdzi¢, ze jedynie
wariant inwestycyjny W2 jest wykonalny w kategoriach ekonomicznych.

Otrzymane wyniki wskazuja, ze przy przyjetych do rachunku zatozeniach
ze wzgledow ekonomiczno - Spotecznych do dalszych analiz i realizacji
rekomendowany jest wariant inwestycyjny W2.
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14  Analiza finansowa Projektu

14.1 Metodyka analizy

W czgs$ci poswigconej analizie finansowej przedmiot zamowienia zostal wykonany
zgodnie z wymogami okreslonymi w nizej wymienionych dokumentach
metodycznych:

e Niebieska Ksigga. Sektor kolejowy. Infrastruktura i tabor ze szczegolnym
uwzglednieniem aneksu taborowego, Inicjatywa Jaspers, wersja grudzien
2008 r.

e  Wytyczne w zakresie wybranych zagadnien zwiazanych z przygotowaniem
projektéw inwestycyjnych, w tym projektow generujacych dochod,
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, wersja z maja 2013 r.

e Przewodnik do analizy kosztow i korzysci projektéw inwestycyjnych,
Komisja Europejska, 16 czerwca 2008 r.

e Dokument roboczy nr 4. Wytyczne dotyczace metodologii
przeprowadzania analizy kosztow i korzysci, Komisja Europejska, sierpien
2006 r.

Analiza finansowa przeprowadzona zostata dla obu analizowanych wariantow
inwestycyjnych, jednak ze wzgledu na to, iz do dalszych analiz wskazano wariant
W2 niniejszy rozdziat zawiera zalozenia i wyniki analizy finansowej tylko dla tego
wariantu inwestycyjnego.

Zalozenia metodyczne do analizy finansowej dla wariantu W2:

e Okres odniesienia dla projektu taborowego wynosi 25 lat. Pierwszym
rokiem okresu odniesienia jest rok 2013.

e Analizg przeprowadzono przy zatozeniu 5% spotecznej stopy dyskonta.

o Wskazniki FNPV/C, FIRR/C oraz FNPV/K, FIRR/K ustalono zgodnie
z podejsciem zaprezentowanym w Aneksie taborowym NK

e Analiza finansowa obejmuje analiz¢ trwato$ci finansowej oraz kalkulacjg
wysokosci dofinansowania metoda luki finansowej wykonanych przy
zalozeniach, ze:

» nabyte EZT zostang udost¢pnione przewoznikowi
kolejowemu na podstawie umow dzierzawy,
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Stawki dzierzawy bgda wyliczane w oparciu o amortyzacj¢
liniowa zatozona na okres 30 lat (zakladana zywotno$¢
nowego pojazdu kolejowego).
Do obliczenia wysokosci czynszu jaki w przysztosci
Przewoznicy bgda placi¢ Wojewodztwom przyjety zostanie
faktycznie poniesiony przez Wojewodztwo koszt zakupu
danego pojazdu (tj. $rodki ze zrédet zewnetrznych nie
zostana w tej kalkulacji ujgte a ujgta zostanie jedynie
wielko$¢ rzeczywistych wydatkow poniesionych przez
Wojewddztwo w zwiazku z zakupem taboru.
Aktualnie stawka dzierzawy za jeden czlon pojazdu jest
uzalezniona od roku produkcji i wynosi dla pojazdow
kolejowych wyprodukowanych po 2000 roku 3 500 zt netto
za 1 czton pojazdu.

» sfinansowanie wkladu wtasnego planuje si¢ ze srodkow
wiasnych (nie planuje sig kredytow).

Analize finansowg z calo$ci inwestycji majaca na celu ustalenie wskaznikow
FNPV/C, FIRR/C przeprowadzono z uwzglednieniem:
e catkowitych kosztéw inwestycyjnych (z wytaczeniem nieprzewidzianych
wydatkow),
o kosztow operacyjnych,
e kosztdw odnowy taboru (naprawy P4 i P5),
e przychoddw operacyjnych,
e warto$ci rezydualnej (obliczona zostata jako 30% wartoSci poczatkowej
taboru i dodana do przeptywow w ostatnim roku analizy).

Ustalenia wskaznikow FNPV/K, FIRR/K dokonano natomiast z uwzglednieniem
kapitatlu krajowego (bez dotacji UE).

14.2 Koszty inwestycyjne

Koszty realizacji inwestycji dla wariantu inwestycyjnego W2 przedstawione
zostaty w rozdziale 12. W analizie finansowej uwzglednione zostaty koszty
inwestycyjne netto to jest koszty bez podatku VAT.

14.3 Naktady odtworzeniowe

Jako naktady odtworzeniowe w analizie uwzglednione zostaty naprawy poziomu
P4 (naprawa rewizyjna) oraz P5 (naprawa gtowna) pozwalajace odtwarza¢ wartos$¢
uzytkowa zuzytego taboru. Dane przyjetych cykli napraw zaprezentowano

w rozdziale 13.6.

14.4 Koszty dziatalnos$ci operacyjnej

Koszty operacyjne zostaty szczegétowo omoéwione w rozdziale 13.4 ,,Koszty
utrzymania taboru” niniejszego studium.
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14.5 Przychody generowane w wyniku realizacji
Projektu

Obliczenia przychodéw dla poszczegdlnych wariantoéw i lat dokonano mnozac
liczbg pasazerokilometrow przez wielko$¢ przychodu przypadajaca na 1 paskm
indeksowang wskaznikiem wzrostu cen biletow.

Sumaryczna liczbg pasazerokilometrow dla wariantow inwestycyjnych W1 i W2
oraz wariantu bezinwestycyjnego uzyskana dla poszczegolnych lat okresu
odniesienia w wyniku prognoz przedstawiono w tabelach 73-75.

Wielkos¢ przychodu przypadajacego na 1 paskm na podstawie ktorej dokonano
obliczen ustalono na podstawie wielkosci przychodu przypadajacego na 1 paskm
w roku 2011 r. (0,1300 PLN) uzyskanej od pasazerskich przewoznikow
kolejowych. Wielko$¢ tego przychodu byta korygowana wskaznikiem wzrostu cen.
Przyktadowo ustalona dla roku 2013 wielko$¢ przychodu przypadajacego

na 1 paskm wynosi 0,1313 PLN. Nalezy zaznaczy¢, ze obliczony przychdd nie
zawiera kwot zwracanych przewoznikowi z tytulu dotacji ustawowych.

Przy obliczeniach przychoddw zatozono, ze §rednioroczny wzrost cen biletow
bedzie indeksowany prognoza §redniorocznego wzrostu cen biletow
prognozowanego przez Beneficjenta. Wskaznik ten bazuje na zatozeniu, iz wzrost
cen biletow bedzie si¢ odbywat sredniorocznie 1% ponad inflacjg. Wynika

to z faktu, iz przyktady z innych wojewodztw (m.in. Mazowieckie) wskazuja,

iz W ostatnich latach ceny biletow wzrosly srednio kilkadziesiat procent, nie
wywolujac negatywnych reakcji pasazerow i ich odptywu do innych §rodkéw
transportu. Przedstawiony wzrost cen biletdw, o 1% ponad inflacjg, jest podejsciem
ostroznym w poréwnaniu do cen za ustugi w transporcie, jakie ponosza
pasazerowie w krajach tzw. "starej Unii". Dlatego przyjgte, uproszczone zatozenie
dla catego okresu badania jest realne i wpisuje si¢ w planowane przez Beneficjenta
ksztaltowanie cen biletow na potaczenia migdzywojewodzkie. W latach 2011 —
2013 realny wzrost cen biletoéw Przewozoéw Regionalnych czyli z uwzglednieniem
inflacji wyniost zgodnie z tabelami cennikowymi publikowanymi przez
przewoznika okoto 12%, przy rocznej inflacji wynoszacej w tym okresie $rednio
3,5%, co oznacza, ze realny wzrost cen ponad inflacje wynosit rocznie okoto 0,5%.
Dla lat 2012-2013 realny wzrost cen przyjeto, wigc na poziomie 0,5%. Natomiast
dla catego prognozowanego okresu badan (2014-2037) realny wzrost cen przyjeto
na poziomie 1% powyzej inflacji. Przedstawiony powyzej poziom wzrostu cen
uzgodniono z Beneficjentem. Przyjete zalozenie jest jak najbardziej realne

i wpisuje si¢ w planowane przez Beneficjenta ksztaltowanie cen biletow

na potaczenia migdzywojewodzkie.

Obliczone z uwzglednieniem powyzszych zatozen wielko$ci przychodow dla obu
wariantow inwestycyjnych oraz wariantu bezinwestycyjnego dla wszystkich lat
analizy przedstawiono w tabeli 76.

W celu ustalenia efektywnosci finansowej dla wybranego w drodze analizy
ekonomicznej wariantu inwestycyjnego W2 uwzgledniono tylko tzw. przychody
réznicowe obliczone dla tego wariantu. Prognoze przychodow w ujeciu
réznicowym dla wybranego wariantu inwestycyjnego W2 przedstawiono w tabeli
77.
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Tabela 73. Prognozowana liczba pasazerokilometréw dla wariantu bezinwestycyjnego

,ZAKUP TABORU KOLEJOWEGO DO OBSLUGI POLACZEN MIEDZYWOJEWODZKICH REALIZOWANYCH

Odcinek 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Krakow - Tarmnow 139846080 | 113950518 | 88054956 | 62150394 | 36263833 | 36739920 | 37216008 | 37692096 | 38168184 | 38644271 | 38620017 | 38595762
Tamnéw - Rzesz6w 50323200 | 43680849 | 37038497 | 30396146 | 23753794 | 23942652 | 24131510 | 24320368 | 24500227 | 24698085 | 24672348 | 24646 611
Katowice - Krakow 101085600 | 105178920 | 109272240 | 113365560 | 117458880 | 117850 656 | 118 242432 | 118634208 | 110025984 | 119417 760 | 119831712 | 120 245 664
Katowice - Rybnik 26776900 | 25926060 | 25075220 | 24224381 | 23373541 | 23298613 | 23223684 | 23148756 | 23073828 | 22998900 | 22901558 | 22804216
Krakow - Tunel 22963708 | 22437411 | 21911114 | 21384817 | 20858520 | 20902152 | 20945784 | 20989416 | 21033048 | 21076680 | 21100920 | 21125160
Tunel - Kielce 28701939 | 27865325 | 27028712 | 26192098 | 25355485 | 25292927 | 25230370 | 25167812 | 25105255 | 25042697 | 24953127 | 24863557
Kielce — Skarzysko-Kamienna | 12256468 | 11884080 | 11511602 | 11139304 | 10766916 | 10735462 | 10704008 | 10672554 | 10641099 | 10609645 | 10567 268 | 10524 890
gﬁi‘rrgvyvsilz‘c"gvjm'e””a - 7820625 | 8043457 | 8266280 | 8489120 | 8711952 | 8862737 | 9013521 | 9164306 | 9315090 | 9465875 | 9555717 | 9645560
Kielce - Wloszczowa 10379700 | 10081454 | 0783208 | 0484962 | 9186716 | 0166912 | 0147108 | 0127303 | 9107499 | 9087694 | 9057521 | 9027 348
Wioszczowa - Czestochowa 9964512 | 9650053 | 9335503 | 9021134 | 8706675 | 8656009 | 8605344 | 8554678 | 8504013 | 8453347 | 8394439 | 8335531
Katowice - CMK - Kielce ~| 3183955 | 6367910 | 9551865 | 12735810 | 12659733 | 12583647 | 12507561 | 12431475 | 12355389 | 12269226 | 12183063
Odcinek 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037
Krakow - Tarnow 38571507 | 38547 253 | 38522998 | 39330600 | 40138202 | 40945805 | 41753407 | 42561009 | 43208 233 | 43855458 | 44502682 | 45149907 | 45797 131
Tarn6w - Rzeszow 24620874 | 24505137 | 24569400 | 24880468 | 25191536 | 25502 604 | 25813673 | 26 124 741 | 26379528 | 26634 315 | 26889 102 | 27 143889 | 27 398 676
Katowice - Krakow 120659 616 | 121073568 | 121487520 | 123025056 | 124562592 | 126 100 128 | 127 637664 | 129175200 | 130435536 | 131695872 | 132956 208 | 134 216 544 | 135476 880
Katowice - Rybnik 22706875 | 22609533 | 22512191 | 22386204 | 22260216 | 22134229 | 22008 241 | 21882254 | 21746813 | 21611372 | 21475932 | 21340491 | 21 205050
Krakéw - Tunel 21149400 | 21173640 | 21197880 | 21200304 | 21202728 | 21205152 | 21207576 | 21210000 | 21195456 | 21180912 | 21166368 | 21151824 | 21137 280
Tunel - Kielce 24773986 | 24684416 | 24504846 | 24470949 | 24347051 | 24223154 | 24099256 | 23975358 | 23827 176 | 23678993 | 23530811 | 23382629 | 23 234 446
Eﬂﬁg;ﬂ:kamy*"' 10482512 | 10440134 | 10397756 | 10341116 | 10284475 | 10227834 | 10171193 | 10114552 | 10047648 | 9980744 | 9913840 | 9846936 | 9780032
(S)lzi‘rrjvyvsilég'gvi‘m'e””a - 9735402 | 9825245 | 9915088 | 9977504 | 10039921 | 10102338 | 10164754 | 10227171 | 10325218 | 10423266 | 10521314 | 10619361 | 10717409
Kielce - Wloszczowa 8997176 | 8967003 | 8936830 | 8893869 | 8850908 | 8807947 | 8764986 | 8722025 | 8670376 | 8618726 | 8567077 | 8515428 | 8463778
Wioszczowa - Czestochowa | 8276623 | 8217715 | 8158807 | 8091258 | 8023710 | 7956162 | 7883614 | 7821065 | 7746583 | 7672100 | 7597617 | 7523135 | 7448652
Katowice - CMK - Kielce 12096899 | 12010736 | 11924573 | 11825151 | 11725729 | 11626307 | 11526886 | 11427464 | 11321525 | 11215586 | 11109647 | 11003708 | 10897 770

Zrodto: opracowanie wihasne.
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Tabela 74. Prognozowana liczba pasazerokilometrow dla wariantu inwestycyjnego W1 (modernizacja EN 57

Odcinek 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Krakow - Tarmnow 139846080 | 113950518 | 88054956 | 62150394 | 36263833 | 36739920 | 37216008 | 37692096 | 38168184 | 38644271 | 38620017 | 38595762

Tamow - Rzesz6w 50323200 | 43680849 | 37038497 | 30396146 | 23753794 | 23942652 | 24131510 | 24320368 | 24500227 | 24698085 | 24672348 | 24646611

Katowice - Krakow 101085600 | 112729848 | 124374096 | 136 018 344 | 147662592 | 148 153562 | 148 644 531 | 149 135501 | 149 626 470 | 150 117 440 | 150 639 386 | 151 161331

Katowice - Rybnik 26776900 | 25926060 | 25075220 | 24224381 | 23373541 | 23298613 | 23223684 | 23148756 | 23073828 | 22998900 | 22901558 | 22804216

Krakow - Tunel 22063708 | 22437411 | 21911114 | 21384817 | 20858520 | 20902152 | 20945784 | 20989416 | 21033048 | 21076680 | 21100920 | 21125160

Tunel - Kielce 28701939 | 27865325 | 27028712 | 26192098 | 25355485 | 25292927 | 25230370 | 25167812 | 25105255 | 25042697 | 24953127 | 24863557

Kielce — Skarzysko-Kamienna | 12256468 | 11884080 | 11511692 | 11139304 | 10766916 | 10735462 | 10704008 | 10672554 | 10641099 | 10609645 | 10567 268 | 10524890

(S)lz‘rrgz’;i‘c"g;m'e”“a - 7820625 | 8043457 | 8266289 | 8489120 | 8711952 | 8862737 | 9013521 | 9164306 | 9315090 | 9465875 | 9555717 | 9645560

Kielce - Wioszczowa 10379700 | 10081454 | 9783208 | 9484962 | 9186716 | 9166912 | 9147108 | 9127303 | 9107499 | 9087694 | 9057521 | 9027348

Wioszczowa - Czestochowa 9964512 | 9650053 | 9335503 | 9021134 | 8706675 | 8656009 | 8605344 | 8554678 | 8504013 | 8453347 | 8394439 | 8335531

Katowice - CMK - Kielce ~| 3183955 | 6367910 | 9551865 | 12735810 | 12659733 | 12583647 | 12507561 | 12431475 | 12355389 | 12260226 | 12183063
Odcinek 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037
Krakow - Tamow 38571507 | 38547253 | 38522998 | 39330600 | 40138202 | 40945805 | 41753407 | 42561009 | 43208 233 | 43855458 | 44502682 | 45149907 | 45797 131
Tarnow - Rzesz6w 24620874 | 24595137 | 24569400 | 248380468 | 25191536 | 25502604 | 25813673 | 26 124741 | 26379528 | 26634315 | 26889102 | 27143889 | 27398676
Katowice - Krakéw 151683 277 | 1522052224 | 152727168 | 1546584864 | 156589804,8 | 158521123 | 160452442 | 162383760 | 163973040 | 165562320 | 167151600 | 168740880 | 170330160
Katowice - Rybnik 22706875 | 22609533 | 22512191 | 22386204 | 22260216 | 22134229 | 22008241 | 21882254 | 21746813 | 21611372 | 21475932 | 21340491 | 21 205050
Krakéw - Tunel 21149400 | 21173640 | 21197880 | 21200304 | 21202728 | 21205152 | 21207576 | 21210000 | 21195456 | 21180912 | 21166368 | 21151824 | 21137280
Tunel - Kielce 24773986 | 24684416 | 24504846 | 24470949 | 24347051 | 24223154 | 24099256 | 23975358 | 23827176 | 23678993 | 23530811 | 23382629 | 23234446
Kielce — Skarzysko-Kamienna | 10482512 | 10440134 | 10397756 | 10341116 | 10284475 | 10227834 | 10171193 | 10114552 | 10047648 | 9980744 | 9913840 | 9846936 | 9780032
g';i‘;gg;ﬁg;(;‘m'e””a - 9735402 | 9825245 | 9915088 | 9977504 | 10039921 | 10102338 | 10164 754 | 10227171 | 10325218 | 10423266 | 10521314 | 10619361 | 10717 409
Kielce - Wloszczowa 8997176 | 8967003 | 8936830 | 8893869 | 8850908 | 8807947 | 8764986 | 8722025 | 8670376 | 8618726 | 8567077 | 8515428 | 8463778
Wioszczowa - Czestochowa 8276623 | 8217715 | 8158807 | 8091258 | 8023710 | 7956162 | 7888614 | 7821065 | 7746583 | 7672100 | 7597617 | 7523135 | 7 448652
Katowice - CMK - Kielce 12096899 | 12010736 | 11924573 | 11825151 | 11725729 | 11626307 | 11526 886 | 11427 464 | 11321525 | 11215586 | 11 109 647 | 11003 708 | 10897 770

Zrodto: opracowanie wilasne.
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Tabela 75. Prognozowana liczba pasazerokilometréw dla wariantu inwestycyjnego W2 (nowy tabor, Vmax = 160 km/h)

,ZAKUP TABORU KOLEJOWEGO DO OBSLUGI POLACZEN MIEDZYWOJEWODZKICH REALIZOWANYCH

Odcinek 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Krakow - Tarnow 139846 080 | 114 606057 | 89366033 | 64126010 | 38885987 | 39396499 | 39907012 | 40417524 | 40928037 | 41438550 | 41412541 | 41386533

Tarmnow - Rzeszow 50 323 200 44000206 | 37857211 | 31624217 | 25391222 | 25593000 | 25794976 | 25996853 | 26198729 | 26400606 | 26373095 | 26 345584

Katowice - Krakow 101 085 600 115 342 920 129 600 240 143 857 560 158 114 880 158 643 408 159 171 936 159 700 464 160 228 992 160 757 520 161 315616 | 161873712

Katowice - Rybnik 26 776 900 26203446 | 256290991 | 25056537 | 24483083 | 24404508 | 24326113 | 24247628 | 24169143 | 24090658 | 23988695 | 23886 733

Krakow - Tunel 22 963 708 22775506 | 22587303 | 22399101 | 22210899 | 22258381 | 22305863 | 22353345 | 22400828 | 22448310 | 22473203 | 22498096

Tunel - Kielce 28 701 939 28181302 | 27660665 | 27140027 | 26619390 | 26552988 | 26486586 | 26420184 | 26353782 | 26287380 | 26193636 | 26099 892

Kielce _ Skarzysko-Kam. 12 256 468 12018182 | 11779896 | 11541610 | 11303324 | 11270302 | 11237281 | 11204260 | 11171239 | 11138218 | 11093729 | 11049240

gﬁ:ﬁ;ﬁg&im'e””a - 7820 625 8158106 | 8495587 | 8833068 | 9170549 | 9320271 | 9487993 | 9646715 | 9805436 | 9964158 | 10058730 | 10 153302

Kielce - Wloszczowa 10 379 700 10189398 | 9999096 | 9808794 | 9618492 | 9597757 | 9577022 | 9556286 | 9535551 | 9514816 | 9483225 | 9451634

‘(’,}'Z}é’:ticczh‘;vvv; : 9964 512 9768665 | 9572819 | 9376972 | 9181125 | 9127699 | 9074272 | 9020846 | 8967420 | 8913993 | 8851875 | 8789757

Katowice - CMK - Kielce ; 3333601 | 6667201 | 10000802 | 13334403 | 13254741 | 13175079 | 13095417 | 13015755 | 12936092 | 12845880 | 12 755 667
Odcinek 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037
Krakow - Tarmow 41360524 | 41334516 | 41308507 | 42174505 | 43040503 | 43906501 | 44772499 | 45638497 | 46332521 | 47026545 | 47720568 | 48414592 | 49 108 616
Tarmnow - Rzeszéw 26318073 | 26290562 | 26263051 | 26595562 | 26928073 | 27260584 | 27593005 | 27925606 | 28197956 | 28470307 | 28742657 | 29015007 | 29287 358
Katowice - Krakow 162 431 808 162 989 904 163 548 000 165 617 760 167 687 520 169 757 280 171827 040 173 896 800 175593 264 177 289 728 178 986 192 180 682 656 182 379 120
Katowice - Rybnik 23784770 | 23682808 | 23580845 | 23448877 | 23316900 | 23184941 | 23052972 | 22921004 | 22779134 | 22637264 | 22495394 | 22353524 | 22211654
Krakow - Tunel 22522990 | 22547883 | 22572777 | 22574393 | 22576000 | 22577625 | 22579241 | 22580857 | 22567454 | 22554 051 | 22540648 | 22527 245 | 22513 841
Tunel - Kielce 26006 148 | 25912404 | 25818660 | 25685856 | 25553052 | 25420248 | 25287 444 | 25154640 | 25002306 | 24849972 | 24607638 | 24545304 | 24392970
Kielce — Skarzysko-Kamienna | 11004 751 | 10960262 | 10915773 | 10856310 | 10796847 | 10737384 | 10677921 | 10618459 | 10548222 | 10477985 | 10407747 | 10337510 | 10267 273
gi‘t‘rr;{filég'gvjm'e””a - 10247874 | 10342446 | 10437018 | 10502720 | 10568422 | 10634125 | 10699827 | 10765529 | 10868738 | 10971947 | 11075156 | 11178365 | 11281573
Kielce - Wloszezowa 9420043 | 90388452 | 9356861 | 9311881 | 9266900 | 9221920 | 9176940 | 9131960 | 9077883 | 9023806 | 8969730 | 8915653 | 8861576
Wioszczowa - Czestochowa 8727639 | 8665521 | 8603403 | 8532173 | 84609044 | 8389715 | 8318486 | 8247257 | 8168715 | 8000174 | 8011632 | 7933091 | 7854549
Katowice - CMK - Kielce 12665454 | 12575241 | 12485028 | 12380933 | 12276839 | 12172744 | 12068649 | 11964555 | 11853637 | 11742719 | 11631801 | 11520883 | 11409 965

Zrbdto: opracowanie wilasne.
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Tabela 76. Prognoza przychodéw, PLN
Wariant 2013 2014 2015 2016 2017
Wariant 153819 922 36 | 50643 782,00 | 47 368 133,84 | 44 021 908,33 | 40 604 021,50
bezmwestycyjny
Wariant
inwestycyjny |53 849 922,36 | 51 645 158,00 | 49 390 913,36 | 47 086 419,31 | 44 730 896,28
Wariant
inwestycyjny |53 849 922,36 | 52339 321,73 | 50 793 124,08 | 49 210 768,55 | 47 591 686,60
Wariant 2018 2019 2020 2021 2022
Wariant 1,1 13918136 | 41680 984,01 | 42 229 508,80 | 42 784 835,98 | 43 347 046,75
bezinwestycyjny
Wariant
inwestycyjny |45 321 013,71 | 45918 460,39 | 46 523 323,90 | 47 135 692,84 | 47 755 656,83
Wariant
inwestycyjny |48 221 528,35 | 48 859 207,77 | 49 504 818,61 | 50 158 455,76 | 50 820 215,17
Wariant 2023 2024 2025 2026 2027
Wariant 1 13991 179,03 | 44 230 859,24 | 44 693 133,93 | 45 151 050,14 | 45 613 655,36
bezinwestycyjny
Wariant
inwestycyjny |48 259 538,64 | 48 768 722,53 | 49 283 264,13 | 49 803 219,70 | 50 328 646,06
W1
Wariant
inwestycyjny |51 357 414,42 | 51 900 275,63 | 52 448 858,32 | 53 003 222,64 | 53 563 429,36
Wariant 2028 2029 2030 2031 2032
Wariant 146 405 857,36 | 47 209 342,05 | 48 024 255,84 | 48 850 746,97 | 49 688 965,50
bezinwestycyjny
Wariant
inwestycyjny 51228 025,77 | 52 140 360,20 | 53 065 818,53 | 54 004 571,98 | 54 956 793,93
w1
Wariant
inwestycyjny 54524 528,29 | 55499 492,86 | 56 488 504,26 | 57 491 745,94 | 58 509 403,61
W2
Wariant 2033 2034 2035 2036 2037
Wariant | g je0 33313 | 5122599922 | 5201009339 | 52804 746,85 | 53 610 092,37
bezinwestycyjny
Wariant
inwestycyjny 5582554158 | 56706 168,50 | 5759882541 | 58503 664,84 | 59 420 841,18
Wariant
inwestycyjny 59438 105,20 | 60379529,88 | 61333839,24 | 62301196,84 | 6328176821
W2

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Tabela 77. Przychody dla wariantu inwestycyjnego W2 ustalone metoda
réznicowa, PLN

2013 2014 2015 2016 2017
0,00 1695 539,73 3424 990,25 5 188 860,22 6 987 665,10
2018 2019 2020 2021 2022
7 082 346,99 7178 223,76 7275 309,82 7373619,78 7473 168,41
2023 2024 2025 2026 2027
7 566 235,39 7660 416,39 7755724,39 7852 172,50 7949 774,01
2028 2029 2030 2031 2032
8118 670,93 8290 150,81 8 464 248,42 8 640 998,97 8820 438,11
2033 2034 2035 2036 2037
8985 772,07 9 153 530,66 9323 745,85 9496 449,99 9671675,84

Zrédlo: opracowanie wihasne.

14.6 Obliczenia finansowe (m.in. kalkulacja
wymaganych wskaznikéw)

Whyniki analizy finansowej otrzymane dla wariantu inwestycyjnego W2

przedstawiaja si¢ nastgpujaco:

. FNPV/C -224 540 121,31 PLN
. FRR/C -14,53%

. FNPV/K  -75327 422,22 PLN
. FRR/K -12,40%

14.7 Kalkulacja wysokosci dofinansowania

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami w przypadku analizowanego projektu
procedura ustalania wielkosci dofinansowania z Unii Europejskiej odbyta sig
metoda luki w finansowaniu.

W celu obliczenia luki w finansowaniu ustalono nastgpujace kategorie przeptywow
pienigznych:

e zdyskontowane naktady inwestycyjne projektu (DIC),

e zdyskontowane przychody projektu,

o zdyskontowane koszty operacyjne projektu,

e zdyskontowana warto$¢ rezydualna.

Obliczenie luki w finansowaniu przebiegato w trzech etapach.
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ETAP 1 - OkreSlenie wskaznika luki w finansowaniu (R)
Wskaznik luki w finansowaniu ustalony zostat zgodnie z ponizszym wzorem:

_ MaxEE
DIC

gdzie:
MaxEE — maksymalny wydatek kwalifikowalny, gdzie:
MaxEE = DIC — DNR
DIC — suma zdyskontowanych naktadéw inwestycyjnych projektu
DNR — suma zdyskontowanych przychodéw netto (dochodéw) powickszonych
o warto$¢ rezydualna
DNR = suma zdyskontowanych przychodéw — suma zdyskontowanych kosztow
operacyjnych + zdyskontowana warto$¢ rezydualna

Dla wariantu inwestycyjnego W2 wskaznik luki w finansowaniu wynidst 100,00%.

ETAP 2 - Okreslenie ,,kwoty decyzji” (DA)
DA=ECxR
gdzie:
EC — koszty kwalifikowane (niezdyskontowane)

Zgodnie z powyzszym wzorem kwote decyzji dla wariantu inwestycyjnego W2
ustalono w wysokos$ci 228 953 051,15 PLN.

ETAP 3 - Okreslenie (maksymalnej) dotacji UE

DotacjaUE = DAx MaxCRpa
gdzie:
Max CRpa — maksymalna wielko$¢ wspotfinansowania okreslona dla osi
priorytetowej w decyzji Komisji przyjmujacej program operacyjny

Zgodnie z powyzsza metodyka kwote dotacji dla wariantu inwestycyjnego W2
ustalono na poziomie 160 267 135,80 PLN.

Wysokos¢ efektywnej stopy dofinansowania projektu z UE (k) obliczona dla
DotacjaUE

EC

wariantu inwestycyjnego W2 zgodnie ze wzorem k = wyniesie

70,00%.

14.8 Analiza trwatosci finansowej projektu oraz
instytucji uczestniczacych w realizacji
projektu

Analiza trwatos$ci dla projektu przedstawiono w tablicy ponizej.
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Tabela 78. Trwalos¢ finansowa projektu, przeplywy pieniezne, ceny stale, PLN

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Wydatki (-) -73753354,63  -205 669 654,33 -190 045 208,69 -82 919 804,49 -84 129 368,47 -85 385 669,18 -101 690 732,83
Calkowite koszty inwestycyjne projektu -473 139,96  -120 256 050,46 -108 290 171,15 0,00 0,00 0,00 0,00
(wraz z nieprzewidzianymi wydatkami)
Naktfady odtworzeniowe tj. naprawy P4 i 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -15 000 000,00
PS5 (nier6znicowe)
Koszty utrzymania i eksploatacji 73280 214,68 -85 413 603,87 -81 755 037,54 -82010804,49  -84129368,47 -85385669,18  -86 690 732,83
(nier6znicowe)
Wplywy (+) 75951 761,07 208 340 212,45 192 703 344,81 85 612 883,62 86 858 734,53 88 152 724,26 104 496 939,81
Wktad wspolnotowy (UE) 309 855,09 84 162 095,91 75795 184,80 0,00 0,00 0,00 0,00
Pozostaly wklad krajowy w finansowanie 163 284,87 36 093 954,55 32 494 986,35 0,00 0,00 0,00 0,00
naktadow inwestycyjnych projektu
Przychody projektu (nieroznicowe) 5384992236  52339321,73 50 793 124,08 4921076855  47591686,60 48221 528,35 48 859 207,77
Rekompensata 21 628 698,75 35 744 840,26 33 620 049,58 36402 115,07 39267 047,92 39931 195,90 40 637 732,05
Srodkl wlasne na naprawy P4 1 P5 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 15 000 000,00
Przeplywy finansowe netto projektu 2 198 406,44 2670 558,12 2658 136,13 2693 079,13 2729366,05 276705508 2 806 206,98
Skumulowane przeplywy finansowe 2 198 406,44 4 868 964,56 7527 100,68 10 220 179,82 12 949 545,87 15 716 600,95 18 522 807,93

netto projektu
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2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
Wydatki (-) -101 546 676,04 -89524 780,34  -91021564,99 -92537462,69 -109072916,62 -109 128 380,67  -97 204 319,75
Calkowite koszty inwestycyjne projektu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
(wraz z nieprzewidzianymi wydatkami)

Naklady odtworzeniowe tj. naprawy P4 i -13 500 000,00 0,00 0,00 0,00  -15000000,00  -13500 000,00 0,00
PS5 (nier6znicowe)

Koszty utrzymania i eksploatacji -88 046 676,04 -80524780,34 -0102156499 -92537462,69  -94072916,62  -95628380,67 -97 204 319,75
(nierdznicowe)

Wplywy (+) 104 393561,32 92416008,75  93957696,94 95519071,57 112100589,12  112202717,09 100 325 934,34
Wklad wspoélnotowy (UE) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Pozostaty wktad krajowy w finansowanie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
naktadéw inwestycyjnych projektu

Przychody projektu (nieroznicowe) 49504 818,61 5015845576 5082021517 5135741442 5190027563 5244885832 53003 222,64
Rekompensata 4138874271 42257552,99 4313748177 44161657,16 4520031349  46253858,77 47322 711,70
$rodki whasne na naprawy P4 i P5 13 500 000,00 0,00 0,00 0,00  15000000,00 13500 000,00 0,00
Przeplywy finansowe netto projektu 284688528 289122841 2936131,95  2981608,88 3027 672,50 3074 336,42 3121 614,59
Skumulowane przeplywy finansowe 2136969321 24260921,62 2719705357 3017866245 3320633495  36280671,37 39402 28596

netto projektu
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2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Wydatki (-) -98 801 210,03 -100 419 539,23 -137 059 806,90 -135222 524,71 -105 408 216,76 -107 117 419,88 -108 850 683,96
Catkowite koszty inwestycyjne projektu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
(wraz z nieprzewidzianymi wydatkami)
Naktady odtworzeniowe tj. naprawy P4 i 0,00 0,00 -35 000 000,00 -31 500 000,00 0,00 0,00 0,00
P5 (nier6znicowe)
Koszty utrzymania i eksploatacji -93801210,03  -100 419 539,23 -102059 806,90  -103722524,71  -105408 216,76 -107 117 419,88 -108 850 683,96
(nier6znicowe)
Wplywy (+) 101 970731,33 103 637 610,41 140 327 086,10 138 539 685,45 108 775948,26 110536 427,48 112 321 689,48
Wktad wspélnotowy (UE) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Pozostaty wktad krajowy w finansowanie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
naktadow inwestycyjnych projektu
Przychody projektu (nieréznicowe) 53 563 429,36 54 524 528,29 55 499 492,86 56 488 504,26 57 491 745,94 58 509 403,61 59 438 105,20
Rekompensata 48 407 301,97 49113 082,11 49 827 593,25 50 551 181,19 51 284 202,32 52 027 023,87 52 883 584,28
Srodki wiasne na naprawy P4 i P5 0,00 0,00 35 000 000,00 31500 000,00 0,00 0,00 0,00
Przeplywy finansowe netto projektu 3169 521,30 3218071,18 3267 279,21 3317 160,74 3367731,50  3419007,60 347100552
Skumulowane przeplywy finansowe 42 571 807,27 45 789 878,44 49 057 157,65 52 374 318,39 55 742 049,89 59 161 057,49 62 632 063,01

netto projektu
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2034 2035 2036 2037
Wydatki (-) -125608 572,22 -125891 661,62 -114 200543,12 -116 035 822,11
Catkowite koszty inwestycyjne projektu 0,00 0,00 0,00 0,00
(wraz z nieprzewidzianymi wydatkami)
Naktady odtworzeniowe tj. naprawy P4 i -15000 000,00  -13 500 000,00 0,00 0,00
P5 (nier6znicowe)
Koszty utrzymania i eksploataci -110 608 572,22 -112391 661,62 -114 20054312 -116 035 822,11
(nieréznicowe)
Wplywy (+) 129132 314,39 129468 896,47 117832044,42 119722 381,77
Wkiad wspolnotowy (UE) 0,00 0,00 0,00 0,00
Pozostaty wktad krajowy w finansowanie 0,00 0,00 0,00 0,00
naktadéw inwestycyjnych projektu
Przychody projektu (nieréznicowe) 60 379 529,88 61 333 839,24 62 301 196,84 63 281 768,21
Rekompensata 53752 784,51 54 635 057,22 55 530 847,58 56 440 613,56
Srodki whasne na naprawy P4 i P5 15 000 000,00 13 500 000,00 0,00 0,00
Przeplywy finansowe netto projektu 3523 742,17 3577 234,85 3631 501,29 3 686 559,66
Skumulowane przeplywy finansowe 66 155 805,17 69 733 040,02 73 364 541,32 77 051 100,98
netto projektu

Zrodto: opracowanie wihasne.
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Wszystkie samorzady maja zagwarantowane $rodki na wklad wtasny, niezbedny
przy zakupie taboru. Wojewodztwa musza mie¢ takze zagwarantowane w swoich
planach i budzetach $rodki niezbgdne na rekompensaty z tytutu koniecznosci
pokrywania deficytowej dziatalnosci, jaka sa przewozy pasazerskie. Pelne
uwarunkowania finansowe zwigzane z utrzymaniem trwatosci finansowej projektu

przedstawione zostaly w tablicy powyze;j.

14.9 Podsumowanie analizy finansowej

Zgodnie z obowiazujaca metodyka projekt uznaje si¢ za efektywny pod wzgledem
finansowym, gdy wskaznik FNPV/C przyjmuje warto$¢ dodatnig a FRR/C jest
wyzszy od zalozonej w rachunku stopy dyskontowej (5%).

Wyniki analizy finansowej dla wariantu inwestycyjnego W2 wskazuja na brak
efektywnosci finansowej przedsigwzigcia zar6wno w przypadku analizy z catosci
inwestycji, jak i z kapitatu krajowego. Sytuacja taka jest typowa przy
kapitatochtonnych inwestycjach transportowych.
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Analiza wrazliwosci przeprowadzona zostata w oparciu o metodyke zalecana przez
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego oraz zawarta w Niebieskiej Ksiedze.

Zgodnie z zaleceniami zawartymi w Wytycznych w zakresie wybranych zagadnien
zwiazanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym projektow
generujacych dochod (Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, maj 2013)
przeprowadzono proces identyfikacji zmiennych krytycznych zaréwno z punktu
widzenia efektywnos$ci ekonomicznej jak i finansowej. Wartosci wskaznikow
efektywnos$ci uzyskane na tym etapie analizy wrazliwosci oraz okre$lone na ich
podstawie procentowe zmiany wskaznikow bedace podstawa ustalenia czy dana
zmienna nalezy uzna¢ za zmienng krytyczna przedstawiono w ponizszych tabelach.

Tabela 79. Identyfikacja zmiennych krytycznych — analiza ekonomiczna

. . . Wartosé s Procentowa zmiana
Zmiana zmiennej EIRR Wartosé¢ ENPV wskaznika ENPV
Naktady inwestycyjne + 1% 18,13% | 382417 561,77 zt -0,43%
Naktady inwestycyjne - 1% 18,44% | 385 721 836,56 zi 0,43%

Ruch pasazerski + 1% 18,43% 389 32622722 7t 1,37%
Ruch pasazerski - 1% 18,14% 378 813 171,10 zt -1,37%
Koszty operacyjne + 1% 18,25% | 382878 061,90 zt -0,31%
Koszty operacyjne - 1% 18,32% | 385261 336,42 zi 0,31%

Zrédlo: opracowanie wihasne.

Tabela 80. Identyfikacja zmiennych krytycznych — analiza finansowa

. . . Wartosé ‘s .P rocentovxfa :
Zmiana zmiennej FRR/C Wartosé FNPV/C | zmiana wskaznika
FNPV/C
Naktady inwestycyjne + 1% -14,35% -226 461 211,30 zt 0,86%
Naktady inwestycyjne - 1% -14,73% -222 619 031,31 zt -0,86%
Przychody z biletéw + 1% -14,35% -223 571 263,56 zt -0,43%
Przychody z biletéw - 1% -14,72% -225 508 979,05 zt 0,43%
Ruch pasazerski + 1% -14,71% -225139 207,32 zt 0,27%
Ruch pasazerski - 1% -14,36% -223 941 035,29 zt -0,27%
Koszty operacyjne + 1% -14,89% -226 108 065,07 zt 0,70%
Koszty operacyjne - 1% -14,18% -222 972 177,54 zt -0,70%
Stawki dostepu +1% -14,64% -225 239 583,20 zt 0,31%
Stawki dostgpu -1% -14,43% -223 840 659,41 7t -0,31%

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Jak wynika z powyzszych tabel w przypadku efektywnos$ci ekonomicznej
zidentyfikowano jedna zmienng krytyczna. Zmienna ta jest ruch pasazerski, gdyz
procentowa zmiana tej zmiennej o +/- 1% spowodowala procentowa zmiang ENPV
o wigcej niz +/- 1%. Z punktu widzenia efektywnosci finansowej z cato$ci
inwestycji zmiennych krytycznych nie zidentyfikowano.

Nastepnie wykonano analize¢ wrazliwo$ci dla scenariuszy zawartych w Niebieskiej
Ksigdze. Wyniki tej analizy zamieszczono w tabelach ponize;j.

Tabela 81. Wrazliwos¢ wskaznikow efektywnosci ekonomicznej

Zmiana zmiennej ERR ENPV

Ruch pasazerski + 15% 20,37% | 462917 620,08 zt
Ruch pasazerski -15% 16,06% | 305221 778,25 z
Naktady inwestycyjne +15% 16,23% | 359 287 638,23 7zt
Razem: ruch pasazerski -10% i koszty inwestycyjne +15% | 14,87% | 306 722 357,62 zt

Zrodto: opracowanie wiasne.

Tabela 82. Wrazliwos¢ wskaznikow efektywnos$ci finansowej

Zmiana zmiennej FRR/C FNPV/C

Stawki dostgpu +20% -16,66% -238 529 359,19 zt
Stawki dostgpu -20% -12,48% -210 550 883,42 zt
Naktady inwestycyjne +12% -12,69% -247 593 201,25 zt
Naktady inwestycyjne +22% -11,63% -266 804 101,19 zt
Koszty operacyjne + 15% -20,20% -248 059 277,75 z4
Koszty operacyjne -15% -9,94% -201 020 964,86 zt
Razem: stawki dostgpu +10% i ruch pasazerski -10% -13,80% -224 844 418,19 zt

Zrédlo: opracowanie wihasne.

Wskazniki efektywno$ci ekonomicznej dla scenariuszy Niebieskiej Ksiggi
utrzymuja si¢ powyzej granicy efektywnosci we wszystkich badanych
przypadkach. W przypadku analizy finansowej projekt pozostaje nieoptacalny przy
kazdej zmianie zmiennych analizowanej zgodnie z metodyka Niebieskiej Ksiegi.

Ponadto w ramach analizy wrazliwosci dla wszystkich zmiennych kluczowych
W analizie ekonomicznej i finansowej ustalono tzw. wartosci progowe tj. wielko$ci
procentowych zmian poszczeg6lnych parametréw przy ktérych w analizie
ekonomicznej lub finansowej wskazniki NPV osiagaja wartos¢ zero.

Ustalone wartosci progowe dla gtownych zmiennych w analizie efektywnosci
ekonomicznej wynosza odpowiednio:

o dla naktadoéw inwestycyjnych: 232,47%;

e dla ruchu pasazerskiego: -73,07%;

o dla kosztow operacyjnych: 322,31%.

Natomiast warto$ci progowe wyznaczone dla glownych zmiennych w analizie
efektywnosci finansowej sa nastgpujace:

e dla naktadow inwestycyjnych: -116,88%;

e dla przychodéw z biletow: 231,76%);

e dla ruchu pasazerskiego: -374,81%);

o dla kosztow operacyjnych: -143,21%;

e dla stawek dostgpu: -321,02%.

Przeprowadzona analiza wrazliwos$ci $wiadczy o stosunkowo wysokiej stabilnosci
wskaznikow efektywnos$ci ekonomicznej i finansowe;.
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16 Analiza instytucjonalna — wykonalnosc¢
instytucjonalna Projektu. Status prawny
Beneficjenta i Podmiotéw
Upowaznionych w aspekcie realizacji
Projektu

16.1 Ogodlna charakterystyka aspektéw
instytucjonalnych Projektu

Beneficjentami Projektu sa cztery Wojewddztwa (Matopolskie, Slaskie,
Swiqtokrzyskie i Podkarpackie). Wojewodztwa te nabeda i beda wiascicielami

19 szt. nowych ezt planowanych do zakupu w ramach niniejszego projektu.

W zwiazku z realizacja niniejszego Projektu Beneficjenci bedaq ubiegali si¢

0 dofinansowanie ze §rodkow Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013. Projekt znajduje sig na licie projektow
kluczowych POIIS 2007-2013 pod numerem 7.1-47. Wklad wtasny niezbedny

do zrealizowania projektu bedzie pochodzit z Budzetéw Wojewodztw.

Tabor zostanie nabyty w drodze przetargu publicznego. Postgpowanie to zostato
juz rozstrzygnigte, a umowa z dostawca taboru podpisana. Po nabyciu tabor
zostanie przekazany w uzytkowanie Przewoznikom na zasadzie dzierzawy. Ogdlne
zasady kontraktu z Przewoznikiem oméwione zostaty w rozdziale 4.5. Przekazanie
taboru odbedzie si¢ w drodze przetargu lub poprzez przekazanie go przewoznikom
samorzadowym. Tabor uzytkowany bedzie przez przewoznikéw na mocy
zawartych z Samorzadami uméw. Poszczegdlne Wojewodztwa planuja
odpowiednio:

e  Wojewddztwo Malopolskie przewiduje wylonienie wykonawcy
organizowanych przez siebie przewozow w trybie przetargowym. Zawarty
kontrakt obejmowatby 10 - 15 lat. Jedynym kryterium przetargowym
bedzie cena - wysoko$¢ doplaty do 1 pociagokilometra;

e Wojewddztwo Slaskie planuje wylonienie wykonawcy organizowanych
przez siebie przewozOow w trybie przetargu nieograniczonego.
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e Wojewddztwo Swigtokrzyskie przewiduje wylonienie wykonawcy
W trybie przetargowym. Nie wyklucza si¢ takze powierzenia ustug bez
przetargu. W przypadku zastosowania trybu przetargowego kryterium
bedzie cena — wysoko$¢ doptaty do 1 pociagokilometra. W przypadku
powierzenia zostanie okre§lony maksymalny zysk kwotowo.

e  Wojewddztwo Podkarpackie na miesiagc maj 2013 zaplanowato przetarg
nieograniczony na ustugg tj. $wiadczenie ustug uzytecznosci publiczne;j
W kolejowych przewozach pasazerskich w wojewodztwie podkarpackim
W 2014 r. Rowniez na rok 2015 Wojewodztwo Podkarpackie zamierza
oglosi¢ przetarg nieograniczony celem zawarcia umowy o $wiadczenie
kolejowych przewozow pasazerskich. Kryterium przetargowym
W przypadku umowy o $wiadczenie ustug uzytecznosci publicznej bedzie
Whioskowana przez Wykonawce wysoko$¢ rekompensaty za wykonanie
zadania — 100%

Wojewodztwa dofinansuja przewozy we wlasnych granicach administracyjnych.
Sasiednie wojewoOdztwa powierza sobie organizacj¢ przewozow. Organizatorami
przewozdéw pomig¢dzy wojewodztwami w potaczeniach objgtych projektem beda:

e pomig¢dzy woj. matopolskim i woj. $wigtokrzyskim — Wojewddztwo
Swigtokrzyskie,

e pomiedzy woj. matopolskim i woj. §laskim — Wojewodztwo Slaskie,

e pomigdzy woj. matopolskim i woj. podkarpackim — Wojewodztwo
Matopolskie,

e pomigdzy woj. $laskim i woj. $wigtokrzyskim — Wojewodztwo
Swigtokrzyskie.

Organizatorzy przewozow przeprowadza przetargi nieograniczone w wyniku
ktorych wyltonieni zostang operatorzy, z ktorymi podpisane zostang umowy
na swiadczenie ustug przewozowych.

Rozliczenia pomigdzy wojewodztwami w zakresie wzajemnych naleznos$ci

za przewozy wlasnym taborem po sieci kolejowej innego wojewodztwa,
niezaleznie od tego kto bedzie organizatorem przewozow, beda si¢ odbywac

na podstawie liczby kilometréw przejechanych poza wlasnymi granicami
administracyjnymi. Podobnie rozlicza si¢ przewozy we wlasnym wojewodztwie
$wiadczone przez obcy tabor.

Koszty eksploatacji taboru beda ponoszone przez przewoznikow. Koszty
serwisowania taboru ponosi¢ bgda poszczegolne wojewodztwa, a Srodki na ten cel
zagwarantowane zostaly w Wieloletnich Planach Finansowych. Podstawa ustalania
rozliczen z tytulu serwisowania beda przebiegi posiadanego przez poszczegélne
wojewodztwa taboru. Serwisowanie powierzone zostanie producentowi taboru

na podstawie liczby przejechanych kilometrow bez wzgledu na to czy pojazd



COWI
STUDIUM WYKONALNOSCI PROJEKTU POD NAZWA
,ZAKUP TABORU KOLEJOWEGO DO OBSLUGI POLACZEN MIEDZYWOIEWODZKICH REALIZOWANYCH 257
PRZEZ WOJEWODZTWA: MALOPOLSKIE, PODKARPACKIE, SLASKIE I SWIETOKRZYSKIE”
poruszat si¢ w granicach wlasnego wojewodztwa, czy tez poza jego granicami.
W poczatkowym okresie uzytkowania, nowy tabor objety bedzie gwarancja

producenta.

16.2 Uproszczone zestawienie przychodéw
i kosztéw operatora pozwalajacych
na weryfikacje ich realnosci oraz braku
nadmiernosci rekompensaty

Na potrzeby przedstawienia uproszczonej prognozy wysokosci rekompensaty
i badania braku nadmiernosci zazwyczaj wykonuje nastgpujace obliczenia dla
wariantu rekomendowanego:

I.  Ustalenie kapitatu wtasnego na poczatek i koniec trwania umowy, przy czym
na poczatku okresu jest on traktowany, jako wyptyw projektu, a na koniec
okresu jako warto$¢ rezydualna obliczona jako skorygowane aktywa netto;

Il. Okreslenie przychoddw z tytutu swiadczenia ustug w transporcie zbiorowym
(przychody z biletow);

I1l. Okreslenie kosztow $wiadczenia ustug w transporcie zbiorowym, ktore dla
kazdego kolejnego roku oprocz kosztow napraw rewizyjnej i glownej
powinny zawiera¢ roOwniez amortyzacje;

IV. Obliczenie roznicy przychodow i kosztow wskazujace sumaryczng kwotg
rekompensaty, jaka wojewddztwa begda ponosi¢ w trakcie trwania umowy
0 $wiadczenie ustug w transporcie zbiorowym. W celu uproszczenia zaktada
si¢, ze rozsadny zysk bedzie zawarty w rekompensacie.

V. Obliczenie stopy zwrotu z pomocy publicznej, jaka otrzyma operator.
Otrzymana stopa zwrotu powinna $wiadczy¢ o braku wystapienia
nadmiernosci rekompensaty po stronie operatora, ktéremu zostanie
przekazany tabor w ramach dzierzawy. Pozostawia takze miejsce
do okreslenia rozsadnego zysku, ktorego kalkulacja bedzie mozliwa
po wejsciu w zycie rozporzadzenia przedstawiajacego metodologie jego
kalkulacji.

Koszty dzierzawy taboru na potrzeby niniejszego badania nie musza by¢
kalkulowane, poniewaz z punktu widzenia kalkulacji rekompensaty obciazenie nim
operatora bedzie skutkowa¢ dopisaniem go do kosztéw operacyjnych,

co spowoduje wyzerowanie przeplywu.

Ryzyko wystapienia nadmiernej rekompensaty nie dotyczy sytuacji w ktorej
przewoznik §wiadczacy ushuge w zakresie transporcie zbiorowego zostaje
wyloniony w drodze przetargu. Sytuacja taka bedzie miata miejsce w przypadku
Wojewoddztw Matopolskiego, Slaskiego i Podkarpackiego. Wojew6dztwo
Swigtokrzyskie planuje zastosowac tryb przetargowy aczkolwiek nie wyklucza
powierzenia przewozow wlasnemu przewoznikowi (w tej sytuacji maksymalny
zysk okreslony zostanie kwotowo).

Kalkulacja przychodéw nie wyodrebnia przeptywow z tytutu ulg ustawowych,
a stawka jednostkowa ich nie zawiera. Na potrzeby niniejszego projektu przyjeto,
i skalkulowano przychod dla biletu normalnego. Wynika to z faktu, iz zgodnie
Z Rozporzadzeniem Ministra Finansow z dnia 23 grudnia 2010 roku, zmieniajace
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rozporzadzenie w sprawie dotacji przedmiotowej do krajowych przewozow
pasazerskich, stawka dotacji dla wszystkich rodzajow utraconych wptywow
taryfowych z tytutu stosowania ulg przejazdowych 100%. Podmiot prowadzacy
dzialalno$¢ przewozowa na rzecz beneficjenta, bedzie wystgpowat o dotacje
W kazdym kolejnym roku prowadzenia dziatalno$ci. W zwiazku z powyzszym
saldo przeplywu z tytutu ulg ustawowych nie ma zadnego wptywu na przeptywy
beneficjenta i zostalo celowo pominigte na potrzeby uproszczonej analizy.

Na potrzeby niniejszej analizy instytucjonalnej w ponizszej tabeli przedstawiono
strukture przeplywdw finansowych pomigedzy Wojewddztwami

a Przewoznikiem(Przewoznikami), w ktorej poszczegdlne salda zostaty przypisane
do wlasciciela taboru (Wojewddztwa) badz Przewoznika.Tabela przedstawia
przeptywy w okresie realizacji projektu oraz w fazie operacyjne;j.

Rozliczenia Przewoznikéw z wihascicielami taboru (Wojewodztwami) beda
realizowane na podstawie zawartych uméw dzierzawy (rozliczenia czynszu
dzierzawnego) oraz umow o $wiadczenie ustug przewozowych (pozostate
rozliczenia).

Np. Pozycja Wojewoddztwa | Przewoznik

1 |Naklady inwestycyjne —_

2 | Przychody z tytutu dzierzawy taboru + —

3 | Przychody taryfowe (bilety) +
Dotacja przedmiotowa (z tyt. Ulg

4 -
ustawowych)

5 |Koszty operacyjne —

6 |Rozsadny zysk —_ +

7 | Rekompensata (=3+4-5+6) —_ +

Jak wynika z powyzszej tabeli wojewodztwa poniosa naktady z tytutu zakupu
taboru. Nastepnie tabor po wyborze operatora bedzie dzierzawiony przewoznikowi,
a czynsze dzierzawne z tego tytutu beda ptacone przez przewoznika wilascicielowi
taboru. Koszty eksploatacji taboru bgda ponoszone przez przewoznikow.
Przewoznik bedzie uzyskiwat przychody ze sprzedazy biletow, dotacji
przedmiotowej i podmiotowej (rekompensata w ramach umowy o $wiadczenie
ustug w transporcie publicznym) oraz rozsadny zysk w wysokosci zaleznej

od umowy zawartej z organizatorem przewozow. Rozliczenie salda kosztow
ponoszonych przez przewoznika z osigganymi przez niego przychodami bedzie
podstawa ustalenia wysokosci rekompensaty. Rekompensata zawierajaca takze
rozsadny zysk bedzie jednoczes$nie kosztem dziatalnos$ci operacyjnej dla
Wojewodztw.
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17 Podsumowanie wynikow
przeprowadzonych analiz i wybor
wariantu realizacji projektu

W opracowaniu dokonano oceny efektywnos$ci ekonomicznej rozpatrywanych
wariantéw i na tej podstawie jako wariant rekomendowany do dalszych analiz
wskazano wariant inwestycyjny W2. Dla wariantu inwestycyjnego W2 otrzymano
nastgpujace wyniki efektywnos$ci ekonomiczne;j:

. ENPV =384 069 699,16 PLN,

. ERR = 18,28%,

o B/C Ratio = 2,38.

Whyniki analizy ekonomicznej uzyskane dla wariantu inwestycyjnego W2
swiadcza, ze jest on efektywny ze spoteczno-ekonomicznego punktu widzenia.

Z uwagi na zadawalajacy poziom wskaznikéw ekonomicznych do realizacji

i poddania dalszym analizom zostal zarekomendowany wariant inwestycyjny W2.

Dla wariantu inwestycyjnego W2 uzyskano nast¢pujace wyniki analizy finansowe;j:
e FNPV/C =-224540 121,31 PLN,
e FRR/C =-14,53%,
e FNPV/K =-75327 422,22 PLN,
e FRR/K =-12,40%.

Wyniki analizy finansowej wariantu inwestycyjnego W2 wskazuja na brak
efektywnosci finansowej przedsigwzigceia zarowno w przypadku analizy z catosci
inwestycji, jak 1 z kapitatu krajowego. Ujemny wskaznik FNPV/C oraz FRR/C
mniejsze od zalozonej stopy dyskonta wskazuja, ze projekt wymaga
dofinansowania ze zrodet zewnetrznych. Ujemny FNPV/C $wiadczy o tym,

ze biezaca wartos$¢ przysztych przychodow jest nizsza niz biezaca warto$¢
przysztych kosztow. Z kolei wyniki analizy finansowej z kapitatu krajowego
wskazuja, ze w analizowanej sytuacji nie nastapi nadmierny zwrot finansowy

z projektu.

Przeprowadzona dla wariantu inwestycyjnego W2 analiza finansowa wskazata
na brak efektywnosci finansowej projektu. Sytuacja taka w potaczeniu z faktem,
ze projekt jest uzasadniony ekonomicznie §wiadczy o tym, ze inwestycja powinna



COWIL

STUDIUM WYKONALNOSCI PROJEKTU POD NAZWA, , )

»ZAKUP TABORU KOLEJOWEGO DO OBStUGI POLACZEN MIEDZYWOJEWODZKICH REALIZOWANYCH
PRZEZ WOJEWODZTWA: MALOPOLSKIE, PODKARPACKIE, SLASKIE I SWIETOKRZYSKIE”

260

by¢ realizowana przy wsparciu ze Srodkdéw publicznych. W wyniku
przeprowadzonej metoda luki w finansowaniu kalkulacji wysokosci
dofinansowania ze srodkow UE, kwote¢ dotacji ustalono w wysokosci
160 267 135,80 zt.

Przeprowadzona w studium analiza wrazliwosci §wiadczy o stosunkowo wysokiej
stabilnosci wskaznikow efektywnosci, przy zatozonych zmianach badanych
zmiennych. Dotyczy to w szczego6lno$ci wynikow analizy ekonomiczne;.
Wskazniki efektywno$ci tej analizy utrzymujq si¢ powyzej granicy efektywnosci
we wszystkich badanych przypadkach.
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Plan wdrozenia Projektu

18.1 Harmonogram realizacji inwestycji

Projekt dotyczy zakupu taboru, ktory bedzie wykorzystywany do wykonywania
kolejowych przewozoéw pasazerskich. W ramach projektu wojewodztwa
Matopolskie, Podkarpackie, Slaskie i Swiqtokrzyskie nabeda tacznie

19 elektrycznych zespotow trakcyjnych, przy czym wojewddztwa Matopolskie,
Swigtokrzyskie i Slaskie zakupia po 6 sztuk ezt, a wojewoddztwo Podkarpackie
zakupi 1 sztuke ezt. Ponizej znajduje si¢ harmonogram dostaw pojazdow.

Tabela 83. Harmonogram dostaw taboru

Pojazd Termin dostawy
Lp. | Wojewédztwo | EZT Miejsce _ R(_)k (roz_umlanyjako_
przekazania | odbioru | termin przekazania
(Nr) :
do eksploatacji) ezt
. . Jednorazowo 4 szt.
1 Matopolskie 1,2,3,4 Krakow 2014 do 31 sierpnia 2014 r.
. . Jednorazowo 2 szt.
2 Matopolskie 5,6 Krakow 2015 do 31 stycznia 2015 r.
3 Podkarpackie 1 Rzeszow 2015 L szt
do 31 stycznia 2015 .
: . . Jednorazowo 3 szt.
4 Slaskie 1,2,3 Katowice 2014 do 31 sierpnia 2014 1.
: . . Jednorazowo 3 szt.
5 Slaskie 45,6 Katowice 2015 do 28 lutego 2015 .
) Jednorazowo 3 szt.
6 | Swietokrzyskie | 1,2,3 Kielce 2014 pomiedzy 25 a 30
sierpnia 2014 r.
7 | Swictokrzyskie | 45,6 Kielce 2015 | Jednorazowo 3 szt.
< Y ™ do 31 stycznia 2015 .

Zrodto: dane Zamawiajacego.
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18.2 Zaawansowanie Projektu — posiadane
uzgodnienia i decyzje, warunki techniczne

W chwili obecnej w zakonczone zostaly prace nad studium wykonalnosci
planowanej inwestycji, oceniajace jej zasadnos¢ i optacalnosc.

Rozstrzygnigte zostalo takze postgpowanie przetargowe na zakup taboru.
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19 Analiza potencjalnych ryzyk Projektu

Analiza ryzyka zostata przeprowadzona z uwzglednieniem nastepujacych rodzajow
ryzyk:
e ryzyko pozyskania finansowania w tym ryzyko braku §rodkow
na utrzymanie taboru w calym okresie odniesienia,
ryzyko procedur przetargowych,
ryzyko nieterminowych dostaw taboru,
ryzyka zwiazane z eksploatacja taboru,
ryzyko zerwania umowy z przewoznikiem kolejowym,
ryzyko bankructwa i likwidacji przewoznika, z ktorym zawarta zostata
umowa o $wiadczenie przewozow.
e ryzyko spadku przychodow z dziatalno$ci operacyjnej spowodowany
atrakcyjna oferta ze strony transportu drogowego.

Analizowane ryzyka znajduja swoje odbicie w mozliwo$ci wystapienia w réznych
okresach czasu trwania projektu w postaci nieplanowanego wzrostu kosztéw
eksploatacyjnych lub spadku przychoddéw ponizej zatozonego poziomu. R6zne
warianty mozliwych odchylen w tym zakresie przeanalizowane zostaty w ramach
analizy wrazliwo$ci. W analizie ryzyka wskazano glowne elementy potencjalnych
zagrozen dla projektu, oceniono opisowo mozliwo$¢ ich zaistnienia i wskazano
mozliwosci dziatan ograniczajacych prawdopodobienstwo ich wystapienia.

Wyniki przeprowadzonej analizy ryzyka przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 84. Analiza ryzyka

. . Prawdopodobienst
Rodzaj ryzyka Opis ryzyka oraz jego wplywu na projekt Mozliwe sposoby przeciwdzialania I (,) 1e.3ns we
wystapienia
Wszystkie samorzady maja zagwarantowane $rodki na wktad
Ryzyko pozyskania wlasny, niezbedny przy zakupie taboru. W zwiazku z tym nie
finansowania w tym istnieje ryzyko odstapienia od zawarcia transakcji z tego Konsekwentne utrzymywanie §rodkow
ryzyko braku srodkow powodu. Wojewodztwa musza mie¢ takze zagwarantowane na serwisowanie taboru w catym okresie odniesienia niskie
na utrzymanie j[aboru w swoich planach i budzetach $rodki niezbedne na serwisowanie | i przeznaczanie ich na ten cel w niezbednej
W catym okresie taboru. Gwarantem trwato$ci projektu sa budzety wojewoddztw | wysokosci.
odniesienia . .. . .
I WPF-y opiniowane kazdorazowo przez Regionalne Izby
Obrachunkowe.
W chwili obecnej zostaty juz zakonczone procedu
Ryzyko procedur ) Y . P v s .
przetargowych przetargowe na zakup taboru, a wiec ryzyko z tytulu opdznienia | Nie dotyczy. zerowe
procedury przetargowej nie istnieje.
Pewne zagrozenie dla projektu moga stanowi¢ przeciagajace si¢ | Staranne przygotowanie specyfikacji wymagan
z winy wykonawcy prace zwigzane z budowa taboru. technicznych odnoszacych sie¢ do nabywanego taboru
Ryzyko nieterminowych | Prawdopodobienstwo wystapienia takiej sytuacji jest niewielkie | a takze konsekwentne egzekwowanie zapisow
dostaw taboru jednakze w przypadku opdznien w dostawach taboru osiagnigcie | przeprowadzonych postgpowan o zamowienia niewielkie

zatozonych efektow moze zostaé przesunicte W czasie,
CO pociagnie za soba obnizenie spodziewanych wpltywow
za bilety.

publiczne oraz ewentualne egzekwowanie (zapowiedz
egzekwowania) kar umownych powinno przyczynié
si¢ do minimalizacji ryzyka z tego tytutu.
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. . Prawdopodobienst
Rodzaj ryzyka Opis ryzyka oraz jego wplywu na projekt Mozliwe sposoby przeciwdzialania N (_) 1?ns wo
wystapienia
Z uwagi na znaczace doswiadczenia z eksploatacja
nowoczesnego taboru w warunkach transportu
wojewodzkiego 1 migdzywojewodzkiego powinny
zminimalizowaé techniczne aspekty ryzyka z tego
tytulu. Pewien problem stwarza¢ moze niedostatek lub
niedoszacowanie §rodkow finansowych niezbednych
. . ) o do eksploatacji, utrzymania a przede wszystkim
Istnieje ryzyko zwiazane z podwyzszona awaryjno$cia . . . o .
. . . . serwisowania kupionych EZT. Zminimalizowa¢
zakupionego taboru lub wigkszymi od przewidywanych )
. . .. DL, ryzyko z tego tytutu mozna poprzez staranne
Ryzyka zwigzane kosztami jego eksploatacji. W obu przypadkach moze mie¢ . ; . , . .
: .. . . R rozdzielenie zakresu odpowiedzialno$ci finansowej -
z eksploatacja taboru miejsce zarowno nieplanowany wzrost kosztow jak i spadek niskie

przychodow. Sytuacja taka zostata przeanalizowana w ramach
analizy wrazliwosci, ktora wykazata znaczna odporno$¢
finansowa projektu na tego typu zdarzenia.

pomiedzy przewoznika a wladze samorzadowe

a przede wszystkim poprzez zagwarantowanie
odpowiednich srodkow na utrzymanie i serwisowanie
taboru. Prawdopodobienstwo wystapienia ryzyka

na etapie eksploatacji taboru jest niewielkie.

W przypadku jego wystapienia moga wystapic
utrudnienia w realizacji przewozow. Jednakze

ze wzgledu na istniejace rezerwy w mozliwo$ciach
zwigkszenia wykonywania pracy eksploatacyjnej
przez zakupiony tabor ryzyko to jest minimalne.
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Rodzaj ryzyka Opis ryzyka oraz jego wplywu na projekt Mozliwe sposoby przeciwdzialania PraWdOPOd?bl?HStWO
wystapienia

Trwalo$¢ umowy z przewoznikiem jest warunkiem sprawnego
funkcjonowania systemu transportowego w segmencie
przewozow publicznych. Nabywany tabor realizowac¢ bedzie W przypadku koniecznoéci zmiany organizacji
tylko pewna, istotna, ale nie najwigksza czg$¢ tych przewozow przewozow, np. poprzez zmiane przewoznika, wladze
i dlatego ryzyko z tytutu zerwania umow\umowy samorzadowe — organizator przewozow musza jak

Ryzyko zerwania umowy | z przewoznikiem ocenia¢ nalezy w szerszym aspekcie niz tylko | najszybciej postaraé sie przywrocic¢ sprawne

Z Przewoznikiem lub w kontekscie eksploatacji nowych EZT. Mimo wszelkich funkcjonowanie przewoz6w kolejowych, a na okres

bankructwa przewoznika | trudnosci i probleméw zwiazanych ze sprawnym przejsciowy zapewni¢ komunikacj¢ zastepcza, Znaczace
funkcjonowaniem kolejowego transportu publicznego trudno np. autobusowa. Konieczne jest biezace sledzenie
przypuszczaé, ze transport ten mogiby zostaé znaczaco sytuacji finansowej przewoznikéw w celu mozliwosci
ograniczony czy wrecz zlikwidowany. Nawet w przypadku zapewnienia szybkiej i sprawnej reakcji
konieczno$ci zmiany organizacji przewozow, np. wyniku na ewentualne wystapienie ryzyka.
zmiany przewoznika, organizatorzy przewozow sa w stanie
zapewni¢ sprawne funkcjonowanie przewozow.

Ryzyko spadku Ciagly wzrost atrakcyjnosci oferty drogowe np. poprzez Oferowanie uslug na wysokim poziomie, prowadzenie

przychodéw rozbudowe i modernizacj¢ drog i poprawe oferty akcji marketingowych, dostosowywanie rozktadow

z dziatalnosci przedsigbiorstw przewozowych moze przyczynic si¢ jazdy do potrzeb uzytkownikéw zarowno pod

operacyjnej do przejmowania cze$ci pasazeréw przez modernizacje wzgledem czestotliwosci oferty jak rowniez jej znaczace

spowodowany atrakcyjna
oferta ze strony
transportu drogowego

indywidualna i transport autobusowy. Wiazac si¢ z tym moze
znaczacy spadek przychodéw w transporcie kolejowym.
Sytuacja taka zostata przeanalizowana w analizie wrazliwosci.

optymalnym zakresem przestrzennym, tak aby oferta
kolejowa byta konkurencyjna w stosunku do tej jaka
oferuje transport drogowy.

Zrédto: dane Zamawiajacego.
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