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1. Wstep
1.1 Ogolna charakterystyka wojewodztwa

Potozone na potudniowym wschodzie Polski wojewodztwo swietokrzyskie sasiaduje z
szeScioma wojewodztwami. Cztery z nich majg najwicksze aglomeracje krajowe —
warszawska, krakowska, katowicka i 10dzka. Stolica wojewodztwa — Kielce — jest oddalona
od centréw tych aglomeracji o 120-180 km. Wojewodztwo $wigtokrzyskie potozone jest
pomigdzy dwoma korytarzami infrastruktury transportowej relacji wschod—zachdd o
znaczeniu europejskim (autostrady A-2 [E30] i A-4 [E462]) oraz na wschod od korytarza
relacji potnoc-potudnie (autostrada A1 [E75]).

Wedtug danych z 2012 roku®, wojewédztwo $wictokrzyskie ma powierzchnie 11 711
km?, co stanowi 3,7% obszaru kraju i jest jednym z najmniejszych wojewodztw Polski. Jest
zamieszkane przez 1274 tys. osob (13. miejsce przed woj.: podlaskim, lubuskim, opolskim).
Na jeden km? wojewoddztwa przypada 109 mieszkancow — jest to gestos¢ mniejsza od $redniej
krajowej, ktora wynosi 123.

Istotny z punktu widzenia strategii rozwoju transportu publicznego jest podzial na
przemystowa potnoc wojewddztwa oraz rolnicze poludnie i1 wschod. Uzytki rolne
wojewodztwa zajmuja 534 823 ha, co stanowi 46% calkowitej powierzchni, z kolei lasy
zajmujg 50 965 ha.

Wojewodztwo $wigtokrzyskie jest jednym z najmniej zurbanizowanych wojewodztw w
Polsce. Znajduje si¢ w nim 30 miast i 2566 miejscowosci wiejskich. Podzielone jest na 102
gminy i 14 powiatéw, w tym Kielce, ktére s3 miastem na prawach powiatu. Srednio jedno
miasto w regionie lezy na 389,7 km? pow. ogélnej, w Polsce z kolei na ok. 357 km? W
miastach liczacych ponizej 10 tys. mieszkancow mieszka 6,2% ludnosci regionu, od 10 do 50
tys. — 13,1%, 50-100 tys. — 9,9 %, Kielce — 16,2%.

Kielce sa najwigkszym miastem wojewodztwa. Spos$rod pozostatych miast mozna
wyrozni¢ kilka o wigkszym potencjale ludnosciowym, ktore maja funkcje regionalne:
Ostrowiec Swigtokrzyski (72,4 tys.), Starachowice (51,7 tys.), Skarzysko-Kamienna (48,1
tys.), Sandomierz (24,9 tys.). Pozostale miasta, ktore takze stanowia stolice powiatéw to
Busko-Zdroj, Jedrzejow, Kazimierza Wielka, Konskie, Opatow, Pinczow, Staszow,

Wiloszczowa.

! Rocznik Statystyczny Rzeczy Pospolitej 2012, Gtowny Urzad Statystyczny, Warszawa 2012



Podstawowe bogactwa naturalne wojewddztwa to kopaliny mineralne, w tym jedno zloze
ropy naftowej w Plawowicach i dwa ztoza wody mineralnej — Busko-Zdr6j i Solec-Zdroj.
Wedlug Instytutu  Gornictwa Politechniki Wroclawskiej’, baza zasobowa woj.
swietokrzyskiego to 483 zloza kopalin skalnych, w tym najliczniejsza grupe stanowig piaski i
zwiry (192 ztoza o zasobach 622 008 tys. Mg®) oraz kamienie tamane i bloczne (140 216z o
zasobach 2 218 701 tys. Mg). Wydobycie w 91 zlozach prowadzone jest na podstawie
koncesji wydanej przez Marszatka Wojewodztwa. Ze wszystkich zt6z najwigksze znaczenie
majg zasoby wapieni i margli dla przemystu wapienniczego o zasobach 3 539 268 tys. Mg, co
stanowi 63% zasobow zi6z krajowych tego surowca. Najwicksze udzialty w catkowitych
zasobach woj. Swietokrzyskiego stanowig zar6wno kamienie famane i bloczne (24,3%), jak i
wapienie 1 margle dla przemystu wapienniczego (39,7%) oraz wapienie 1 margle dla
przemystu cementowego (22,2%).

Rozw¢j wielu dziedzin gospodarczych w wojewodztwie wspierany jest przez Specjalng
Stref¢ Ekonomiczng ,,Starachowice” S.A., pelnigcg wazng role w aktywizacji potencjatu
technicznego wojewddztwa $wigtokrzyskiego. Budowg nowej gospodarki wspiera
Swietokrzyskie Centrum Innowacji i Transferu Technologii Sp. z 0.0. z siedziba w Kielcach.

Znaczna cz¢$¢ wojewddztwa Swietokrzyskiego objeta jest prawnymi formami ochrony
przyrody*:

e Swietokrzyski Park Narodowy;

e 73 rezerwaty przyrody;

e 9 parkow krajobrazowych;

e 26 obszaréw chronionego krajobrazu;

e 123 uzytki ekologiczne;

e 795 pomnikéw przyrody;

e 22 stanowiska dokumentacyjne;

e 15 zespotdéw przyrodniczo-krajobrazowych.

2 Zasoby zt6z i wydobycie kopalin do produkcji kruszyw w wojewodztwie §wictokrzyskim w §wietle rozwoju
infrastruktury drogowej, 2013r.
® Megagram

* http://crfop.gdos.gov.pl data dostepu : 17.09.2013



http://crfop.gdos.gov.pl/

Pod wzgledem zasobow s$rodowiska przyrodniczego, wojewddztwo swigtokrzyskie

nalezy do jednych z najbardziej atrakcyjnych w kraju. Do najwazniejszych atutow regionu

naleza:

unikalne walory przyrodnicze, kulturowe, krajobrazowe i dydaktyczno-naukowe;

dobry stan $srodowiska przyrodniczego;

cenne zrodta wod mineralnych, stanowigce podstawe rozwoju lecznictwa sanatoryjnego w
Busku-Zdroju i Solcu-Zdroju;

obszary wiejskie o zachowanym tradycyjnym krajobrazie kulturowym, sprzyjajacym
rozwojowi agroturystyki;

dobra dostepno$¢ komunikacyjna regionu dla potencjalnych turystow z najwigkszych

aglomeracji krajowych.



1.2 Demografia

Sytuacja demograficzna regionu rzutuje w zasadniczym stopniu na wielko$¢ i kierunki
transportu pasazerskiego w jego granicach administracyjnych oraz poza nim. Liczba
mieszkancow wojewodztwa® wynosita 1274 tys. osob, (3,3% mieszkancow Polski, 13.
miejsce w Kkraju), z czego w miastach mieszka 45,4% ludnosci (Polska 61,4%). Najbardziej
zaludniona (oprocz Kielc) jest polnocna czgs¢ wojewodztwa. Sg to powiaty: skarzyski,
ostrowiecki, starachowicki. Najstabiej zaludnione sg powiaty opatowski i wloszczowski.

W ostatnich latach mozna zaobserwowac¢ spadek przyrostu naturalnego (w I kwartale
2013 r. wynosit on -4 na 1000 mieszkancéw)®, starzenie si¢ ludnosci i malejaca liczbe
zawieranych matzenstw.

Poréwnanie z rocznikami demograficznymi poprzednich lat wskazuje na
utrzymywanie si¢ tendencji starzenia si¢ ludno$ci wojewddztwa. Maleje liczba 0osob w wieku
przedprodukcyjnym (z 21,2% w 2004 roku do 17,9% do 2011 roku) — wskazniki te
odpowiadaja $rednim krajowym. Wzrosta natomiast nieznacznie liczba ludnosci w wieku
produkcyjnym (2004-2011 o 1,6%) i wynosi 63,5% ludnosci (Polska — 64,2%). Z kolei osoby
w wieku poprodukcyjnym w 2004 r., stanowity 16,9% populacji a w 2011 r. 18,6% populacji.

W okresie od XII 2005 roku do XII 2011 roku liczba ludno$ci zamieszkalej na
obszarze dzisiejszego wojewddztwa zmniejszyta si¢ o 0,94%". Wystepuje takze ujemne saldo
migracji (-1,8%). Problem migracji dotyczy szczegodlnie stolicy wojewodztwa — Kielc
(-4,9%).

® Rocznik Demograficzny 2012, Gléwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2012

® Informacja o sytuacji spoleczno-gospodarczej wojewodztw, Gtowny Urzad Statystyczny, Warszawa 2013

" Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej Wojewodztwa Swictokrzyskiego Urzad Statystyczny w Kielcach,
Kielce 2012



Rysunek 1.1 Ruchy ludnos$ci w ramach wojewodztwa $wietokrzyskiego
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1.3 Zatrudnienie i dochody ludnosci

Raport GUS z 2011 r. wskazuje, ze w wojewodztwie §wigtokrzyskim pracowato 462,8
tys. 0s0b (3,3% pracujacych w kraju). Najwiecej osob pracowato w rolnictwie (ok. 32,4%), w
przemysle (17,7%, z czego 85,9% w przetworstwie przemystowym) oraz handlu i naprawie
pojazdow samochodowych (13%). W pozostatych dziatalno$ciach ustugowych zatrudnionych
jest okoto 37% mieszkancow (w tym 6% stanowi budownictwo).

Sektor prywatny zatrudnia 79,5% ogétu zatrudnionych, za$§ publiczny 20,5%.
Rolnictwo jest wylacznym zrodlem utrzymania dla ok. 37% ludnos$ci wojewodztwa.
Najwiecej osob zatrudnionych poza rolnictwem notuje si¢ w powiatach: kieleckim grodzkim,

kieleckim ziemskim, ostrowieckim, skarzyskim, starachowickim i koneckim.



Stopa bezrobocia rejestrowanego w wojewodztwie (w II kwartale 2013 r.)8 Wynosita
14,3% (Polska — 10,4%).

Przecietne wynagrodzenie brutto ksztaltuje si¢ na poziomie 2941 zt (Polska — 3 404
zb)’. Wskaznik ten dla sektora rolniczego wynosi 4299 7 i jest najwyzszy w Polsce, zaraz za
wojewodztwem podlaskim (4192 zt). Miesi¢czny przecietny dochod do dyspozycji na jedna
osobe w gospodarstwach domowych (2011 r.) w wojewodztwie swigtokrzyskim wynidst 1063

7t 1 byl nizszy od $redniej krajowej (1227 zt).

® Informacja o sytuacji spoleczno-gospodarczej wojewodztw, Gtowny Urzad Statystyczny, Warszawa 2013

% Rocznik Statystyczny Wojewodztw 2012, Gtowny Urzad Statystyczny, Warszawa 2012



14 Transport

14.1 Sie¢ drogowa

Podstawowg sie¢ powigzan komunikacyjnych, ktérymi odbywajg si¢ przewozy
pasazerskie, stanowig drogi publiczne: krajowe (752,4 km), wojewodzkie (1074,9 km) oraz
drogi powiatowe (5733,3 km). Sie¢ t¢ uzupelnia 5871,6 km drog gminnych. Wskaznik
gestosci drog o twardej nawierzchni wynosi w wojewddztwie 111,6 km/100 km?, co stawia je
na trzecim miejscu w kraju (Polska — 89,7 km/100 km?).

Gléwny ciagg komunikacyjny stanowi droga krajowa nr 7 (takze jako droga
migdzynarodowa E-77, Gdansk—Warszawa—Krakow—Chyzne), ktora traktowana jest jako
droga ekspresowa. Bardzo wazne dla regionu sg takze drogi krajowe: nr 9 (Radom—Rzeszow—
Barwinek), nr 74 (Piotrkéw Tryb.—Kielce—Opatéw, niedawno przekwalifikowana na droge
ckspresowg), nr 78 (granica panstwa—Gliwice—Siewierz—Jedrzejow—Chmielnik) i nr 73
(Kielce—Tarnow—Krosno), ktore stanowig jednoczesnie liczace si¢ w skali kraju powigzania
mig¢dzyregionalne.

Pozostatle, niewymienione drogi krajowe, stuzag powigzaniu ww. drog
miedzyregionalnych i usprawnieniu przepraw mostowych na Wisle.

Sie¢ drog krajowych zapewnia dobre powigzania ze wszystkimi sasiednimi osrodkami
wojewodzkimi. Szybki rozwdj motoryzacji, a co za tym idzie wzmozony ruch, powoduje
stopniowe wyczerpywanie si¢ przepustowosci tych drég, poczawszy od odcinkdw w poblizu

wigkszych osrodkdéw miejskich.

10



Rysunek 1.2 Sie¢ drogowa wojewdédztwa swietokrzyskiego
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1.4.2 Sie¢ kolejowa

Przez teren wojewodztwa biegnie 10 odcinkéw linii kolejowych o catkowitej dtugosci
724,9 km, z czego 270 km to linie znaczenia panstwowego, a 454,9 km to linie znaczenia
lokalnego. Podstawowy uktad komunikacji szynowej stanowig: linie kolejowe, dwutorowe,

zelektryfikowane, znaczenia panstwowego:

nr 8 Warszawa—Radom—Kielce-Krakow;

nr 61 Kielce—Fosowskie na odcinku Kielce—Czarnca oraz z pozostatych linii:

nr 25 Skarzysko-Kamienna—Sandomierz;

nr 73 (Kielce) Sitéwka Nowiny—Wtloszczowice i nr 70 Wloszczowice — Staszow —

Chmielow — Tarnobrzeg (jednotorowa).
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Rysunek 1.3 Mapa sieci kolejowej wojewodztwa Swietokrzyskiego
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie: http://mapa.kolej.one.pl/, data dostepu 28.08.2013

Linia kolejowa E-65 Gdynia—Itawa—Warszawa—CMK-Katowice—Zebrzydowice, ktora jest
linig o znaczeniu migdzynarodowym, przebiega na zachodnim obrzezu wojewoddztwa. Linia ta
ma dla tego wojewddztwa znikome znaczenie gospodarcze, ze wzgledu na brak
zlokalizowanych w Swictokrzyskim Stacji i przystankow, oprocz Wioszczowe;.

Na terenie wojewodztwa funkcjonuje takze linia kolejowa szerokotorowa Hrubieszow—
Huta ,,Katowice” (LHS) wybudowana w latach 80., ktérej gléwne przeznaczenie to przewozy
towarowe 1 tranzytowe (na terenie wojewddztwa, w Sedziszowie, LHS ma stacje wymiany
podwozi wagonow).

Najwieksze znaczenie dla gospodarki wojewodztwa maja wezty kolejowe w Kielcach 1
Skarzysku — Kamiennej, wymieniona wyzej stacja w Sedziszowie oraz stacje obstugujace
przemyst wydobywczy i zwigzane z nim przetworstwo: Rykoszyn, Sitkowka-Nowiny,

Matogoszcz 1 Ozardéw.

12
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Glownymi weztami przesiadkowymi w pasazerskim transporcie kolejowym sg: Kielce,
Jedrzejow, Wloszczowa, Sedziszow, Koztow, Skarzysko-Kamienna, Starachowice Wsch. i
Ostrowiec Swietokrzyski. Do tych miast s3 takze Kierowane najwicksze potoki pasazerskie

autobusowe.
2. Metodologia
2.1 Cel opracowania

Celem badania jest ocena biezacej sytuacji rynkowej na poszczegoélnych kierunkach
komunikacyjnych, w odniesieniu do regularnych przewozéw oséb w transporcie publicznym
na terenie wojewddztwa $wietokrzyskiego. Za cel obrano réwniez analize¢ aktualnego stanu
pokrycia zapotrzebowania na przewozy dla poszczegolnych linii komunikacyjnych i
dostosowanie istniejagcego systemu komunikacji publicznej dla potrzeb spolecznych
wojewddztwa §wigtokrzyskiego oraz zaproponowanie zmian w zbadanym systemie, zgodnych
z zakresem przepisOw prawa 1 uwarunkowaniami wynikajacymi z zapisow planu

zagospodarowania przestrzennego.
2.2 Podejscie metodologiczne

Przeprowadzane badania zostaty uprzednio rozpisane w szczegdétowym planie dzialania, ktory
mozna podzieli¢ na trzy gtéwne etapy:

e Etap | — Pozyskanie danych ze zrodet pierwotnych i wtérnych — informacje od
przewoznikow (opisujacych sytuacje rynku);

e FEtap Il — Analiza danych (ocena biezacej sytuacji rynkowej na poszczegdlnych
kierunkach komunikacyjnych, w odniesieniu do regularnych przewozow oséb w
transporcie publicznym na terenie wojewodztwa $wietokrzyskiego, analiza aktualnego
stanu  pokrycia zapotrzebowania na przewozy dla poszczegélnych linii
komunikacyjnych i dostosowanie istniejacego systemu komunikacji publicznej dla
potrzeb spotecznych wojewoddztwa swigtokrzyskiego;

e FEtap Il — Okreslenie wzajemnej konkurencyjno$ci w drogowym i kolejowym

publicznym transporcie zbiorowym na terenie wojewodztwa $wietokrzyskiego.

13



2.2.1 Pozyskanie danych

Pierwszym zadaniem etapu pierwszego bylo uzyskanie danych, ktére daly zarys
sytuacji rynkowej transportu publicznego w wojewodztwie $wietokrzyskim. Wspomniane
dane to informacje o potokach pasazerskich na danej linii w podziale na kierunki, $rednie
zapelienie pojazdéw na tych trasach w podziale na godziny szczytu (porannego mi¢dzy
godzing 6.00 a godzing 9.00 oraz popotudniowego, mi¢dzy godzing 15.00 a godzing 18.00),
jak i poza godzinami szczytu. Zarys sytuacji rynkowej daty takze informacje o jakosci
przewozow, w ktorych sktad wchodza informacje o trasach:

e czas przejazdu;

e czestotliwos¢ kursow;

e $rednia predkos¢ techniczna;

e przyczyny losowe, powodujace rozbieznosci miedzy deklarowanym, a realnym
czasem przejazdu;

e opinie przewoznikow na temat rentownosci linii;

e opinie przewoznikéw na temat przewidywanych zmian w popycie na transport w
nast¢pnych latach;

e opinie pasazeréw, dotyczace jakosci wykonywania ustug komunikacji zbiorowej w

obrebie regionu.

oraz dane pojazdow wykorzystywanych na tych trasach:

e pojemnos¢;

° typ;

e liczba pojazdow obstugujacych trasg;

e dostosowanie do potrzeb spotecznych.

Drugim zadaniem etapu I byto, miedzy innymi, pozyskanie informacji o stanie
demograficznym 1 sytuacji mieszkancow wojewddztwa §wigtokrzyskiego, ktore uzyskano ze
zmiennych niezaleznych (demografia, migracje ludnos$ci, struktura zatrudnienia). Zbadano
takze popyt na ustugi przewozowe oraz standardy ustug przewozowych §wiadczonych przez
przewoznikow, migdzy innymi w oparciu o skargi odnosnie realizacji kurséw oraz
stosowanych taryf. Ponadto uzyskano informacje na temat istniejacej infrastruktury
transportowe] wojewodztwa wraz z planowanymi w ciggu najblizszych 15 lat zmianami,

majgcymi zajs¢ w sieci komunikacyjnej wojewoddztwa $wigtokrzyskiego (modernizacje
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starych drég, budowy nowych tras, mostow, wiaduktow itp.) oraz umiejscowieniu nowych
generatorow ruchu (szpitale, osrodki rekreacyjne, duze punkty handlowe).

Rysunek 2.1 Pozyskiwane dane oraz ich zrodia

Etap |

. Ankiety wsrod
Zadanie przewoznikow i
pierwsze pasazerow

Potoki

Jakosc¢

przewozow

Standardy ustug Zmienne
przewozowych niezalezne

-
Zatanis g GUS, WITD,
drugie

Plany zagospodarowania,

Urzad Marszatkowski

Zrodta danych:

Dane z zakresu przewozoéw regularnych (tj. potoki pasazerskie i1 jako$¢ przewozow)
byly zbierane gldwnie od przewoznikow dzialajacych na terenie wojewodztwa za
posrednictwem organow wydajacych zezwolenia tj. Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Swietokrzyskiego oraz Starostw Powiatowych, w przypadku linii komunikacyjnych, na ktére
zezwolenia byly wydawane lokalnie. Dystrybucja kwestionariuszy odbyla sie za

posrednictwem Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Swietokrzyskiego oraz Starostw
Powiatowych.

15



By skonstruowa¢ obraz potencjalnych uzytkownikoéw transportu w wojewddztwie,
korzystano ze zrodet takich jak dane statystyczne GUS oraz informacje otrzymane od Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Swictokrzyskiego.

By ustali¢ standardy ustug przewozowych, zebrano dane, dotyczace wptywajacych
skarg na przewoznikow dostarczone przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Swietokrzyskiego oraz informacje od Wojewodzkiego Inspektoratu Transportu Drogowego i
informacje uzyskane z ankiet wypelianych przez mieszkancéw wojewodztwa. Wzieto
réwniez pod uwage zrodla wtorne, miedzy innymi: Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Swietokrzyskiego, Strategic Rozwoju Wojewddztwa Swictokrzyskiego,
,Analize potrzeb przewozowych na terenie wojewodztwa swietokrzyskiego”, sporzadzong w
2006 1. przez Swigtokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach.

Ponadto z wymienionych wyzej zrodet skorzystano do okreslenia stanu infrastruktury
wojewoOdztwa. Opisujac  nadchodzace zmiany, wykorzystano takze informacje o

zaplanowanych inwestycjach, umieszczone na branzowych stronach internetowych.

2.2.2 Analiza danych

Etap II zostal wykonany za pomoca metod ilo$ciowych, jak analiza statystyczna, a
nastgpnie za pomocg metod jako$ciowych, w tym analizy zrodtowe;.
Dzigki powyzszym metodom i technikom badawczym mozliwe bylo wykonanie pierwszego
zadania tego etapu, oceny biezacej sytuacji rynkowej na poszczegélnych liniach
komunikacyjnych regularnych w transporcie pasazerskim na terenie wojewddztwa
swietokrzyskiego. Ocena uwzgledniata w szczegdlnosci:

e diagnoze istniejgcego systemu komunikacji publicznej, obejmujaca dane dotyczace
m.in.: rodzaju pojazdéw oraz ich pojemnosci, godzin ich odjazdéw lub czgstotliwosci
kursow, realnych czasow przejazdu oraz ich dostosowania do potrzeb spotecznych
(wykorzystujac dane uzyskane od przewoznikdéw za pomoca ankiet);

e okreslenie pojemnosci 1 zapelnienia pojazdéw komunikacji publicznej na
poszczegblnych liniach;

e dostepnos¢ podroznych do infrastruktury przystankowej, ktorg okreslono na podstawie
listy przystankéw wykorzystywanych przez badanych przewoznikéw. Na mape
naniesiono punkty oznaczajace przystanki, nastepnie wyrysowano wokot nich okregi

wyznaczajace obszary obslugiwane komunikacja regularng. W ten sposob
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zlokalizowano i o0znaczono miejsca o stabym dostgpie do infrastruktury
przystankowej oraz jego catkowitym braku;

e dane dotyczace poziomu dotychczasowego wywigzywania si¢ przewoznikow,
posiadajacych zezwolenia na wykonywanie przewozow regularnych w transporcie
publicznym z realizacji przewozow i stosowanych taryf (uzyskane w oparciu o skargi
na przewoznikoOw, otrzymane przez Urzad Marszaltkowski oraz Wojewodzki
Inspektorat Transportu Drogowego);

e ocen¢ istniejacego standardu ustug przewozowych w zbiorowym transporcie
publicznym;

Nastepnie przeprowadzono analize aktualnego stanu pokrycia zapotrzebowania na
przewozy dla poszczeg6lnych linii komunikacyjnych i dostosowanie istniejacego systemu
komunikacji publicznej dla potrzeb spotecznych wojewddztwa §wigtokrzyskiego, z
uwzglednieniem w szczegdlnosci:

e danych dotyczacych liczby dostgpnych miejsc w pojazdach komunikacji publicznej na

poszczegolnych liniach w okresach maksymalnego zapotrzebowania na przewozy;

e wielkos$ci potokéw podréznych na poszczegolnych kierunkach komunikacyjnych oraz
Wyznaczenie rozmiaru przewidywanych zmian w natezeniu przewozu o0sOb w
transporcie publicznym, w odniesieniu do uwarunkowan demograficznych oraz
danych zawartych w planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
$wietokrzyskiego, a takze informacji dotyczacych stanu zatrudnienia i bezrobocia
wraz z uzasadnieniem przyjetej metody badania oraz omdwieniem uzyskanych
wynikow;

e zapewnienia dostgpu osobom niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej

zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego;
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Rysunek 2.2 Analiza zebranych danych

Etap ||

Zadanie Jakosc
pierwsze przewozow

System
komunikacji
transportowe;j

Zadanie Standardy usfug | Zmienne
W [(IF(-Bll Przewozowych niezalezne
Infrastruktura

Po uzyskaniu wszystkich danych w etapie | i odpowiednim ich przeanalizowaniu w
etapie II, otrzymaliSmy przyblizony obraz dzialajacego w wojewodztwie $wigtokrzyskim
systemu komunikacji transportowej oraz najwazniejszych czynnikow, wptywajacych na
jako$¢ jego funkcjonowania.

Za pomocg zebranych danych oraz przeprowadzonych analiz mozliwe bylo okreslenie
wzajemnej konkurencyjnosci w drogowym i kolejowym publicznym transporcie zbiorowym
na terenie wojewodztwa swietokrzyskiego, w tym:

e analiza wzajemnego oddziatywania drogowego i kolejowego publicznego transportu

zbiorowego;

e wskazanie linii komunikacyjnych, na ktorych zbiorowy publiczny transport drogowy

jest konkurencyjny w stosunku do transportu kolejowego;

e okreslenie zakresu i1 zasad wtasciwej konkurencji na rynku transportu drogowego i

kolejowego.

Uzyskane dane podlegaty weryfikacji. Zastosowano w tym celu metode triangulacji
pozyskiwania danych. W pierwszej kolejnosci z ankiet od przewoznikow brano do analizy
informacje o calkowitej liczbie przewiezionych pasazeréw w ciggu roku 2012. Te liczbe z

ankiet zestawiano z dokumentem rozliczenia biletow, ktére przewoznicy przesylaja do
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Urzedu Marszatkowskiego celem rozliczenia doptat do biletoéw ulgowych, ktore pokazaty czy
s3 w tym wzgledzie rozbiezno$ci. Nastgpnie z otrzymanymi sumami poréwnywano
deklarowane $rednie zapelnienie autobuséw podawane przez przewoznikow, przemnozone
przez liczbe kursow w ciggu roku. W ten sposéb zadbano o jako$¢ danych, wyjasniajac na
biezaco powstate niejasnosci. Badaniu podlegaty wszystkie linie przewozéw regularnych
wojewodztwa $wigtokrzyskiego, zaréwno te, ktére uzyskaly pozwolenie od Urzedu
Marszatkowskiego, jak i te od Starostw Powiatowych.
Zgodnie z wymaganiami zamawiajgcego, analiza zostala wykonana takze w formie
graficznej. Zatagczone do opracowania mapy majg za zadanie:
e przedstawienie na mapach linii komunikacyjnych w publicznym transporcie
zbiorowym obstugujacych obszar wojewddztwa §wigtokrzyskiego;
e przedstawienie na mapach linii komunikacyjnych o nadmiernym, zrownowazonym i
niedostatecznym potencjale przewozowym;
e przedstawienie na mapach linii komunikacyjnych, na ktoérych publiczny zbiorowy

transport drogowy jest konkurencyjny do transportu kolejowego.
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3. Diagnoza istniejacego systemu komunikacji publicznej
3.1 Rodzaj pojazdéw oraz ich pojemnos$¢

Wedhug danych uzyskanych od Urzgdu Marszatkowskiego, na terenie wojewodztwa
Swictokrzyskiego do przewozu oséb wykorzystywanych jest 1710 pojazdéw o $redniej
pojemnosci 51 oséb, z czego 36,4% to tabor wykorzystywany przez przewoznikow PKS, a
20,4% przez przewoznikow miejskich, ktorzy nie sa elementem przedmiotowej analizy.

Ponizsza tabela prezentuje liczbe autobusoéw poszczegdlnych przewoznikow.

Tabela 3.1 Tabor przewoznikéow PKS

Przewoznik Tabor
MKS Skarzysko-Kamienna* 45
MPK Kielce* 204
MPK Qminy Ostrpwiec 47
Swietokrzyski*

MZK Starachowice* 53
PKS Starachowice S.A. 70
PKS Staszow sp. z 0.0. 70

PKS Kielce S.A.* 88

PKS Busko-Zdroj S.A. 100

PKS Konskie S.A.M 63

PKS Ostrowiec Swigtokrzyski S.A. 126
PKS Jedrzejow S.A.* 106
Pozostale 738
Suma 1710

Zrodto: Wykonanie whasne
*Pojazdy przedsigbiorstw komunikacji miejskiej, takze obsluguja miejscowosci poza

granicami miast

0 Sprzedany 06.2013 : ,PKS Kielce w koncu sprzedany! Co dalej z firmg?”, Pawel Wigcek,
http://www.strefabiznesu.echodnia.eu/artykul/pks-kielce-w-koncu-sprzedany-co-dalej-z-firma data dostepu :
18.11.2013

! Likwidacja uchwata Walnego Zgromadzenia Akcjonariuszy z 05.12.2011 :
http://phototrans.net/24,866,0,Przedsi_biorstwo_Komunikacji_Samochodowej w Ko _skich S A w_likwidacj
i.html

12 Likwidacja decyzja sadu z 13.06.2012 r. : http://phototrans.net/24,857,0.html
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Pozostate 43,2% to tabor wykorzystywany przez przewoznikdéw prywatnych.

Kursy sga obslugiwane zaréwno przez male busy dziewiecioosobowe, jak 1 duze

autokary, mogace pomie$ci¢ do 128 oséb. Ponizszy rysunek przedstawia udziat

poszczegb6lnych grup pojemnosciowych w calym taborze.

Rysunek 3.1 Tabor wojewodztwa $wietokrzyskiego

Tabor Wojewédztwa Swietokrzyskiego

O pojemnosci 0-20,
80-128 o0sob (21,5%)

O pojemnosci
20-80 osob (78,5%)

O pojemnosci
50-60 osob (28%)

Zrodto: Wykonanie whasne
Analizujac zestawienie taboru poszczegdlnych przewoznikow, zawierajace m.in. rok
produkcji samochodéw™, okreslono ich $redni wiek (16,6 roku) oraz zakwalifikowano je do

jednej z trzech grup wiekowych.

Tabela 3.2 Wiek taboru w wojewédztwie swietokrzyskim

Wiek 0-10 lat 10-20 lat powyzej 20 lat | brak danych suma
Liczba 213 779 465 253 1710
Procent 12 46 27 15 100
Srednia
wieku grupy 52 15,1 24,5

Zr6dto: Opracowanie wtasne

13 z wylaczeniem danych powiatu skarzyskiego i PKS Ostrowiec Swigtokrzyski S.A. (nie podano roku produkcji

taboru, okoto 15% calosci danych)
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Tabela 3.2 prezentuje znaczng przewagg starych pojazdéw nad stosunkowo nowymi.
Wozoéw funkcjonujgcych ponad dekadg jest az 73% catosci, a ich $redni wiek wynosi 18,6 lat.
Wyraznie wida¢, iz tabor jest przestarzaty i wymaga on unowoczes$nienia.

Najczesciej wykorzystywane sg Autosany, ktore stanowia 59,7% grupy o pojemnosci
50-60 osoéb, Mercedesy, ktére stanowig 83,1% grupy o pojemnosci 20—30 os6b oraz autokary
firmy Jelcz o roznorodnej pojemnosci. 76% tych pojazdow ma wigcej niz 10 lat. WyniKki

przedstawia tabela 3.3.

Tabela 3.3 Najczes$ciej uzywane marki autobusow

Srednia
Marka pojazdu | Procent calosci Liczba I_iC_Zba

pojazdow | miejsc w

pojezdzie
Autosan 22,81 390 53
Jelcz 11,11 190 80
Mercedes 36,55 625 31
pozostate 29,53 505 61
Suma 100 1710 51

Zrodto: Wykonanie whasne

Tabor kolejowy
Na terenie wojewodztwa S$wigtokrzyskiego wykorzystywane sa 23 pojazdy do obslugi
transportu kolejowego. Sg to:
e 22 elektryczne zespoly trakcyjne EN57, kazdy o pojemnosci 656 oséb, w tym 188
miejsc siedzacych.
e Jeden pojazd to elektryczny zespot trakcyjny ED72A o pojemno$ci wynoszacej 592, w
tym 220 miejsc siedzacych.
Swigtokrzyski Zaktad Przewozéw Regionalnych korzysta takze z taboru, ktory jest
whasnoscia Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Swietokrzyskiego. Uzytkowany on jest
na podstawie umowy dzierzawy, a stanowig go:
e 2 elektryczne autobusy szynowe EN81, kazdy o tacznej pojemnosci 140 osob, w tym

60 miejsc siedzacych,
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e 4 elektryczne zespoty trakcyjne EN96, kazdy o tacznej pojemnosci 240, w tym 117

miejsc siedzacych.

3.2 Czestotliwos¢ kursow, realne czasy przejazdu oraz ich dostosowanie do potrzeb

spolecznych

Autobusy

Najwigce] potaczen wystepuje migdzy Kielcami a Skarzyskiem-Kamienng, az 207
dziennie, z czego po 50 potaczen realizowanych jest w szczycie porannym i popotudniowym.
35% przewozow wykonywanych jest migdzy Kielcami a miastami powiatowymi (od 23
polaczen z Sandomierzem, po 150 polaczen z Jedrzejowem). Potaczenia zachowuja podobna
proporcje liczby kurséw w godzinach szczytu i poza nim (Srednio 25% w szczycie porannym,
20% w szczycie wieczornym, 55% poza szczytem). Kielce z Opatowem 1 Kazimierza Wielka
taczy mniejsza liczba kursow, s3a to przewaznie kursy posrednie (przez Ostrowiec
Swigtokrzyski i Pinczow) oraz z Sandomierzem, ktéory ma jedynie 23 bezposrednie
polaczenia. Doktadng liczbe potaczen w ciggu doby migdzy stolicami powiatow przedstawia

Tabela 3.4.

Tabela 3.4 Dzienna liczba polaczen bezposrednich miedzy siedzibami powiatow

Odcinek linii Liczba polaczen w dobie
Kielce — Skarzysko Kam. 207
Jedrzejow—Kielce 150
Busko-Zdroj—Pinczow 123
Kielce—Konskie 118
Kielce-Pinczow™> 116
Kielce—Ostrowiec Sw. 115
Kielce—Starachowice 110
Kielce—Wtoszczowa 99
Busko-Zdroj—Kielce 77
Opatow—Ostrowiec Sw. 67
Skarzysko Kam.—Starachowice 66
Kazimierza WIk.—Pinczow™> 60
Kielce—Staszow 57
Busko-Zdroj—Kazimierza WIk.* 57
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Odcinek linii Liczba polaczen w dobie
Jedrzejow—Wloszczowa 27
Kielce-Sandomierz** 21
Konskie—Skarzysko-Kam. 19
Jedrzejow—Pinczow 17
Opatow—Sandomierz 17
Opatow—Staszow 13
Ostrowiec Sw.—Starachowice 4
Ostrowiec Sw Sandomierz 3
Konskie—Wtoszczowa 2

Zrédto: Opracowanie whasne

*Potaczenie miedzy Kazimierzg Wielka a Kielcami istnieje 1 jest bezposrednie, jednakze
jedna trasa wiedzie przez Pinczow, a druga przez Busko-Zdroj. Liczba potaczen zostata
podzielona na te odcinki.

**Potaczenie Kielce-Sandomierz przebiega przez Opatdw.

Poza Kielcami, najwigcej przewozow wykonuje si¢ ze Skarzyska-Kamiennej do

sasiednich powiatow lub poza wojewddztwo, do Radomia i Przysuchy.

Kolej

W wojewddztwie §wigtokrzyskim sie¢ kolejowa nie jest zbyt gesta — sktada si¢ na nia
pie¢ linii kolejowych, w tym dwie nieczynne w ruchu pasazerskim. Podzielono je na odcinki i
zebrano dane dotyczace czestotliwosci kursowania pociggu na tych fragmentach (Tabela 3.5).
Wszystkie trzy linie w ciaggu doby obstuguja pociagi Regio Przewozoéw Regionalnych oraz
TLK (Twoje linie kolejowe — pociagi pospieszne PKP). Wszystkie trasy kolejowe przebiegaja
przez Kielce i niektore z miast powiatowych. Realny czas przejazdu dla kazdej z
przedstawionych tras nie przekracza godziny. Wszystkie potaczenia maja taki sam takt w
sobote oraz niedziele, oprocz kursu miedzy Ostrowcem Swigtokrzyskim i Skarzyskiem-

Kamienng, gdzie takt sobotni zmniejszony jest o 2, a niedzielny o 1.

Tabela 3.5 Liczba polaczen kolejowych na dobe oraz czas przejazdu dla wyréznionych

odcinkow
. Liczba | 600 | 1500~ | Poza Czas
Odcinek Przez polaczen ; ) ]
9:00 18:00 | szczytem | przejazdu
na dobe
Kielce — Skarzysko i 20 3 4 13 42min
Kam.
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Liczba

Odcinek Przez polaczen 6:00 - 15.00- Poza Czas
9:00 | 18:00 | szczytem | przejazdu
na dobe
Skarzy;ko-!( am.— Starachowice 7 1 2 4 53 min
Ostrowiec Sw.
Kielce — Koniecpol Wiloszczowa 4 1 0 3 77 min
Kielce — Koztow Jedrzejow 7 1 1 5 68 min

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Swigtokrzyskiego
Na mapie w rozdziale 1 (Rys. 1.3) wida¢ przedtuzenie linii nr 25 (Skarzysko—

Ostrowiec) do Sandomierza, jednak jest brak danych dla tego odcinka.

3.3 Pojemnos$¢ i zapelnienie pojazdow komunikacji publicznej na poszczegdlnych

liniach

W charakterystyce sieci polaczen wojewodztwa Swietokrzyskiego skupiono si¢ przede
wszystkim na potaczeniach wojewodzkich, a dokladniej na liniach komunikacyjnych w
relacjach miedzy stolicami powiatow. Pojemno$¢ zalezy gtownie od liczby i wielkosci
wykorzystanych pojazdow. W tabeli (Tabela 3.6) przedstawiono tgczng liczbg pojazdow
uzytkowanych przez wszystkich przewoznikow obstugujacych odpowiednig relacje. Z kolei
na kolejnych mapkach (Rysunek 3.2 oraz Rysunek 3.3) przedstawiono $rednig oraz taczng
pojemno$¢ wszystkich uzytkowanych pojazdéw na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych.
Mozna stwierdzi¢, ze najwigksza taczna pojemnos$¢ autobuséw wystepuje w relacjach
zwigzanych ze stolicg regionu — Kielcami. Jest to oczywiste, poniewaz mozna zatozy¢, iz
najwiecej 0sob bedzie podrozowato do lub z miasta o najwigkszym potencjale gospodarczym
w wojewodztwie. Dla przyktadu, pomigdzy Kielcami a Konskimi oraz pomigdzy Kielcami a
Skarzyskiem tgczna liczba miejsc w pojazdach wynosi odpowiednio 1490 oraz 1352 — s3 to
najwicksze wartosci sposrod wszystkich przeanalizowanych relacji oraz jedyne powyzej
tysigca. To ma S$cisty zwigzek z liczbg wykorzystywanych pojazdow. Na odcinku Kielce—
Konskie wykorzystywane sg 42 autobusy, a na Kielce—Skarzysko 50 (najwigksze warto$ci
wérod tych przedstawionych w Tabela 3.6. Prawdopodobnie z powodu duzej liczby
przewoznikow obstugujacych te relacje wynika duza réznorodno$¢ pojazdow, a wiec
niekoniecznie duza §rednia pojemnos¢. Najwyzszg srednig pojemnos¢ zanotowano na trasach:
Konskie—Skarzysko (73), Starachowice—Ostrowiec (51), Kielce—Sandomierz oraz (50) oraz
Skarzysko—Starachowice (48). Wynika to z faktu, iz na tych trasach odnotowano niska liczbg

pojazdow, a w rezultacie niskg sumaryczng liczbe dostepnych miejsc. Prawdopodobnie
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odcinki te obstugiwane sg przez niewielkg liczbe przewoznikoéw (czgsto przez jednego),

ktorzy wykorzystuja tylko jeden typ pojazdow (np. tylko autokary).

Tabela 3.6 Tabela przedstawiajaca laczng liczbe pojazdéw uzytkowanych na

poszczegolnych odcinkach.

Laczna
Odcinek liczba
pojazdow

Kielce—Skarzysko-Kamienna 50

Kielce—Konskie 42

Kielce—Pinczow 36

Kielce—Staszow 29
Busko-Zdréj—Kielce 26
Kazimierza Wielka—Pinczow 22
Kielce—Ostrowiec Swictokrzyski 21
Busko-Zdroj—Kazimierza Wielka 20
Kielce—Starachowice 15
Busko-Zdr6j—Pinczow 12
Jedrzejow—Wloszczowa 10
Kielce—Wloszczowa 10
Jedrzejow—Kielce 8
Opatow—Sandomierz 8
Opatow—Staszow 7
Skarzysko-Kamienna—Starachowice 7
Kielce-Sandomierz 6
Konskie—Skarzysko-Kamienna 6
Jedrzejow—Pinczow 4
Opatow—Ostrowiec Swigtokrzyski 3
Konskie—Wtoszczowa 2

Ostrowiec Swigtokrzyski—
Starachowice .
Pozostate 1365
Suma 1710
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Rysunek 3.2 Srednia pojemnosé¢ pojazdéw na poszczegolnych liniach

Sandomierz

Kazimierza
Wielka

Zrédto: Opracowanie whasne
*Bezposrednia relacja Kielce—Sandomierz przebiega przez Opatow

W relacji Ostrowiec—Sandomierz brak danych dotyczacych tego potaczenia
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Rysunek 3.3 Laczna liczba miejsc w pojazdach uzytkowanych przez wszystkich

przewoznikow obslugujacych dang relacje pomiedzy miastami powiatowymi
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Zrédto: Opracowanie whasne
*Bezposrednia relacja Kielce—Sandomierz przebiega przez Opatow

W relacji Ostrowiec—Sandomierz brak danych dotyczacych tego potaczenia

W przypadku sieci kolejowej nie dysponujemy danymi dotyczacymi wielkosci taboru

wykorzystywanego na poszczegolnych odcinkach ani $rednim zapetieniem dla tych
odcinkdw. Dane dotyczace wielko$ci potokdéw rocznych, dobowych przedstawiono w

rozdziale 4.2.

3.4 Dostepnosé podréznych do infrastruktury przystankowej

Autobusy

Na mapie, prezentujgcej dostepno$¢ przystankow w wojewodztwie Swictokrzyskim

(Rysunek 3.4), mozna zaobserwowaé, ze obszar dostgpnosci skupia si¢ przy glownych
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miastach powiatowych oraz przy taczacych je gltoéwnych drogach krajowych. Dobra
dostepnos¢ przystankowa jest rowniez przy gldownych drogach wojewddzkich i wazniejszych
drogach powiatowych. Dobry dostep do infrastruktury drogowej o znaczeniu wojewodzkim
maja takze niektore gminne miejscowosci, znajdujace si¢ przy gtoéwnych korytarzach
transportowych.

Obszary o najlepszej dostepnosci komunikacyjnej wystgpuja w potnocnej czesci
powiatu kieleckiego, w promieniu okoto 20 kilometréw od Kielc oraz na obszarze migdzy
Staszowem, Buskiem-Zdrojem i Pinczowem. Obszary o stabszej dostepnosci znajduja si¢ na
zachod od Kielc oraz w okolicach Opatowa. Obszary o biatym kolorze, nie oznaczaja
catkowitego braku dostepu do komunikacji publicznej. Jest ona organizowana przez gminy

lub zwiagzki gmin i obstuguje transport lokalny w obszarze gminy lub pomiedzy gminami.

Rysunek 3.4 Dostepnos¢ przystankowa wojewodztwa §wietokrzyskiego
ANALIZA SYTUACJI RYNKOWEJ PRZEWOZOW PASAZERSKICH W WOJEWODZTWIE SWIETOKRZYSKIM

- DOSTEPNOSC DO INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ
g |

SKALA 1 : 250 000
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Zrédto: Wykonanie whasne



Kolej

W wojewodztwie §wietokrzyskim gldwnymi liniami kolejowymi sg linie o numerach:

8 —relacja Warszawa, Radom, Kielce, Krakow,

61 — relacja Kielce, Wloszczowa, Czgstochowa,

25 — relacja Lodz, Skarzysko-Kamienna, Debica (relacja na odcinku Skarzysko-Kamienna—
Opoczno tymczasowo zawieszona).

W wigkszosci przypadkow sie¢ kolejowa pokrywa si¢ z siecig drogowa, a stacje kolejowe
znajduja si¢ w obszarze oddzialywania autobusowej infrastruktury przystankowej. Wyjatkiem
jest linia nr 8 na odcinku Kielce—Krakow, ktora nie jest na catej dtugosci poprowadzona w
poblizu wazniejszych drog. Przechodzi ona przez male miejscowosci poza obszarem

oddziatywania infrastruktury przystankowe;j, takie jak Radkowica, Wolica lub Potok.

Dostepnos¢ podroznych do powyzszych relacji  kolejowych pozostala na
niezmienionym poziomie od ostatnich 10 lat, natomiast na liniach:

73 —relacja Sitkdéwka Nowa (Kielce) — Busko-Zdroj

70 — Wloszczowice — Staszow — Chmielow
ruch pasazerski zostat zlikwidowany. Zmiana ta jednak nie wptyn¢ta na obszar dostgpnosci
przystankowej w tamtym rejonie, bowiem obszary te sg obslugiwane przez transport

autobusowy.

3.5 Ocena istniejacego standardu uslug przewozowych w zbiorowym transporcie

publicznym

Oceniajgc standard ustug przewozowych, wzigto pod uwage skargi wptywajace do
Urzedu Marszatkowskiego i Wojewodzkiego Inspektoratu Transportu Drogowego.
Skorzystano takze z informacji zebranych od pasazeréw za pomoca ankiet, ale potrzebne sa
dalsze 1 bardziej doglebne badania, by w sposob holistyczny oceni¢ ten standard.

Do Urzedu Marszatkowskiego w minionym roku wptynelty 53 skargi od
uzytkownikow publicznego transportu na przewoznikdéw $wiadczacych ustugi. Dotyczyty one
glownie niezgodnosci stanu faktycznego z rozktadami. Najwigcej (25 skarg) odnosito si¢ do
czasu przyjazdu/odjazdu autobuséw. Az 9 skarg dotyczylo nieaktualnych rozktadoéw na
przystankach, 12 niezgodnych z rozkladem tras lub przystankow, a tylko 3 niezgodnego z

cennikiem pobierania optat za przejazd.
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Do Wojewodzkiego Inspektoratu Transportu Drogowego wptynety 32 pisma
zakwalifikowane jako skargi, z czego w 12 przypadkach stwierdzono naruszenia
obowigzujacych przepisow. Potowa skarg dotyczyla niezgodnych =z rozkladem
odjazdow/przyjazdow autobuséw kursujacych z Kielc do pobliskich miejscowosci. W trzech
przypadkach stwierdzono wykonywanie przewozu bez odpowiedniego zezwolenia na trasach
miedzy matymi miejscowosciami. Zdarzyly si¢ takze manipulacje przelacznikami
tachografow, wykazujacych czas pracy kierowcow, jazda bez rozkladu w pojezdzie lub
przewoz autobusem, niespetniajgcym wymogow technicznych.

Na temat standardu ustug pasazerowie wypowiedzieli si¢ takze poprzez ankiete (2294
respondentéw), oceniajac bezpieczenstwo podczas wykonywanych kurséw oraz punktualnosé¢
kursowania. W skali od 1 do 5, $rednia ocena bezpieczenstwa wyniosta 2,9 a najlepiej
ocenieni zostali przewoznicy w powiecie opatowskim (3,5). Srednia ocena punktualnosci
wyniosta 3,1, a najlepsze oceny otrzymali przewoznicy w powiecie staszowskim oraz

wloszczowskim (3,3). Tabela 3.7 przedstawia $rednig ocen w poszczegdlnych powiatach.

Tabela 3.7 Ocena bezpieczenstwa i punktualnosci przewoznikow

Powiat Licz-ba Punktualn-oéé Bezpieczenstwo
ankietowanych | kursowania
buski 83 2,8 2,8
jedrzejowski 120 3,0 25
kazimierski 89 3,0 2,8
kielecki 1178 3,2 3,1
konecki 110 2,9 2,5
opatowski 83 3,1 3,5
ostrowiecki 54 2,7 2,6
pinczowski 41 2,9 2,6
sandomierski 117 3,2 3,0
skarzyski 162 3,0 3,0
starachowicki 84 3,2 3,2
staszowski 115 33 3,0
Wloszczowski 58 3,3 3,0
Suma koncowa 2294 3,1 3,0

Zrédto: Wykonanie whasne
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4. Analiza aktualnego stanu pokrycia zapotrzebowania na przewozy oraz

spolecznych wojewodztwa Swietokrzyskiego

dostosowanie istniejacego systemu komunikacji publicznej dla potrzeb

W 2012 r. w wojewodztwie $wietokrzyskim przebadano grupe ponad 2 tys. oséb pod

katem opinii na temat funkcjonalnosci komunikacji regularnej. Ocenie poddano dostepnosé

do siedzib gmin, powiatow oraz siedziby wojewodztwa za pomocg komunikacji zbiorowej

oraz jej przystosowanie do obstugi 0sob niepetnosprawnych. Pierwsze trzy czynniki oceniano

w skali od 1 do 5 (1 najgorzej), a na ostatnie pytanie odpowiadano ‘tak’ lub ‘nie’. Wyniki dla

poszczegolnych powiatow przedstawiono w tabelach 4.1-4.14 oraz na rysunkach 4.1-4.28:

Tabela 4.1 Wyniki ankiety dla powiatu buskiego

Liczba oséb

O | Liczba os6b Llcz.b a 0s0b oceniajacych Czy transport .

- oceniajacych - jest : Liczba
C | oceniajacych i dojazd do Liczba :

) dojazd do R dostosowany ; ankieto-
E | dojazd do R siedziby , ankieto-

A siedziby do oséb wanych
N siedziby POWIATU WOJE- niepelno- wanych (%)
A | GMINY (%) WODZTWA P 0

(%) (%) sprawnych?

1 32,9% 26,8% 28,0% NIE 77 92,8%
2 17,1% 28,0% 19,5% TAK 6 7,2%
3 28,0% 29,3% 31,7%
4 8,5% 11,0% 15,9%
5 13,4% 4,9% 4,9%

32




Rysunek 4.1 Wyniki ankiety dla powiatu buskiego
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do siedziby GMINY do siedziby POWIATU do siedziby WOIJE-
WODZTWA

zrodto : Opracowanie wilasne

Rysunek 4.2 Wyniki ankiety dla powiatu buskiego

Czy transport jest
dostosowany do osob
niepetnosprawnych?

zrédto : Opracowanie wlasne

W powiecie buskim dostepno$¢ komunikacyjna do siedzib gmin, powiatéw i
wojewddztwa zostata oceniona nisko. Liczba respondentéw, ktérzy ocenili dostgpnosé
powyzszych jako staby lub bardzo staby waha si¢ pomiedzy 47%, a 55%. Miedzy 15,6% a
21,7% stwierdzito, iz dojazd jest dobry lub bardzo dobry. Zdecydowana wigkszo$¢ ocenita
transport zbiorowy jako niedostosowany do osdb niepelnosprawnych. Dodatkowo niektorzy

przedstawili kierowcow jako nieuprzejmych.
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Tabela 4.2 - Wyniki ankiety dla powiatu jedrzejowskiego

Liczba oséb Liczba os6b

O | Liczba osob - oceniajacych | Czy transport . Liczba

- oceniajacych - - Liczba .
C | oceniajacych - dojazd do jest . ankie-

. dojazd do R ankie-
E dojazd do R siedziby dostosowany do towa-

R siedziby e towa-
N siedziby POWIATU WOJE- 0s60b niepelno- nvch nych
A | GMINY (%) WODZTWA sprawnych? y (%)

(%)
(%)

1 19,2% 26,7% 13,3% NIE 108 90,0%
2 12,5% 16,7% 15,0% TAK 12 10,0%
3 21,7% 30,0% 24,2%
4 20,8% 18,3% 31,7%
5 25,8% 8,3% 15,8%

zrodto : Opracowanie wlasne

Rysunek 4.3 Wyniki ankiety dla powiatu jedrzejowskiego

40

35

30
25

20

Liczba oséb

15 -
10 -

5

0_

oceniajgcych dojazd

Liczba osob

Liczba osob
oceniajgcych dojazd
do siedziby GMINY do siedziby POWIATU

Liczba osob
oceniajgcych dojazd
do siedziby WOIJE-

WODZTWA

zrédto : Opracowanie wlasne
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Rysunek 4.4 Wyniki ankiety dla powiatu jedrzejowskiego

Czy transport jest
dostosowany do osob
niepetnosprawnych?

zrddto : Opracowanie wlasne

Sytuacja w powiecie jedrzejowskim wyglada duzo lepiej niz w powiecie buskim.
Mniegj niz 50% ankietowanych ocenito dojazd do siedzib gmin i wojewddztwa dobrze lub
bardzo dobrze. Duzo gorzej zostata oceniona dostgpnos¢ do miasta powiatowego. Moze to
$wiadczy¢ o stabym skomunikowaniu tej jednostki terytorialnej. Kwestia dostosowania
transportu do o0so6b niepelnosprawnych jest jednoznaczna: 90% oséb uwaza go za
niedostosowany. Ponownie respondenci skarzyli si¢ na nieuprzejmos$¢ kierowcow oraz zty

stan techniczny taboru.

Tabela 4.3 Wyniki ankiety dla powiatu kazimierskiego

Liczba os6b Liczba osob Czy transport
O | Liczba osob - oceniajacych y transp . Liczba
- oceniajacych . jest Liczba .
C | oceniajacych - dojazd do X ankie-
. dojazd do R dostosowany | ankie-
E dojazd do R siedziby , towa-
S siedziby do osob towa-
N siedziby POWIATU WOJE- niepehno- nveh nych
A | GMINY (%) WODZTWA lepetno y (%)
(%) (%) sprawnych?
1 27,0% 23,6% 36,0% NIE 84 94,4%
2 25,8% 27,0% 23,6% TAK 5 5,6%
3 18,0% 23,6% 24,7%
4 16,9% 16,9% 13,5%
5 12,4% 9,0% 2,2%
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Rysunek 4.5 Wyniki ankiety dla powiatu kazimierskiego
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zrédto : Opracowanie wlasne

Rysunek 4.6 Wyniki ankiety dla powiatu kazimierskiego

Czy transport jest
dostosowany do osob
niepetnosprawnych?

#rédto : Opracowanie wlasne

Analiza dostepnosci w przypadku tego powiatu wyglada podobnie jak w przypadku
powiatu buskiego. Jezeli dostgpnos¢ do siedzib gmin zostala oceniona jako staba, to w
przypadku dojazdu do siedzib wyzszych jednostek terytorialnych wypada wrecz mizernie.
Tylko 2% ankietowanych ocenila dojazd do siedziby wojewodztwa jako bardzo dobra.
Najprawdopodobniej wynika to z faktu, iz jest to powiat najbardziej oddalony od stolicy
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wojewddztwa (jako jeden z dwoch nie graniczy z powiatem kieleckim). Mozna réwniez

stwierdzi¢, ze opinia o dostosowaniu ustug do potrzeb niepelnosprawnych jest negatywna.

Tabela 4.4 Wyniki ankiety dla powiatu kieleckiego

Liczba os6b Liczba os6b Czy transport
O | Liczba osob . . oceniajacych yransp . Liczba
- oceniajacych - jest Liczba .
C | oceniajacych - dojazd do . ankie-
. dojazd do R dostosowany | ankie-
E dojazd do R siedziby , towa-
o siedziby do oso6b towa-
N- | stedziby | 5o ATy WOJE- niepelno- nych | "y
A | GMINY (%) WODZTWA p y (%)
(%) (%) sprawnych?
1 17,7% 10,1% 10,8% NIE 781 66,3%
2 13,4% 14,0% 13,3% TAK 397 33,7%
3 24,2% 29,4% 25,9%
4 24,0% 27,7% 28,3%
5 20,6% 18,8% 21,7%

zrédto : Opracowanie wlasne

Rysunek 4.7 Wyniki ankiety dla powiatu kieleckiego
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zrddto : Opracowanie wlasne
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Rysunek 4.8 Wyniki ankiety dla powiatu kieleckiego

Czy transport jest
dostosowany do osob
niepetnosprawnych?

zrddto : Opracowanie wlasne

Najlepsze oceny dojazdu do siedzib miast administracyjnych zebrat powiat kielecki.
Okoto 50% os6b ocenito dostepnos¢ komunikacyjng jako dobra lub bardzo dobrg. Réwniez
ocena dostosowania przewozoéw do niepelnosprawnych wypadta najlepiej z calego regionu —
33% ocenito ja jako dostosowang. Kolejny raz wiele uwag dodatkowych dotyczyto zlego

stanu taboru oraz punktualnosci.

Tabela 4.5 Wyniki ankiety dla powiatu koneckiego

Liczba oséb Liczba os6b Czy transport
O | Liczba osob . . oceniajacych ytransp . Liczba
- oceniajacych . jest Liczba .
C | oceniajacych - dojazd do . ankie-
. dojazd do R dostosowany | ankie-
E dojazd do R siedziby . towa-
e siedziby do osob towa-
N siedziby oAy | WOJE niepelno- | nych | YN
0) 0)
A | GMINY (%) (%) WO]()OEO’)FWA sprawnych? (%)
1 23,6% 25,5% 25,5% NIE 105 95,5%
2 14,5% 12, 7% 13,6% TAK 5 4,5%
3 22,7% 30,9% 27,3%
4 27,3% 23,6% 27,3%
5 11,8% 7,3% 6,4%

zrodto : Opracowanie wlasne
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Rysunek 4.9 Wyniki ankiety dla powiatu koneckiego
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zrodto : Opracowanie wlasne

Rysunek 4.10 Wyniki ankiety dla powiatu koneckiego

Czy transport jest
dostosowany do osob
niepetnosprawnych?

zrodto : Opracowanie wlasne
Powiat konecki lezy na potnocny-zachod od powiatu centralnego (kieleckiego) i nie
zostal oceniony najgorzej. Jako mozliwo$¢ dojazdu dobrg lub bardzo dobra do wszystkich

rodzajow siedzib oznaczylo ponad 30% ankietowanych. Mimo to mozna przytoczy¢ wiele
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uwag zwigzanych ze zbyt rzadkim kursowaniem pojazdoéw. Negatywnej odpowiedzi na

ostatnie pytanie udzielito ponad 95% o0s6b.

Tabela 4.6 Wyniki ankiety dla powiatu opatowskiego

Liczba os6b Liczba os6b Czy transport
O | Liczba oséb . . oceniajacych ytransp . Liczba
- oceniajacych . jest Liczba .
C | oceniajacych - dojazd do . ankie-
. dojazd do R dostosowany | ankie-
E dojazd do R siedziby , towa-
o siedziby do oso6b towa-
N- | stedziby | 5o ATy WOJE- niepelno- nych | "y
A | GMINY (%) WODZTWA p y (%)
(%) (%) sprawnych?
1 32,5% 24,1% 37,3% NIE 78 94,0%
2 21,7% 26,5% 20,5% TAK 5 6,0%
3 20,5% 21,7% 21,7%
4 7,2% 16,9% 15,7%
5 18,1% 10,8% 4,8%
zrddto : Opracowanie wlasne

Rysunek 4.11 Wyniki ankiety dla powiatu opatowskiego
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Rysunek 4.12 Wyniki ankiety dla powiatu opatowskiego

Czy transport jest
dostosowany do osob
niepetnosprawnych?

zrddto : Opracowanie wlasne

Na podstawie przeprowadzonego badania w powiecie opatowskim, sie¢

komunikacyjnag mozna okresli¢ jako stabg. Zanotowano ponad 50% oceniajacych dojazd do
siedzib gmin, powiatu oraz wojewddztwa jako staby i1 bardzo staby. Stwierdzono

niedostosowanie przewozéw do oséb niepetnosprawnych (94% respondentow).

Tabela 4.7 Wyniki ankiety dla powiatu ostrowieckiego

Liczba os6b Liczba osob Czy transport
O | Liczba osob - oceniajacych y transp . Liczba
- oceniajacych . jest Liczba .
C | oceniajacych - dojazd do X ankie-
. dojazd do R dostosowany | ankie-
E dojazd do R siedziby , towa-
S siedziby do osob towa-
N siedziby POWIATU WOJE- niepehno- nveh nych
A | GMINY (%) WODZTWA lepetno y (%)
(%) (%) sprawnych?
1 33,3% 33,3% 31,5% NIE 49 90,7%
2 16,7% 18,5% 11,1% TAK 5 9,3%
3 18,5% 14,8% 16,7%
4 14,8% 20,4% 22,2%
5 16,7% 13,0% 18,5%

zrodto : Opracowanie wlasne
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Rysunek 4.13 Wyniki ankiety dla powiatu ostrowieckiego
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zrodto : Opracowanie wlasne

Rysunek 4.14 Wyniki ankiety dla powiatu ostrowieckiego

Czy transport jest
dostosowany do oséb
niepetnosprawnych?

zrodto : Opracowanie wlasne
Niewiele lepiej oceniono dostepnos¢ komunikacyjng w sasiadujagcym powiecie
ostrowieckim. Tutaj liczby w ocenie ,,dobra” lub ,bardzo dobra” przekraczaja 30% we

wszystkich 3 kategoriach. Odpowiedzi negatywnej na ostatnie pytanie udzielito ponad 90%
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osOb. Ponadto odnotowano wiele uwag dotyczacych zbyt wysokich cen przewozow w tym

rejonie.

Tabela 4.8 Wyniki ankiety dla powiatu pinczowskiego

Liczba os6b Liczba os6b Czy transport
O | Liczba oséb . . oceniajacych ytransp . Liczba
- oceniajacych - jest Liczba .
C | oceniajacych - dojazd do . ankie-
. dojazd do R dostosowany | ankie-
E dojazd do R siedziby , towa-
o siedziby do oso6b towa-
N- | stedziby | 5o ATy WOJE- niepelno- nych | "y
A | GMINY (%) WODZTWA p y (%)
(%) (%) sprawnych?
1 17,1% 19,5% 17,1% NIE 41 100,0%
2 26,8% 22,0% 14,6% TAK 0 0,0%
3 22,0% 29,3% 24,4%
4 26,8% 26,8% 41,5%
5 7,3% 2,4% 2,4%
zrédto : Opracowanie wlasne

Rysunek 4.15 Wyniki ankiety dla powiatu pinczowskiego
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zrédto : Opracowanie wlasne
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Rysunek 4.16 Wyniki ankiety dla powiatu pinczowskiego

Czy transport jest
dostosowany do oséb

niepetnosprawnych?

TAK
0%

zrddto : Opracowanie wlasne

Powiat pifczowski, lezacy na potudnie od kieleckiego, zostat oceniony dosé
specyficznie. Niewiele 0sob ocenito dojazd do wszystkich siedzib jako bardzo dobry (nie
wiecej, niz 10%). Z kolei okoto 50% osoéb okreslito go jako $redni lub dobry. Ponadto
nieprzystosowanie transportu do przewozu 0sOb

wszyscy ankietowani stwierdzili

niepelnosprawnych.

Tabela 4.9 Wyniki ankiety dla powiatu sandomierskiego

Liczba oséb Liczba osob Czy transport
O | Liczba osob - oceniajacych y transp . Liczba
- oceniajacych . jest Liczba .
C | oceniajacych - dojazd do . ankie-
. dojazd do R dostosowany | ankie-
E dojazd do R siedziby , towa-
R siedziby do oséb towa-
N| siedziby | oAty WOJE- niepetno- | nych | YR
A | GMINY (%) WODZTWA p y (%)
(%) (%) sprawnych?
1 19,7% 10,3% 35,0% NIE 98 83,8%
2 23,1% 25,6% 17,9% TAK 19 16,2%
3 17,9% 22,2% 32,5%
4 17,1% 24,8% 9,4%
5 22,2% 17,1% 5,1%

zrédto : Opracowanie wlasne
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Rysunek 4.17 Wyniki ankiety dla powiatu sandomierskiego
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zrodto : Opracowanie wlasne

Rysunek 4.18 Wyniki ankiety dla powiatu sandomierskiego

Czy transport jest
dostosowany do osob
niepetnosprawnych?

#rédto : Opracowanie wlasne

Powiat sandomierski jest drugim, ktdry nie graniczy z centralnym powiatem kieleckim
1 zostal lepiej oceniony niz wczes$niej wspomniany powiat kazimierski. Liczba osob
oceniajacych dostepnosé jako stabg lub bardzo staba do siedzib jednostek terytorialnych waha
si¢ pomiedzy 35%, a 45%. Zanotowano bardzo negatywne opinie o dojazdach do siedzib

wojewodzkich (mniej niz 15% ocenita je jako dobry lub bardzo dobry). Pasazerowie
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narzekaja na zbyt duze zatloczenie pojazdéw oraz negatywnie ocenili dostosowanie

przewozow do 0sob o ograniczonej sprawnosci (chociaz jest to drugi najlepszy wynik sposrod

wszystkich analizowanych rejonéw).

Tabela 4.10 Wyniki ankiety dla powiatu skarzyskiego

Liczba oséb

O | Liczba oséb Llcz}) a 0s0b oceniajacych Czy transport . Liczba
- oceniajacych - jest Liczba .

C | oceniajacych - dojazd do . ankie-
. dojazd do R dostosowany | ankie-

E dojazd do R siedziby . towa-
R siedziby do oséb towa-

N-| - siedziby oo ATy WOJE- niepelno- nych | "yeh

A | GMINY (%) WODZTWA p y (%)

(%) (%) sprawnych?

1 17,9% 15,4% 17,3% NIE 139 85,8%

2 21,6% 26,5% 23,5% TAK 23 14,2%

3 21,6% 25,9% 22,2%

4 21,0% 18,5% 23,5%

5 17,9% 13,6% 13,6%

zrodto : Opracowanie wlasne

Rysunek 4.19 Wyniki ankiety dla powiatu skarzyskiego
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zrédto : Opracowanie wlasne
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Rysunek 4.20 Wyniki ankiety dla powiatu skarzyskiego

Czy transport jest
dostosowany do osob
niepetnosprawnych?

zrddto : Opracowanie wlasne

Dostgpnos¢ komunikacyjna w powiecie skarzyskim zostala oceniona lepiej niz w

przynajmniej potowie pozostatych rejonow. Liczba osob, ktore ocenity dostgpnosé do jako

dobrg lub bardzo dobrag waha si¢ pomiedzy 30%, a 40% - w zalezno$ci od instancji. Roéwniez

liczba ankietowanych oceniajacych ja jako najgorsza nie przekracza 20%. Dostosowanie

transportu do 0so6b niepetnosprawnych wynosi 14% 1 jest czwartym z kolei wynikiem wsrdd

powiatow.

Tabela 4.11 Wyniki ankiety dla powiatu starachowickiego

. , Liczba osé6b
O | Liczba osob Llcz.b a 0s6b oceniajacych Czy transport . Liczba
- oceniajacych . jest Liczba .
C | oceniajacych - dojazd do . ankie-
. dojazd do R dostosowany | ankie-
E dojazd do R siedziby , towa-
R siedziby do osob towa-
N siedziby | powiaTU WOJE- niepelno- nych | "Yeh
A | GMINY (%) ' WODZTWA p y (%)
(%) (%) sprawnych?
1 35,7% 22,6% 38,1% NIE 72 85,7%
2 27,4% 19,0% 19,0% TAK 12 14,3%
3 14,3% 28,6% 20,2%
4 14,3% 179 % 16,7%
5 8,3% 11,9% 6,0%
zrédlo : Opracowanie wlasne
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Rysunek 4.21 Wyniki ankiety dla powiatu starachowickiego
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zrédto : Opracowanie wlasne

Rysunek 4.22 Wyniki ankiety dla powiatu starachowickiego

Czy transport jest
dostosowany do osob
niepetnosprawnych?

zrédto : Opracowanie wlasne
W powiecie starachowickim najlepiej oceniono dostepnos¢ do siedziby powiatu. Jezeli

chodzi o dojazdy do siedzib pozostatych dwoch kategorii, to zostaly one ocenione bardzo
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negatywnie — okoto 60% ankietowanych stwierdzito, ze sg stabe lub bardzo stabe. Jest to

jeden z czterech powiatow w ktorym ponad 10% respondentdow zaopiniowato pozytywnie

dostosowanie transportu do 0sob niepelnosprawnych.

Tabela 4.12 Wyniki ankiety dla powiatu staszowskiego

Liczba os6b Liczba osob Czy transport
O | Liczba oséb L. oceniajacych y transp . Liczba
- oceniajacych - jest Liczba .
C | oceniajacych - dojazd do . ankie-
. dojazd do R dostosowany | ankie-
E dojazd do R siedziby . towa-
R siedziby do oséb towa-
N-| - siedziby oo ATy WOJE- niepelno- nych | Myeh
A | GMINY (%) WODZTWA p y (%)
(%) (%) sprawnych?
1 19,1% 17,4% 27,8% NIE 109 94,8%
2 15,7% 17,4% 17,4% TAK 6 5,2%
3 26,1% 27,0% 28,7%
4 15,7% 23,5% 14,8%
5 23,5% 14,8% 11,3%

zrédto : Opracowanie wlasne

Rysunek 4.23 Wyniki ankiety dla powiatu staszowskiego
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zrédto : Opracowanie wlasne
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Rysunek 4.24 Wyniki ankiety dla powiatu staszowskiego

Czy transport jest
dostosowany do osob
niepetnosprawnych?

zrddto : Opracowanie wlasne

Powiat staszowski jest jednym z najlepiej ocenionych pod wzgledem sieci

komunikacyjnej — prawie 40% ankietowanych okreslito dostgpnos¢ miast powiatowych i

gminnych jako dobrg Iub bardzo dobra. Dostepno$¢ do miejscowosci wojewodzkich jak i

dostosowanie do 0s6b o obnizonej sprawno$ci zostalo ocenione podobnie nisko, jak w

wigkszos$ci rejonow.

Tabela 4.13 Wyniki ankiety dla powiatu wloszczowskiego

Liczba os6b Liczba osob Czy transport
O | Liczba os6b . . oceniajacych y transp . Liczba
- oceniajacych . jest Liczba .
C | oceniajacych - dojazd do . ankie-
. dojazd do R dostosowany | ankie-
E dojazd do siedzib siedziby 4o 0s6b towa- towa-
N | siedziby POWIA'I¥U WOJE- niepelno- nych | "yeh
A | GMINY (%) WODZTWA p y (%)
(%) (%) sprawnych?
1 12,1% 13,8% 17,2% NIE 54 93,1%
2 25,9% 25,9% 27,6% TAK 4 6,9%
3 25,9% 27,6% 19,0%
4 20,7% 15,5% 20,7%
5 15,5% 17,2% 15,5%

zrédto : Opracowanie wlasne
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Rysunek 4.25 Wyniki ankiety dla powiatu wloszczowskiego
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zrodto : Opracowanie wlasne

Rysunek 4.26 Wyniki ankiety dla powiatu wloszczowskiego

Czy transport jest
dostosowany do osob
niepetnosprawnych?

zrédto : Opracowanie wlasne

Ostatnim rejonem, ktory poddano analizie jest powiat wloszczowski. Po
przeprowadzonych analizach poprzednich 12 jednostek terytorialnych mozna stwierdzi¢, ze
powiat ten niczym si¢ nie wyrdznia. Dostepnos¢ do siedzib wszystkich kategorii zostata
oceniona bardzo podobnie. Odpowiedzi: ,,staba” lub ,bardzo staba” udzielito okoto 40%

0sob. Niewiele mniej 0sob okreslita dostepnos¢ jako dobrag lub bardzo dobra.
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Tabela 4.14 Wyniki ankiety dla wojewédztwa $wietokrzyskiego

Liczba oséb

. . Liczba oséb . . Czy transport .

@) Llcz})a} 0s6b oceniajacych oceniaj acych jest Liczba Llcz-ba
C | oceniajacych - dojazd do . ankie-
. dojazd do R dostosowany | ankie-

E dojazd do A siedziby , towa-

R siedziby do oséb towa-
N | siedziby | powiaTy | WOJE- niepetno- | nych | Y
A | GMINY (%) WODZTWA p y (%)
(%) (%) sprawnych?

1 20,5% 15,4% 18,5% NIE 1795 | 78,2%
2 16,7% 17,9% 16,0% TAK 499 21,8%
3 22,9% 27,8% 25,5%

4 21% 23,7% 24,4%

5 18,9% 15,1% 15,6%

zrodto : Opracowanie wlasne

Rysunek 4.27 Wyniki ankiety dla calego wojewdédztwa
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zrodto : Opracowanie wlasne
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Rysunek 4.28 Wyniki ankiety dla calego wojewodztwa

Czy transport jest
dostosowany do osob
niepetnosprawnych?

zrddto : Opracowanie wlasne

Podsumowujac analize dla wszystkich powiatéw, mozna przedstawi¢ oceng
komunikacji zbiorowej w calym wojewodztwie. Zdaniem uzytkownikdéw transportu
zbiorowego nie jest ona pozytywna. W wigkszosci powiatow stwierdzono niepokojaco duzo
negatywnych opinii, zwigzanych z dostgpnoscia komunikacyjna. Rowniez zwracajac uwage
na tabele dla catego regionu stwierdzono, ze ponizej 40% ankietowanych ocenito dostepnosé
do siedzib gmin, powiatow i wojewodztwa jako dobra lub bardzo dobra. Daje to ogdlny obraz
niewystarczajacej sieci potgczen lub nieodpowiedniej realizacji przewozéw w obrebie catego
wojewodztwa jak i w obrebie kazdego powiatu z osobna. Tylko 1/5 pasazeréw ocenia
dostosowanie przewozow do osob niepelnosprawnych jako zadawalajaca. Powtarzaja sig
réwniez skargi, zwigzane z zachowaniem kierowcow, punktualnoscig oraz niezadawalajacym

stanem technicznym floty pojazdow.

4.1 Liczba dostepnych miejsc w pojazdach komunikacji publicznej na poszczegolnych

liniach w okresach maksymalnego zapotrzebowania na przewozy

Autobusy
Jednym z gltownych czynnikdéw, pozwalajacych oceni¢ wykorzystanie poszczegdlnych
linii komunikacyjnych w regionie, jest liczba dostepnych miejsc w pojazdach. Wspotczynnik

ten zdecydowano si¢ okresli¢ za pomoca $redniego zapetienia uzytkowanych autobusow w
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najwazniejszych relacjach wojewodzkich (relacje te sa istotne dla Regionalnego Planu
Transportowego). W rozdziale tym skupiono si¢ na analizie $redniego zapelnienia w okresie
maksymalnego zapotrzebowania na przewozy, czyli w tzw. godzinach szczytu. W przypadku
wojewddztwa $wigtokrzyskiego godziny szczytu przyjeto w okresach 6.00-9.00 rano oraz
15.00-18.00 po potudniu. Najwigksze srednie zapetienie odnotowano na odcinku pomiedzy
Jedrzejowem a Wiloszczowa (81%). Z kolei najmniejsze (35%) widac na trasach: Ostrowiec
Swigtokrzyski—Starachowice oraz Opatdw—Staszow. Pozostate wartoéci wahaja si¢ pomigdzy
40% a 79%. Srednie zapehienie na trasach pomiedzy wszystkimi stolicami powiatow
przedstawiono zbiorczo na rysunku 4.1.

Rysunek 4.29 Srednie zapelnienie w godzinach szczytu w relacjach miedzy miastami

powiatowymi
( . ;\ l
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Zrodto: Opracowanie wiasne
*Bezposrednia relacja Kielce—Sandomierz przebiega przez Opatow

W relacji Ostrowiec—Sandomierz brak danych dotyczacych tego potaczenia
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Kolej

W przypadku pasazerskiego transportu kolejowego udato si¢ tylko uzyska¢ dane sumaryczne,
dotyczace catej sieci kolejowej w wojewodztwie. Laczna liczba pasazeréw przewiezionych w
ciggu roku w dni robocze wyniosta 1 509 000 oséb na rok. Z kolei tgczna liczba dostepnych
miejsc w pojazdach wynosi 16 264. Zatem $rednie zapetlnienie na dob¢ w dni robocze na
wszystkich liniach kolejowych wynosi pomiedzy 25% a 40%. Dodatkowe badania sa

niezbedne by te liczbe uszczegdtowid.

4.2 Wielko$¢ potokow podréznych na poszcezegélnych kierunkach komunikacyjnych

Autobusy

W roku 2012 w wojewddztwie $wietokrzyskim z przewozoéw autobusowych skorzystato
prawie 18,3 mln pasazerow, z czego 2,6 mln podrézowato w relacji ze stolicg wojewddztwa —
Kielcami. Ponadto, najwigcej osob zostalo przewiezionych na trasach w relacji z
Sandomierzem, Tarnobrzegiem oraz Skarzyskiem-Kamienng. Tabela 4.15 przedstawia
cigzenie poszczegdlnych kierunkéw komunikacyjnych w wojewodztwie $wigtokrzyskim i
taczacych wojewodztwo swigtokrzyskie z podkarpackim.

Tabela 4.15 Ciazenie poszczegolnych kierunkéw komunikacyjnych

Miasto Kierunek Potok roczny
Kielce wschod 1110108
Kielce péinocny wschod 694 454
Kielce pénocny zachod 1016 871
Kielce potudnie 1 698 253
Kielce potudniowy zachod 817 954
Kielce zachod 381 552
Sandomierz* Ogotem 2777 745
Tarnobrzeg** Ogodlem 1605111
Skarzysko-Kamienna* Ogotem 1296 493
Pozostate Ogotem 6 946 334
SUMA 18 344 875

Zrédto: Opracowanie wiasne.

*Najpierw sklasyfikowano potaczenia od strony Kielc z wybranymi kierunkami (w tym z
Sandomierzem, Tarnobrzegiem i Skarzyskiem), potok dla Sandomierza, Tanobrzega i
Skarzyska to potaczenia ze wszystkimi kierunkami bez potaczenia z Kielcami.

**Tarnobrzeg nie jest miastem lezacym w obrgbie wojewodztwa Swigtokrzyskiego, jednak
jest istotnym wezlem komunikacyjnym taczacym wojewddztwo Swigtokrzyskie z
podkarpackim.
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Ponadto przedstawiono liczbg 0s6b podrozujacych w relacjach bezposrednich miedzy
miastami powiatowymi wojewodztwa; w roku podrozuje pomiedzy nimi okoto 3,6 miliona
osOb. Podobnie jak wcze$niej, skupiono si¢ na stolicach powiatow. Najwieksze potoki
odnotowano w potaczeniach z Kielcami i Skarzyskiem-Kamienng (najwigksza liczba osob
przewiezionych w ciagu roku wsrdd przeanalizowanych odcinkow — ponad 500 tys.
0s0b/rok), Ostrowcem Swigtokrzyskim (ponad 400 tys. osob/rok), Staszowem (456 tys.
osob/rok) 1 Konskiem (niecate 450 tys. 0sob/rok). Najmniejsze potoki zanotowano mig¢dzy
Sandomierzem i Ostrowcem Swictokrzyskim oraz Wioszczowa i Konskiem (mniej inz. 10
tys. 0sob/rok).

Rysunek 4.30 Liczba przewiezionych oséb w ciagu roku w relacjach pomiedzy miastami
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Na kolejnym rysunku (Rys. 4.3) przedstawiono $rednig liczbe o0séb
przetransportowanych na dobe. Warto jednak zauwazyé, ze $rednia liczba o0sOb
przewiezionych w ciagu doby na niektoérych odcinkach przekracza 1000, a w jednym
przypadku siega nawet 2000 — jest to trasa Kielce—Skarzysko. Na czterech trasach liczba 0sob
podrézujacych migdzy miastami powiatowymi nie przekracza 100 na dobe (Ostrowiec
Swietokrzyski—Sandomierz, Ostrowiec Swigtokrzyski—Starachowice, Konskie—Wtoszczowa

oraz Jedrzejow—Pinczow).

Rysunek 4.31 Liczba przewiezionych oséb na dobe w relacjach miedzy miastami

powiatowymi
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*Bezposrednia relacja Kielce — Sandomierz przebiega przez Opatow

Rysunek 4.4 przedstawia $rednig liczbe osob przewiezionych na dobg w poétkursie.

Mimo ze wielko$¢ ta jest catkowice zalezna od liczby 0s6b przewiezionych w ciggu doby, to
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wspolczynnik ten zalezy rowniez od taktu, czyli czestotliwosci kursowania pojazdéw na dobe
w danej relacji. W tym celu zagregowano dane dotyczace taktu pomiedzy stolicami rejonow
w tabeli 4.16. W relacjach Kielce—Skarzysko czy Kielce—Konskie liczba 0so6b przewiezionych
w potkursie nie wyrdéznia si¢ wsrod pozostatych polaczen. Wynika to z wigkszej
czestotliwosci kursowan na wspomnianych odcinkach — odpowiednio 207 oraz 118. Ponadto
wiele warto$ci w analizie wypada ponizej 10 0osob na potkurs, poniewaz na tych odcinkach
przewieziono stosunkowo mato ludzi w poréwnaniu do wielkosci taktu (np. na trasie

Jedrzejow—Kielce liczba osob/potkurs wynosi 2 z powodu taktu na dobe roéwnego 150).

Rysunek 4.32 Srednia liczba os6b przewiezionych w pélkursie na dobe w relacjach

miedzy miastami powiatowymi
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Kolej

Zebrano rowniez dane dotyczace wielkosci potokow dla trzech kolejowych linii
komunikacyjncych. Wielkosci dobowe rdwnaja si¢ nawickszym potokom dobowym w
przewozach autobusowych (Rys. 4.3). Najwickszy $redni potok podréznych wystepuje na linii
Kielce—Skarzysko-Kamienna—Starachowice—Ostrowiec Swictokrzyski i wynosi 2694 0sob, a
celem ich podrézy najczgsciej sa Kielce lub Skarzysko-Kamienna. Na pozostatych
polaczeniach Kielce—Sedziszow—Koztow oraz Kielce—Wloszczowa—Koniecpol $rednie potoki
wynoszg odpowiednio 2294 i 1001 osob. Na kolejnych mapach (Rysunek 4.33, Rysunek 4.34)
przedstawiono potoki roczne oraz dobowe na poszczegdlnych odcinkach.

Rysunek 4.33 Liczba przewiezionych osob w ciagu roku na odcinkach kolejowych
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Rysunek 4.34 Liczba przewiezionych osob na dobe na odcinkach kolejowych
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Najwigkszy roczny potok wystepuje na odcinku Kielce—Koziéw (578 021 osob), a
najmniejszy w relacji Skarzysko-Kam.—Ostrowiec Sw. Ponadto zobrazowano na mapie
(Rysunek 4.35) srednig liczbe 0sob przewiezionych w potkursie. Najwigcej osob w potkursie
przewieziono na odcinku Kielce-Koztow (328). Wynika to z duzej liczby przewozonych 0sob
na dobg oraz z niskiego taktu dobowego ($rednio tylko 7 potaczen w relacji Kielce—Koztow w
ciggu doby). Dla poréwnania, na odcinku Kielce—Skarzysko-Kam. $rednio na dobg wystgpuje
20 potaczen.

Rysunek 4.35 Liczba przewiezionych osob w polkursie na odcinkach kolejowych
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4.3 Rozmiar przewidywanych zmian w natezeniu przewozu os6b w transporcie

publicznym

Autobusy

Sposréd 1018 ankiet wsrod przewoznikow tylko 47 wykazato prognozowany wzrost
nat¢zenia przewozu osob. W 355 przypadkach szacowano spadek natezenia, a w 100 brak
zmian. Pozostali respondenci nie wyrazali zdania na ten temat. Najlepsze prognozy wykazat
wywiad wsrdéd przewoznikow wykonujacych kursy w relacji z Kielcami w kierunku
Konskich. Wzrost przewidywato tam 25% respondentow, ktorzy szacuja, iz wyniesie on
srednio 11,3%. Jednak najwigkszy wzrost oczekiwany jest na trasach w kierunku potnocno-
zachodnim od Kielc, przewidywany przez 16,7% respondentdw z tego rejonu i wynosi on
18,8%.

Mniej optymistyczne prognozy wykazali przewoznicy realizujacy kursy w kierunku
Checin oraz Lopuszna. 60% respondentéw szacuje spadek natgzenia przewozu osob $rednio o
21,7%, a zaden nie szacuje wzrostu. Najwigkszy spadek liczby pasazerow oczekiwany jest
wsérod kursow w relacji z Tarnobrzegiem, bo az o 32,5%, mimo bardzo niskiego odsetka
ankiet przewidujacych spadek, wynoszacego tylko 8%.

Na przyszie natgzenie ruchu pasazerskiego wplyw beda mie¢ przyszie inwestycje,
zwlaszcza drogowe. Lepsze drogi moga usprawni¢ predkosé i jakos¢ transportu publicznego
przez co stanie si¢ on bardziej konkurencyjny wzgledem przejazdu samochodem. Do
ztagodzenia wspomnianych prognoz moze przyczyni¢ si¢ na przyklad budowa drogi S7 na
trasie Checiny—Jedrzejow o planowanym zakonczeniu budowy pod koniec 2016 roku lub
budowa obwodnicy Konskich, ktéra ma si¢ zakonczyé pod koniec obecnego roku. W celu
dokladniejszego okreslenia wielko$ci zmian natezenia ruchu pasazerskiego w przysztosci,

konieczne sg badania terenowe oraz studia wykonalnosci.

Kolej

Jesli chodzi o nadchodzace zmiany w przewozach kolejowych, najistotniejsze sa
zmiany w infrastrukturze kolejowej czyli wszelkie budowy i modernizacje. Wedtug
wieloletniego planu inwestycji kolejowych do roku 2013 z perspektywa 2015, na terenie
wojewddztwa Swietokrzyskiego przewidywane sg dwie modernizacje linii kolejowej o

planowanym terminie zakonczenia w 2015 r.:
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e linia nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna—Ocice,
e linia nr 8 na odcinku Radom—Kielce.
Zmiany te moga przyspieszy¢ predkos¢ kursowania pociggéw na wybranych odcinkach.
Moze to wpltyna¢ na wybor transportu kolejowego nad transportem autobusowym lub

samochodowym.

4.4  Dostep osob niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej do

publicznego transportu zbiorowego

Autobusy

Ankieta wsrdd przewoznikéw opisana w rozdziale 4 wykazata, iz zdecydowana
wigkszo$¢ pojazdow nie jest przystosowana do przewozu osob niepetnosprawnych. Jedynie
na dziesigciu liniach zaopiniowano zastosowanie udogodnien dla osdéb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej. Wedlug ankiety przeprowadzanej wsrod pasazerdw, 22% z nich twierdzi,
ze autobusy komunikacji publicznej s przystosowane do przewozu osob niepetnosprawnych.
Jednak 80% ankietowanych, ktérzy wyrazili takie zdanie, pochodzi z Kielc. Trzeba zatem
bra¢ pod uwage, ze opinie te dotycza nie tylko transportu dalekobieznego, ale gléwnie

komunikacji miejskiej.

Kolej

Na liniach kolejowych znajduje si¢ kilka obiektow obstugujacych podroznych, ktore
sa czeSciowo przystosowane do osob niepelnosprawnych. Jest to dworzec w Kielcach o
przystosowanej toalecie i z zamontowanym w 2012 roku systemem komunikacji niewerbalnej
dla gluchoniemych oraz dworzec w Skarzysku-Kamiennej o przystosowanych kasach. Oba
budynki sg przystosowane do osob poruszajacych si¢ na wozku inwalidzkim®.

Z kursujacego po wojewodztwie Swigtokrzyskim taboru 6 pojazddéw jest
przystosowanych do przewozu 0sob niepetnosprawnych. Do roku 2015 planowany jest zakup

kolejnych 6 takich pojazdow.

Yhttp://intercity.pl/pl/dokumenty/Wykaz%20dworc%C3%B3w%20dostosowanych%20d0%200bs%C5%82ugi
%200s%C3%B3b%20niepe%C5%82nosprawnych%20i%200%200gr.%20spr.%20ruchowej.pdf : data pobrania:
7.11.2013
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441 Uwarunkowania wynikajace z prawodawstwa krajowego

Kwesti¢ infrastruktury transportowej porusza takze wiele krajowych dokumentéw.
Ogolne wytyczne mozna znalezé w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
2030™ oraz Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010—2020: Regiony, Miasta, Obszary
wiejskie'®. Dokumenty te podkreslaja istote spojnosci spolecznej, gospodarczej oraz
przestrzennej. Zaznaczajg, ze najwazniejsze jest efektywne wykorzystanie zasobow lokalnych
wraz z odpowiednig integracjg poszczegdlnych regionow. Jako cele strategiczne przyjeto
dzialania, majace wspomaga¢ wzrost konkurencyjnosci, zwigkszanie zatrudnienia oraz
partnerskg realizacje wszelkich dziatan rozwojowych na szczeblu powiatowym,
Wojewddzkim oraz krajowym. W§rdod wspomnianych dziatan oprocz integracji i spdjnosci
procesOw rozwoju, zmniejszajgcej marginalizacj¢ obszaro6w problemowych, wyszczego6lniono
takze zwickszanie znaczenia gldéwnych o$rodkow miejskich na tle Europy, utrzymanie tadu
przestrzennego z uwzglednieniem dbatosci o srodowisko naturalne oraz poprawe dostgpnosci
poprzez rozwdj infrastruktury. Duzg wage przywigzuje si¢ do poprawy polaczen
transportowych oraz komunikacji publicznej miedzy o$rodkami subregionalnymi i wiejskimi
(szczegolnie tych o skrajnie niskiej spojnosci z resztg kraju), a wigkszymi miastami, za
pomoca takich narzedzi jak bilety aglomeracyjne lub skoordynowane rozktady jazdy, co ma
wptyna¢ na poprawe dostepu do edukacji oraz osrodkow pracy mieszkancom obszarow
peryferyjnych. Ulepszenia potaczen dotycza takze tych migedzy glownymi osrodkami
miejskimi. Zaznacza si¢, jak istotna jest intensyfikacja powigzan z miastami za wschodnig
granicg. Nie przypisuje si¢ jednak temu wysokiego priorytetu, poniewaz granica z Bialorusia,
Ukraing 1 Rosja uznawana jest za barier¢ rozwoju, ktorej potencjat z powodow politycznych 1
roznic w funkcjonowaniu systeméw prawno-administracyjnych nie jest wykorzystywany
gospodarczo.

Powyzsze dokumenty poruszajag takze problematyke niskiej jakosci systemu
transportowego, ktéora ma znaczny wplyw na warunki Zycia mieszkancoOw oraz rozwdj
gospodarczy. Szczegdétowe rozwinigcie problemu znajduje si¢ w Polityce Transportowej
Pafistwa na lata 2006-2025"" oraz Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa
do 2030 roku)'®. Priorytetowe cele to usprawnienie gtownych kanalow transportowych,

poprzez poprawe stanu drog wszystkich kategorii, unowoczesnienie kolei, wzmocnienie roli

> Dokument przyjety Uchwatg nr 239/2011 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. (M.P. 2012 nr 0, poz.252)
'® Dokument przyjety przez Rade Ministrow 13 lipca 2010 r. (M. P. 2011 nr 36, poz. 423)

" Dokument przyjety przez Rade Ministrow 29 czerwca 2005 r.
'8 Dokument przyjety przez Rade Ministrow 22 stycznia 2013 r.
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portdéw morskich 1 lotniczych oraz rozwdj systemow intermodalnych. Ponadto zwraca si¢
uwage na poprawe¢ bezpieczenstwa transportu, jakosci transportu w miastach oraz ulepszenie
poltaczen z obszarami o specyficznych walorach (turystycznych, historycznych,
przemystowych). Podkre$lono rowniez, ze uwaga zostanie skoncentrowana na dziataniach,
ktorych efekt wptywac bedzie na mozliwie jak najwiekszg liczbe uzytkownikow. W zwigzku
z tym, najwigkszy priorytet zostal polozony na usprawnienie funkcjonowania
najwazniejszych korytarzy transportowych kraju, wsparcie przewoznikéw oferujacych
transeuropejskie przewozy towarowe i1 pasazerskie oraz zwigkszenie konkurencyjnosci i
jakosci komunikacji miejskiej obszaréw metropolitalnych. Rozpatrujac kwestie transportu
publicznego, zaznaczono konieczno$¢ wsparcia jednostek samorzadu terytorialnego w jego
organizacji.

Najbardziej sprecyzowane dzialania zostaly przedstawione w Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Swietokrzyskiego do 2020 roku®®. Poruszana jest w nim kwestia sgsiedztwa
wojewoOdztwa z czterema najwickszymi aglomeracjami miejskimi w Polsce: warszawska,
todzka, krakowska 1 §laska. Zaletg takiego stanu rzeczy jest duza i fatwa dostepnosé do tych
aglomeracji oraz oferowanych przez nich rynkéw pracy, uczelni oraz ustug wyzszego rzegdu.
Wada jednak jest znaczna przewaga konkurencyjno$ci wspomnianych regionow nad
wojewodztwem $§wigtokrzyskim. Proponuje si¢ wigc przycigga¢ inwestorow i osadnikdéw
nizszymi kosztami prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej lub zamieszkania niz w pobliskich
metropoliach, przy zachowaniu utatwionych dojazdéw do tych miejscowosci. Rownoczesnie
przedstawia si¢ obawy, 1z wigksze aglomeracje zaczng traktowa¢ wojewddztwo
swietokrzyskie jako obszar zaplecza realizacji wlasnych intereséw.

Z powyzszym faktem wigze si¢ takze rozplanowanie sieci drog transeuropejskich,
ktore przebiegaja przez okoliczne aglomeracje, pozostawiajac wojewddztwo $wigtokrzyskie
poza siecig. Mimo iz Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015% zaktada wsparcie ze strony
panstwa w zakresie dostgpnosci komunikacyjnej regionu, jest ona nadal na niskim poziomie,
co dodatkowo wpltywa zar6wno na jego peryferyzacje, jak i opdznianie budowy tras
ekspresowych, drog szybkiego ruchu oraz linii kolejowych. W—zwiazku—zlokalizaeja—poza

We wspomnianej strategii przedstawiono drogi kluczowe dla rozwoju, z ktorych trzon

stanowig trasy ekspresowe, krzyzujace si¢ w Kielcach, bedace rownoczesnie potagczeniami z

¥ Dokument przyjety przez Sejmik Wojewodztwa Swigtokrzyskiego 26 wrzeénia 2005 r.
20 Projekt wstepnie zaakceptowany przez Rad¢ Ministrow w dniu 27 czerwca 2006 r.
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granica stowacka oraz ukrainskg ( S 7 Warszawa—Kielce—Krakoéw oraz S 74 Lodz—Kielce—
Tarnobrzeg—Rzeszow—granica panstwa—Lwow, ktora wraz z Linig Hutnicza Szerokotorowa
moze mie¢ szczegdlne znaczenie w rozwoju kontaktoéw gospodarczych z Ukraing), a takze
drogi krajowe (nr 42 i 9), majace taczy¢ o$rodki generowania rozwoju, ktorych przebudowa i
modernizacja pozwoli na potaczenie gloéwnych osrodkéw subregionalnych Ostrowca
Swietokrzyskiego, Starachowic, Skarzyska-Kamiennej i Konskich z autostradg A2 w
kierunku zachodnim oraz poprzez wazne o$rodki Polski Wschodniej (Lublin i Rzeszéow z
granicg wschodnig w kierunkach na Kijow 1 Lwow).

Rozwazone zostaly takze przeciecia poltaczen komunikacyjnych z Wista i wskazane
przeprawy mostowe, wymagajace usprawnienia (w Szczucinie, Nagajowie i Annopolu) oraz
miejsca wymagajace budowy nowych mostow w Polancu (jest kluczowym elementem w
sprawnym funkcjonowaniu staszowskiego obszaru aktywnosci przemystowo-osadniczej,
planowane ukoficzenie pod koniec 2014%) oraz w Sandomierzu (otwarty w 2011%%).

Wskazano rowniez na konieczno$¢ modernizacji linii kolejowej nr 8 Warszawa—
Kielce—Krakow (obecnie rozpoczeto jej modernizacje na odcinku Warszawa—Radom, ktore
maja by¢ ukonczone w pierwszej potowie 2014r 2) oraz linii kolejowej Skarzysko—
Sandomierz (planowo ukonczone 3 sierpnia 2013 r.?*). Ponadto w planach pozostaje
rewitalizacja linii Kielce—Wtoszczowa wraz z tacznicg do Centrali Magistrali Kolejowej, co
pozwoli na wiaczenie Kielc w sie¢ potaczen Inter City.

Oproécz dzialan wewngtrznych, zaplanowano dzialania wspotpracy migdzywojewddzkiej
na plaszczyznie transportowe;j :
e uzasadnianie potrzeby realizacji drogi ekspresowej S-78 (S-46) (z woj. Slaskim i
lubelskim);
e starania o szybka realizacj¢ drog ekspresowych S-7 (woj. mazowieckie, matopolskie) i

S-74 (woj. todzkie, podkarpackie, lubelskie);

e starania na rzecz budowy przepraw mostowych w Solcu (woj. lubelskie,
mazowieckie), Ko¢mierzowie, Potancu (woj. podkarpackie) 1 Nowym Korczynie (woj.

matopolskie);

! http://wyborcza.biz/biznes/51,101716,13986534.html?i=4: Data dostepu: 17.09.2013

22 http://kielce.gazeta.pl/kielce/1,88456,9616471,Nowy most_na_Wisle_juz_otwarty.html: Data  dostepu:
17.09.2013

2 http://warszawa.naszemiasto.pl/artykul/galeria/1946041, modernizacja-linii-kolejowej-warszawa-radom-ruszy-
w-polowie,id,t.html: Data dostgpu: 17.09.2013

% http://www.echodnia.eu/apps/pbcs.dil/article? AID=/20130301/POWIATO0114/130309869: Data  dostepu:
17.09.2013
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e koordynacja dzialan przy przetozeniu trasy drogi krajowej nr 73 z obecnej (przez
Szczucin) na nowy (przez Nowy Korczyn) (woj. matopolskie);

e Przebudowa drog wojewddzkich z przygranicznymi wojewddztwami: mazowieckie
(nr 728, 744, 749, 754), lubelskie (755, 759), podkarpackie (758, 872), matopolskie
(768, 776, 783), slaskie (795), todzkie (742, 746, 785, 786);

e wspolne starania o modernizacje linii kolejowych: nr 4 (CMK), nr 8 (Warszawa—
Krakéw), nr 64 (Psary—Koztow), nr 61 (Kielce-Czarnca), taczacych metropolie i
osrodki krajowe;

e zagospodarowanie potencjatu transportowego linii kolejowej szerokotorowej (LHS) w
relacjach  krajowych 1 migdzynarodowych (woj. lubelskie, podkarpackie,
swietokrzyskie, matopolskie, $laskie);

Plaszczyzna turystyczna, skupiajaca si¢ gtownie na oznakowaniu i udostepnieniu atrakcji

turystycznych wzdhuz wybranych drog:

e nr 79 na przebiegu Krakow—Sandomierz, dalej w kierunku woj. mazowieckiego i
lubelskiego;

e nr 78 na przebiegu Katowice—Jedrzejow, dalej w kierunku Chmielnika;

e nr 73 na odcinku Tarnéw—Kielce oraz E-77 na odcinku Krakow—Kielce, dalej w
kierunku Warszawy;

e E-371 na przebiegu Rzeszo6w—Opatdw, dalej w kierunku woj. mazowieckiego;

e nr 74 naprzebiegu Lublin—Kielce, dalej w kierunku woj. L.odzkiego.
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5. Okreslenie stanu pokrycia zapotrzebowania na przewozy istniejacym potencjalem

przewozowym

W okreslenie stanu pokrycia zapotrzebowania na przewozy potencjalem przewozowym,
zdecydowano si¢ na analiz¢ potaczen miedzy stolicami powiatow za pomoca 4 zmiennych:
- §redniego zapetnienia;
- liczby pojazdow obstugujacych dane potaczenie;
- taktu na dobg;
- §redniej liczby 0s6b przewiezionych w potkursie.
W analizie postuzono si¢ tabelg, gdzie zagregowano wszystkie potrzebne zmienne

(tabela 5.1) oraz mapkami (Rys. 4.4, 5.1 oraz 5.2).

Tabela 5.1 Tabela przedstawiajaca zagregowane dane do analizy potencjalu

przewozowego dla relacji miedzy miastami powiatowymi

Srednie _ srednia liczba
. . | Laczna Liczba 0séb

. zapelnienie - , L

Odcinek w dobie I!czba} polaczen | przewiezionych
(%) pojazdow | na dobe¢ ) W

polkursie/doba

Busko-Zdroj—Kazimierza

Wik J 51 20 57 19
Busko-Zdroj—Kielce 47 26 77 14
Busko-Zdroj—Pinczow 9 12 123 2
Jedrzejow—Kielce 8 8 150 2
Jedrzejow—Pinczow 16 4 17 3
Jedrzejow—Wloszczowa 15 10 27 5
Kazimierza WIk.—Pinczéw 28 22 60 9
Kielce—Konskie 43 42 118 15
Kielce-Ostrowiec Sw. 36 21 115 14
Kielce—Pinczow 27 36 116 5
Kielce—Sandomierz 41 6 21 21
Kielce—Skarzysko-Kam. 36 50 207 10
Kielce—Starachowice 10 15 110 5
Kielce—Staszow 88 29 57 32
Kielce—Wloszczowa 9 10 99 4
Konskie—Skarzysko-Kam. 15 6 19 11
Konskie—Wtoszczowa 44 2 2 12
Opatéw—Ostrowiec Sw. 19 3 67 6
Opatow — Sandomierz 116 8 17 44
Opatoéw — Staszow 45 7 13 13
Ostrowiec Sw. — Sandomierz b./d. 0 3 4
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Srednie srednia liczba
. . | Laczna Liczba 0sob
. zapelnienie . , ..
Odcinek w dobie liczba | polaczen | przewiezionych
(%) pojazdow | na dobe w
potkursie/doba
Ostrowiec _Sw. — 29 1 4 11
Starachowice
Skarzysko Kam. —
Starachowice 3 ! 66 2

Zrédto: Opracowanie wiasne
*Wyjasnienie w rozdziale 5.3

W celu oszacowania, czy dane polaczenie ma nadmiar, niedobor potencjalu
przewozowego, czy moze jest w rownowadze, przyjeto nastepujaco zatozenia:

a) Odcinki o nadmiarze potencjatu przewozowego — odcinki, gdzie $rednie zapetnienie
pojazdu jest mniejsze niz 40%, taczna liczba pojazdow wigksza od 30, takt jest
wiekszy od 100 oraz liczba os6b przewiezionych w potkursie jest mniejsza niz 10.

b) Odcinki o niedoborze potencjatu przewozowego — srednie zapelienie wynosi powyzej
80%, laczny takt na dobe¢ jest mniejszy lub réwny 5, taczna liczba pojazdoéw jest
mniejsza lub rowna 2, a liczba os6b przewiezionych w potkursie jest wigksza od 30.

c) Odcinki w rownowadze — odcinki, gdzie $rednie zapeklienie wynosi pomigdzy 40 a
80%; takt na dobe wynosi pomiedzy 5—100; taczna liczba pojazdow pomiedzy 2 a 30.

Zatozono, ze przynajmniej dwa sposrdd tych zalozen musza by¢ spetnione oraz ze $rednie

zapelienie pojazdow jest najistotniejszym kryterium przy klasyfikacji.
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Rysunek 5.1 Srednie zapelnienie pojazdéow na dobe oraz S$rednie zapelnienie
zasugerowane przez przewoznikow, takie, aby trasa byla wedlug nich rentowna

(wartosci w nawiasach)

Zrodto: Opracowanie wiasne
*Bezposrednia relacja Kielce—Sandomierz przebiega przez Opatow
(---) brak danych
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Rysunek 5.2 Liczba polaczen autobusowych w szczycie oraz liczba polaczen

autobusowych na dobe w relacjach pomiedzy miastami powiatowymi

S A Sk

. .. 10(19) :
Konskie Skarzysko % 28(66
-Kamiénna
~ Starachowice ;

of2
g 100(20 A6(110
7 52(118 &

strowiec
wigtokrzyski

loszczow ‘ 44(99)

15(27 67(150)

Kielce . _

Jedrzejow  s4(116

Kazimierza
Wielka

Zrodto: Opracowanie wiasne

*Bezposrednia relacja Kielce—Sandomierz przebiega przez Opatow
5.1 Odcinki linii komunikacyjnych o nadmiarze potencjalu przewozowego

W przypadku linii komunikacyjnych o nadmiarze potencjatu przewozowego sugeruje
si¢ zmniejszenie tego potencjalu poprzez zmniejszenie tacznych kurséw w dobie (takt),
zmniejszenie tgcznej liczby pojazdéw lub zmiang na tabor o mniejszej pojemnosci. Ponizsza
tabela przedstawia zestawienie odcinkéw sklasyfikowanych z nadmiarem potencjatu

przewozowego.
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Tabela 5.2 Odcinki o0 nadmiarze potencjalu przewozowego

Srednie | Eaczna | Liczba Srednia liczba oséb
Odcinek zapelienie | liczba |polaczen przewiezionych w

w dobie |pojazdéw | na dobe potkursie/doba
Busko-Zdroj—Pinczow 9% 12 123 2
Jedrzejow—Kielce 8% 8 150 2
Jedrzejow—Pinczow 16% 4 17 3
Jedrzejow—Wloszczowa 15% 10 27 5
Kazimierza WIk.—Pinczéw 29% 22 60 9
Kielce—Pinczow 27% 36 116 5
Kielce—Skarzysko-Kam. 36% 50 207 10
Kielce—Starachowice 10% 15 110 5
Kielce—Wtoszczowa 9% 10 99 4
Konskie—Skarzysko-Kam. 15% 6 19 11
Opatéw—Ostrowiec Sw. 18% 3 67 6
SkarZySkojKam.— 3% 7 66 9
Starachowice

Zrédto: Opracowanie wiasne

5.2 Odcinki linii komunikacyjnych o zachowanej rownowadze miedzy potrzebami a

istniejacym potencjalem

W przypadku odcinkdéw o zachowanej rownowadze miedzy potrzebami a potencjatem
przewozowym nie zaleca si¢ drastycznych zmian. Sugeruje si¢ ewentualnie niewielkie zmiany

jednej z wielkosci podanej w zalozeniach na poczatku rozdziatu 5. Ponizej przedstawiono

odcinki z zachowang réwnowagg.

Tabela 5.3 Odcinki z zachowana rownowaga pomiedzy potrzebami, a potencjalem

przewozowym
Srednie | Eaczna | Liczba $rednia liczba os6b
Odcinek zapelnienie | liczba |polaczen przewiezionych w
w dobie |pojazdow | na dobe potkursie/doba
Busko-Zdroj—Kazimierza 500 20 57 19
WIKk.
Busko-Zdroj—Kielce 46% 26 77 14
Kielce—Konskie 43% 42 118 15
Kielce-Ostrowiec Sw. 36% 21 115 14
Kielce-Sandomierz* 41% 6 21 21
Konskie—Wtoszczowa 44% 2 2 12
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Srednie Laczna | Liczba Srednia liczba oséb
Odcinek zapelienie | liczba |polaczen przewiezionych w

w dobie |pojazdéw | na dobe potkursie/doba
Opatow—Staszow 45% 7 13 13
Ostrowiec 'Sw.— 2904 1 4 11
Starachowice

Zrédto: Opracowanie whasne
*Potaczenie Kielce—Sandomierz przebiega przez Opatow

5.3  Odcinki linii komunikacyjnych o niedoborze potencjalu przewozowego
W przypadku odcinkéw o niedoborze potencjatu przewozowego, prawdopodobnie
trzeba bedzie zwigckszy¢ liczbg potaczen wykonywanych na dobe, liczbe pojazdow lub ich

wielkos$¢, aby zmniejszy¢ $rednie zapelnienie. Zwigkszy to komfort podrézy pasazerow.

Tylko dwa odcinki sklasyfikowano o takiej charakterystyce.

Tabela 5.4 Odcinki o niedoborze potencjalu przewozowego

Srednia liczba
Srednie | Eaczna | Liczba 0sob
Odcinek zapelnienie | liczba |polaczen| przewiezionych
w dobie |pojazdow | na dobe w
potkursie/doba
Kielce—Staszow 88% 29 57 32
Opatow- 116% 8 17 44
Sandomierz

Zrodto: Opracowanie wiasne

Srednie zapemienie réwne 116% na odcinku Opatéw—Sandomierz moze dziwié,
jednakze trzeba pamigtac, iz sg to obliczenia przyblizone, oparte na danych pochodzacych od
przewoznika, ktory réwniez mogt podaé przyblizone dane. Ponadto tak duze zapehienie
moze wynika¢ z faktu, iz odcinek Opatow—Sandomierz jest trasa wylotowa na sasiadujace
wojewodztwo podkarpackie 1 moze wystgpowac¢ tam zwigkszona liczba podrézujacych
pasazerow. Sa to wyniki badan ankietowych, bazujace na deklaracjach przewoznikow,
dlatego tez dla uzyskania pelniejszego obrazu konieczne bedzie przeprowadzenie badan

potokow pasazerskich w terenie.
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6. Potrzeby komunikacyjne zidentyfikowanych obszaréw oraz podstawowe Kkierunki

komunikacyjne
6.1 Obszary oddzialywania powiatowych wezléw komunikacyjnych

Na uksztattowanie modelu komunikacji pasazerskiej, ktory obecnie dziata na terenie
wojewodztwa, duzy wplyw mial wczesniejszy system komunikacji, oparty na
przedsigbiorstwach Panstwowej Komunikacji Samochodowej z bazami w miastach
powiatowych. Miasta te byly siedzibami wielu instytucji o zasiggu ponadlokalnym, a zasi¢g
ich funkcjonowania zazwyczaj pokrywat si¢ z aktualnymi granicami powiatéw. Dodatkowo,
powstajace w tych miastach zaklady pracy wplywaty na konieczno$¢ skomunikowania
centrum powiatu z okolicami.

Miasta powiatowe staly si¢ weztami komunikacyjnymi, polaczonymi siecia
samochodowg (rzadko kolejowa). Na potrzeby opracowania przyjeto podziat wojewodztwa na
obszary komunikacyjne, ktorych granice przebiegaja wzdluz granic powiatow. Jedynie w
kilku przypadkach obszar oddziatlywania weztow komunikacyjnych wykracza poza granice
powiatu i jest to:

e Ostrowiec Swictokrzyski — oprocz kurséw wewnatrzpowiatowych, ma duzo polaczen

z sgsiadujgcymi wojewodztwami. Glownie sg to kursy do Lipska (75 kurséw
dziennie) w wojewodztwie mazowieckim oraz Opatowa (120 kurséw dziennie),

e Starachowice — obszar rozszerzony do gminy Bodzentyn w powiecie kieleckim;

e Staszow — obszar rozszerzony do Wigzownicy w wojewodztwie podkarpackim.
6.2 Obszary nieobstuzone komunikacja pasazerska

Na mapie przedstawiajacej obszar obstuzony komunikacjg pasazerska (Rysunek 6.1)
zostal wyznaczony teren, w odlegtosci dwoch kilometréw od trasy przebiegu gtownych linii
komunikacyjnych, w ktorym dostepnos¢ do komunikacji jest relatywnie tatwa. Obszar
nieobstuzony komunikacja to gltownie teren wiejski, oddalony od glownych potokow
transportowych. Najwigksze obszary nieobstugiwane przez transport publiczny to przede
wszystkim uzytki rolne 1 lasy.

Najwigksze tereny nieobstuzone przez komunikacje pasazerska znajduja si¢ na wschod i
zachdd od Kielc. Zageszczenie sieci wystepuje wokol stolicy wojewddztwa (gléwnie w
kierunku Skarzyska i Starachowic) oraz na obszarze miedzy Jedrzejowem, Pinczowem,

Buskiem-Zdrojem i Staszowem.
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Rysunek 6.1 Obszary obstugiwane przez komunikacje publiczna
ANALIZA SYTUACJI RYNKOWEJ PRZEWOZOW PASAZERSKICH W WOJEWODZTWIE SWIETOKRZYSKIM
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Zrédto: Wykonanie whasne

7. Konkurencyjno$¢ w drogowym i kolejowym publicznym transporcie zbiorowym na

terenie wojewodztwa Swietokrzyskiego

7.1 Analiza wzajemnego oddzialywania drogowego i kolejowego publicznego

transportu zbiorowego

Sposrod potaczen autobusowych wykonywanych w wojewodztwie Swigtokrzyskim
wyselekcjonowano 31 takich, dla ktorych alternatywa moze by¢ potaczenie kolejowe.

W wojewodztwie swigtokrzyskim ceny biletéw PKP sg znacznie nizsze niz w innych
wojewodztwach. Za przejazdy ptaci si¢ w oparciu o cennik promocji Bilet Swigtokrzyski®>.
Wsrod wybranych potaczen autobusowych, jedynie trzy (dwa na trasie Kielce—taczna oraz
jedno na trasie Starachowice—Skarzysko-Kamienna) nie maja tanszej alternatywy w postaci

% hitp://www.przewozyregionalne.pl/sites/default/files/pliki/9260/ceny-biletow.pdf data dostepu 14.11.2013
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potaczenia kolejowego, a rdznice cen biletéw wynosza odpowiednio 30 i 40 gr. Wykluczajac
trzy wspomniane polaczenia, mozemy stwierdzi¢, ze w calym wojewddztwie §wietokrzyskim
transport autobusowy jest mniej konkurencyjny cenowo niz transport kolejowy. Ceny biletow
kolejowych srednio sg tansze o okoto 18%. Najwieksza r6znice cenowa mozna zaobserwowac
na kursach prowadzacych na pétnocny wschod od Kiele, w kierunku Skarzyska-Kamiennej, i
wynosi ona 63%. Z kolei najmniejsze rdéznice cenowe (wynoszace okoto 8%) zaobserwowano

na trasach migdzy Kielcami a Skarzyskiem-Kamienng i Jedrzejowem.

Tabela 7.1.1 Ceny biletow PKP na wybranych odcinkach

Odcinek Srednia cena Srednia cena PKP
Jedrzejow—Kielce 6 55
Kielce-Laczna 45 49
Kielce—-Matogoszcz 55 4,9
Kielce—Ostrowiec Sw. 10,7 9
Kielce—Skarzysko-Kam. 9,8 55
Kielce—Starachowice 9 7
Kielce—Wtoszczowa 8 55
Ostrowiec Sw.—SkarZysko-Kam. 9 55
Skarzysko-Kam.—Starachowice 4,8 3,9
Suma koncowa 7,6 5,8

Zrodto: www.pkp.pl , data dostepu 10.10.2013

Biorac pod uwage czas podrozy, zdecydowanie lepszy jest transport kolejowy. Jedynie
na trasie migdzy Kielcami a Ostrowcem Swictokrzyskim przewoznicy deklarowali czas
podrozy porownywalny z czasem przejazdu pociagu. Pozostate potaczenia autobusowe trwaja
co najmniej 12 minut dluzej niz ich alternatywy kolejowe o $rednio 29 minut. Najwigksze
zroznicowanie czasowe, wynoszace prawie godzing, wystepuje na trasach prowadzacych od
Kielc w kierunku zachodnim do Wtoszczowej. Wiasnie fakt duzo krotszego czasu przejazdu
jest gtéwnym argumentem sklaniajagcym do wybrania przewoznika kolejowego. W planie
zagospodarowania przestrzennego okresla si¢ takze te forme transportu jako bardziej
ekologiczng. Zaznacza si¢, ze koleje powinny zacheca¢ odpowiednim marketingiem do

korzystania z ich ustug, gdyz wptynie to takze na roztadowanie ruchu samochodowego.

76



7.2 Linie komunikacyjne, na ktorych zbiorowy publiczny transport drogowy jest

konkurencyjny w stosunku do transportu kolejowego

Konkurencyjne kursy transportu drogowego oferowane sg na dziewigciu odcinkach linii
kolejowej. Glownie sg to potaczenia Kielc z miastami powiatowymi. Ponizsza tabela

przedstawia wykaz wszystkich konkurencyjnych odcinkéw.

Tabela 7.2.1 — Poréwnanie ceny oraz czasu przejazdu pociagu i autobusu

Etykiety wierszy Srednia réznica czasu Srednia réznica ceny
Kielce—Wtoszczowa 59 31%
Kielce—Skarzysko-Kam. 42,6 33%
Kielce—Starachowice 41,2 22%
Ostrowiec Sw.—Skarzysko-Kam. 27 39%
Kielce—t.gczna 27 -9%
Jedrzejow—Kielce 21,7 8%
Kielce—Matogoszcz 19 11%
Skarzysko-Kam.—Starachowice 18,3 15%
Kielce—Ostrowiec Sw. -1,7 15%
Suma koncowa 29 18%

Zrodto: Wykonanie whasne
Najwiecej doplacaé do potaczenia autobusowego trzeba na trasie Ostrowiec Swietokrzyski—
Skarzysko-Kamienna. Z kolei najmniej si¢ doptaca na krotkich trasach jak miedzy Kielcami a

Jedrzejowem.

7.3 Zakres i zasady wlasciwej konkurencji na rynku transportu drogowego i

kolejowego.

Pierwsze przejawy dziatan konkurencyjnych na rynku transportu w Polsce to
powstawanie w latach 60. Panstwowej Komunikacji Samochodowej, ktora byta alternatywa
dla dotychczasowego przewoznika PKP, majacego do tej pory monopol na rynku. Transport
samochodowy nie byl jeszcze az tak rozpowszechniony jak dzi$ 1 ograniczat si¢ do uslug
taksowkarzy w wigkszych miastach.

Sytuacja matej konkurencji na rynku przewozow sprawila, ze przewoznicy funkcjonowali
adekwatnie do starego systemu, nie przykladajac nalezytej wagi do innowacji, nie
ukierunkowujac swoich dziatan w strone rozwoju. Gdy transport samochodowy stat si¢
bardziej popularny, ograniczone zostalo wykorzystywanie transportu publicznego przez
pasazerow. Stal si¢ on konkurencyjny do przewoznikow prywatnych jedynie w wybranych

segmentach:
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e transport dalekobiezny — o duzej predkosci komunikacyjnej;
e transport lokalny — w obrebie oddziatywania lokalnego wezta komunikacyjnego
(dojazdy do pracy, szkét itp.);

e transport miejski — na obszarze duzych miast o znacznym ograniczeniu ruchu

samochodowego, §wiadczony przez komunikacje miejska i ustugi taksowkarzy.

W zwigzku z zaistnialg sytuacjg, rola transportu kolejowego zostata ograniczona do
obstugi polaczen miedzypowiatowych o dostatecznie duzych potokach pasazerskich. Wptyw
na to ma takze réznica w kosztach migdzy transportem szynowym a alternatywami, jak i
dostgpnos¢ do sieci kolejowej 1 czestotliwos¢ kursowania pociggow.

Konkurencja na rynku przewozu oséb jest uwarunkowana m.in. przez dyrektywe
2007/58/WE, obowigzujaca od 2010 r., ktora okre§la dostgp przedsigbiorstwa do
infrastruktury kolejowej oraz ograniczenia prawa kabotazu na liniach o zagrozonej
roéwnowadze ekonomicznej §wiadczonych ustug.

Dyrektywa ta jest podstawa do funkcjonowania organu kontrolnego (Urzad Transportu
Kolejowego), ktory dokonuje oceny réwnowagi ekonomicznej i zawiera wytyczne odnosnie
analizy sytuacji ekonomicznej na rynku. Ponizej przedstawione sg przyktadowe kryteria
obiektywnej analizy ekonomicznej:

e oferta taryfowa;

e liczba kursow i ich czestotliwo$¢ w wybranym okresie;

e zageszczenie infrastruktury przystankowej na danym obszarze;

e rentownos$¢ $wiadczonej ustugi przewozowej;

e prognozy przychodéw z tytulu Swiadczenia danej ustugi,

e rekompensata ponoszona przez organ zawierajagcy umowe¢ na $wiadczenie ustug

publicznych.

Kolejne zasady funkcjonowania konkurencji na rynku przewozow opisane sg w
rozporzadzeniu 2007/1370/WE obowigzujacym od 2009 r. ktére okresla uwarunkowania
regulacji rynku ustug transportu zbiorowego w celu podniesienia jego jakos$ci i obniZenia cen.
Wspomniane uwarunkowania umozliwiaja wyplate rekompensat za $wiadczenie ustug
publicznych. Obejmuje ona transport drogowy, kolejowy, inny szynowy, linowy, linowo-
terenowy, morski oraz zegluge srodladowa.

Zmiany zachodzace wraz z implementacja powyzszego rozporzadzenia, maja przede
wszystkim za zadanie:

e skoordynowanie systemow publicznego transportu zbiorowego;
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e rozdzielenie zarzagdzania komunikacja od wykonywania przewozow;

e zapewnienie klarownych zasad finansowania publicznego transportu zbiorowego;

e sformulowanie odpowiednich podstaw prawnych do finansowania istotnych (z punktu
widzenia spolecznego) polaczen, niezaleznie od jego rentownosci.

Ponadto rozporzadzenie okresla:

e zakres dzialan organizatora publicznego transportu oraz sposob funkcjonowania jego
relacji z operatorami;

e oplaty pobierane za korzystanie z infrastruktury przystankowej;

e prawa i obowiazki pasazeréw, korzystajacych z transportu.

Pozostale przepisy prawa krajowego, regulujace sprawy transportu publicznego, t0:

e ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. 0 zegludze $rodladowej (Dz.U. z 2006 r. nr 123, poz.
857, z pozn. zm.);

e ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz.U. z 2007 r. nr 125,
poz. 874, z pdzn.zm.); [

e ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2007 r. nr 16, poz.
94, z pdzn. zm.);

e ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz.U. z 2000 r. nr 50, poz.
601, z pézn. zm.);

e ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. Kodeks morski (Dz.U. nr 138, poz. 1545, z pozn.
zm.).

e ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o Publicznym Transporcie Zbiorowym (Dz.U. 2011
nr5 poz. 13);

8. Podsumowanie

Celem niniejszego opracowania jest ocena biezgcej sytuacji rynkowej na
poszczegolnych kierunkach komunikacyjnych w odniesieniu do regularnych przewozéw oséb
w transporcie publicznym na terenie wojewodztwa $wigtokrzyskiego. W ramach opracowania
wykonano rowniez analiz¢ aktualnego stanu pokrycia zapotrzebowania na przewozy dla
poszczegbdlnych linii komunikacyjnych 1 dostosowanie istniejagcego systemu komunikacji
publicznej dla potrzeb spotecznych wojewddztwa §wigtokrzyskiego. Jednoczesnie okreslono
wzajemng konkurencyjnos¢ w drogowym i kolejowym publicznym transporcie zbiorowym na

terenie wojewodztwa §wigtokrzyskiego.
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Powyzsze analizy opieraly si¢ w duzym stopniu na danych pierwotnych, do ktérych
zaliczono ankiety przeprowadzone w terminie od Lipca do Pazdziernika 2013 roku wsrod
przewoznikow dziatajacych na terenie wojewodztwa $wigtokrzyskiego oraz mieszkancow
poszczegbdlnych powiatéw. Jednoczesnie, brak wynikéw z badan potokow powoduje, iz
analizy przedstawione w raporcie powinny by¢ uszczegétowione. Dane wtdrne uwzgledniaty
dokumenty strategiczne takie jak miedzy innymi Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Swietokrzyskiego lub Plan Zagospodarowania Przestrzennego oraz inne dokumenty o
znaczeniu krajowym i regionalnym.

Wyniki badan wskazuja, iz oferta przewozow publicznych wydaje si¢ obfita a
potrzeby mieszkancow wojewodztwa zaspokajane. Poréwnanie oferty przewozowej z
potrzebami spolecznymi w poszczegélnych powiatach ukazuje istnienie obszarow o
nadmiernym, zrownowazonym i niedostatecznym poziomie ustug transportu publicznego.

Obszary w poblizu gtéwnych drog powiatowych (na trasach Wloszczowa — Jedrzejow
— Pinczow — Busko Zdrgj, Pinczow — Kielce - Starachowice, Skarzysko-Kamienna — Konskie)
sa jednymi z najlepiej skomunikowanych. Do dobrze skomunikowanych naleza réwniez
regiony w ktorych podrézni maja dostgp zaréwno do transportu autobusowego jak i
kolejowego (wzdluz tras Jedrzejow — Kielce — Skarzysko-Kamienna — Starachowice,
Ostrowiec Swietokrzyski — Opatéw — Sandomierz, Wtoszczowa — Kielce). Wysoki poziom
transportu publicznego wystepuje rowniez na obszarach na podtnocnym zachodzie oraz
wschodzie wojewodztwa (zwlaszcza wzdluz tras Wiloszczowa — Konskie — Kielce,
Kazimierza Wielka — Busko Zdrdj — Morawica, Staszow — Opatow — Gorno — Ostrowiec
Swigtokrzyski). Obszary o najmniejszej dostepnosci do komunikacji migdzy-powiatowej,
znajdujg si¢ na poludniowym zachodzie od Kielc, szczegdlnie w poblizu trasy Kielce —
Staszow.

Wiyniki analiz powinny by¢ traktowane z ostroznoscia, gdyz nalezy pamigtac, iz nie byly
one weryfikowane przez badania potokow pasazerskich. W celu uzyskania szczegétowych
informacji na temat aktualnych potrzeb przewozowych, zaleca si¢ przeprowadzenie
doktadnych badan potokow pasazerskich, szczegdlnie na odcinkach:

e Kielce — Opatow;

e Opatoéw — Sandomierz;

o Kielce — Kazimierza Wielka;

o Przez Pinczow;

o Przez Busko-Zdroj;
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e Busko-Zdroj—Pinczow;

e Jedrzejow—Kielce;

e Jedrzejow—Wloszczowa;

e Kielce—Skarzysko-Kam;

e Kielce—Starachowice;

o Kielce-Wtoszczowa;

e Konskie—Skarzysko-Kam;

e Opatow—Ostrowiec Sw.;

e Skarzysko-Kam.—Starachowice.
Jednoczesnie, zakladajac margines btedu, analizy przedstawione w tym raporcie mogag
postuzy¢ do wstepnej identyfikacji obszarow, w ktérych oferta przewozowa powinna by¢
poszerzana lub zmniejszana. W przypadku tworzenia nowych potaczen Iub likwidacji
istniejacych na wymienionych obszarach, zaleca si¢ analize optacalno$ci zaréwno
powstajacego potaczenia jak 1 istniejgcych juz alternatyw. Poziom dostosowania transportu
publicznego do potrzeb spotecznych zweryfikowano réwniez poprzez badanie poziomu
zadowolenia mieszkancow z dostepu do infrastruktury dla niepelnosprawnych i
ograniczonych ruchowo. Wyniki ankiet sugeruja, iz 22% respondentdw ocenia, iz transport
publiczny jest dostosowany do potrzeb 0sob niepetnosprawnych i ograniczonych ruchowo.
Nie powinno to dziwi¢ biorgc pod uwage niskie dostosowanie zwlaszcza taboru
autobusowego do potrzeb o0s6b niepelnosprawnych i ograniczonych ruchowo w
wojewddztwie Swigtokrzyskim.

Ponadto w ankietach zbadano opini¢ przewoznikdw dotyczaca przewidywanych zmian
W popycie na transport publiczny. Sposrod okoto 500 respondentdéw, ktorzy ocenili poziom
przysziego popytu na przewozy transportem publicznym okoto 9% przewiduje wzrost; 20%
nie oczekuje zmian a pozostale 71% oczekuje spadek zapotrzebowania na przewozy w
transporcie publicznym. Jednym z istotnych elementdéw majacych wplyw na przyszie
zapotrzebowanie na transport publiczny bedzie jako$¢ przewozoéw definiowana przez czas
przejazdu.  Raport wskazuje gldwne inwestycje planowane na przestrzeni kolejnych lat
majace na celu zwigkszenie konkurencyjnosci transportu publicznego.

Raport ocenia rdwniez konkurencyjnos¢ transportu kolejowego i autobusowego. Na
konkurencyjno$¢ transportu zbiorowego miedzy-powiatowego wptywaja dwie gldwne
zmienne czas przejazdu i jego koszt. Na chwile obecng kolej jest bardziej konkurencyjna od
przewozow autobusowych na wigkszo$ci obszarow, na ktérych wystepuja oba rodzaje

transportu publicznego.
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