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. POSTANOWIENIA OGOLNE.

1.1. Przedmiotem zamowieniaaspojazdy szynowe z napem elektrycznym
przeznaczone do obstugi kolejowych przewozow jpasi&ich w ruchu
regionalnym na terenie WojewddztSavictokrzyskiego zwane w dalszej@ei
(EZT), przeznaczone do prowadzenia pgéiv 0 dziennym przebiegu k@ego
z pojazdow okoto 700 km.

1.2. Konstrukcja i parametry EZT mugz spetnig wymogi kadorazowo
obowiazujacych norm i przepisbw a tag wymagania pozostatych
obowigzujacych norm PN-EN, kart UIC i odpowiednich TSI, w redie

niezlkednym do uzyskaniawiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu

kolejowego.

1.3. EZT musi posiada swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu

kolejowego, zgodnie z postanowieniami ustawy z dBi& marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2007r. Nr, p®z. 94 z pgn. zm.), wydane
przez Urad Transportu Kolejowego zgodnie z Rozpmizeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. (Dz. Ut ND3 poz. 1090 z gd. zm.) -

wazne od momentu dostawy. Dopuszcza grzedstawienie terminowego
swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojakdiejowego z chwi

dostawy pierwszego EZT. W takim przypadku badanmoby eksploatacyjne

beda wykonywane u Zamawiggego. W przypadku przedstawienia terminowego
(tymczasowego) swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu

kolejowego, Wykonawca zobogaany jest dostarcZyOdbiorcy bezterminowe
swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojakdiejowego w Polsce
przed wygdnigciem terminu wanosci swiadectwa tymczasowego.

1.4. EZT musi spetnia wymagania umdiwiajace wydanie przez xytkownika
Swiadectwa sprawrigi technicznej pojazdu szynowego.

... dla rozwoju Wojewédztwa Swietokrzyskiego...



1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

EZT musi spetni@a wymagania interoperacyjda zgodnie z Rozposzlzeniem
Ministra Transportu z dnia 5 wrg@da 2006 r. (Dz. U. Nr 171 pozycja 1230 z
pézn. zm.), w zakresie niegdnym do uzyskanidwiadectwa dopuszczenia typu
pojazdu kolejowego.
EZT musi posiada opracowaa dokumentag systemu utrzymania zgodnie
z wymogami Rozporgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12zo&iernika 2005
r. (Dz. U. Nr 212 poz.1771 z pd. zm.). Dokumentacja musi dylostarczona
uzytkownikowi w terminie 2 miegcy przed dostaw pierwszego EZT.
W przypadku konieczrigi naniesienia poprawek w d.s.u., wyniktych w psiee
zatwierdzania tej dokumentacji w UTK, obeazgek ten spoczywa na Wykonawcy.
EZT musi mi€ konstrukcg /budowe/ modutows umazliwiajaca dohczanie
kolejnych cztondéw /rozbudowa z EZT dwuczionowegdmgcztonowy/.
Wykonawca, ktory dostarczy EZT e¢tace przedmiotem zamowienia,
zobowhzany jest doswiadczenia ustug serwisowych tych EZT o zakresie
spetniajcym trzy pierwsze poziomy utrzymania pojazdéw kmhejch (poziom 1,
poziom 2 i poziom 3) wg. Zatznika nr 3 do Rozposdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12 gaziernika 2005 r. w sprawie ogolnych warunkéw
technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych (k. Nr 212, poz. 1771 z
pézn. zm.). Ustugi serwisowe w zakresie poziomu lbe#a wykonywane przez
wykonaweg do chwili otrzymania certyfikatu uprawnagego uytkownika
pojazdu do jego samodzielnego wykonania, jednaklioieej niz przez 8 miescy
od chwili odbioru 1 pojazdu. @zci niezlgzdne do wykonywania ustug
serwisowych zapewnia Wykonawca. Czasookres wykan@gntegidu P1 nie
moze by mniejszy nk 96 godzin pracy efektywnej pojazduszazeghdu P2 —
co 8 przegidéw P1 lub co 60 dni.
Ustugi, o ktérych mowa w punkcie 1.8. winny doyykonywane na terenie
wskazanym w piniejszym terminie przez zxytkujacego. W przypadku
wykonywania ustug serwisowych poza tym terenemszkpdostarczenia EZT do
miejsca wykonywania tych ustug i powrotu pokrywa kdgawca.
Wraz z dostaw pierwszego EZT Wykonawca dostarczy Zamaxyz@mu
wszystkie programy komputerowe niedbe w procesie obstugi, utrzymania
i diagnostyki EZT wraz z licencjami na ich beztemowe uytkowanie, oraz
wykaz zastosowanych norm, przepiséw i kart UIC.
Producent pojazdu jest zobamany do nieodptatnego dostarczenia
Zamawiajcemu wraz z kadym pojazdem (najpdiej w terminie jego odbioru)
dokumentow i podzespotow zgodnie z pea lista:

Swiadectwo dopuszczenia do eksploataciji typu pojazymowego.

Swiadectwo sprawniei technicznej pojazdu.

Potwierdzenie zgodroi z typem, na ktory zostato wydaswiadectwo typu

pojazdu szynowego

Deklaracja zgodriei Producenta

Dokumentagj techniczno-ruchow pojazdu zawieraga opisy budowy,

konserwacji, regulacji i naprawy poszczegOlnychpoé®y i elementéw EZT

uzupetnione rysunkami, schematami, kartami pomigimowi przyktadowymi

narzdziami maliwymi do zastosowania przy wykonywaniu zalecanych

czynndci obstugowych, oraz instrukgjobstugi tzw. ,podgcznik maszynisty”

w formie elektronicznej.

Potwierdzenie zigenia w UTK, w imieniu Zamawiagego, Dokumentacji

Systemu Utrzymania pojazdu, opracowamgodnie z wytycznymi Urgu

Transportu Kolejowego i zatwierdzona przez tenadrgUstawa o transporcie



kolejowym z dnia 28.03.2003 r. Dz. U. z 2003 r.86 poz. 789 — art. 47 ust.6
ppkt 2) dla pierwszego pojazdu z dostawy.
* Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru.
» Katalog czsci zamiennych

 Kompletny osprzt,

niezlzdny do

zapewnienia prawidtowej

obstugi,

eksploatacji, serwisowania pojazdu (np: laptopadaenia do pobierania danych
rejestrowanych w pojelzie itp.)
¢ Niezbedne czs$ci zamienne

2. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE ELEKTRYCZNEGO

ZESPOLU TRAKCYJNEGO

nie

Lp. Nazwa 2-czion
1. | Szeroka¢ toru 1435 mm
2. | llos¢ kabin maszynisty 2 (na obu kacach pojazdu)
3. | Napd Silniki asynchroniczne pdu przemiennego
4. | Predkos¢ konstrukcyjna pojazdu > 160 km/h
5. | Predkos¢ eksploatacyjna pojazdu <130 km/h
6. | Ukiad jezdny Waozkowy, wozki 2 osiowe
7. | Liczba cztonow w pojedzie 2
liczba paszeréw:
state miejsca siedee Min 107
8 liczba miejsc uchylnych Max 10 % miejsc statych
" | liczba miejsc w uktadzie vis a vis Min 25 % miejsc statych
taczna liczba miejsc w pajdzie :
(osoby stajce 4 osoby/ @) Min 230
Srednie przyspieszenie rozruchu po-
9. | jazdu w zakresie pdkosci od O do Min 1 m/g dla pojazdu w petni obgtonego
50 km/h
10. Maksymalne opgnienie hamowania <1.2/0,9mA
nagtego/stabowego
11. | Uktad hamulcowy zgodny z UIC 540
Min. 4, wg propozycji Wykonawcy, zapewniap 0Sé-
12. | llog¢ osi nagdnych gniccie parametrow trakcyjnych i mbwosé awa-
ryinego zjazdu pojazdu w przypadku uszkodzs
napzdu jednego wozka
13. | Nacisk na & <180 kN/a
Minimalny promie tuku toru w wa-
14. | runkach warsztatowych/ eksploata- 100/160 m
cyjnych
15. | Skrajnia Zgodna z UIC 505-1, bez wymogu przejazdu prze

N

gorki rozradowe




16.

Dlugos¢ pojazdu [mm] <45 000

Sprzg samoczynny typu Scharfenberga wypgosg w
tacza elektryczne systemu sterowamazé

pneumatyczne oraz radwos¢ awaryjnego zasilania

napiciem 400V AC pojazdu w trakcji wielokrotnej

17. | Urzadzenia atgtowo —zderzne

Zakres temperatur zewtnznych

18. eksploatacji pojazdu

-35°C + +40°C

19. | Ukiad sterowania Mikroprocesorowy wg UIC 556

20. |Ochrona przeciv-pozarowa

Zgodna z prTS/EN 45545-1+7 lub PN-K-02511R0D

Ogolna charakterystyka techniczna i parametry nadia

Lp. Nazwa parametru 2-czion
21. | Wytrzymatai¢ konstrukcji P 1l wg prEN 12663-1
22. | Wytrzymatai¢ zderzeniowa wg PN EN 15227, scenariusz zderzgniow
Trwatos¢ konstrukcji - 30 lat
23. | Trwatos¢ powtok lakierniczych
(antygraffiti) - 10 lat
24 Wysokdas¢ podiogi w strefie wdgia 700+ 60 mm nad poziomem gtéwki szyny
| dla pasaerow
Liczba drzwi dla pas@row w . . .
25. pojexdzie W kazdym cztonie minimum po 1 drzwiach na stgon
26. | Szyba czotowa zgodna z EN-15152 oraz UIC 651
27 Wyposaenie dodatkowe szyb ogrzewanie elektryczne, spryskiwacz iwycieraczka
" | czotowych programowalna (kilka biegow i spowoltje
28. | Obstuga pojazdu 1 osobowa

*/ wg obowizujacych przepiséw obstuga jednoosobowa jest dozwoldmapredkosci pojazdu 130 km/h,
powyzej w kabinie musi by 2 maszynistow, z ktérych kdy musi posiada widoczndgé szlaku wg
obowiazujacych przepiséw

Pojazd posiada przygotowane konstrukcyjnie i
dla pcdilddw  do
I ratunkowych w przypadku wykolejenia.

Ogodlna charakterystyka i parametry przedziatu péseskiego i kabiny

oznahk®e miejsca w nadwoziu

przeznaczone umieszczenia prowadzenia prac remontowych

maszynisty.

Lp. Nazwa 2 czion

Poziom hatasu wewitrz pojazdu ora

29. hatasu emitowanego na zesnz zgodny z TSI Hatas
30. | Poziom drga zgodny z UIC 513

zgodne z normPN EN 13272. Zastosowa
31. | Oswietlenie wretrza energooszazin technilke LED i tatwy dostp do

mycia opraw éwietleniowych.




32. | Uktad wretrza jednoprzestrzenny
33. F"rzeyvczeme 0s0b na wozkach inwa- 2 osoby w pojedzie zgodnie z TSI PRM
lidzkich
34 Wydzielona przestrzena baga, na M'Q 3’5 e, 4 rq\m(.e[)y Iqb 2 woz(qu mvgahd;kle. na dyk')
| duzy baga iflub przewoz roweréw agé, oraz potki bageowe nad siedzeniami po obu
stronach pojazdu.
35. S_zerpk(éé przegcia midzy siedze- min. 550 mm
niami
Do uzgodnienia w trakcie produkcji z zamaw@m,
w uktadzie 2 + 2. Ergonomiczne, z zagtowkiem
wykonczonym obiciem skérzanym (w miejscu styku
gtowy z oparciem), podtokietnikami ruchomymi od
stron zewntrznych oraz statymi od strony okna,
mocowane wycznie do $cian  bocznych
wandaloodporne. Minimalna szerdko poduszki
36. | Fotele w cgsci pasaerskiej siedzenia 420 mm, minimalna didgo poduszki
siedzenia 400 mm, minimalna wysdkooparcia
fotela mierzona w pionie min 750 mm, minimalna
grubci¢ wytozenia megkkiego poduszki i oparcia 30
mm. Siedzenia i zagtowki tatwe w utrzymaniu
czystaci z materiatdw niepalnych. Materiat obiciowy
z nadrukiem regionalnym (lub innym) zatwierdzgny
przez zamawiagego.
37. | Rozstaw foteli w uktadzie vis a vis Min. 1750 mm
38. | Rozstaw foteli w uktadzie gdowym Min 750 mm
39. | Mocowanie fotela dosciany
40. | llos¢ toalet 1
41. | Typ toalety uktad zamknity
42, Pojemnda¢ zbiornika wody/ fekalii (dlI3 Min 350/500 |
1 toalety)
43. | Typ drzwi wefciowych Odskokowo - przesuwne, zgodne z EN 14752
44, Szerok_éc prze&witu w drzwiach po 1300 mm
otwarciu
45. | Otwieranie/zamykanie drzwi ce‘ntralne przez r_naszymsndymdualne przez pa-
sazera z zewatrz i wewrytrz
centralne przez maszynisautomatycznie po prze-
46. | Blokowanie /odblokowanie drzwi kroczeniu pedkaosci 5 km/h, centralne przez maszy
nistg po zatrzymaniu pojazdu
Zgodna z EN 14813. Kahjrwyposay¢ w
47. | Kabina maszynisty dodatkowe state lub skiadane miejsca do siedzenia,
nie dla obstugi pojazdu.
Spetniajcy wymagania wg EN 14750-1,
48 Uktad klimatyzacji przedziatu zapewniajcy szybkie ochtadzanie wtiza pojazdu,

pasaerskiego

przystosowany do rozbudowy po daémiu

kolejnych modutéw do pojazdu.




Wydzielony, spelniajcy wymagania wg EN 14813

49. | Ukfad klimatyzacji kabin maszynisty 1. Zastosowaregulator sity nawiewu (pracy
wentylatora klimatyzacji)
50. | Uktad wentylacji, ogrzewania Wg propozycji Wykonawcy speinigly wymagania

EN i PN w tym zakresie

Uktad sterowania, diagnostyka

Lp. Nazwa 2 czion
Obligatoryjny (Zamawiajcy wymaga, aby zastosowar
System utrzymywania statejqaikosci tempomatu miat mdiwos¢ zablokowania i utrzymanig
51. . . , -
(Tempomat) uzyskanej prdkasci w danej chwili. Wymagana
regulacja pgdkosci —ciagta.
. i Musi istnie€ mozliwos¢ przesytu danych z pojazdu ¢
52. | Przesytanie danych- diagnostyka stacjonarnych komputeréw za pord@sM
53. | Trakcja wielokrotna Do 2 pojazdow
54. | Diagnostyka systemu sterowania Obligatoryjna

Uktad napedowy — parametry falownika

Yy

jo

Lp. Nazwa 2 czion
55. | Napkcie zasilania 3 kV DC, wg EN 50163
Wzajemna kompatybilréé pojazdu .
56. i podstadji Zgodnie z norrp EN 50388
57. | Zawieszenie silnikdw trakcyjnych Catkowicie lukeéziowe odspgzynowanie
58, Moq falowml;a w zalenosci od na- Zgodnie z norm EN 50388
pigcia trakcyjnego
Umozliwiajaca jaz@ pojazdu w petni obgizonego z
. zadanymi parametrami eksploatacyjnymi w tym
59. | Moc pojazdu utrzymanie pgdkosci maksymalnej w petni obgionego
pojazdu na pochyleniu + 5 %o.
60. | Chtodzenie falownika Cieczowe
61. | Konstrukcja wewgtrzna falownika Modutowa, pozwalgja na peta obstug serwisovq
62. | Elementy przejczapce IGBT
Uktad regulacji falownika steruje pradalownika tak,
63. | Funkcje kontroli pélizgu aby eliminowa& paslizgi kot pojazdu przy rozruchu |i
hamowaniu
64. | Kompatybilng¢ elektromagnetyczna Zgodnie z naréEN 50121-3-1, EN 50121-3-2
. Rezystorowe i rekuperacyjne oraz wspoOtpraca
65. | Hamowanie hamulcem elektropneumatycznym (blending)
Uklad regulacji nagdu posiada rejestrator danych z
_ _ ostatnich zdarze ( Zamawiajcy wymaga, aby
66. | Rejestracja danych rejestrator danych rejestrowat, co najmniej : piezgh
predkosci, czas, przebyt droge, odcinki jazdy z
poborem pgdu, dziatanie hamulca, SHP, czuwgka




aktywnego, syren, zgzenia klimatyzacji , ogrzewania
potozenia nastawnika jazdy i hamowania, peoia
pantograféw. Powisze parametry mugz by
przechowywane w paggi, co najmniej 14 dni.

Specjalne oprogramowanie graficzne do flatwe]

67. | Diagnostyka falownika diagnostyki nagdu

68. | Testy seryjne falownika Zgodnie EN 61377

System monitoringu, system nagtaenia oraz informacji paséerskiej

Lp. Nazwa 2 czion

Monitoring obejmujcy cate wrtrze pojazdu, strefy
drzwi wegciowych z zewatrz pojazdu oraz widok
przed pojazdem w kierunku jazdy. Kabiny WC bez
monitoringu

69. | Monitoring

Rejestrator cyfrowy czas rejestracji min 96 gquized

70. | Rejestracja obrazu z kamer nadpisywaniem danych

Widoczne dla min 80 % pasgardéw na miejscach

71. | Tablice informacyjne wewrzne siedzcych

Na kazdym czole zainstalowana jedna tablica oraz pq

72. | Tablice informacyjne zevgtrzne jednej tablicy ngcianach bocznych w kdym cztonie

Informacje przekazywane na tablice | Nastpna stacja, czas, data (opcjaedkosé,

3. informacyjne wewgtrzne temperatura zewirzna) i komunikaty specjalne

Musi umaliwia¢ nadawanie komunikatow przez
74. System rozgtoszeniowy obstug; pojazdu oraz automatycznie przez system
informacyjny. Styszalni@ w catym pojedzie.

W kazdym przedsionku zainstalowany intercom dqg
komunikacji glosowej pasara z obstug pojazdu w
kabinie maszynisty

System komunikacji maszynista -

. pasaer

Zamawiajcy wymaga zabezpieczenia i przygotowania
miejsca na zainstalowanie w pggeie 1 automatu
biletowego, 4 kasownikéw w pobli drzwi i 4
systemoéw reklam( po 2 naidym module), jak réwnie

doprowadzenia w te miejsca okablowania.

Automaty biletowe, kasowniki, system

76. reklam

1. Systemy  zliczania pagardw i  pomiaru
punktualndci musz bazowa na tych samych ugdzeniach
technicznych i oprogramowaniu do analizy danych| i
powinny by dostarczone przez jednego podwykonawc

2. W/w systemy powinny rejestrowa przesytg i
przetwarzé/analizowg dane

3. System zliczania paser6w musi gwarantowa
minimum 95% dokladn& pomiaru dla 1000 pasarow
wsiadajcych i wysiadajcych. Dokladné¢ pomiaru musi
odnost sig do danych surowych, oboayzywat przez caty
okres trwania umowy bez stosowania wspoétczynnikow
korekcyjnych.

4, System zliczania pagaréw musi dostarczadane o
liczhie os6b wsiadagych i wysiadajcych dla kadych
drzwi, dla kadego przystanku.

5. System zliczania pasaréw musi obejmowakazde
drzwi pojazdu i winien by wyposaony w czujniki laserowe

System zliczania pagarow z systemem

. pomiaru punktualni pojazddw.




3D.

6. System punktualrici musi rejestromd dane o
potozeniu pojazdu i czasie UTC.

7. W/w systemy musgzapewnt gromadzenie danych

w komputerze poktadowym i wysylaje do komputera
centralnego wojSwictokrzyskiego.

8. Komputer  pokladowy  systeméw  zliczani
pasaerow i pomiaru punktualdei musz przesyté do
oprogramowania do analizy danych :

a) automatycznie po kdym przystanku pozyskane

dane dotycace pasazerow wsiadajcych i wysiadajcych

b) minimum co 2 min. dane oldlajace aktualne
potozenie pojazduacznie z czasem

9. Wykonawca musi zapewhibiezaca/automatycza
wymiare danych pomidzy systemami zainstalowanymi n
pojezdzie (zliczania, punktualdoi) a oprogramowaniem dd
analizy danych.

10. Dane z pojazdu muszy¢ wysylane w technologii
GPRS lub pokrewne;j.

11. Oprogramowanie do analizy danych w/w systemg

naley zainstalowa na komputerze centralnym woj.

Swigtokrzyskiego.

12. Oprogramowanie do analizy danych powinna ly
jezyku polskim i dostarczone do zamaw@@go nie péniej
niz w terminie 1 miesica po odbiorze 1 pojazdu.

13. Oprogramowanie do analizy danych powinndg b
zbudowane na bazie modularnej i uénie

a) zachowywa, przetwarza i analizowd dane

b) analizowg dane dotyczce wsiadajcych i
wysiadajicych

C) stwierdz& w czasie rzeczywistym odchylenia o
rozkladu jazdy

d) przedstawié graficznie na mapie pozyskane

pojazdu dane o pateniu i czasie UTC. Centrala musi rfig
mozliwo$¢ sledzenia pojazddéw on-line

e) umazliwi ¢ uzyskiwanie wielokryterialnych
raportow , w tym

. taczna dla wszystkich drzwi liczba pasadw
wsiadajicych i wysiadajcych na danym przystanku

. Okreslenie bilansu zapetnienia pojazdu peday
przystankami, bilansu catkowitego dla danego kurdia,
wszystkich pojazdéw na danej linii w oklenym przedziale

czasowym
f) rozpoznawd  wszystkie postoje (réwnie
techniczne)

14. Dane pomiaru powinny zawigravyniki liczenia dla

kazdego kursu i dane dla kdego przystanku: nume
operacyjny pojazdu, dgt potazenie geograficzne, cza
przyjazdu, liczlg pasaerdw wsiadajcych i wysiadajcych.

15. Systemy musgposiada funkcje samokontroli.

16. Wykonawca systemu musi wykazaie wieloletnim
doswiadczeniem w realizacji tego rodzaju projektow.

17. Wszystkie urzdzenia techniczne w/w systemo

musz spetni@ normy europejskie obowiujace dla
pojazdow szynowych, w szczeg6fieg EN 50 155 EN 50
306, EN 50 355, Kompatybildé Elektromagnetyczna EN
50 121 -3-2, przy czym odporfiourzadzer na zakldcenia
elektromagnetyczne w fp@mie czstotliwosci 100kHz do
1.0GHz musi wynogiminimum 100 V/m.

o))

PW

o

N

<




Inne wymagania zamawigcego

Lp.

Nazwa

2 czlon

78.

Bateria akumulatoréw.

Akumulatory niklowo-kadmowe w technologii
widknistej o pojemngci zapewniajcej Ggwietlenie
awaryjne i pra¢ urzadzen pomocniczych /w tym
sprezarki/ do 60 min., przy czym Zamawagly
wymaga dostosowania pojenseobaterii do

konstrukcji wiasnego pojazdu.

79.

Napiccie obwodu sterowania i
tadowania akumulatoréw

24V, lub 110V DC

80.

Wymagania dotyce
utrzymania

-mozliwo$¢ tatwej lokalizacji uszkodzezespotow
i podzespotow.

-dostpnas¢ do elementéw i podzespotow
mata pracochtonrié 3-4 godz.

-budowa modutowa utatwigga demonta

i montaz poszczegolnych blokdw.
-unifikacja  czsci dla  ograniczenia
niezlednych narzdzi i oprzyradowania.

81.

Pozostate wymagania

antypalizgowego, umaliwiajaca tatwe usurcie
zanieczyszczenia przyyciu detergentév

pojazdu przez osoby niepowota
-Przewidzi€ miejsce na spet gasniczy.

lub wieszak

-W przedziatach pagarskich wykoné instalacg i
gniazdka na nap. 230V zasilania komputeréw lu
telefondw komdérkowych (min. 10 gniazdek

czton)

-Kolorystyka ~ wrtrza do  uzgodnienia

Zamawiajcym

3. Wspoitczynnik gotowdci technicznej (utrzymanie)

Obliczany dla kadego EZT z doktadrimia do dwoch miejsc po przecinku
w cyklach kolejnych 12 miesty eksploatacji od poeiku eksploataci,
wyrazony zaleénaoscia:

gdzie:

Wu - wspétczynnik gotowoi technicznej (utrzymanie)

-Wyktadzina podtogi wykonana z materiatu

-Urzadzenie zabezpieczy przed uruchomieniem

O

-Pazadana szafka ubraniowa w kabinie maszynisty,

N
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T - catkowity czas pozostawania EZT w eksploatacjgosizinach,
liczony w cyklach kolejnych 12 migsy eksploatacji od pogiku
eksploatacii.

Tu - lgczny czas wykzenia dla realizacji cyklu utrzymania, liczony
w petnych godzinach od momentu przekazania EZT ejscui
przeprowadzenia zabiegu utrzymania, do momentukpramia EZT
do dalszej eksploatacji.

4. Wspotczynnik niezawodndci.

Obliczany z doktadnieia do dwoch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych 3
mieskcy eksploatacji, dla kalego EZT w eksploatacji i wyrany zalenoscia:
T-Ta
Wo ="
gdzie:
Whn - wspétczynnik niezawodfa

T - lgczny czas w godzinach pozostawaniazdego EZT
w eksploatacji,

Ta - gczny czas wszystkich wytze: awaryjnych liczony w petnych
godzinach, od momentu przekazania EZT w miejscu
przeprowadzenia naprawy wynikagj z awarii powodujcej
przerwanie eksploatacji, do momentu ponownego pezaeka EZT

do dalszej eksploatacji. Do czasu Ta nie zaliczacsasu wyicze:
spowodowanych  wypadkami kolejowymi,  spowodowanymi
przyczynami niezataymi od stanu technicznego EZT.

Obliczenia sprawdzage wspoétczynnika niezawodém wykonywane s
dla kadego EZT oddzielnie w cyklach kwartalnych, z ktdrypierwszy
rozpoczyna si pierwszego dnia miegia nasipujacego po mieacu, w ktorym
nastpita dostawa pojazdu.

Zamawiajacy wymaga, aby:

1) Wspotczynnik gotowsgci technicznej (utrzymanie) kdego EZT nie byt
nizszy od 0,94.Wu ®,94

2) Wspotczynnik niezawodrioi kazdego EZT wynosit co najmniej 0,95 Wn
>0
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3) W przypadku gdy obliczony wg zasad podanych w pkispoétczynnik

gotowaci technicznej (utrzyman

ie)edzie nizszy od wartéci 0,94 —

Wykonawca zaptaci Zamawigemu kag¢ umowra w wysokaci 0,1%
ceny brutto kadego pojazdu, ktérego to dotyczy, za:dha 1% obnienia
wspotczynnika podanego w pkt. 3. W przypadku gdycabny wg zasad

podanych w pkt. 4 wspoétczyn

nik niezawodao bedzie nizszy od

wartasci 0,95 - Wykonawca zaptaci Zamawgegmu kag umowry
w wysokaci 0,1% ceny brutto kalego pojazdu, ktérego to dotyczy, za
kazdy 1% obnienia wspotczynnika podanego w pkt 4

5. Szkolenie pracownikow wskazanych przez Zamawiagego.

Wykonawca na wiasny koszt, w termi
poprzedzajcym dostaw pierwszeg
pojazdu, przeszkoli dwunastu (
pracownikOw imynieryjno - technicznyd
wskazanych przez Zamawdapgo W
zakresie 1 warunkach  umlowiajacych
praktyczne wykorzystanie pojazdu w zakrg
obstugi technicznej, pagiowania wprzypadky
awarii, diagnostyki

oprogramowaniazytkowego pojazdu.

Po przeprowadzeniu szkolenia Wykonawca
wystawi dokument potwierdzgly odbycie

lszkolenia przez pracownikow wskazanych

przez Zamawiacego | nabycie przez nich
umiejetnosci umazliwiajacych praktyczng
wykorzystanie pojazdu w zakresie obsjugi
technicznej, pogpowania w  przypadku
awarii, diagnostyki i oprogramowania
uzytkowego pojazdu

Wykonawca przeszkoli u Zamawaapgd
(w miejscu wskazanym przez Zamaw@ggo)
na wiasny koszt:

1. 2 (dwoch) grup po 8 pracownikow
Uzytkownika prowadzcych pojazdy
(maszynistow), w zakresie eksploatacji
poktadowej,

2. grupy 16 pracownikow xytkownika
obstugujcych pojazdy w zakresie obstugi
technicznej oraz diagnostyki pokitado
i obstugowej.

Wykonawca przeprowadzi szkole
w pierwszym tygodniu po dostawie pierwsz
pojazdu, a po zakazeniu szkolé Wykonawcy
wystawi dokument potwierdzgly odbycig
szkolenia przez pracownikow wskazanych p
Zamawiajcego i nabycie przez nich umggosci
odpowiednio:

w zakresie eksploatacji pojazdu na tr
i diagnostyki poktadowej, w zakresie obstugi

technicznej oraz diagnostyki pokitado
i obstugowej.




