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|. CZESC 1 — OGOLNA

1. Wstep
1.1. Ogdlna charakterystyka wojewddztwa

Wojewddztwoswigtokrzyskie potosne jest w potudniowo-wschodniejedei Polski
i sasiaduje z 6-cioma, wkszymi obszarowo wojewodztwami, ktGre posiadap swoim
obszarze dug ofodki miejskie zaliczone w skali kraju do metropoliérodki te pohczone §
paneuropejskimi korytarzami transportowymi, opartymi o isticeji planowane autostrady
oraz gtowne linie kolejowe i stanowibeda europejskie wzty transportowe. Zgodnie
z dyrektywa Unii Europejskiej z dnia 23 lipca 1996 r., nr 1682WE obejmujca
wszechstronne wytyczne dla wszystkich rodzajow transportu przez Rwiskkiega beda
4 europejskie korytarze transportowe oraz dwa dodatkowe (o charakterze perspektywicznym),
przy czym najbliej naszego wojewddztwa potmzy jest korytarz VI (Gdessk — Katowice
— Zylina), korytarz 1lI (Berlin — Katowice — Krakéw —wo6w) oraz korytarz dodatkowy
zarekomendowany na konferencji w Helsinkach do dalszych studiéwhgeda Warszawa
— Lublin — Kowel — Odessa —patrz zakczona mapka pogtlowa nr 1) Powhzania
transportowe 0 znaczeniu europejskim i krajowym oparte o autostrady, drogi ekspresowe
i niektére lotniska przedstawiono na aganiku graficznym (patrz zakczona mapka
poglgdowa nr 2)

Istotna cechaokreslajaca charakter obecnych i przysztych pauan komunikacyjnych
stolicy wojewodztwa z gtdwnymi aédkami rozwoju kraju jest niewielka odlegtokdelc od
wszystkich sz&iu, sisiadupcych miast wojewddzkich stanaygych, jak juzwspomniano,
wezty transportowe znaczenia europejskiegoetéujw europejskie sieci transportowej
(TEN-T), ktéra waha siw granicach 120-180 km.

Powierzchnia wojewodztwawictokrzyskiego (jednego z najmniejszych w kraju)
wynosi 11 718 krf, co stanowi 3,7% obszaru kraju (15 miejsce przed woj. opolskim). Region
zamieszkuje 1 288,7 tys. 0sob (13 miejsce przed podlaskim, opolskim i lubelskish)siG

zaludnienia jest nieco #8za od przeetnej w kraju — na 1 kfprzypada 110 oséb
(11 miejsce), arednio w kraju 122 osoby.
Najwyzszy odsetek powierzchni wojewodztwa — 57,5% stanowiytki rolne

(w kraju 50,8%), natomiast ok. 29% przypada na lasy (kraj — 28,4%). Grunty zabudowane
I zurbanizowane zajmalj6,4% powierzchni tj. o 0,3 pkt. mniejdredniakrajowa.

Na kierunki i natzenie powiazan komunikacyjnych rzutuje faktze wojewodztwo
nalezy do najmniej zurbanizowanych w skali krajowej. Sasadnicz w regionie stanowi
31 miast (w tym 4 miasta wydzielone) oraz 26 gmin miejsko-wiejskich i 71 gmin wiejskich.
Sie¢ miejska jest stosunkowo réwnomiernie rozmieszczoaacatym obszarze, natomiast
charakteryzuje simniejsz od krajowej gsto<ia. Przecttnie na jedno miasto w regionie
przypada 377,7 ki podczas gdy w Polsce na 344,1°%kWicksz od przeaitnej g:stoiia
charakteryzuje si sie&¢ miejscowo€£i wiejskich — na jednaniejscowosc¢wiejska przypada
4,1 knt (w kraju — 5,5 k). Ludnosé zamieszkata w miastach wojewddztwa stanowi
jedynie 45,4% (15 miejsce), podczas gdy w kraju wskaurbanizacji wynosi 61,4%.
W miastach matych, liecych ponkej 10 tys. mieszkacdw mieszka 6,3%, natomiast
w miastach dugch (pow. 50 tys. mieszkadw) skupiagcych s&é w poétnocnej i centralnej
czesci regionu zamieszkuje znaczniegee] — bo 30% ludnad regionu.

Kierunki rozwoju w zakresie przewozow pazaeseskich determinuje fakt, zi
wojewddztwo swictokrzyskie podzielone jest administracyjnie na 13vipbdw ziemskich
i jeden grodzki (Kielce) oraz 102 néej wielko<i gminy, ktGre palczone g systemem drog
o réznej randze i znaczeniu w systemie komunikacyjnymewodgdztwa oraz zrgicowanych
warunkach transportowych.



Mapka pogladowa nr 1 ,Wojewddztwo Swietokrzyskie w modelu réwnowazenia kraju —
podstawowe elementy powgizan infrastrukturalnych”



Mapka pogladowa nr 2 ,Priorytetowe inwestycje komunikacyjne ujte
w programach rzadowych na lata 2007 — 2020”



Najwickszym miastem, zaliczanym w systemie drogowym Poldki weztéw
krajowych, g Kielce (208,2 tys. mieszkadéw). Gsrodkami o najwkszym potencjale
ludnociowym, stanowicymi najwiksze wezly regionalne § OstrowiecSw. (74,2 tys.),
Starachowice (53,3 tys.), Skasko-Kam. (49,7 tys.) i Sandomierz (25,2 tys.). Dla
zrownowaonego rozwoju catego regionu niedby jest wzrost ekonomiczny, spoteczny
i przestrzenny pozostatych miast powiatowych stamoweh rownie ,wezty regionalne”
(Busko Zdr¢j, 4ddrzejéw, Kazimierza Wielka, Konskie, Opatéw, nBz0w, Staszow,
Wiloszczowa) jak i mniejszych midkow miejskich oraz eédkéw gminnych stanowtych
na ogot ,wezty lokalne” — kumulugce przewozy lokalne zasiadupcych obszarow
wiejskich.

Na ogolny tona i kierunki przewozow transportowych rzutuje przedszystkim
wydobycie i przetworstwo kopalin mineralnych, ktéra s naszym wojewddztwie
podstawowym bogactwem naturalnym. Ogoétem udokumentowanych jest 44 &apalin,
przy czym eksploatagj objetych jest 114 z nich. Najwksze z eksploatowanych zi6z
wystepuja w centralnej cgici wojewodztwa zaliczonej do ,Kieleckiego obszarudeiycia
i przetworstwa surowcow mineralnych”. Wielkokécznego wydobycia wszystkich kopalin
zbliza st do 23 min ton i wykazuje dalsze tendencje rozwojoRedstawowe znaczenie
w przemyle wydobywczym maj skaty weglanowe (wapienie, dolomity, margle)a $ne
eksploatowane na potrzeby przemystu wapienniczego, cementowego oraz na kruszywa
budowlane i drogowe, a taftzdla przemystu hutniczego, spwéiczego i chemicznego, przy
czym w przewozach dominuje wapno (6,9 min ton) i cement (5,3 min ton). Eksploatacja
pozostatych kopalin, mniejsza pod waigm wielko€i wydobycia, ma réwnie dwe
znaczenie dla gospodarki wojewodztwa i kraju. Dotyczy to gipsow (0,96 min ton), siarki
(0,76 min ton) oraz ogniotrwatych piaskowcéw kwarcytowych (0,47 min ton — z obszaru
wojewddztwa pochodzi prawie cate krajowe wydobycie tych surowcow)e Dmaczenie
w strukturze przewozoéw transportowych mepwniez przewozy rolnicze, ktore skupiagie
obecnie na obszarach najlepszych gleb (rejon sandomiersko-opatowski oraz kazimierski).
Sa one jednak zrdrcowane tonzowo | cechuy sie wyskpowaniem szczytow
przewozowych.

Dla rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa nie bez znaczenia jestdakt,
Swictokrzyskie obgte jest w ok. 66% prawnymi formami wielkoprzestrzejnmchrony
przyrody (Polska — 32,5%), co plasuje je na trzecim miejscu w kraju. System obszaréw
chronionych w wojewodztwie obejmuije:

+ Swigtokrzyski Park Narodowy zajmagy 2,4% powierzchni regionu,

* 9 parkow krajobrazowych obejmugych 23,2% powierzchni,

» 10 obszaréw krajobrazu chronionego (41%),

oraz mniejsze powierzchniowo obiekty; 68 rezerwatdéw przyrody, gtkdm ekologicznych,
653 pomnikow przyrody, 10 stanowisk dokumentacyjnych.

Z punktu widzenia waloréwérodowiska przyrodniczego, przydatnych do rozwoju
réznych form ruchu turystycznego wojewodztwéwictokrzyskie naley do jednych
z najbardziej atrakcyjnych w kraju. Do najweejszych pod tym wzgtem atutéw regionu
naleza:

» ciekawe walory przyrodnicze, kulturowe, krajobrazowe i dydaktyczno-naukowe
skupiapce si w Regionie $vigtokrzyskim, na Ponidziu i w Dolinie Wisty;

» dobry stan srodowiska przyrodniczego, zapewni@dy wypoczynek w czystym, nie
skazonym otoczeniu;

e unikalne zrédta wod mineralnych zagospodarowane wrodkach leczniczo-
wypoczynkowych Busko-Zdréj i Solec-Zdroj;

» obszary wiejskie o zachowanym, harmonijnym krajobrazie kulturowym spizyyaj
rozwojowi agroturystyki;



» stosunkowo dobra daginos¢ regionu dla potencjalnych turystéw z pobliskich yithr
osrodkow miejskich.

1.2. Stosunki ludnosciowe

Sytuacja demograficzna regionu rzutuje w zasadniczym stopniu na $éielkierunki
transportu pagarskiego w jego granicach administracyjnychiczba mieszkacow
wojewddztwa (stan na 31 XlIl 2005 r.) wynosita 1 285 tys. 0s6b, (3,32% miesrkd olski,

13 miejsce w kraju), z czego w miastach mieszka 45,4% lwdiiBdlska 61,4%). Okoto 1/6
ludnogi mieszkaw Kielcach (208 133 osobyfRrednia gstosé zaludnienia wynosita 110
oséb/knf (Polska — 122 osoby). Najbardziej zaludniona (oprécz Kielc) jest pétnogha cz
wojewddztwa. 8 to powiaty: skatryski, ostrowiecki, starachowicki. Najstabiej zaluoime g
powiaty opatowski i wioszczowski.

Analiza wskanikéw demograficznych wskazuje na szereg bardzooniyktnych
tendencji rozwojowych. Okres ostatnich lat charakteryzujge gwaltownym spadkiem
przyrostu naturalnego (1,7% w 2005 r.), pragszonym starzeniemesiudno<i i malepca
liczba zawieranych makenstw. Trendy te $ skutkiem przedhujacych sg trudnogi
ekonomicznych spotecastwa a szczegolnie mtodego pokolenia, ktore w syitbagku pracy
I moziwosci zakupu mieszkania w wielu przypadkach podejmugeydie o migracji.
Skutkuje to opodianiem zawarcia magnstwa i posiadania potomstwa.

W okresie od grudnia 1999 roku do grudnia 2005 roku liczba lwilzaénieszkatej na
obszarze dzisiejszego wojewodztwa zmniejszyacsk,9%. Wysipuje take ujemne saldo
migracji (- 1,7%). Problem migracji dotyczy szczegdlnie stolicy wojewddztwa — Kielc
(- 4,9%), ktorej znaczna €& ludnogi przemidcita sk do gmin gsiadupcych. Gminy te
oferuja, bowiem korzystniejsze warunki zakupu dziatek buldowch i budowy wilasnego
mieszkania. W sytuacji braku poprawy warunkéw komunikacyjnych, powoduje to jednak
gwaltowny wzrost ruchu samochodowego i narastjtrudnog€i z dojazdem do strefy
centralnej i miejsc pracy w okresach szczytu komunikacyjnego.

Ponadto utrzymuje sitendencja starzeniagsiudnoci wojewddztwa oraz maleje
liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym (z 30,2% w roku 1990 do 20,6% w 2005 roku).
Wskazniki te g1 zblizone dosrednich krajowych. Wzrosta zeliczba ludno&i w wieku
produkcyjnym i wynosi 62,4% ogotu ludnai§(59,6% w roku 2003). Wskaik ten dla Polski
wynosi 62,9%.

Prognoza demograficzna dla wojewddztwa wskazuje niekorzystne tendencpeenalej
Do roku 2030 male bedzie liczba ludnasi w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym
a rosng w wieku poprodukcyjnym. Wedlug danych GUS ogolnazida Iludnogi
w wojewddztwie zmniejszy sido poziomu 1158,7 tys. mieszi@w to jest 0 9,9%.

1.3. Zatrudnienie i dochody ludnosci

W 2005 r. liczba pracagych w wojewodztwieswigtokrzyskim wyniosta 355 112
0sOb. Najwecej osOb pracuje w rolnictwie (40,4%) oraz w przélmyi budownictwie
(21,9%). W pozostatych dziatach udziat ten wynosi: ustugi rynkowe (17,8%), ustugi
publiczne (19,9%). Rolnictwo jest gtownymrddiem utrzymania dla 21,8% ludrods
wojewoddztwa. Wyszy wskanik odnotowano tylko w wojewodztwie podlaskim (22)%
Najwiccej 0sob zatrudnionych poza rolnictwem notugevsipowiatach: kieleckim grodzkim,
ostrowieckim, kieleckim, skayskim, starachowickim i koneckim.

Powiatami o najwikszej liczbie pracuacych (bez zakladoéw oséb fizycznych
zatrudniagcych do 5 0sob)as Kielce — 68 582 0sdb, powiat kielecki — 40 465 lpsgowiat
ostrowiecki — 26 226 0s6b, powiatdrzejowski — 25 639 o0sbéb i powiat sandomierski
— 27 278 osob.



Stopa bezrobocia w wojewddztwie wynosita w 2005 roku 20,6% (Polska — 17,6 %)
I wykazuje niewielkatendencje malega. Najwyzsze bezrobocie wygtuje w powiatach:
skarzyskim (31,5%), koneckim (30,1%) ostrowieckim (26,5%j)eleckim (27,2%); najiisze
w buskim (12,2%), kazimierskim (12,8%) inpzowskim (15,2%).

Przecktne wynagrodzenie brutto jest niskie i ksztattowsitow 2005 r. na poziomie
2173,15 zt. (co stanowi 86,7 %ednie] krajowej).

1.4. Transport

1.4.1. Sié drogowa

Ogodlna dlugos¢ sieci drog publicznych w wojewddztwie wynosi 12 1Z&n.
Podstawow sieZ powiagzan komunikacyjnych stanowi drogi krajowe (752,0 km),
wojewddzkie (1 043,5 km), drogi powiatowe 5 596,9 km¢ $deuzupetnia 4 712,7 km drog
gminnych (strategia wojewodztwavigtokrzyskiego, rocznik statystyczny 2004 r.). Waki&
gestoici drég o twardej nawierzchni wynosi dla wojew6dzti8,6 km/100 krf) co daje pod
tym wzgkdem wojewddztwuwictokrzyskiemu miejsce w czotdwce polskich regiondéw.

Do najwaniejszych drég w regionie natgdroga krajowa nr 7 i nr 74, ktére na mocy
rozporadzenia Rady Ministréw w sprawie sieci drog i autadtzostaty zaliczone do drég
ekspresowych (ostatni zapis Dz.U. Nr 35 z lutego 2007r. poz. 220). Droga S7 stawgowi Ci
S6/A1 (Gdask)-Elblag-Olsztynek-Warszawa-Kielce-Krakow-Rabka, natomidetga S74
stanowi cig - S12 (Sulejéw)-Kielce-Opatéw-Tarnobrzeg-Stalowal&\ S19 (Nisko).

Bardzo wane dla regionu adrogi nr 78 (granica patwa — Gliwice — Siewierz
— JXdrzejow — Chmielnik), nr 9 (E-371, Radom — RzeszéwBarwinek) i nr 73 (Kielce
— Tarndbw — Krosno), ktore stanogvjednoczénie liczace st w skali kraju powizania
migdzyregionalne. Do 2013 r. planowana jest moderrdzadiogi nr 7 od granicy
z wojewodztwem mazowieckim dedrzejowa na parametry ekspresowej, przewidywana jest
modernizacja drogi nr 74 na parametry ekspresowej (ha wybranych odcinkach w latach 2007-
2013), nie jest uwzgtiniana obecnie w sieci drég ekspresowych droga nfn@8odcinku
Jedrzejow — Szczekociny), mogtaby ona jednak stadofsagment postulowanej przez
samorzady kilku wojewddztw drogi ekspresowej S-46 (stanmej odtworzenie dawnego
»Szlaku Staropolskiego”).

Z punku widzenia rozwoju gospodarczego poétnocnych miast wojewddztwa duz
znaczenie ma, rowntedroga nr 42 Namystow — Kluczbork — Przedborz — RM@deniecka
— Konskie — Skatysko-Kamienna — Rudnik , ktdra modernizowana jestirddmi (Wwezet
komunikacyjny w Skatysku, obwodnica Starachowic oraz obwodnice Parszowa
i Wachocka). Konieczna jest rowriebudowa obwodnicy potudniowo-wschodnieje&a
Kielc dla ruchu tranzytowego na kierunku potudnie - wschéd celem prawidtowego dziatania
uktadu komunikacyjnego.

Pozostale nie wymienione drogi krajowe stuzpowiazaniu ww. drog
migdzyregionalnych i usprawnieniu przepraw mostowych\hgle.

Sie¢ drog krajowych zapewnia teoretycznie dobre pa@amia ze wszystkimi
sasiednimi osodkami wojewddzkimi. Szybki rozwdj motoryzacji, a za tym idzie rosroy
stale ruch samochodowy oragwiotowy rozwoj mieszkalnictwa (ktore niestety lokalwane
jest czsto w bezpaednim gsiedztwie istnigjcych i planowanych korytarzy drogowych),
powodup, ze przepustowosdych drég w szybkim tempie ¢iwyczerpuje, poczynag od
odcinkdéw potoonych w pobliu wiekszych ofodkéw miejskich.

Ponadto, o ile gstos¢ sieci drog i nasycenie drogami o twardej nawierzgbat
wystarczajce do wystpujacych potrzeb, niepokdj budzi stan techniczny tyabgdktora jest
na ogot nie przystosowana do ruchezkich pojazdow towarowych.
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Wedlug danych Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN) za 2006 stan drog
krajowych ulegt zdecydowanej poprawie i tak : wstanie dobrym jest 55,7% sieci drég
krajowych, 13,9% w stanie niezadowatajm oraz 29,8% w stanie ztym. Na drogach
wojewddzkich szacuje gize okoto 421 km jest w stanie dobrym i zadowgdgim.

1.4.2. Transport kolejowy

Przez wojewddztwo przebiega 10 linii kolejowych o catkowitej dtag@24,9 km,

z czego 270 km to linie znaczeniangawvowego, a 454,9 km to linie pozostate. Podstawowy

uktad komunikacji szynowej stanoavi linie kolejowe dwutorowe, zelektryfikowane

znaczenia pastwowego:

* nr 8 Warszawa — Radom — Kielce — Krakow,

* nr 61 Kielce — Fosowskie na odc. Kielce — Czarnca,

oraz z pozostatych linii:

* nr 25 Skatysko-Kam. — Sandomierz,

 nr 73 (Kielce) Sitobwka Nowiny — Wioszczowice i nr 70 Wloszczowice — Staszéw
— Chmieléw k. Tarnobrzega (jednotorowa).

Przebiegajca na zachodnim obrze wojewddztwa, linia kolejowa E-65 Gdynia
— lawa — Warszawa — CMK — Katowice — Zebrzydowice, prowgdz pocagi
migedzynarodowe i uznana za element paneuropejskieggtekpa transportowego Gk
— Slowacja do ubiegtego roku nie posiadata na terenie regionu stacji osobowej ani
przystankéw. Obecnie dysponuje przystankiem osobowym we Wioszczowie, ktory odtwarza
tradycyjne zwazki komunikacyjne tych obszaréw z Warsza(@awne paczenie PKS przez
Konskie — Nowe Miasto — Mogielng i jest ukoronowaniem wielu lat staérgaamorzdow
lokalnych oraz postow ziemwdetokrzyskiej.

Pozostate linie kolejowe jednotorowe - Wioszczowice — Busko-Zdrgj
(zelektryfikowana) i Skatysko-Kam. — Tomaszéw — LOdhaj jedynie znaczenie lokalne
i stwza przewozom regionalnym (pierwsza z tych linii poagst obecnie nieczynna).
Przewozy regionalne jednak nadal malajo nie stuy poprawie rentownad uzytkowania
tych linii.

Na terenie wojewodztwa funkcjonuje takawybudowana w latach 80-tych nie
zelektryfikowana linia kolejowa — szerokotorowa relacji Hrubieszéw — Huta ,Katowice”
(LHS), ktéra przeznaczona jest obecnie do przewozéw towarowych, tranzytowych (na terenie
wojewddztwa LHS posiada stacjymiany podwozi wagonow we8iziszowie). Mimo wielu
starar prowadacych do uaktywnienia tej linii, pozostaje ona nadalo wykorzystana.

Najwazniejsze znaczenie dla rozwoju gospodarczego regosiadaj istniepce
wezty kolejowe w Kielcach i Skaysku Kam., wymieniona wygj stacja w &dziszowie oraz
stacje obstugujce przemyst wydobywczy i zazane z nim przetworstwo (Rykoszyn,
Sitkbwka-Nowiny, Matogoszcz, garow).

1.4.3. Transport wodny

Staly transport wodny na obszarze wojewodztwa praktycznie niezpuyst(poza
lokalnymi przeprawami promowymi). Wista , ktéra stanoWwy mogta jedyny szlak wodny
mozliwy do realizacji tego transportu (po wykonaniu odpednich urzdzey), z uwagi na
ochronesrodowiska oraz wysokamplitudestandéw wod nie wchodzi w rachwtNie mnigj
posiada niewykorzystany potencjat przewozow turystycznych, to jednak wymaga znacznej
modernizacji infrastruktury tych przewozow.
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1.4.4. Transport lotniczy

Lotnisko sportowe w Mastowie potone w srodkowej czsci gminy Mastow jest
wiasnogcia Spoétki z 0.0., zawazanej w 2004 r przez udziatowcdéw — zajoieli:
«  Samorad Wojewodztwa Svigtokrzyskiego — 70% udziatéw,

» Powiat Kielecki — 15% udziatow,
e Gmine Mastow — 10% udziatow,
» Aeroklub Kielecki — 5% udziatow.

Lotnisko o powierzchni 71,5 ha zadzane jest przez Aeroklub Kielecki.
Na podstawowe elementy wypasaia lotniska sktadajsic:

» droga startowa o wymiarach 900x30 m o nawierzchni utwardzonej z pasem startowym
1020%100 m,

e pas startowy nr 2 o wymiarach 1020x250 m (bez utwardzonej nawierzchni drogi
startowej),

» droga kotowania z nawierzchnia sztucangzerokosi 12 m,

» posterunek celno paszportowy,

» zabudowa (budynek administracji, stacja paliw, magazyn drewniany, hangary, itp.),

* oswietlenie pasa startowego i drogi kotowania,

» system kolektorow odprowadzajych wody deszczowe.

Lotnisko nie jest wypogane w pomoce radionawigacyjne.

Dla zapewnienia warunkéw rozwojowych wojewodztwa porownywalnych z innymi
regionami przewidywana jest rozbudowa lotniska pozwedana prowadzenie dziatalroos
w zakresie:

» komunikaciji lotniczej na liniach krotkiego zagu,

e lotnictwa ,dyspozycyjnego”,

e lotnictwa gospodarczo-ustugowego,

« lotnictwa sportowego oraz rekreacji i wypoczynku,
» roznych form szkolenia lotniczego,

* hangarowania i przechowywania sgiz lotniczego,
e innych form dziatalnasi.

Dla lotniska zaktada sistatus portu lotniczego regionalno-lokalnego dasi@mego
do potrzeb nieregularnej komunikacji gazynarodowej o zagju europejskim. Zaktadacsi
ze przyszta infrastruktura lotniska posyudo wiadczenia ustug na liniach o matych potokach
ruchu, krotkiego zasgu dla obstugi rejonéw zurbanizowanych, drobnegoemzstu,
przesytek kurierskich, ruchu turystycznego, centréw handlowych, przy zastosowaniu
samolotéw o pojemna$ do 40 miejsc.

Parametry lotniska powinny odpowigdaarunkom technicznym dla lotnisk kodu
2 (1 199 m wg. analiz i uzasadhigawartych w ,Koncepcji rozbudowy i modernizacji
lotniska w Mastowie” opracowanej w 2004 r.) Lotnisko powinné Wwyposaone w pomoce
nawigacyjne, zapewniage, co najmniej instrumentalny, nieprecyzyjny systgmdegcia do
ladowania.

W ubiegtym roku w zwizku z intensyfikacj staré o zakwalifikowanie Kielc do
metropolii krajowych Samorzl miasta Kielce oraz 10 gmin podkieleckich zrzeszbny
w Radzie Kieleckiego Obszaru Metropolitarnego wsicstarania o wybudowanie nowego
lotniska regionalnego w rejonie Obic, gm. Morawica. Wazki z tym Prezydent Miasta
Kielce i W6jt Gminy Morawica wysapili do Marszatka Wojewddztwawigtokrzyskiego
0 uznanie tego zadania za inwestygielu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym
i uwzglednienie go w stosownych programach wojewodzkich.
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1.4.5. Transport pasagrski

Transport pagaerski drogowymisrodkami przewozu na obszarze wojewodztwa jak
i terenach przygranicznych na ogot jest dobrze roztyinNieobstubne lub niedostuine g
tylko obszary o niskiej gstoi zaludnienia lub pozbawione odpowiednich dla tpamsi
pasaerow drog.

Transport paserski drogowy obstugiwany jest przez nBavowa Komunikacg
Samochodow, ktéra prowadzi regularnakomunikacg pasaerska dalekobiegna oraz
migdzynarodow.

W wigkszych osodkach miejskich dziatajMiejskie Przedsibiorstwa Komunikacyjne
wykonujace przewozy miejskie i podmiejskie obstugriprzylegte gminy.

W ostatnich latach obserwuje ¢siintensywny rozw¢j indywidualnych ustug
przewozowych. Kursy dalekobire obstugiwane as przez minibusy nafece do
przewonikéw prywatnych, ktorzy najeiciej zorganizowani g w zrzeszeniach. Brak
wiarygodnych danych statystycznych, co do skali i kierunkéw tych przewozéw utrudnia ich
rozpoznanie w uktadzie przestrzennym.

Zaskg oddziatywania kolejowego transportu pasakiego jest ograniczony
przebiegiem linii kolejowych i obejmuje jedynie 16% populacji ludne¢ojewodztwa.

Liczbe oséb podrdajacych kolep na terenie wojewddztwaswietokrzyskiego,
przedstawia tablica.

Tablica: Liczba o0s6b odprawionych w pggach osobowych oraz pmésznych
w wojewddztwiewietokrzyskim.

= Liczba os6b odprawionych | Liczba os6b odprawionych
ok : : .
w pociagach osobowych | w pociagach pogiesznych
2001 3 060 227 3 680 008
2002 2 939 762 3201 054
2003 2 600 101 2899 773
2004 2 340 454 2 800 699
2005 2477 701 2 922 067

Generalnie wiksza liczba 0s6b korzysta z ustug komunikacji kolejppospiesznej.
Jednak liczba przewiezionych oséb w latach od 2001 do 2004 z roku na rok spadata.
Niewielki wzrost paszerow zaobserwowamoma jedynie w 2005 roku.

2. Aktualizacja obszaréw decydugcych o rozwoju spoteczno-gospodarczym

Ustalona w obowizujacym ,Planie zagospodarowania przestrzennego wojetwadz
swigtokrzyskiego” przygtego uchwat Sejmiku  Wojewodztwa Swigtokrzyskiego
nr XX1X/399/02 z dnia 26-04-2002 r. struktura funkcjonalno-przestrzenna regionu, obejmuje
gtébwne obszary i addki decydujce o rozwoju spoteczno-gospodarczym wojewoddztwa,
ktdre cechowa sig powinny okrélonymi kierunkami i dynamikaozwoju. Struktura ta nie
ulegta na przestrzeni ostatnich lat istotnym zmianom i nadal wgdzigl wszystkie,
wazniejsze potrzeby i aspiracje regioswictokrzyskiego. Ponadto wprowadzona zostata do
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uchwalonej przez Sejmik Wojewoddztwa aktualizacji ,Strategii rozwoju wojewodztwa
swigtokrzyskiego do 2020 r.” W zwkku z powyszym na obecnym etapie opracowania
»Programu...” nie ma podstaw merytorycznych i prawnych do jej zmiany.

Nawiazujac do okrélonej w czsci diagnostycznej planu zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa, istmigg] struktury funkcjonalno-przestrzennej regionu
Swictokrzyskiego, wyrénia skt na okres kierunkowy 9 obszaréw funkcjonalnych, &toetné
beda role podstawowych stref zraicowania wojewddzkiej polityki przestrzenne.

Obszar ,A” — Kielce wraz z potencjalnym obszarem metropolitarnym

Jest to nadrzdny element struktury przestrzennej i osadniczej ewddztwa
swigtokrzyskiego. Obszar ten stanowizdee w obebie Gor Swigtokrzyskich — gtéwne
miasto regionu — Kielce (licce ok. 208 tys. mieszkadw) wraz z otaczaga go stref
oddziatywania, predysponowan® potencjalnej metropolizaciji.

Kielce s zdecydowanie najwkszym w regionie aodkiem o znaczeniu krajowym,
bedac gtbwnym weziem drogowym, transportowym i kolejowym wojewddzivaile Polska
w Europie ley zwornikowo na kierunkach: potnoc — potudnie i wddh— zachaod, to Kielce
stanowi centrum wojewodztwa kgcego zwornikowo w kraju. Polohe g bowiem
pomigdzy najwekszymi polskimi metropoliami tj.; Warszaw Krakowem, todzi
I Katowicami, przy czym dwa pierwsze miasta posiadapjwicksze predyspozycje
rozwojowe i odgrywaj gtdwna role w systemie osadniczym kraju. Przez Kielce przebiega
trasy komunikacyjneaktzace pozostate, asiednie metropolie o charakterze potencjalnym
tj.: £6dz z Lublinem i Rzeszowem oraz Lublin z Krakowem i édatcami.

Obszar ,A” przewidziany jest do racjonalnej urbanizacji i koncentracji funkcji
metropolitarnych, w tym nadgdnego uktadu komunikacyjnego. Procesy metropolizaigji
moga jednak zachodzi zywiotowo, std konieczne jest opracowanie programu rozwoju
Kieleckiego Obszaru Metropolitalnego, uwatdhiapjcego aspekty srodowiskowe
I zarmdzania jego rozwojem a tak&zkoniecznos¢zachowania tadu przestrzennego, jak
rowniez zapewnienia dogodnych paien komunikacyjnych.

Obszar ,B”(zurbanizowany) — zesp6t miast w pétnocnej ogci regionu

Obejmuje miasta: Konskie, giorkow, Skatysko Kam., Suchedniow, Starachowice,
Wachock, Kunéw, OstrowieSw. Cmieldéw i Ozaréw tworzac zwarty obszar funkcjonalny
o starych tradycjach przemystowych. Obszar tgrey st w Skagysku Kam. z pasmem
lezacym na kierunku po6tnoc — potudnie, ktére wyznagzaastpujace miasta: Pionki —
Radom — Szydiowiec lace w woj. mazowieckim oraz Skasko Kamienna —
Suchedniow — Kielce — Cheiny w woj. $wigtokrzyskim. Powstanie tych miast aie sk
z rozwojem Staropolskiego Odgu Przemystowego, zach ukiad, majcy forme krzyza,
nazwany zostat w minionym okresie — ,Aglomerasjvigtokrzysky”.

Obszar ,B”, stanowicy obecnie ox¢ lezacej po stronie $swictokrzyskiej
~Aglomeracji Staropolskiej” jest obszaremradkow miejskich wzajemnie uzupetrdaych
sie a najwikszym miastem (poza Kielcami) jest Ostrowaeictokrzyski, liczicy ok. 75 tys.
mieszkacow, ktory przewidywany jest do petnienia funkcjgienalnych.

Gtéwnym kierunkiem rozwoju omawianego obszarwlzie aktywne przetamanie
kryzysu istniejcej bazy przemystowej (m.in. drgaggruntownej modernizacji infrastruktury
transportowej) oraz rewitalizacja ksztaftggo s¢ zywiotowo mieszkalnictwa.
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Obszar ,,C” — obszar wystgpowania, wydobycia i przetworstwa surowcow skalnych

Obszar ,C "ztaony jest z dwoch podobszaro@; i C,, potazonych na potudnie
i potudniowy-zachod od Kielc. Jest to rejon koncentracji wydobycia surowcéw skalnych,
gtdéwnie weglanowych. Oszegine i racjonalne gospodarowanie vpstiacymi tu zasobami,
utrzymywanie cagtosci eksploatacji zt6zwaznych dla gospodarki regionu, stosowanie
nowoczesnych technologii zmniejszaych uchzliwos¢ eksploatacji i przerébki dla
srodowiska oraz rekultywacja terenéw pogorniczyckitwunki dziata przestrzennych, ktore
powinny dominowa na tym obszarze w okresie perspektywicznym. Obsear skupia
najwickszy potencjat przewozow towarowych.

Obszar ,D"— obszar rolniczy o najlepszych glebach

W jego sktad wchodz: podobszar ,D;” — potudniowy obszar rolniczy najlepszych
gleb w rejonie Kazimierzy Wielkiej orapodobszar ,D,” — poétnocno-wschodni obszar
rolniczy w rejonie sandomiersko-opatowskim.

Tereny te przewidzianea pod intensywny rozwaj rolnictwa i przetwoérstwa rin
spoxywczego zwazanego z lokalndbaz surowcow, zwtaszcza sadowniga warzywnicz.
Istotnym kierunkiem dziafabedzie take organizacja systemu rolniczych rynkéw hurtowych
z wiodaca Gietda Rolno-Ogrodnicz Ziemi Sandomierskie;j.

Obszar ,E” — obszar restrukturyzacji rolnictwa

Obszar ten obejmuje tereny o przewadze funkcji rolniczej oraznizaiane]
lesisto€i. Dominup tu gleby o przewadze klasednich. Charakteryzuje¢sbn historycznie
uksztattowanym osadnictwem z matymi lukredniej wielko€i miastami. Rolnictwo
uzupetnia lokalnie przedghiorczos¢ nierolnicza (MSP), ktora skupiaesiw wigkszych
osrodkach osadniczych. Obszar ten generalnie kwajdila do restrukturyzacji rolnictwa
I uzupetnienia tej funkcji innymi funkcjami gospodarczymi, stosownie do lokalnych
uwarunkowa.

W skiad tego obszaru wchad3 podobszary, ktére rai¢ sic beda w perspektywie
struktura funkcji uzupetniajcych:

Podobszar B — jedrzejowsko-sdziszowski — bazowat bdzie na rolnictwie,
wspomaganym funkgjprzemystow, koncentrujca sie w gtéwnych ofodkach osadniczych
oraz w ksztattyjcych sé pasmach aktywizacji. Lokalnie funkcjuzupetniagca bedzie
turystyka, zwtaszcza agroturystyka.

Podobszar & — chmielnicko-stopnicki — oprécz rolnictwa skupiat loizie funkcje
przemystowe i ustugowe, ktére ulegmleglomeraciji z terenéw uzdrowiskowych. Lokalnie
rozwijana belzie take agroturystyka i ekoturystyka.

Podobszar i — ozarowski — winien by stopniowo wiczany do obszaru miast nad
Kamienna Bedzie on dodatkowo rozwijany w oparciu o funkcje zzéine z jego urbanizagj
atakze lokalnie na bazie turystyki i wspoétpracy przygcamiej z woj. lubelskim.

Obszar ,F’ — obszar wielofunkcyjny

Obejmuje swoim zasgiem najwgksza czes¢ wojewodztwaswigtokrzyskiego. Cechy
podstawowe tych terendw to: przewaga rolnictwa na najstabszych glebaehlutusardzo
duza lesistos¢ rozdrobnienie i rozproszenie zabudowy przavie zagrodowej
oraz wys¢powanie terendw 0 niekorzystnych warunkach gospoedam@ w rolnictwie,
w tym o charakterze gorskim (specyfika upraw).
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Jest to jednoczeie obszar o dych walorach przyrodniczych i krajobrazowych.
Znaczna cg¢ jego powierzchni zostata poddana prawnej ochromeyrpdy, co stwarza
szereg obostre dotycacych lokalizacji inwestycji znaezo oddziatywujcych na
srodowisko. Wpisujc w przestrzé przyrodnica duzailos¢ obiektow zabytkowych i miejsc
pamieci narodowej, zbiornikbw matej retencji, oraz ludzkiinicjatyw moha znacaco
zwigkszy potencjalne mdiwosci dla rozwoju turystyki i rekreacji — funkcji, ktérpowinna
by¢ wiodaca na tym obszarze. Turystykwalezy jednak w miag mozliwosci uzupetnig
funkcjami dodatkowymi, gcznie z nieucizliwym dla srodowiska przemystem oraz
gospodarka hodowlanw rolnictwie.

W skifad tego obszaru wchad2 podobszary:

» F; — checinsko-kielecki — rozcagajacy sk od Kielc w kierunku potudniowo-
zachodnim, a do Xdrzejowa, obejmuje Clainsko-Kielecki Park Krajobrazowy oraz
tereny wokot projektowanego zbiornika ,,Gliey”. Podobszar ten stanowit dizie gtowry
strefe rekreacyjno-wypoczynkoawdla Kielc;

* F, —sSwigtokrzysko-nadwislanski — rozchga s¢ od Lasow Sieradowickich na pétnocy,
az do Staszowa i doliny Wisty na potudniu i potudniomawschodzie, obejmuje
Swigtokrzyski Park Narodowy i wksz czsé Zespotu Swictokrzyskich Parkow
Krajobrazowych (Sieradowicki PK, Cisowsko-Ortaski PK i Jeleniowski PK). Gtéwna
funkcj tego obszaru lotzie turystyka rozwijana stosownie do lokalnych uwwdkowan;

* F3 — konecko-wioszczowski— rozchga s¢ od Suchedniowsko-Odgjorskiego Parku
Krajobrazowego, poprzez Lasy Koneckie, do Wioszczowy. Bda to tereny rozwoju
wielofunkcyjnego z preferengj dla turystyki, gospodarki $@o-wodnej oraz
nieuciazliwego przemystu, skupiagego s¢ w wigkszych ofodkach osadniczych.

Obszar ,G” — dolina Wisty

Obszar nadwianski, obok innych funkcji (rolnictwo), petni réwnie funkcje

turystyczna(szczegodlnie turystyka krajoznawcza i agroturystykdejmuje on:

» potudniows czes¢ wezta ekologicznego o randze ¢dzynarodowej — ,Obszar Doliny
Srodkowej Wisty” (od Sandomierza w dét rzeki);

» fragment korytarza ekologicznego o znaczeniwdaynarodowym (od Sandomierza
w gore rzeki);

» tereny zalewowe (zagrenie powodziowe);

* rolnictwo i osadnictwo na terenach zalewowych;

» zespoét dawnych, historycznych miast i miasteczek przy trasie ,dadigkiej” Krakow

— Sandomierz: Opatowiec, Nowy Korczyn, Szczucin (woj. matopolskie), Pacandw,

Pofaniec, Osiek, Koprzywnica, Sandomierz, Dwikozy, Zawichost, Annopol (woj.
lubelskie), Solec nad Wis{woj. mazowieckie, projektowana przeprawa mostowa).
Wiodaca role na tym obszarze odgrywa Sandomierz jakeo@&k o wybitnych

walorach historycznych i zabytkowych. Petni on funkcjeodka turystycznego o znaczeniu
krajowym. Rejon tego miasta stanowi wraz z gragggmi z nim po stronie wojewodztwa
podkarpackiego Gorzycami (9 tys. miesé&éw) i Tarnobrzegiem (51 tys. mieszkaw)
praktycznie jeden zurbanizowany obszar. Przebiegayvzdtuz Wisty ciag drég nr 79 i1 777
moze stanowd w przyszito€i wazna 0§ rozwoju dla tego obszaru i1 uzyskavalory
regionalnego szlaku turystycznego. Fumkg@greferowanana catym obszarze winna &y
turystyka.
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Obszar ,H” — obszar uzdrowiskowy zespotu Busko-Zdroj — Solec-Zdrgj

Na tym obszarze dominiga funkcja bedzie lecznictwo sanatoryjne i turystyka,
zwhaszcza turystyka zdrowotna (leczniczo-uzdrowiskowa), oparta o sanatoria zlokalizowane
w Busku Zdroju, (ktére pehaibedzie funkcg osrodka wyspecjalizowanego o0 znaczeniu
krajowym) i w Solcu Zdroju. Urozmaiceniem pobytu kuracjuszy w sanatoriacle rngz
jedna z nielicznych w Polsce, turystyczna kolejkasketorowa ,Ekspres Ponidzie”
(potaczenie zwiedzania Rezowa i rekreacji w Umianowicach). Deizznaczenie ma ta&z
agroturystyka oraz wypoczynek zygany z woda(zbiorniki Radzanéw, Solec Zdr¢j, zalew
w Pinczowie a take rzeka Nida).

Obszar uzdrowiskowy Busko-Solec jest niezwykle atrakcyjny, niemniej jednak
wymaga intensywnego promowania i doinwestowania. W przyszi@aezatoby wyznacz§

I oznakowa szlak wodny na Nidzie oraz trasysgiezki rowerowe. Uzupetniaga funkcija
gospodarcg bedzie ekologiczne rolnictwo.

Obszar ,I” — Staszowski obszar aktywndci przemystowo-osadniczej

Jest to obszar, ktory powstat w wyniku budowy kopalni siarki w Grzybowie
i rozpoczcia eksploatacji tego surowca meiqubdziemnego wytapiania. Obejmuje on:
» teren gminy Tucgyy, gdzie oprécz terendw poeksploatacyjnych znajgigi@ajwigkszy
w Europie zaktad produkcji dwusiarczkegia (CS);
e przemyst miasta i gminy Staszow ze Specj@irgh Ekonomiczng,Wisto-San”;
* projektowany terminal na Linii Hutniczej Szerokotorowej;
e uprzemystowionggming Rytwiany;
* miasto Potaniec z elektrowni jej streh przemystow (sktadowisko popiotéw);
* projektowany most drogowy na ® w Potacu;
» system rurocigéw do jedynej w Polsce kopalni siarki ,,Osiek” w grei Osiek;
e most LHS-u na Wie w rejonie Matiaszowa.
Gléwna funkcja obszaru bdzie przedsibiorczos¢ przemystowa, ktérej towarzysey
winna zréwnowaona ekologicznie urbanizacja oraz intensywna dziatal rekultywacyjna
terenéw posiarkowych.

3. Stan realizacji ,Kompleksowego programu rozwoju sieci drogowej
wojewodztwaswietokrzyskiego”

Stosunkowo krétki okres czasu, jaki nmlingd uchwalenia pierwszej edyciji
»Kompleksowego programu rozwoju sieci drogowej wojewoddzéwegtokrzyskiego” oraz
niewielka skalasrodkow na inwestycje drogowe w patizowym okresie jego realizacji
(wigksze srodki momna byto dopiero wygospodarowav latach 2004-2006), umibiiaja
jedynie wstpna ocengstanu realizacji zadagpriorytetowych.

Program w sposéb kompleksowy potraktowat realizapptencjalnych zada na
drogach krajowych i wojewddzkich, rozproszonych dotychczas wyar dokumentach
rzadowych i samorgdowych. Program oksét rowniez podstawow sie¢ drég powiatowych
zapewniagcych gtébwne paiczenia okodkéw ustugowych rarych szczebli, ktore
kwalifikowaty si¢ do modernizacji w pierwszej kolejnms

Nalezy jednak zauway¢, ze tak wybrana ste drég powiatowych maga stuyé
rozwojowi wojewodztwa nie zawsze pokrywata € zadaniami przgiymi do realizacji
w nielicznych programach rozwoju sieci drog powiatowych zatwierdzonych przez
poszczegollne Starostwa Powiatowe. Dlatego w aktualizowanym ,Programie rozwoju
infrastruktury transportowej na lata 2007-2013” mplev pierwszej kolejnasi uwzgkdnic
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przedsgwziccia ugte w programach zada poszczegolnych zagdcOw infrastruktury
transportowej, ktére posiadajustalone finansowanie iasdobrze przygotowane pod
wzgledem formalno-prawnym do realizacji. Pozwoli to naigkszenie spojnai programu

i unikniecie nieuzasadnionych ,opoien realizacji”, ktére z kolei mag skutkowa nie
przyznaniem dotacji lub koniecznmg zwrotu poniesionych kosztow w przypadkach nie
dotrzymania umownych termindw.

Ponizej przedstawiono szczegotawocerr ,Kompleksowego programu rozwoju sieci
drogowej wojewddztwaswictokrzyskiego” dotycaca zada priorytetowych radowych

i samoradowych oraz zamieraerzadowych na lata dalsze (2007-2013) ze stanem reglizac

Zadania priorytetowe — rzagdowe

Nazwa zadania

Lp. | (Z Kompleksowego programu rozwoju sieci drogowej Stan realizacji
wojewodztwa $wvietokrzyskiego)

Wiadukt w ciagu drogi nr 9 w m. Boksycka k./OstrowSa.

1. wraz ze wzmocnieniem nawierzchni na odc. 7,8 km zrealizowano
5 Modernizacja obwodnicy kieleckiej odc. ¥diowka — i
- |Kostomioty zrealizowano
3 Modernizacja drogi krajowej nr 74 — budowa drugiel%%lizowano
" | pasma ul. Jesionowej w Kielcach.
4. | Budowa obwodnicyedirzejowa realizowano

Budowa wzta komunikacyjnego Kielce - Péinoc : _ _
S. |dr. nr7 - odc. Wysgpa — Winidwka, dt.7,1 km nie zrealizowano
dr. nr 73 - odc. Wanidbwka - Kielce, dt.3,7 km

Budowa obwodnicy m. Kije w ggu drogi krajowej nr 78 i
wraz z wiaduktem w agu drogi wojew6dzkiej nr 766 zrealizowano

Budowa obwodnicy m. garéw w cagu drogi krajowej nr 74 _ .
7. |wraz ze wzmocnieniem drogi na odc. Gierczyce — Opdgt@wyodnica zrealizowana
catkowita dt. 13,3 km

Wylot wschodni z Kielc w @aigu drogi nr 74 na odc. od ul. .
8. | Manifestu Lipcowego do Cedzyny nie zrealizowano

Modernizacja drogi krajowej nr 74 — budowa drugiégo
9. |pasma ul. Lodzkiej od ul. Zagfskiej do zachodnich granigrealizowano

miasta
Budowa wzta drogowo - kolejowego na drodze nn 7
10. | w Skatysku - Kamiennej zrealizowano

Modernizacja wiaduktu w ggu drogi nr 7 nad toram
11. | kolejowymi w m. Barcza wraz z dojazdami edc. whczony

. . » nie zrealizowano
do Wezta ,Kielce - Potnoc

Budowa drugiego mostu na W& w Sandomierzu wrgz )
12 |z budowa ul. Lwowska-Bis w cigu drogi krajowej nr 77 | nie zrealizowano
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Zadania priorytetowe — samorzdowe

Nazwa zadania

Lp. | (Z Kompleksowego programu rozwoju sieci drogowej Stan realizacji

wojewodztwa $wietokrzyskiego)

1 Poszerzenie jezdni na odcinku Sukéw — Daleszyceaguci i

" |drogi wojewodzkiej nr 764 zrealizowano

5 Rewitalizacja  obszarow  poprzemystowych poprzez i

" | modernizagj uktadu komunikacyjnego miasta Ostrovia. zrealizowano
— drogi nr 751, 754, 755

3 Mata Ritla Swietokrzyska w cigu drég nr 751,752,753:

" |Przebudowa dr. woj. nr 752 na odc. Gérno - Krajno | od kmealizacji
0+034 do km 6+325,57,
Z:)zvtjgydowa dr. woj. nr 753 na odcinku Wola Jachowa—l—\;w%anzacji
Przebudowa uktadu komunikacyjnego w Rynku Nowej Stypi ..
w ciagu drég wojewodzkich nr 756 i 751. Healizowano

4 Moderm.zaqa' drogi nr 728 na oglc. Lopuszno - Malogosz Zealizowano
obwodnica po6tnocno - wschodnia Matogoszcza
Modernizacja drogi nr 728 na odcinku Mieronice - _
Matogoszcz — obwodnica potudniowo - wschodnionczona faza projektu
Matogoszcza
Droga woj. nr 766, m. Kije — obenie niwelety pod .

5. |wiaduktem kolejowym zrealizowano
Przebudowa dr. woj. nr 766 na odc. MorawicancPow zrealizowano
Budowa trasy ptd. w Staszowie, drogi woj. nr 757, 765, w m. .

6. | staszéw nie zrealizowano
Modernizacja drogi woj. nr 762 w Kielcach — budowa _

7. |wezta drogowegd@elazna — Zagnska — 1-go Maja nie zrealizowano

8. | Przelognie trasy drogi nr 728 w Konskich nie zrealizowano

9 Przebudowa drogi woj. nr 764 (na odcinku Staszéw - most .

" |na Wile) z budow mostu na Wile nie zrealizowano

Drogi S7 i S74 ekspresowe dwujezdniowe budowatty o docelowym przekroju
bez etapowania prac. Droga S-78, z uwagi na wiellsp@dziewanego ruchu realizowana
bytaby w | etapie jako GP dwujezdniowa, z dobugdoweztow i ograniczeniem ilasi
wiaczen w drugim etapie.
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Pozostate drogi krajowe, modernizowane stopniowo do parametréw GP obok
standardowych dziatawykonywanych w istniecych pasach drogowych, podiédgaeda na
niektdorych odcinkach, przechogtarch przez tereny zabudowane, dalej cia
przebudowie (obwodnice miejscoven$ lokalne przetoenia tras).

Wicksze przetoenie trasy drogi krajowej nr 73, na odcinku BuskoSzczucin —
Tarnéw, podyktowane skroceniem trasy o ok. 1/3 i potrzebiizacji nowej przeprawy na
Wisle, wymagé bedzie zmiany kategorii ww. odcinka z krajowej na wegelzka przy
jednoczesnej zmianie kategorii drogi wojewodzkiej nr 973 Busko Zdr6j — Nowy Korczyn —
Zabno na krajow.

W ponizszych tabelach przedstawiono propozycje aadadowych i samorgdowych,
ktore realizowane bylyby w latach 2007-2013 oraz propozycje utrzymania rezerw
terenowych pod wybrane drogi po 2013 r.

Zamierzone zadania radowe

Postulowany
termin
realizaciji

Lp. Inwestycja Lokalizacja

Dostosowanie drogi krajowej nr 7 na odc. gr. woj.
1. mazowieckiego grzejbw do parametrow
ekspresowej wraz z realizacffragmentéw trasy pp2007 —2013
nowym przebiegu

Dostosowanie drogi krajowej nr 7 na odedrkejéw -

2. gr. woj. matopolskiego do parametrow ekspresowel?0 2010

Dostosowanie drogi krajowej nr 74 na odc. Mniow —

Kielce — Wola Jachowa do parametrow ekspreso2@)7 — 2013
3. wraz z realizagy fragmentow trasy po nowym
przebiegu

Sukcesywna
4.| przebudowa
drég krajowych

Budowa obwodnicy tagowa wagu drogi krajowe;j

nr 74 na parametrach klasy S 2007-2013

na parametry
drég
ekspresowych

Budowa obwodnicy potudniowej Opatowa wag
drogi krajowej nr 74 do drogi krajowej nr 9 (Lipni
na parametrach drogi ekspresowej @em z drogg
woj. nr 756.

k%OO7_2013

3

Dostosowanie drogi krajowej nr 74 na odcinkach
woj. tddzkiego — Mnidéw i Wola Jachowa — gr. w
podkarpackiego do parametrow ekspresowej

z realizacj fragmentéw trasy po nowym przebiegu

ar.
Hpo 2010
Nraz

Realizacja obwodnicyedirzejowa w cigu drogi nr 78
do parametrow drogi GP (S7 — Rsiaw)

$2007 — 2013

Dostosowanie drogi krajowej nr 78 na odc. gr.
slaskiego Prastaw do parametrébw GP 2
(obwodnice miejscowas)

V2P10 — 2015
2

Przebudowa drogi nr 78 na calym przebiegu
parametry drogi ekspresowej (S-78) (obwodi
miejScCoOwWacCi)

pwa2015

nice
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Modernizacja
sieci drég
krajowych

W ciagu drogi nr 9:
e Budowa obwodnicy zachodniegj
(droga krajowa nr 9 — droga krajowa nr 74)
« Budowa obwodnicy Ostrowcans,
* Dobudowa drugiej jezdni na odc. granica W

Opatoy07-2013

/8010 - 2015

mazowieckiego — Opatow. po 2015
W ciagu drogi nr 42:

* Przebudowa odc. Skaysko-Kam. — Rudnik
na parametry dwujezdniowej GP wralo 2015
Z niezbenymi przetogniami trasy,

 Modernizacja odc. granica woj. tédzkiego |—
Skarysko-Kam. na parametry GP wrgo 2013
Z niezb@nymi przetogniami trasy.

W ciagu drogi nr 73:

e Dobudowa drugiej jezdni na odc. Kielce -2007-2013
Morawica (wraz z obwodnicMorawicy),

» Dobudowa drugiej jezdni na odc. Morawica|—
Busko-Zdréj wraz z korelgt trasy PO 2010
w Piotrkowicach,

* Przetoenie trasy drogi na kierunek Nowy
Korczyn —Zabno — Taméw (po trasie drddi® 2015
nr 973) wraz z niezliina modernizagj,

* Docelowe przetognie trasy na obgiu Kielc
po stronie potudniowo-wschodniej. po 2013

W ciagu drogi nr 74 odc. Opatébw - gr. wpj.
lubelskiego:

¢ Modernizacja do petnych parametrow GP, |po 2015

 Budowa obwodnicy wschodniej Opatowa,
(droga krajowa nr 9 Bogustawice — drog® 2013
krajowa nr 74 Brzezie)

W ciagu drogi nr 77 odc. Milczany — gr. waoj.
podkarpackiego:

e Budowa mostu przez rz. Westv Sandomierzp2007-2013
wraz z budow ul. Lwowskie] — Bis,

« Modernizacja pozostatego odcinka do petnyah2013
parametrow GP.

W ciagu drogi nr 78:

* Przetozenie trasy w Chmielniku, do 2013

« Modernizacja pozostatego odcinka do petnyeath 2015
parametrow GP.

* Budowa pétnocnej obwodnicydrzejowa (ST
- Pras}aw) do 2013

W ciagu drogi nr 79:

e Modernizacja drogi do petnych parametrow| @9 2015

* Realizacja obwodnic miejscowa$ Tartow,

Ozaréw, Koprzywnica, tonidéw, Osiek,
Potaniec, Ostrowce, Nowy Korczyo 2013

Opatowiec dla uzyskania parametrow GP.
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Jak widd& z ilosci korekt dokonanych w zapisach ,Kompleksowego paour...”
nashpito szereg przesugdi w czasie realizacji, podyktowanych gtdwnie stanem
przygotowania inwestycji, brakandrodkéw finansowych jak rownieprotestami wigcicieli
wykupywanych pod drogi gruntéw. Jedynym pozytywnym przykiadem gdzie realizacja
wyprzedzita przewidywane terminy byta budowa | etapu obwodnicy m. Matogoszcz.

4. Zestawienie i analiza projektéw z zakresu infrastruktury transportowej
realizowanych zesrodkéw ZPORR w okresie programowania 2004—2006

Przystpienie Polski do Wspolnoty Europejskiej stworzyto mwas¢ pozyskania
znacznej ilogi érodkow finansowych na budawi modernizacje drog radzy innymi
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Jednym 2z siedmiu programéw
operacyjnych stuzych wdraaniu Narodowego Planu Rozwoju (Podstaw Wsparcia
Wspdlnoty w latach 2004-2006) byt Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju
Regionalnego (ZPORR).

Uruchomienie tego programu dato nfieios¢ realizacji medzy innymi inwestycji
infrastrukturalnych polegagych na budowie, przebudowie lub modernizacji drogaav
z infrastruktug towarzyszaca. Wspomniane zadania mogty dkealizowane w zaimosci od
charakteru drég i petnionych przez nie funkcji, w priorytecie pierwszym ZPORR (dziatanie
1.1 ,Modernizacja i rozbudowa regionalnego uktadu transportowego”) lub w priorytecie
trzecim (dziatania 3.1 ,Obszary wiejskie”, 3.2 ,Obszary podlgmmjrestrukturyzacji”

I 3.3 ,Zdegradowane obszary miejskie, poprzemystowe i powojskowe”).

W przypadku priorytetu pierwszego inwestycje dotyczyly drO0g 0 znaczeniu
regionalnym. Byly to przede wszystkim drogi wojewddzkie oraz wybrane drogi powiatowe,
ktore ze wzgldu na swoj przebieg odgrywajistotna role w rozwoju spoteczno-
gospodarczym regionu jako caéws Z kolei priorytet trzeci ZPORR dawat mowosé
realizacji zada na drogach gminnych oraz powiatowych, ktore pefininkcje waznych
ciagoéw drogowych o znaczeniu lokalnym. W wyniku przepadzonych naborow projektow
aplikacyjnych (stan na dzie31.12.2005 roku) akceptacje Zaim Wojewddztwa otrzymato
w ramach dziatania 1.1 dwadgiga wnioskow. Czterri@ie z nich dotyczyto inwestycji
drogowych realizowanych przez samady powiatowe, cztery zadania realizowane byly na
drogach wojewddzkich, a dwa przegsriccia dotyczyly poprawy infrastruktury drogowej
w gminach miejskich.

W zakresie dziatania 3.1 UchwaZarzdu Wojewodztwa zaakceptowano podobnie
jak w dziataniu 1.1 dwadZeia projektow drogowych. Niemal w catdbeneficjentami tego
dziatania byly samoegly szczebla gminnego — 19 wnioskéw, a tylko jedenyatyt
inwestycji realizowanej przez samadz powiatowy. W dziataniu 3.2 wszystkie z &ze
zaakceptowanych projektéw realizowane byly przez gminy. Poza tym w ramach tego
dziatania do realizacji przsfly zostat rownie jeden wniosek w zakresie poddziatania 3.3.1 —
Rewitalizacja $6dmiescia Kielc.

Na podstawie deklarowanych przez beneficjentow efektéow tych inwestycji,
zakwalifikowane dotychczas przez ZgizWojewoddztwa do wsparcia w ramach ZPORR
czterdzigci siedem projektéw drogowych przyséema dla wojewddztwa rzeczowe efekty
w postaci osigniecia zakladanych wskaikoéw produktow i wskanikéw rezultatéw. Jednym
z istotniejszych produktéw w ramach infrastruktury drogowej jest diugogdéudowanych
badZz zmodernizowanych (przebudowanych) drog.

Zaktada s, iz w wyniku realizacji przedmiotowych zaflaw ramach ZPORR
zmodernizowane zostanie m.in.:

* 40,58 kilometrow drog wojewddzkich i 12,58 kilometrow towaraggzh im poboczy,
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e 75,9 kilometrow drég powiatowych i 47,05 kilometrow towarzgyzh im poboczy,
* 68,8 kilometréw drog gminnych i 69,41 kilometrow towarzyszch im poboczy.

Ponadto wybudowanych zostanie:

» 4,58 kilometréw nowych drog powiatowych9i62 kilometrow nowych odcinkéw drog
gminnych.

Z punktu widzenia poprawy bezpieéstwva pieszych istotnagtizie infrastruktura
towarzysaca w postaci chodnikow. W tym zakresie wybudowanyehzosta:

e 17,49 kilometréw chodnikow wzdtueiagow drég wojewodzkich,
o 23,2 kilometréw wzdtuzxiagdw drog powiatowych,
e 7,7 kilometréw wzdtuzciagéw drég gminnych.

Istotnym elementem infrastruktury, przyczya@m st do poprawy bezpiecastwa
ruchu be¢a, réwniez przegfcia dla pieszych. | tak zaklada ¢siwybudowanie
I zmodernizowanie odpowiednio:

» 16 przej¢ dla pieszych na drogach wojewodzkich,
» 51 przeg¢ dla pieszych na drogach powiatowych,
* 41 przej¢ dla pieszych na drogach gminnych.

Ponadto zmodernizowane zostamne uradzenia bezpiecistwa ruchu w liczbie
87 sztuk dla drog wojewddzkich i 15 sztuk dla powiatowych.

Kolejnym wskanikiem planowanym do oginiccia jest liczba zmodernizowanych
skrzyzowan. Jego wartosksztattuje si odpowiednio:

e 15 sztuk — drogi wojewodzkie,

* 56 sztuk — drogi powiatowe,

e 46 sztuk — drogi gminne (w przypadku drég gminnych wybudowanych zostanie
dodatkowo 8 nowych skrzgwan).

Dodatkowo zmodernizowanych zostanie po 8 sztuk obiektow mostowych (wiaduktow)
w ciagach drog wojewddzkich i powiatowych. Inne zaktadass&azniki produktu to:

* wybudowanie punktéw aegietleniowych 67 sztuk — drogi wojewodzkie?91 sztuk —
drogi gminne),

* wybudowanie zatok autobusowycB6( sztuk — drogi wojewddzkieB sztuk — drogi
powiatowe, 13 sztuk — drogi gminne),

* wybudowanie miejsc postojowyct8{ sztuk — drogi wojewodzkiel9 sztuk — drogi
powiatowe, 156 sztuk — drogi gminne).

Istotnym miernikiem efektywna$ projektow & generowane przez nie wskeki
rezultatéw, rozumiane jako bezpednie i natychmiastowe efekty zrealizowanego ptajek
Dostarczag one informacji o zmianach, jakie ngsty w wyniku wdroznia projektu
u beneficjentow pomocy bezpednio po uzyskaniu przez nich wsparcia. Przyktatitego
wskaznika jest powierzchnia terendw inwestycyjnych, kt&taty s¢ dostpne w wyniku
realizacji projektu. | tak zrealizowanie projektow na drogach wojewodzkich pozwoli
udostpni¢ 152 hektary terendw inwestycyjnych, na powiatowyld®, 29ha tych terendw,
a na drogach gminnych 130,9 ha.

Reasumujc, zrealizowanie wszystkich wspomnianych witee] inwestycji
drogowych w wojewddztwiewietokrzyskim spowodowapowinno:
* zmodernizowanieacznie B5,28 kilometrow drog,
* wybudowaniedcznie 4,2 kilometrow nowych odcinkéw drog,
* zmodernizowaniegtznie @,2 kilometrow utwardzonych poboczy,
* wybudowanie 129,04 kilometréw utwardzonych poboczy,
» zmodernizowaniegtznie 1,31 kilometréw chodnikow,
* wybudowanie 48,39 kilometréw chodnikdw,
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* wybudowanie/zmodernizowanie 108 p&ejlla pieszych,
* zmodernizowanie 117 skrzgwan,

* wybudowanie 13 skrzpwan,

* zmodernizowanie 16 obiektow mostowych/wiaduktow,
» wybudowanie 348 punktow wdetleniowych,

» zmodernizowanie 36 punktow wietleniowych

* wybudowanie 57 zatok autobusowych,

e zmodernizowanie 15 zatok autobusowych,

« wybudowanie 262 miejsc postojowych.

Zestawienie powisze ma charakter otwarty z uwagi nagé podpisywanie nowych
umow na finansowanie inwestycji drogowych. Jest to uzasadnione fakdern, pewien czas
powstaj oszczdnoLi z tytutu przeprowadzanych przetargow. Ostatniektgf realizacji
ZPORR b¢la znane dopiero w roku 2008, kiedy to zakonczy eealizacja ostatnich
inwestycji zgodnie z zasadig+ 2.

Na uwag zastuguje stosunkowo niewielki stopieealizacji tej czsci infrastruktury
drogowej, ktora stug bezpieczéstwu ruchu oraz wykorzystanigrodkdw unijnych
w wickszoLi na modernizagjistniepcych, a nie budownowych paodczer drogowych.

5. Analiza planowanych zmian w organizacji funkcjonowania paseerskiego
transportu publicznego wraz z rekomendacg mozliwych obszarow
wsparcia regionalnego komponentu w ramach Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego

Jednym z istotnych zagadnieekonomicznych, spotecznych i ekologicznych
sprzyjajacych zréownowaonemu rozwojowi kraju i wojewodztwa jest transpocbliczny.
W funkcjonowaniu miast i obszaréw zurbanizowanych odgrywa on przede wszystkim rol
socjalng stwarzagc osobom nie magym dos¢pu do innych form transportu miowosc
sprawnego przemieszczaniae.siJpowszechnienie transportu publicznego sprzyjaniéw
kwestiom ekologicznym dgki ograniczeniu ruchu samochodowego (ograniczenigsjem
spalin komunikacyjnych) a takzrozwhzuje problemy funkcjonalne zwzane z nadmiernym
zatloczeniem ulic miejskich. W jego rozwoju istotna jest rolaspaa, ktore winno by
zainteresowane kreowaniem sprawnego, efektywnego, i odpowcadaj potrzebom
gpoteczéstwa systemu transportu publicznego. Konieczne jesty tym tworzenie
sprzyjajpcych warunkéw do rezygnacji potencjalnych paséw z przejazdow wiasnymi
samochodami osobowymi na rzecz tego rodzaju transportu. Warunkiem realizacji tych
zamierzé jest jednak jednoznaczne unormowanie przepiséw graw tym zakresie.
Podstawowym zal@niem musi b§ przyjecie zasady, zi zbiorowy przew6z oséb jest
obowiagzkiem uxtecznog€i publicznej. Niezbdne jest réwniz jednoznaczne wskazanie
organu administracji publicznej zobawanego ustawowo do zapewnienia warunkéw do
nalezytego wykonania tego zadania. Konieczne jest jed®ocz zapewnienie
wspomnianemu organowi niezibrych kompetencji pozwalgjych efektywnie zardza
rynkiem transportu publicznego. Nowe prawodawstwo w przedmiotowym zakresie musi
rowniez okreli¢ trwate i stabilne zasady depu do tego rynku ustug zainteresowanych
operatorow.

Obecne regulacje prawne w zakresie funkcjonowania transportu publicznego w Polsce

Obecnie zagadnienia zaziane z transportem publicznym w Polsce regulowane s
przepisami wielu aktéw prawnych. Przepisy te twagoewien system, ktorego podstawowym
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elementem $ unormowania dotycge ustanowienia organizatorow transportu publicznego
oraz zasad ich dagiu do rynku ustug przewozowych, jak i rozaaania kwestii finansowych
zwigzanych z omawianymi ustugami. Wedlug obgevijacego obecnie prawodawstwa
organem administracji publicznej odpowiedzialnym za zapewnienie warunkéw do
swiadczenia ustug transportu publicznego na obszayzeny jest samoemd szczebla
lokalnego.

Istniejace regulacje prawne dajgminom moiwos¢ wladczego oddziatywania na
ksztatt tego rynku i na operatorow, ktéorym powierzane jest wykonywanie ustug. Problem
pojawia s¢ W przypadku obszarow metropolitalnych. Brak jestvieon pewnych rozvazan
legislacyjnych umdiwiajacych tworzenie na tych obszarach zintegrowanychegsydiv
transportu publicznego.

Inaczej wyghda organizowanie i finansowanie kolejowych, regiagah przewozow
pasaerskich. Organami odpowiedzialnymi za ich funkcjoaove 9 samorzady
wojewddzkie, zobowizane ustawowo do dofinansowywania tych przewozéwtrzEBby
dofinansowania tych przewozéw bardzo:sip przekraczaj jednak moliwosci finansowe
wojewodztwa.

Istotnym mankamentem jest fakke dotychczas nie zostat wyznaczony organ
administracji publicznej wigciwy w sprawach ponadlokalnego, regionalnego drogmwe
transportu publicznego. Jedynie¢ézowo dos¢p do tego typu ustug limitowany jest
koniecznogia posiadania przez przewakow licencji zawodowych oraz zezwdlena
wykonywanie ustug przewozowych na danym rynku. Obecnie ustugvitelczone g przez
PKS-y (dzialajce w rdonej formie organizacyjnej) oraz przewokOw prywatnych,
funkcjonupcych na podstawie zezwdlevydawanych przez wéaiwe miejscowo organy
samoradowe. W zwizku z tym, & przewohicy map nieograniczona moAiwosc
ksztattowania cen zawiadczone ustugi, brak jest ma#osci integracji taryfowej i sieciowej
tego sektora. Wolny rynek stworzyt warunki do komercjalizacji i prywatyzaéstpawych
dotychczas PKS-O0w. Proces ten do tej pory nie zostat jednak zakonczony. Niektére z nich
przeksztalcity st w spotki skarbu pastwa, inne nadal posiadaforme przedstbiorstw
panstwowych. Istnieje jednak zagrrtie zwizane z tym, 4 skomercjalizowane PKS-y
I przewohicy prywatni dziatajcy wylacznie w oparciu o rachunek ekonomiczny, néglab
zainteresowani przewozami na liniach nie przymogeh realnego zysku. Prowadzdb moz
do frustracji tak ze strony niezadowolonych pasaw, jak i zaldg przedsbiorstw. W celu
zapobiegenia takim sytuacjom konieczne jest wyznaczenie margadministracji publicznej,
ktory dostanie legitymagj ustawows do organizowania przewozéw na tych liniach, na
ktorych potrzeby przewozowe istnigjale z przyczyn ekonomicznych nie sbiektem
zainteresowania ze strony komercyjnych przemikdw. Organizator musi otrzyma
wystarczagce instrumenty prawne, instytucjonalne i finansowendasciwego kreowania na
swoim obszarze polityki transportowe;j.

W obecnej chwili ustawodawca narzucit na sarmyz wojewddzkie obowizek
refundowania z wiasnychirodkow przewonikom przychodow utraconych w wyniku
honorowania ustawowych ulg. Podstawlo otrzymania refundacji jest zawarcie umowy
miedzy stronami (samoad wojewddzki i przewodik), na podstawie ktorejwiadczcy
ustugi moz ubiegd sic o zwrot wspomnianychsrodkéw finansowych. Samaidy
wojewddzkie zobowizane g zatem do wydatkowanidrodkéw praktycznie bezadnej
mozliwosci  aktywnego oddziatywania na ksztaltowanie reginegb systemu
transportowego. Taki system funkcjonowania transportu publicznego jako mato efektywny
nie odpowiada oczekiwaniom zarbwno ze strony spoteckriokalnych jak i szerzej —
spotecznoéi regionalnej.
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Kierunki nowych regulacji prawnych w zakresie transportu publicznego

Na szczeblu Komisji Europejskieja sprowadzone dziatania nad wypracowaniem
nowych rozwiazan prawnych w zakresie transportu publicznego. W r@grozporadzenia
regulupcego te kwestie zakladag¢size ma ono prowad&i do pobudzenia transportu
publicznego w celu lepszego i wydajniejszego jego funkcjonowania. Jednym z instrumentow
bedzie wprowadzenie tzw. kontrolowanej konkurencjirgaku ustug przewozowych, ktora
w wyniku licznych prac eksperckich uznana zostala za najbardziej efektgwategt
rozwoju transportu publicznego. Prawdopodobne seiwej w zycie rozporadzenia
regulupcego te kwestie nagti¢ ma dopiero w roku 2008.

Do zasadniczych celéw tworzonej ustawy o publicznym transporciezgrakan
nalezy ustanowienie takich regulacji prawnych, ktore pogs jego atrakcyjosé
i funkcjonalno$¢ zwiekszapc jednoczénie efektywnoséwydawanych na ten cérodkow
publicznych. Sprzyja ma temu wprowadzenie wspominanych wcae regulacji prawnych
proponowanych przez Komisfuropejska Niezbgne jest take ustawowe zagwarantowanie
podstawowych praw wikownikom publicznego transportu oraz upmzowanie
terminologii pog¢ z nim zwazanych. Zakresem przedmiotowym ustawy ma bkreslenie
sposobu organizowania, zadzania i finansowania transportu publicznego na afasz
gminy i wojewodztwa, a talkr okrélenie dos¢pu operatorow daéwiadczenia ustug oraz
zasad zawierania kontraktéw shyzpublicznej z operatorami.

Zgodnie z proponowanymi rozg#aaniami organizatorem transportu publicznego ma
by¢ wiasciwa miejscowo jednostka samaedu terytorialnego. W przypadku obszaru gminy
bedzie to gmina lub miasto na prawach powiatu (dopzepe, a wgcz wskazane jest
tworzenie w tym zakresie zwakdw midzygminnych). Na obszarze aglomeracji
organizatorem ldzie mogt by podmiot widciwy dla wszystkich systemow transportu
publicznego funkcjonuaicych na danym obszarze (zapewstgj tworzenie zintegrowanych
systemoéw transportu publicznego). Miwie bedzie réwnig, w porozumieniu z wkgiwymi
organizatorami, uruchamianie przewozéw na liniach occgagponadregionalnym.

Organ stanowicy samorzdu zdecydow& ma o formie organizacyjnej podmiotu
petniacego obow4zki organizatora. Podmiot tendwie mogt funkcjonowajako:

* organ jednostki samogdu terytorialnego,

e jednostka organizacyjna samgaa terytorialnego,

e podmiot komercyjny wytoniony w drodze przetargu,

* podmiot utworzony w drodze partnerstwa publiczno-prywatnego.

Podstaw wyboru formy podmiotu ma kykryterium efektywnosi jego dziatania.

Z kolei operatorem (przewaoikiem) begdzie mogta by osoba fizyczna Ilub prawna
posiadajca stosowne uprawnienia do wykonywania transportib,osrydane na podstawie
innych przepisow.

Podstaw funkcjonowania transportu na danym obszarzdziez miejscowy plan
transportowy, okrdajacy dtugofalowe dziatania na rzecz rozwoju zintegroggo transportu
publicznego. Z zatania ma on poprawiefektywnosc¢funkcjonowania tego transportu oraz
pozwoli¢ na skoncentrowaniesrodkow finansowych na realizacjwybranych celow
strategicznych wraz z okéleniem ich hierarchii. W strukturze planu transpamtgo oprocz
0golnej charakterystyki spoteczno-gospodarczej obszardegbj planem oké&one zostana
podstawowe cele, wytyczne oraz oczekiwane efekty. Wspomniane plany powindy mie
charakter diugofalowy, z dopuszczeniem aliwosci ich aktualizowania. Uchwalenie tych
planbw ma pozwoti samoradom na stworzenie systemu transportowego odpowieeigd
oczekiwaniom lokalnych spoteczrms Pozwolt ma réwnie na pozyskanie przez samauly
srodkéw pochodacych z funduszy pomocowych na realizagamierzé wynikajacych
z miejscowych planéw transportu (alove bedzie stworzenie infrastruktury zapewnicg)
bezpieczne i wygodne przewariie oséb — np. infrastruktura przystankowa, dworcay.).
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Organizator przewozow dzie mégt na mocy umocowania prawnego tego dokumentu
ksztattowd sieci komunikacyjne (decydowa przebiegu linii komunikacyjnych) w oparciu
0 przeprowadzone badania i prognozyedBe on rownie miat wplyw na jakosé
swiadczonych ustug (wybodr rodzajyrodkéw transportu, rozktady jazdy, lokalizacje
przystankow itp.), a tate bgzie mdogt decydowao dostpie operatorow do infrastruktury
transportowej typu dworce czy przystanki. Procz tego organizattzieogniat prawo do
kontroli wykonywania wustug oraz realizacji zadainwestycyjnych wynikajcych
bezpogednio z planéw transportowych.

Zadaniem organizatorow #zie finansowanie lub partycypowanie w kosztach
zwigzanych z wustugami o charakterze yieczno€i publicznej oraz z rozwojem
i modernizagj infrastruktury transportowej. Zmiany w prawodawswdotyczy beda
rowniez kwestii zwhzanych z refundagj utraconych przychodéw w zwdku
z honorowaniem ustawowych ulg w transporcie ponadlokalnym. Refuntikaj otrzymajp
operatorzy wytonieni w drodze zamoéwtiepublicznych. Kwota refundacji uzeaileiona
zostanie od zakreswvéadczonych ustug.

W kwestii dos¢pu do swiadczenia ustug przewozowych zawieranglgo umowy
cywilno-prawne mgdzy operatorem a organizatorem, ktore gast dotychczasowe
zezwolenia. Stronaumowy moz by operator, ktéry korzysta z podwykonawcéw, ale ich
udziat ograniczony jest do 50% wykonywanej ustugi. Str@kiej umowy moe by¢ rowniez
konsorcjum firm, pod warunkiemze w umowie zostanie okileny gtébwny operator.
Podstawows forma wylonienia operatora dolzie forma przetargu nieograniczonego.
Przedmiotem zaméwienia mezy obstuga catej sieci komunikacyjnej lub pojedyndirsj,
wzglednie ich pakietu. Wyjtek bedzie stanowit transport kolejowy i metro, gdzie zagivnha
specyfike swiadczonych ustug przyznanie dgst do rynku ograniczone zostanie do
konkretnych operatoréw. Po weju w zycie przepisOw nowej ustawy operatokxyiadczcy
ustugi begda mogli swiadczy je do czasu wydaigcia terminu wanosci posiadanych
zezwole.

Rekomendacja madaliwych obszarow wsparcia Europejskiego Funduszu Rozeyu
Regionalnego w zakresie infrastruktury transportowe;j

Niezalenie od ostatecznego ksztaltu zmian w zasadach fon&ejania transportu
publicznego w Polsce niezaprzeczalnym faktem jest,infrastruktura tego transportu
pozostaje wysoce nie doinwestowana a jej stan techniczny jest daleki zadapego.
Powoduje to dwa podstawowe zageoia:

1. Obnizone bezpieczestwo transportu pagarskiego i towarowego.

2. Przenoszenie ¢taru transportu pagarskiego zesrodkéw komunikacji zbiorowej na
rzecz pojazdow prywatnych.

W celu systematycznej redukcji tego typu zagfoww ramachsrodkéw EFRR
w okresie 2007-2013 wspierane powinny byvestycje polegage na:

1. Dostosowaniu istniggych i budowie nowych punktow przystankowych spehaych
podstawowe zasady bezpieagtva, a polegage w szczegdéln@s na budowie zatok
autobusowych w @igu drog wszystkich kategorii.

2. Modernizacji i budowie dworcéw autobusowych i kolejowych wraz z placami
manewrowymi na istniggych i tworzonych liniach komunikacyjnych.

3. Wyposaeniu dworcow w systemy monitoringu zapewsi® nadzor nad
bezpieczéstwem podréaych.

4. Budowie centrow logistycznych przystosowanych dgzénia co najmniej dwoch
rodzajow systemow transportu.

5. Podnoszeniu jakai i standardurodkoéw transportu pagerskiego.
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. CZESC 2 — STRATEGICZNA

1. Wprowadzenie

Wojewddztwoswigtokrzyskie, mimo stosunkowo bliskiej odlegbbdo najwikszych
metropolii Polski centralnej i potudniowej, cechujee¢ storaz stabsg dostpnogia
komunikacyjrm do tych ofodkéw, spowodowanawyczerpujca Sie przepustowaosia
gtownych szlakéw drogowych, pogarsaaj si¢ jakoscia nawierzchni drog tranzytowych
a takze zaniedbaniami w zakresie naprawy i modernizaggdktore nie nadaja za szybko
rosngymi potrzebami remontowymi. Odczuwalnie pogarsza réwniez bezpieczastwo
ruchu drogowego.

Dodatkowo wojewodztwo znalazio ¢sipoza ustalonajuz sieck paneuropejskich
korytarzy transportowych, twagzych europejsksiet transportow (TEN-T), co skutkowato
pomijaniem najwaniejszych potrzeb inwestycyjnych regionu w krajowyphogramach
drogowych, wzgidnie przesuwaniem ich na pbejszy okres realizaciji.

Na obecnym etapie programowania inwestycji drogowych (2007 — 2013ki dzi
przyjeciu w polityce krajowej opcji wyrdwnywania szans ewpdztw stabiej rozwirtych,
ktdre najmniej skorzystaty na transformacji gospodarczej ostatnicBwagtokrzyskie jak
i 4 inne wojewddztwa Polski wschodniej uzyskaly szansdromienia pohczen
komunikacyjnych z pozostaiczescia kraju w wyniku znacznego pré&gieszenia realizacji
programu budowy drog ekspresowych.

Jak juz wspomniano w | a®ci niniejszego programu, zasadniczy szkielet drog
ekspresowych o dej przepustowas, stanowicy sie& polaczer miedzy stolia wojewodztwa
a najwickszymi o§odkami gospodarczymi kraju zostakty w realne ramy czasowe, &a
najwazniejsza dla regionu droga ekspresowa nr 7 na odcipkaebiegajcym ,przez
wojewoddztwo swigtokrzyskie” bgzie realizowana w ramach krajowego Programu
Operacyjnego ,Infrastruktura irSdowisko” jeszcze w okresie 2007 — 2013.

Petne wykorzystanie tej szansy w warunkach regionazevise z jak najszybszym
przygotowaniem techniczno-organizacyjnym inwestycji ze stronyadayzdrég krajowych
(GDDKIA — Odziat w Kielcach), a tale odpowiednim dostosowaniem programu rozwoju
sieci drég wojewddzkich i powiatowych, paionych w obszarze oddziatywania drogi
ekspresowej nr 7, celem zghkiszenia efektow synergicznych. Realizacja omawianej
inwestycji powinna bowiem spowodowanie tylko wzrost atrakcyjn@é miast
i terenéw potoanych w bezpaednim gsiedztwie tej drogi, ale takzi innych obszaréw
i osrodkéw wojewddztwa powkzanych z omawianaekspresow siech drég. Naley
w szczegollnasi podkréli¢, ze inwestycja ta stwarza szanse updkowania systemu
obwodnic miasta Kielce oraz przyspieszenia metropolizacpdika wojewddzkiego, jak ze
wiaczenia potnocnego uktadu komunikacyjnegacficego najwtksze osodki miejsko-
przemystowe nad Kamienhaw krajowy system drog ekspresowych. W tym konteks
celowa bytaby réwnig intensyfikacja starao przyspieszenie modernizacjagu drogowego
Siewierz — &drzejow — Chmielnik (droga nr 78) i dalej w kierunBtaszowa i Pofeca do
planowanej przeprawy mostowej przez Wist

Zachodzi wgc potrzeba odpowiedniej modyfikacji niektérych uwakawan
i kierunkéw polityki rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa ustalonych
w pierwszej edycji niniejszego programu. Potrzebna jestetakeryfikacja i dostosowanie
priorytetdbw inwestycyjnych w omawianej dziedzinie gospodarki regionu do #aatvi
przyjetych w zaktualizowanej ,Strategii rozwoju wojewodzatswictokrzyskiego do 2020 r.”
oraz ,Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewoddzt®aictokrzyskiego na lata
2007 — 2013".
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Mapka pogladowa nr 3 pt. ,Program rozwoju infrastruktury transp ortowej
wojewoOdztwa swietokrzyskiego na lata 2007- 2013. Strategiczne kierlin rozwoju
infrastruktury transportowej”
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2. Analiza SWOT

W celu dokonania stosownej weryfikacji oraz dostosowania oceny mocnych i stabych
stron infrastruktury transportowej wojewoddztwa do zmiekigh sé uwarunkowa
polityczno-prawnych i programowych postuio s¢ metodaanalizy SWOT. Jest to obecnie
jedna z najagciej stosowanych technik analitycznych wykorzystywando poradkowania
informacji we wszystkich obszarach programowania strategicznego. Polega na
posegregowaniu posiadanej informaciji na cztery grupy (obszary oddzigyri@ymi si:

mocne strony: obejmujce wszystko to, co stanowi atut, przewagalet wojewodzkiego
ukitadu transportowego,
stabe strony: to stabagi, bariery i mankamenty tego uktadu,

szanse wszystko to, co stwarza dla analizowanego uktadu szevmwoju lub korzystnej
zmiany,

zagrozenia: wszystko to, co stwarza niebezpietzi®o niekorzystnej zmiany lub
ograniczenia oggniecia zaktadanych efektow.

W najczsciej stosowanych ggiach mikroekonomicznych dwa pierwsze obszary
odnosz sie najczsciej do srodowiska wewnttznego | zawieraj najistotniejsze
uwarunkowania wewgirzne, natomiast dwa ostatnie odnpssic do oddziatywania
zewndrznego (tzw. uwarunkowania zewrgne).

W wyniku dokonanej analizy SWOT identyfikacji gltbwnych obszaréw oddziatywa
na rozwoqj infrastruktury transportowej wojewodztwa ustalono zgpnelementy, ktére
powinny wspotdecydowao kierunkach rozwoju tej dziedziny infrastrukturylatach 2007 —
2013.

Mocne strony

1. Centralne potoenie wojewoddztwa w stosunku do najszybciej rozwiggh s¢ polskich
metropolii (Warszawa, Krakow, Katowice, todoraz metropolii potencjalnych (Lublin,
Rzeszow), co implikuje dalszy wzrost ruchu tranzytowego (drogi nr 7, 74, 78, 9, 42, 73)
I wymaga bedzie pilnej realizacji systemu obwodnic.

2. Gtowne ofodki osadnicze regionu (stanawe potencjalne wely transportowe) &
stosunkowo réwnomiernie rozmieszczone igoabne sieei drog odpowiednich kategorii,
co sprzyja ksztaltowaniu pasm rozwoju | pgméniu se wzajemnych wgzi
gospodarczych, stosownie do lokalnych predyspozyciji i funkcji spetnianych w gospodarce
wojewddztwa (szczegodlna rola przypada tu obszarowi funkcjonalnemu Kielc oraz
obszarowi duych miast potoanych w dolinie Kamiennej).

3. Umieszczenie w przgiym do realizacji krajowym Programie Operacyjnym
,Infrastruktura iSrodowisko” drogi ekspresowej S-7 (w peinym zakresie pétnocnej
granicy wojewodztwa doedrzejowa) oraz modernizacji do szybkbsl60 km/h linii
kolejowej nr 8 Warszawa — Krakow w latach 2009 — 2013 (inwestycja ta radykalnie
poprawi warunki przewozowe transportem kolejowym relacji péinoc — potudnie).

4. Walory turystyczne wojewoddztwa do wykorzystania poprzegtagsiet drog (3-cie
miejsce w kraju), pod warunkiem dalszej poprawy ich stanu technicznego i lepszego
dostosowania do potrzeb turystyk¢dvownej (przejazdowej).

5. Na terenie wojewoddztwa istnigjwazne dla ruchu tranzytowego przeprawy nashi
w Annopolu, Sandomierzu, Nagnajowie, Szczucinie, kt@o lnzupetnione przez dalsze
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przeprawy ujte w programach operacyjnych (most w HRota drugi most
w Sandomierzu) .

6. Siet kolejowa w wekszasci dwutorowa, zelektryfikowana i mato obgona ruchem.

7. Lotnisko w Mastowie, ktore moa begzie przystosowd do potrzeb lokalnego portu
lotniczego oraz kontynuowane inicjatywy samaolawve budowy portu regionalnego
w Obicach, na terenie gm. Morawica.

Stabe strony

1. Brak konkretnych plandéw realizacji drog ekspresowych i drég ruchusmeszonego,
przystosowanych do transportu przerg@ego ruch eizki (115 kN), stawia wojewodztwo
na ostatnim miejscu w krajowych rankingach atrakcygnoswestycyjne;.

2. Potozenie regionu poza obszarami paneuropejskich konytaansportowych, dla ktorych

jest priorytet w przyznawaniugddkéw UE na infrastruktgrrealizowanaw sieci TEN-T.

Staby i pogarszagy sk stan techniczny wkszogi drég i obiektow mostowych.

Brak rozdzielenia ruchu lokalnego od dalekéhego, co obria prdkosci

komunikacyjne, co stwarza deizzagrognie wypadkami oraz pogarsza warunki

zamieszkiwania

w miastach i miejscowasach potobnych bezpaednio przy drogach tranzytowych.

5. Niewydolne uktady drogowe na wylotach miast stamgwch wezty komunikacyjne oraz
w ich strefach centralnych (braki przekrojow dwujezdniowych i odpowiednio
rozbudowanych skrzpwan).

6. Niedobor miejsc parkingowych na obzrestref centralnych wkszo<i duzych miast.

7. Brak normatywnych parametrow przypisanych danej kategorii drog na cakygachi
drogowych - niskie klasy drog.

8. Brak wystarczajcej liczby mostéw na Wie, Nidzie i Kamiennej, co tworzy bariery
wspOtpracy mgdzyregionalnej i wewrtiz wojewodzkie;.

9. Zbyt mata ilos¢dobrze wyposanych miejsc obstugi podréych (MOP) przy drogach.

10. Wysoki udziat drog o nawierzchni twardej nie ulepszonej na drogach powiatowych
I nawierzchni gruntowych na drogach gminnych.

11.Zbyt mata ilo$¢ chodnikéw isciezek rowerowych, co stwarza kolizje ruchu pieszego
i rowerowego z ruchem pojazdéw samochodowych.

12. Niski poziom bezpieczsstwa ruchu drogowego.

13. Coraz mniejsze wykorzystanie trakcji kolejowej do przewozéw masowych m. in. przez
rosnge koszty przewozow towarow iazich organizag.

14. Zaniedbania w modernizaciji infrastruktury kolejowe;j.

15.Brak modiwosci rozbudowy istnigjcego lotniska w Mastowie dla obstugi ekszych
samolotow oraz terendéw do lokalizacji towarzysych funkcji gospodarczych w jego
otoczeniu (znacxco obniajace atrakcyjnosdego obszaru dla potencjalnych inwestoréw).

16.Brak moziwosci wykorzystania Wisty jako szlaku transportowego z@kdy
przyrodnicze).

~w

Szanse

1. Realna szansa skorzystania z funduszy pomocowych Unii Europejskiej w celu rozbudowy
I modernizacji sieci komunikacyjnej a w szczegotios
a) budowy szlakéw midzynarodowych (E-77-droga ekspresowa S7),
b) budowy i przebudowy tras wdzyregionalnych — drég krajowych — droga
ekspresowa S-74 i niektérych drog wojewddzkich,
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c) budowy nowych przepraw mostowych w Rata i Sandomierzu a w perspektywie
w Nowym Korczynie i Zawichasie,

d) budowy nowych odcinkow drog powiatowych i gminnych oraz przebudowy odcinkéw
istniejacych,

€) realizacji obwodnic i przeteen tras,

f) uzyskania wsparcia rozbudowy gtdwnego uktadu komunikacyjnego w gkajgyich
miastach (obwodnica wschodnia Kielc zma dla rozwoju funkcji metropolitalnych
stolicy wojewddztwa),

g) dodatkowesrodki dla regionu przewidywane w ramach Programu r@pgnego
»,R0zw0j Polski Wschodniej’- budowa pétnocnej obwodniadrejowa, w cigu
drogi krajowej nr 78, budowa obwodnicy Parszowa acWbcka w cigu drogi
krajowej nr 42, budowa przgjia przez Starachowice wagu drogi krajowej nr 42.

Mozliwosci wykorzystania turystycznych waloréw wojewddztwa tym obszaru Gor

Swigtokrzyskich, doliny rzeki Kamiennej, Wisty i Ponidzi

Walory transportowe linii szerokotorowej (LHS) — ntiméios¢ kontaktow handlowych

z partnerami ze wschodu.

Inicjatywy samorzdowe do aktywowania tzw. ,Szlaku Staropolskiego” warxiu

o drog ekspresow S-46 (Lublin — Kielce — Cgtochowa — Opole), ktéra

wzmocnitaby rang&ielc jako krajowego wzta transportowego.

Zagrozenia

1.

Zbyt mate (w stosunku do zakladanych) naktady finansowe na modeenidemj

i obiektow mostow dla wszystkich kategorii drég, co spowoduje dalsze pogorszenie ich
stanu technicznego.

Bariery dla ruchu tranzytowego zwlaszcza na obszarazldw komunikacyjnych, takich

jak Kielce (kierunek wschodni i potudniowo wschodni oraz potnocrygrzéjow (na
kierunku zachodnim), Sandomierz, Opatow, Konskie i przejazdu przez mniejsze
miejscowogi (stabe tempo realizacji obwodnic).

Trudnogi z rozwojem wspotpracy ralzynarodowej (przyaganie kapitatu) wynikage

ze zlego stanu drog tranzytowych orazapakr drogami ruchu szybkiego z korytarzami
europejskimi.

Mate wykorzystanie walorow turystycznych regionu spowodowane stabym stanem
infrastruktury turystycznej (w tym stabym przystosowaniem tras turystycznych do obstugi
zwickszapcego s¢ ruchu przejazdowego).

Utrzymujacy sk diuzej brak lotniska zaspakaj@ego aktualne i docelowe potrzeby
regionu (Targi, turystyka rmaidzynarodowa, rozwdj metropolizacji rodka
wojewddzkiego, przyagniecie duych inwestoréw zachodnich).

Potozenie wojewddztwa w oddaleniu od planowanego uktadastrad oraz ograniczenie
realizacji drog ekspresowych do drogi S-7 mmspowodowaperyferyzag regionu.

Niedobdr mocy wykonawczych przedsiorstw drogowych, nadmierne przedimte s¢

prac przygotowawczych, trudngisz wykupem gruntow.
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3. Cele, priorytety i gtdwne kierunki rozwoju infrastruktury transportowej
na lata 2007-2013

Wojewddztwo swigtokrzyskie pod wzgidem wyposzaenia infrastrukturalnego jest
wyraznie stabsze zarowno od ,starych” regiondw Unii Ewjskiej, jak | wikszogi polskich
wojewodztw, ktére wykazajpodwyzszonadynamikerozwoju. Szczegodlnie niedobory te s
odczuwalne w takich dziedzinach i elementach infrastruktury transportowej jak:

« malo sprawne powrzania komunikacyjne z europejskimigzbami transportowymi, do
niedawna przy braku realnej perspektywy ich poprawy,

* niska przepustowostranzytowego uktadu drogowego przez gtdwne miasigwodztwa
(wysoki niedobér obwodnic),

e postpujaca ,obudowa’ gtdwnych agéw drogowych oraz terendéw wassedztwie
istniepcych i projektowanych wetbw komunikacyjnych, predysponowanych do
lokalizacji strategicznych funkcji gospodarczych, w tym logistycznych,

» bariery komunikacyjne na gtéwnych rzekach wojewddztwa jak; Wista, Nida i Kamienna
(niedobor przepraw mostowych, staby stan techniczny mostow igtyid)) utrudniagce
rozwiazywanie problemow transgranicznych namych szczeblach zaydzania,

» zaniedbany transport i tabor kolejowy przy widocznej dekapitalizacji infrastruktury
kolejowej,

e pogarszajcy Sk stan bezpiecastwa na drogach przy stosunkowo niewielkim
wykorzystaniu tej cgci srodkow, ktOre § przeznaczone na popravbezpieczastwa
ruchu.

Elementy te niekorzystnie rzutujna ogolng ocene infrastruktury transportowej
wojewddztwa |1 stanowi istotny czynnik hamuapy naptyw inwestycji zewgtrznych.
Na podstawie danych statystycznych, do#ggzh rozwoju przedsbiorczo&i z udziatem
kapitatu zagranicznego na przestrzeni ostatnich dziesilat (wojewddztwo pod tym
wzgledem zajmuje ostatnie miejsce w kraju) jednoznacemoena stwierdzi, ze inwestorzy
zagraniczni omijaj $wigtokrzyskie, preferujc obszary w wikszym stopniu zurbanizowane,
z dobrze rozwingta infrastruktup i fatwym dosgpem do obiektéw biurowych
I przemystowych a przede wszystkim dobrze skomunikowane&wmtem zewntrznym?”.
ZapOmienia w poziomie wypogania w infrastruktuy transportow wystpuja whasciwie
w kazdym segmencie tej dziedziny gospodarki i mimo pogramnostatnich latach warunkow
finansowania inwestycji transportowych, nadal utrzymugetendencja do pogpiania s¢
tych dysproporciji.

W celu odwrécenia widocznego jygrocesu peryferyzacji komunikacyjnej regionu
przewiduje s¢ skoncentrowanie wysitkbw na szybkiej poprawie staihogciowego
I jakosiowego infrastruktury technicznej zwilaszcza w dziedch i na obszarach
0 szczegoblnym znaczeniu dla wojewddztwa. Istatolg w ukierunkowaniu tych dziata
spetnit juz Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionatneg lata 2004-2006,
a zwlaszcza Priorytet | tego programu: ,Rozbudowa i modernizacja infrastrukturgegtuza
wzmachianiu konkurencyjnok regionow”. W ramach tego programu prggj do realizacji
ponad 40 wnioskow dotygzych modernizacji infrastruktury transportowej naoghch
réznych kategorii, stumych ksztattowaniu spéjnego uktadu komunikacyjneggétem przy
wykorzystaniusrodkow ZPORR i wczaiejszych programéw pomocowych zmodernizowano
w wojewddztwie do 2005 r. 492,5 km drog oraz 6 mostow. Analiza dotychczasowego
wykorzystania tyclirodkéw wskazuje na znagze oddziatywanie na rozwadj regionu goh
i kompleksowych projektow drogowych oraz rosngole kooperacji roaych podmiotow
w realizacji wspoélnych projektéw, szczegdblnie na drogach wojewddzkich i powiatowych.
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Obecnie podstawowym instrumentem realizacji ced@adnio okresowych w zakresie
infrastruktury transportowej bdgie ,Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa
Swigtokrzyskiego na lata 2007 — 2013” (RPGQ)V ktérego jednym z gtéwnych celéw
(cel nr 3) jest:

podniesienie jakog€i systemu komunikacyjnego regionu jego pohczai z krajowymi
I europejskimi korytarzami transportowymi.

Cel ten koresponduje z diugofalowymi zaorami ,Strategii rozwoju wojewddztwa
Swictokrzyskiego do roku 2020”, ktéra za cel generalmypnuje —wzrost atrakcyjnosci
wojewodztwa dla zintegrowanego rozwojuza wsrod széciu celow warunkujcych rozwoj
wojewoOdztwa wymienia:

rozwoj systemow infrastruktury technicznej i spoteczne.

Gtébwnym priorytetem, wspomagaym realizagi tego celu bdzie podnoszenie
standardow i stworzenie spojnego uktadu komunikacyjnego wojewodztwa oraz gospodarki
przestrzennej stymulagej rozwdj regionu. Jednoczee ,Strategia...” przewiduje realizacje
priorytetbw o charakterze komplementarnym lub dopednian, w ramach ktorych istotna
role spetnig& bedzie infrastruktura transportowa, takich jak:

* przyspieszenie rozwoju bazy ekonomicznej i ksztattowaspecjalizacji regionalnej
w gospodarce,

» kreowanie rozwoju Kieleckiego Obszaru Metropolitalnego (KOM),

» tworzenie warunkdw rozwoju turystyki i rekreaciji,

* rozszerzenie wspoOtpracy z partnerami krajowymi i zagranicznymi,

» wielofunkcyjny rozwoj obszaréw wiejskich.

Zgodnie z omawianym juzelem nr 3 ,RPOW” osia priorytetowy tego programu,
dotyczaca rozwoju infrastruktury transportowej tzie podniesienie jako€i systemu
komunikacyjnego regionu poprzez modernizagji rozbudowe drég wojewodzkich oraz
wybranych drég powiatowych i gminnych, twacych spéjny uktad z siegidrog krajowych
I ekspresowych, finansowanych w ramach krajowego Programu Operacyjnego ,Infrastruktura
i Srodowisko”. Jej efektem powinno Wy znacace skrocenie czasu przejazduedady
osrodkami petmacymi réme funkcje w systemie osadniczym regionu, ekszenie
przepustowosi drog oraz podniesienie bezpiefgeva podrdy. Ponadto wspierana tzie
modernizacja infrastruktury kolejowej, stanaggj istotny element systemu transportowego
regionu. Dug znaczenie dla zekszenia konkurencyjnos wojewodztwa mié bedzie
réwniez wiaczenie regionu w krajowy system pasiskiego transportu lotniczego.

W ramach zaktadanego w ,Strategii.wzrostu atrakcyjnosci wojewodztwa we
wszystkich sferach i dziedzinach zintegrowanego rozwoju reg@gownym priorytetem
w ksztaltowaniu infrastruktury transportowej dat¢e jak najszybsze powdanie
wojewddzkiego systemu komunikacyjnego z paneuropejskimitami i korytarzami
transportowymi orazasiadupcymi metropoliami. Stug¢ temu belzie m. in. realizacja drég
ekspresowych S-7 i S-74 oraz budowa regionalnego portu lotniczego.

Priorytetowymi zadaniami w zakresie prz§pieszenia_rozwoju bazy ekonomicznej
| ksztattowania specjalizacji regionalivejgospodarce dula:

» udroznienie sieci transportowych gtéwnych obszaréw akiysgnspoteczno-gospodarczej
wojewddztwa (potencjalnego obszaru metropolitalnego Kielc, obszaru wokot
najwickszych ofodkéw Staropolskiego Okgu Przemystowego, rejonu turystyczno-
ogrodniczego Sandomierza, obszaru lecznictwa sanatoryjnego i turystyki leczniczej Busko
— Solec oraz innych, wyrdiajacych sé obszaréw aktywnai);

» rozwdj infrastruktury transportowej wspiegegj dziatania inwestycyjne przedsiorstw
(utatwiajacej dosgpnos¢ do ustug sektora B+R), oraz wspomagaj rozwoj skupisk
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wspotpracuicych  przedsibiorstw  (grupy braméwe, klastry, przedsbiorstwa
podejmujce kooperacje w ramach wspotpracy transgraniczne)j);

* tworzenie warunkow dla zwkszenia atrakcyjnaé lokowania kapitalu poprzez
rozbudowe i odpowiednie zagospodarowaniezldw i korytarzy transportowych o roej
randze, skutkage otwarciem nowych terendéw inwestycyjnych;

» sukcesywne dostosowywanie sieci transportowych do specyfiki i kierunkdédw rozwoju
gidbwnych obszarow funkcjonalnych oraz normatywnych wymagatandarddéw)
technicznych poszczegdlnych klas drdg;

» stworzenie warunkéw dla lepszego wykorzystania potencjatu przewozowego transportu
kolejowego oraz intensyfikacji pasaskich przewozéw kolejowych;

* pobudzenie aktywna$ podmiotéw gospodarczych dziafeych w sferze transportu
(zwitaszcza gtéwnych przewnikow).

W ramach_metropolizacji stolicy wojewddztwa i wykreowania Kieleckiego Obszaru
Metropolitalnego zadaniem priorytetowym bedzie zapewnienie otwartos i spojnogi
komunikacyjnej Kielc z gsiadupcymi metropoliami oraz gtdwnymi miastami wojewddztwa
a takz udronienie podstawowego ukiladu transportowego, ugdrghjace potrzeby rozwoju
funkcji metropolitalnych. Dziataniom tym winien towarzyézgroces dostosowania drog
poszczegolnych klas do obayzujacych (normatywnych) standardow jakas

Osiagnicciu powyzszych zamierze stuzy¢ bedzie m. in. zaktadana modernizacja
»Zachodniej” obwodnicy Kielc wraz z budawezta drogowego w Kajetanowie, przebudpw
weztow w Niewachlowie i Cheinach (inwestycje realizowane wagu drogi S-7), a take
wytrasowanie i realizacja wschodniego oraz potudniowego odcinka obwodniogkas
wojewoOdzkiego. Ponadto za niedlng uznaje ginastpujace dziatania priorytetowe:

e podniesienie jakasi i  dywersyfikacg systemow  transportu  zbiorowego
z jednoczesnym zwkszeniem atrakcyjnas komunikacji zbiorowej,

* modernizacja i rozbudowa gtébwnych obiektowealowych transportu pasarskiego
(dworce autobusowe i kolejowe),

e poprawa ogigalnogi transportowej miast i oddkéw gminnych Kieleckiego Obszaru
Metropolitarnego wraz wyréwnywaniem dysproporcji komunikacyjnych w catym
obszarze funkcjonalnym;

* rewitalizacja najwaniejszych dla metropolizacji obszar6w miasta z uwdgieniem
modernizacji infrastruktury drogowej;

e zapewnienie osobom niepetnosprawnym dogodnej ¢posici do systemu
transportowego;

e powstanie portu lotniczego o parametrach umaejacych obstug migdzynarodowych
lotéw pasaerskich oraz wykreowanie rynku ustug lotniczych;

* zZnaczce usprawnienie parkowania na oliaeh strefy centralnej Kielc.

Ponadto zaktada sjze czs¢ funkcji metropolitalnych pehdi powinny subregionalne
osrodki wzrostu (reprezentowane przeasiadupce miasta powiatowe), dla ktorych
przewidziano wsparcie w ramach omawianej osi priorytetowej.

W zakresie tworzenia warunkéw rozwoju turystyki i rekreaciiadaniem
priorytetowym bedzie dostosowywanie systemu drogowego, zwilaszcza téwngch
rejonach i centrach turystycznych do obstugi resg® ruchu turystyki przejazdowej oraz
turystyki rowerowej. Bdzie to osigane poprzez rozbudewinfrastruktury przydrouiej
i ,mate)’ infrastruktury turystycznej, miejsc obstugi podngzh (MOP), parkingdw
urzadzonych, chodnikdéw oraz wytyczania nowyétiezek rowerowych. Przewiduje ¢siez
separacje turystyki rowerowej od ruchu samochodowego oraz wykreowanie nowych tras
turystycznych (np. w rejonie nadéhanskim).
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Istotnymi dziataniami, wspomaggym rozwoj turystyki bda rowniez:

* rozwo0j komunikacji lotniczej, zwizany w szczegOlnot z podgciem dziatalno§i
tzw. tanich linii", ktére otwieraj nowe motiwosci intensyfikacji turystyki
migedzynarodowej;

e poprawa standardow podrnpAobnizenie czasu i poprawa warunkow podroiv tym
ptynnosci przeptywu ruchu);

e poprawa bezpiechstwa ruchu, w tym niezmotoryzowanego, zwtaszcza aeinkiach
przebiegu drég wysokich klas przez miejscoegvps

» pobudzenie aktywna$ podmiotéw gospodarczych dziateych w sferze transportu
turystycznego (gtéwnie przewnikow).

Rozszerzenie wspoétpracy z partnerami krajowymi i raaigznymi wigze Sk
decydupco z popraw oskgalnoci komunikacyjnej Kielc i catlego wojewddztwa
W powigzaniach metropolitarnych, gazyregionalnych, i medzynarodowych. Szczegaln
role odegré tu moz budowa wspomnianych wdréej drog ekspresowych jak roweie
nowych drég klasy GPatzacych Kielce z pozostatymi metropoliami (Lublin, Katice).

W dziatania te wpisuje siinicjatywa samorgdow miast wojewddzkich odtworzenia
tzw. ,Szlaku Staropolskiego”, ktéra zaktada quaenie drogaekspresow S-46 Lublina
z Opolem i potudniowo-zachodnigrania paistwa przez Cgtochow i Kielce oraz
aktywizacja linii hutniczo-szerokotorowej LHS.

Istotna rolg w usprawnieniu kooperacji wojewddztwa z regionanPolski
wschodniej” powinny odegtaujete w stosownych programachadowych i samorgdowych
nowe przeprawy mostowe w Paka i Sandomierzu (drugi most) jak rowhibedace na
etapie wnioskéw sktadanych do mch dokumentow planistycznych przeprawy w Nowym
Korczynie i Zawichogie. Niezbgine & rowniez modernizacje mostow istnigych, ktore
powinny by zsynchronizowane z modernizacj przebudow obstugiwanych aigow
drogowych.

W powigzaniach mgdzynarodowych (turystycznych, biznesowych, targowyyotaz
przyciagnieciu duzch inwestorow zagranicznych szczegolne znaczenieé¢ nikdzie
utworzenie rejsowego lotniska regionalnego w rejonie Kielc. Wymaga tce@adgtara
0 uwzgkdnienia tego zadania w odpowiednich dokumentachigiiaznych, z jednoczesnym
kontynuowaniem dziafaw kierunku przygotowania realizacji tej inwestycji.

W ramach_wielofunkcyjnego rozwoju obszaréw wiejskicddaniem priorytetowym
bedzie budowa systemu obwodnic matych miast rodkow gminnych, motywowana
stopniem naizenia ruchu samochodowego, stanem przygotowania tgerestycji do
realizacji oraz potrzebgchrony walorow dziedzictwa kulturowego (ochrarabytkowych
centrow i fragmentow historycznej zabudowy przed skutkami w@Egm ruchu
tranzytowego). WWt0d innych dziata priorytetowych o charakterze komplementarnym hale
wymienic:

* wzmona ochronegterenow rezerwowanych pod lokalnealy i korytarze transportowe
w ciggach drog wojewddzkich i powiatowych, jak réwhigerenow potoanych
w bezpofednim gsiedztwie tych inwestycji przed substandardovwabudovy
indywidualng ktéra (w wielu juz przypadkach) uniemdiwia uzyskanie poprawy
parametréw ruchu;

» ochrong przed wspomnianpbudows pozostatych drog wojewoddzkich i powiatowych,
miedzy innymi w wyniku ograniczania liczby wjazdow oraacjonalnej lokalizacji
terendéw przeznaczonych pod rozwaj przebisirczo<i i ustug publicznych;

* poprawe dostpnogi komunikacyjnej obszarow niedoshrych;
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» realizacg przetozen ciagdw drog tranzytowych na obszarach silnie zabudoalangoza
strefami dopuszczalnej zabudowy;

« planowanie nowych terenéw i stref rozwoju przebgirczoci z uwzgkdnieniem
potrzeby zapewnienia drogsci lokalnej infrastruktury transportoweyj;

» dostosowanie gabarytow gtdbwnych drég wykorzystywanych do transportu rolniczego do
wymaga tego rodzaju transportu w pierwszej kolejciasa obszarach przewidzianych do
intensyfikacji rolnictwa.

Uzyskanie poprawy organizacji transportu wymaga stosowania zarOwno w procesie
inwestycyjnym jak i na etapie organizacji ruchu ppsjacych zasad | rozwean
priorytetowych:

* tagodzenia (wyrOwnywania) nierownomiergosobstugi transportowej poszczegoélnych
obszarow aktywnad osiedl@éczo-gospodarczej;

» ksztalttowanie racjonalnych zachaWwakomunikacyjnych mieszkadw w kierunku
ograniczenia ruchliwas transportowej i poprawy jej efektywnms(zmniejszania pustych
przewozow, racjonalnego wyborérodka lokomocji, zmniejszania udzialu samochodu
osobowego na rzecz komunikacji zbiorowej, @mgizenia napetnienia samochodu oraz
promowanie ruchu niezmotoryzowanego (pieszego, rowerowego);

» dostosowaniem stanu infrastruktury transportowej - szczegolnie drég - do normatywnych
wymaga (standardow) technicznych;

e separacja ruchu pieszego, rowerowego i samochodowego;

» dostosowywanie systemu transportowego do wymogéw gospodarki rynkowej
z jednoczesnym pobudzeniem aktyweio§podmiotdw gospodarczych dziateych
w sferze transportu (gtéwnie przewokow);

* racjonalizacja kosztow realizacyjnych i eksploatacyjnych inwestycji transportowych;

* zapewnienie mdiwosci dojazdu (dotarcia) pomocy przy ewentualnych wyaath
drogowych;

* poprawa warunkéw oczekiwania na ustugi transportowe orazge&eiadczonych ustug.

Wiodace kierunki dziatan w zakresie modernizacji i rozbudowy systeméw komuRaciji
w latach 2007 - 2013:

1) Poprawa powhnzan komunikacyjnych kieleckiego wezta transportowego z gtownymi
weztami 1 korytarzami transportowymi kraju, stu zaca metropolizacji Kielc
I zwigkszeniu atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewodztwa

Przez powysze rozumié nalery dziatania prowadgce do podwyszenia standardow
obstugi ruchu na trasach tranzytowych, ktéreza Kielce — wezet komunikacyjny o randze
krajowej - z gtdwnymi korytarzami i gztami komunikacyjnymi kraju. Jak juwspomniano
w obszarze oddziatywania¢ata kieleckiego zakltada gidocelowo budow trzech drog
ekspresowychatrz mapka — ,Strategiczne kierunki rozwoju infrastruktury transportowe;’-
mapka nr3 str. 28).

Bedzie to w pierwszej kolejnof droga ekspresowa S-# przebiegajca na kierunku
potnoc — potudnie (jednym z jej elementow jest jmachodnia obwodnica Kielc, ktora
posiada jednajezdnie o parametrach ekspresowej oraz dwupoziomaway drogowe
w Checinach i w Niewachlowie). W celu poprawy potenia tej drogi z uktadem drég
krajowych w poétnocnej c#ci tego obszaru projektuje esibudowe wezta drogowego
w Wisnidwce z drog nr 73 (docelowo z droggkspresow S-74), oraz budogvnowych
odcinkéw drogi S-7 poza terenami zurbanizowanymi.
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Droga ekspresowa S-74 Piotrkdw Trybunalski (Hodz Rzeszéw Przewiduje si
budowe tej drogi po nowymniladzie z wykorzystaniem niektorych odcinkéw drogajirvej
nr 74. W zwazku z tym, planowana jest przebudowezt@ w Niewachlowie, budowa azta
w Wisnidbwce (na odcinku Niewachléw — Wiidbwka naktadaj sie drogi ekspresowe S-7
I S-74), budow wezta drogowego w Domaszowicach oraz docelowgztay w Radlinie
(proponowany wzet z potudniowo-wschodgiobwodnig Kielc w ciagu postulowanej drogi
S-46).

Droga ekspresowa S-4#qczaca potudniowo-zachodsi czgs¢ kraju z czscia
wschodny (Opole — Czstochowa — Szczekociny —¢drzejow — Kielce — Opatéw
(Lublin). Na obszarze funkcjonalnym Kielc przebiegataby ogttav w Radlinie do wzia
w Checinach i dalej pasladzie ekspresowej S-7. W zgku z tym przewiduje sibudove
potudniowo-wschodniego  odcinka  obwodnicy Kielc z  przebuglowwezia
w Checinach, budow wezta w Piasecznej Goérce igata w Radlinie. Szczegotowe oktenie
korytarza przebiegu omawianego odcinka obwodnicy Kielc powinnoapiésiv wyniku
opracowania ,studium drogowego”.

Na sieci kolejowejprzewiduje s modernizagj linii kolejowej nr 8 Warszwa —
Krakdw prowadaca do zwkkszenia pgdkosci i poprawy bezpieczstwa podroy,
modernizag linii kolejowej nr 61 Kielce — Wioszczowa (pmizenie z CMK), a tale linii
25 (L0d7) Skarysko Kam. — Sandomierz (Rzeszow).

Poza omawiangprzebudow systemu drog ekspresowych w potencjalnym obszarze
metropolitalnym Kielc zaktada sisukcesywna modernizacje pozostatych drog krajowych,
wojewodzkich, powiatowych i gminnych poleged na przebudowie do parametrow do
zatozonych klas odcinkéw drog o najgkiszym nagzeniu ruchu: drogi krajowe do klasy GP,
drogi wojewddzkie do klasy G, powiatowe do klasy Z, oraz gminne do klasy L i D.
Do podstawowych kierunkow dziataalicza st ponadto:

e realizacja brakacych elementdw podstawowego | uzupelgego uktadu
komunikacyjnego (gtownie w zakresie towarzys inzynierii drogowej);

» podniesienie standardu obstugi komunikagpbiorows poprzez wydzielenie pasa dla
autobuséw i wprowadzenie alternatywnegodka komunikacji zbiorowej np. mikrobusy,
trolejbusy;

* podniesienie standardu gtéwnyclezidw i obiektéw komunikacji masowej (przebudowa
dworca kolejowego i autobusowego);

» realizacja systemu parkingéw do obstugi centrum Kielc

» realizacja systemu sterowania ruchem kotowfgidwnie dziatania z zakresu iniierii
ruchu magce na celu poprawjego ptynnogi, poprawe bezpieczastwa ruchu kotowego
| pieszego, zmniejszenie strat czasu w ruchu);

« minimalizacja ucizliwosci komunikacyjnych (wyprowadzenie ruchu ¢iarowego
Z obszaréw zamieszkania, wprowadzenie priorytetow dla komunikacji zbiorowej,
wprowadzanie ekrandéw akustycznych itp.);

 poprawa warunkéw komunikacji na gtownych drogach peryferyjnychodés
wojewddzkiego;

» dalsza realizacjactezek rowerowych.

2) Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszarow zurbanizowanych, mge na celu
oddzielenie ruchu lokalnego od ruchu tranzytowego oraz zmniejszenie ugliwosci
generowanych przez ruch drogowy

Stuzy¢ temu belzie budowa obwodnic miejscow® (patrz rysunek nr 3, str. 28raz
zmniejszanie uailiwosci ruchu przez zastosowanie np. ekranéwigkochtonnych, lepsg
jego organizacje oraz izolowanie terenow zabudowy od gtownych korytarzyziowv
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komunikacyjnych, przenoseych ruch tranzytowy. Elementem pomocniczym tychaidai
bytoby stosowanie dzwkochtonnych materiatdbw budowlanych oraz minimalizoieahatasu
komunikacyjnego uzrédta (wyciszenie pracy silnikbw samochodowych, zjszenie
predkosci podroanych, popraw nawierzchni drég itp.)

3) Budowa regionalnego portu lotniczego

Biorac pod uwagefakt, ze lotnisko w Mastowie nie spetnia kryteriow rejsoweg
lotniska regionalnego, a ponadto w ostatnich latach zostato nadmiernie ,obudowane”
zabudowy mieszkaniow (brak jest praktycznie miejsca na lokalizacje nielrlyeh inwestycji
towarzysacych jak: dworzec lotniczy, parkingi, rozygania komunikacyjne, nie moya juz
o innych funkcjach komplementarnych jak: magazyny i skfady, logistyka transportowa,
obiekty i uradzenia ustugowe, przedbiorczosc¢ zwiazana z obstugtransportu lotniczego).

W znacznej ogci zabudowane zostaly rownigotencjalne pasy nalotéw. Obszar ten nie
posiada obecnie, wkszych rezerw terendéw pod rozwodj przetighrczoLi nie zwhzanej
bezposednio z lotniskiem, jak tewarunkow do zastosowania skutecznej izolacji alazstgj

od nowo powstatej zabudowy.

Proponuje s, zatem przy¢ jako wiodga alternatywe lokalizacji w/w portu
lotniczego w Obicach gm. Morawica, ktéra posiada korzystniejsze warunki terenowe
lokalizacji zaréwno portu lotniczego jak i funkcji towarzysych. Usytuowanie tej inwestycji
na gruntach wsi Obice spetnia kryteria lokalizacji lotniska regionalnego, w tym zapewnia
dlugos$¢ pasa startowego min. 2,5 km uriwiajaca ladowanie samolotow najegciej
uzytkowanych przez ,tanie linie lotnicze’— Airbus X @2 Boeing 737. Spowoduje, Ae
podniesienie rangi Kielc w rankingu metropolii krajowych twmrzlepsze warunki do
rozwoju biznesu i przyggniccia inwestorow zewrteznych oraz bez utpienia wzmocni
gtdbwna funkcje gospodarez osrodka wojewodzkiego, jakasa obecnie Targi. Ponadto
uaktywni gospodarczo tereny przylegte w tym obszar Uzdrowiskowy Busko — Solec.

Za przygciem omawianej lokalizacji przemawaajzmiany, jakie dokonaj sig
w ocenie efektywnad swiatowego transportu lotniczego. Staje en bardziej dogpny dla
przecktnie zarabiajcych grup ludnasi i jest juzw Europie realnalternatyve dla podréy
samochodem na odlegtospowyzej 500 km. Argumentem za nie podejmowaniem tej
inwestycji jest zbyt maty, potencjalny rynek ustug lotniczych (wg nie zweryfikowanych
szacunkéw krajowych wielkos¢ przewozéw moe nie przekroczy ok. 150 tys.
pasaeréw/rocznie), wspomniane juzpotazenie poza paneuropejskimi korytarzami
transportowymi oraz bliskieasiedztwo innych portow lotniczych (Krakow, Katowigak tez
mniejszy ludnogiowo Rzeszow) dla ktorych Kielce dg stanowé konkurenag.

Jednoczénie przewiduje s, ze potoone w malowniczym krajobrazie GOr
Swigtokrzyskich  lotnisko w Mastowie, powinno &y dalej rozbudowywane
I przystosowywane do petnienia roli lotniska turystyczno-sportowego i czarterowo-
biznesowego a takzzapasowego (lokalnego).

4) Udroznienie gtdbwnego cigu transportowego w dolinie Kamiennej, shaace
zwigkszeniu atrakcyjnosci inwestycyjnej potnocnych osodkéw miejsko-przemystowych

Zadanie to bdzie realizowanewn szczegélnasi poprzez gruntownagmodernizagj
ciagu drog nr 42 i nr 9, w tym bud@wbwodnic i przetoen drog poza strefy centralne miast
i obszarow zabudowanych zwartabudowy mieszkaniow oraz dobre skomunikowanie
z planowanadroga ekspresow S-7. Przewidywana jest, taksukcesywna modernizacje linii
kolejowej nr 25. W | etapie (2007 — 2013), w zakresie inwestycji krajowych zadanidzie b¢
obejmowa nastpujace dziatania:

e budowe obwodnic Starachowic, Parszowa adtocka;
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* wilaczenie drogi nr 42 do drogi ekspresowej S-7 ¢iler Skarysko-Kamienna.

Ponadto przewiduje si sukcesywnamodernizacje pozostatych drog krajowych,
wojewodzkich, powiatowych i gminnych poleged na przebudowie do parametrow do
zatozonych klas odcinkow drég o najgliszym nagzeniu ruchu: drogi krajowe do klasy GP,
drogi wojewddzkie do klasy G, powiatowe do klasy Z, oraz gminne do klasy L i D.

Do podstawowych kierunkow dziataalicza st ponadto:

e QOgraniczanie niedoboréw w zakresie podstawowego i uzupsegp uktadu
komunikacyjnego (gtownie w zakresie towarzys inzynierii drogowej);

* Realizacja parkingébw w centrach gtéwnych miast;

e Minimalizacja ucazliwosci komunikacyjnych (wyprowadzenie ruchu ezarowego
z najwigkszych obszaréw zamieszkania, wprowadzenie prignytetlla komunikacji
zbiorowej, wprowadzanie ekrandéw akustycznych itp.);

e Poprawa warunkéw komunikacji na gtownych drogach dojazdowych do obszaréw
koncentracji funkcji przemystowych (w tym Specjalnych Stref Ekonomicznych);

» Dalsza realizacjaciezek rowerowych.

5) Poprawa ptynno&i ruchu na drodze nr 78 — (I etap), ktéra docelowo powinna

prowadzé¢ do uaktywnienia i wypromowania potudniowego korgtarkomunikacyjnego

0 charakterze mdzyregionalnym, posiadgiego dug, potencjalne walory transportowe

I turystyczne, pod warunkiem wykonania (modernizacji) wspomnianych pjazpraw

mostowych na Wale i Nidzie. W najbliszych latach (2007 — 2013) przewiduje 1.in.:

* budowe obwodnicy pétnocnejedirzejowa,

* przetoznie trasy w Chmielniku,

» sukcesywne dziatania prowadzeg¢ do osigniccia klasy GP na catym odcinku tej drogi,
przebiegajcym przez wojewodztwo.

6) Poprawa pohczan komunikacyjnych miedzy weztami regionalnymi i lokalnymi

Biorac pod uwag, przyjgta w nadrzdnych dokumentach programowych (krajowych

I wojewddzkich) priorytetow zasadedynamicznego rOwnowania rozwoju, polegaga na

ksztattowaniu wztéw, stref i pasm aktywnog gospodarczej spetnigjych rynkowe kryteria

efektywnosi tworzy st odpowiadajcy tym kryteriom system gztow komunikacyjnych

i faczacych je pasm (stanowdych najkrotsze powkania drogowe miedzy najbfizymi

weztami), ktére bela posiadaty pierwszestwo w zakresie inwestycji drogowych. W wyniku

przeprowadzonych analiz komunikacyjnych ustalono ostatecznie:

* 15 weziow regionalnych, ktore stanowi (nie lgz Kielc) 12 miast bdacych o§odkami
powiatowymi oraz dodatkowo: Chmielnik, zZ@&6éw i Ltoniow, ktore stanowi wazne
skrzyzowania drég krajowych i wojewodzkich;

* 90 weztow lokalnych, ktore stanowipozostate grodki miejsko-gminne i gminne.

Poprawa patczen komunikacyjnych miedzy tymi gztami powinna przyczyisic do
zwickszenia efektywnad spoteczno-gospodarczej inwestycji drogowych ilnggo rozwoju
obszaréw wiejskich.

7) Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej matych miast, jako element
uzbrojenia terendéw inwestycyjnych przeznaczonych pod lokatizaigtegicznych inwestycji
gospodarczych, lub rewitalizacji osiedli i zespotéw mieszkaniowych oraz centréw tych miast,
posiadajcych kluczowe znaczenie dla aktywizacji tychamkow.
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lIl. CZ ESC 3 — MERYTORYCZNA

1.Wstep

Ogolne zatoenia rozwoju sieci transportowych w Polsce

Rozwdj sieci transportowych dostosowywany ddie do wymogow Decyzji
Parlamentu Europejskiego i Rady nr: 1692/96/WE, 1346/2001/WE, 884/2004/WE oraz
podpisanych przez Polskeméw medzynarodowych, w tym Traktatu Akcesyjnego z &Jni
Europejska W dokumentach tych okieno przebieg 4 paneuropejskich korytarzy
transportowych przez terytorium Polski, a dwa kolejne korytarze zarekomendowano jako
propozycje dodatkowe. Sigych korytarzy, ktdra stanowi gtdwneagi drogowe (autostrady
— skupiajce przewozy midzynarodowe) i gtdwne linie kolejowe oraz rozmiesutz na
nich wezty (centra logistyczne), obejmuje prawie wszystkigcksze aglomeracje krajowe,
w tym wszystkie adki wojewddzkie potoane w bezpaednim gsiedztwie wojewodztwa
swigtokrzyskiego. Svietokrzyskie pozostaje jednak poza ustalfumaich sieci.

Dla wiaczenia wojewddztwa w globalne procesy rozwojowe mieenie wane jest,
zatem jak najszybsze pmizenie regionu z mdzynarodowymi centrami logistycznymi sigci
krajowych korytarzy transportowych, opartych na planowanych drogach ekspresowych oraz
modernizowanych liniach kolejowych. Najkorzystniejszym razaniem bytoby, przy tym
zapewnienie powazan drogami ekspresowymi w jak najkrotszym czasie z ystkmi,
sze&cioma, gsiadupcymi metropoliami.

Potrzebom wojewddztwa wychodzit naprzeciw dokumenidozvy z lipca 2001 r.
»Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju”, w ktorym przewidywano
budowe 3 drdg ekspresowych,adzacych swictokrzyskie z europejskimi korytarzami
transportowymi. Byly to wowczas naptijace drogi: S-7 (Warszawa — Krakow), S-74 (L6dz
— Rzeszo6w) oraz S-78¢drzejéw — Siewierz —Katowice). Polityki tej nie kgmuowaty
jednak kolejne dokumenty gdowe i resortowe jak m.in.: ,Narodowa strategia rogw
transportu”, ,Program dostosowania sieci drogowej TINA”, NPR, ktore w aapyich 15-tu
latach nie zakladaty realizacji ww. drog, wadhie przewidywaty ich budogvw sposoéb
etapowy (z planowanym zakonczeniem prac po roku 20153d&a tych rozwizan byto
niekorzystne dla wojewodztwa i grozito jego marginalizagy najwaniejszym okresie
integracji Polski z Uni Europejska

W ostatnim dokumencie gdowym przygtym przez RadgMinistrow pn. ,Program
Operacyjny Infrastruktura Brodowisko na lata 2007-2013" gki wyréwnywaniu szans
wojewddztw najstabiej rozwintych, swictokrzyskie uzyskato szagszybszego udraienia
potaczen komunikacyjnych z pozostatczescia kraju w wyniku przygpieszenia realizacji
programu budowy dwoch drég ekspresowych, w tym w szczegmlnoudowy drogi
ekspresowe] S-7. Realizacja drugiej drogi ekspresowej (S-74) bylaby, natomiastapod]
w latach 2013-2020, co nie wyklucza w&ziejszego wykonania odcinkow najbardziej
obciazonych ruchem. Ponadto istotna dla wojewodztwdele zaktadana w latach 2007-2013
petna modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa — Krakow.

W realizowanej obecnie polityce transportowejngiava gtdwnym celem luzie
stworzenie spdjnego systemu transportowego, ktoryzyliolske do rozwihzan przyjetych
w krajach Unii Europejskiej. Dzialaniom tym towarzy§zywinno dostosowywanie
przewozow do spodziewanego ruchu drogowego, aetakiwersalnych potrzeb i aspiraciji
rozwojowych spoteczestwa.

W praktyce oznaczato bedzie kreowanie zréwnowanego systemu transportowego,
w ktérym:
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» kolej odgrywa znacznie wksz role i konkuruje z transportem drogowym w przewozach
pasaerskich (w formach tzw. pogyow kwalifikowanych Eurocity, Intercity) oraz
w przewozach towarowych, zwtaszcza tranzytowych;

» transport drogowy koncentruje ruch na sieci autostrad i drég ekspresowych odgrywaj
decydupca role dla odlegtogi nie przekraczagych 300-500 km;

» transport lotniczydczy sieci lotnisk regionalnych lotniska rdzynarodowe;

e transport pasaerski w duych i srednich miastach preferuje rozwania oparte na
transporcie zbiorowym;

» logistyka transportowa integruje przeptyw zasobow i informacji oraz tworzy system
centréw ustug logistycznych, ofeaglych podstawowy pakiet ustug w zakresie transportu,
sktadowania, serwisu oraz informacji i rozliczénansowych.

Podsumowuic moina stwierdzt, ze aktualna polityka transportowa fisawva
(wynikajaca ze zobowizan unijnych -Traktat Akcesyjny) realizuje budewutostrad i lotnisk
regionalnych zlokalizowanych w paneuropejskich korytarzach transportowych. Dopuszcza
jednak budow niektorych drég ekspresowych na obszarach niedosyich, ktére cechujsie
najstabszym wypos@niem w infrastruktu transportow. Stwarza to szanswykreowania
Kielc jako duego wezia transportowego (o randze krajowej, a w perspakty
migdzynarodowej), skupiagego ruch tranzytowy realizowany ¢dzy sSzécioma
najwickszymi metropoliami krajowymi i dalej do granicy wexniej, potudniowej oraz
potudniowo-zachodniej pmatwa. Osigniccie tych  zamierze wymaga jednak
konsekwentnych i skutecznych starao uzyskanie pakzen drogowych klasy GP
ze wszystkimi gsiadupcymi metropoliami oraz budowy rejsowego lotniskaioeglnego.

2. Okreslenie  krajowych, regionalnych i lokalnych  wgziow
komunikacyjnych

W celu zapewnienia prawidlowego dziatania ¢zdw komunikacyjnych
w wojewddztwie konieczna jest ich racjonalna hierarchizacja (w dostosowaniu do
regionalnych potrzeb przewozowych) oraz gotl dziataé inwestycyjnych majcych na celu
usprawnienia ich funkcjonowania.cBzie to osigane poprzez modernizadj usprawnienie
samych wziéw jak tez, rozbudow i modernizagj ich powazah drogami krajowymi,
wojewddzkimi i powiatowymi.

Do najwaniejszych nalgg zadania dotyce nadrzdnego uktadu drég w getach
komunikacyjnych.

2.1. Wezet krajowy Kielce (gtéwny wezet komunikacyjny wojewodztwa)

Wezel komunikacyjny Kielce twotgz korytarze komunikacyjne drogowe, linie
kolejowe, istniejce i projektowane lotnisko.

Ciagi drogowe

Nr korytarza komunikacyjnego igf;rg:g Nr drogi
1 — Warszawa—Kielce—Krakow Krajowy DK nr 7 (ekspresowa)
2 — L6dzKielce—Rzeszow Krajowy DK nr 74 (ekspresowa)
DK nr 77
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7 — Kielce—Tarnow Krajowy DK nr 73
12 — gr. woj. (Cestochowa)-Secemin— Regionalny DW nr 786
Wioszczowa—topuszno-Piekoszow-Kielde

23 — Piekoszow—Kielce Regionalny DW nr 761
17 — Wioszczowa-Ludynia—Matogoszcz—  Regionalny DP nr 0220
Checiny—Kielce DW nr 762
32 — Kielce-Daleszyce—Rakéw-Staszoyw— Regionalny DW nr 764
Potaniec

104 — Kielce—Zagnask Lokalny DP nr 0296T

Planowane inwestycje wa#le:
a) droga ekspresowa S-7:
- budowa wzta drogowego w Whnidéwce,
- budowa drugiej jezdni obwodnicy zachodnigj Kielc;

b) droga nr 73 (postulowana trasa drogi ekspresowej S-74):

- budowa odcinka odamta w Wisnidwce do wzta w Domaszowicach;

c) budowa obwodnicy potudniowo-wschodniej Kielc2acej dr. nr 7 z dragnr 73 i droge
nr 74 (postulowany przebieg odemta w Chginach, wzta w Piasecznej Gorce,cnla
w Radlinie);

d) modernizacja drogi nr 74:

- dobudowa drugiej jezdni ul. Lodzkiej od ul. Hubalczykow dezda ,Niewachlow” na
S7,

- budowa dwujezdniowego odcinka od ul. AL. Solidagiodo Cedzyny,(od wzta
w Domaszowicach do Cedzyny droga ekspresowa S-74),

- modernizacja ulicy Sandomierskiej na odcinku od ul. Szfigkigj do granic miasta;

e) droga krajowa nr 73:

- budowa skrzgyowania dwupoziomowego uliZrodiowa — Al. Solidarnasi i ulic
Sandomierska (w ggu drogi krajowej nr 74 i drogi wojewddzkiej nr 786)

f) przediuznie trasy drogi wojewoddzkiej 762 od dworca PKS kizywowania z drog S-7
poprzez:

- realizacg w pierwszym etapie gzta z ulia 1 Maja i pokczenie dwoma jezdniami
ul. Zelaznej i Zagnaskiej do drogi nr 74,

- realizacg drugiej jezdni ul. Zagneskiej na dalszym odcinku,

- budowa wzta dwupoziomowego na skraywaniu ulic Armii Krajowej — Zelazna
z ulicami Zytnia — Grunwaldzka;

g) zmiana przebiegu drogi wojewddzkiej nr 786 poprzez reatizadjcy taczacej
ul. Piekoszowskaz ulica Nowo-Malikow (wzdtuz linii kolejowej do Czstochowy) do
potaczenia z ulig taczaca dzielnie zachodni z centrum;

h) korekta przebiegu drogi nr 761 w rejonie Biatogonu;

1) przetoznie drogi nr 764 z ulicy Wrzosowej na @liaczaca sie z ul. Wapiennikow;

j) rozbudowa ul. Radomskiej na odcinku oglzéa ,Krasickiego” do granicy miasta.

Ciagi kolejowe:

- linia kolejowa nr 8 Warszawa — Radom — Kielce — Krakow;

- linia kolejowa nr 61 Kielce — Fosowskie;

- linia kolejowa nr 73 (Kielce ) Sitkéwka Nowiny — Wloszczowice.

Planowane inwestycje wa#le:
a) modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa — Radom — Kielce.
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Transport lotniczy

Istniejace lotnisko w Mastowie obecnie prowadzi dziatalndéénicza w zakresie
lotnictwa sportowego oraz mdych form szkolenia lotniczego. Zaktada sbzbudow obiektu
polegapca na dostosowaniu do potrzeb nieregularnej komunikacgasegu krajowym
(z modiwoscia obstugi niektorych funkcji midzynarodowych — jako lotnisko zapasowe).
Infrastruktura lotniska w wkszo<i postuy do swiadczenia ustug na liniach czarterowych
i o malych potokach ruchu, krotkiego zagi dla obstugi krajowego ruchu biznesowego,
ruchu turystycznego, centrow handlowych (mata komunikacja, lotnictwo dyspozycyjno-
ustugowe), przy zastosowaniu samolotow o pojeminagdu 40 miejsc pasarskich lub
mniejsze;j.

Docelowo planowana jest budowa rejsowego lotniska regionalnego w miejstowos
Obice (gm. Morawica). We wgbnych zatoeniach przewiduje sibudowe portu lotniczego
z pasem startowym dtugos 2620 m i szeroka$d 300 m wraz z cat infrastruktug
towarzysaca i kubaturowo-obiektow.

2.2. Wezty regionalne

Do weztdw regionalnych zaliczono siedziby powiatow orahn@elnik Qzaréw
I Lonidw, w ktorych 4cza si¢ drogi krajowe i wojewodzkie.

a) Jedrzejow

Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr7
8 Regionalny DKnr 78
' DW nr 728
10 Regionalny DW nr 768
4 Krajowy DKnr 78

Planowane inwestycje wa#le:
a) budowa obwodnicy potnocnej wagiu drogi nr 78 od wzta z S-7 do Pestawia;

b) docelowo rozbudowa obwodnic na parametry drog ekspresowych (drugie jezdnie, drogi
zbiorcze) z realizagjweztow z drogami nr 78 do Chmielnika i wojewddzkimi8/Z68.

b) Sandomierz

kolr\lnrul:](i)lgi:a;rjznae g0 Charakter korytarza Nr drogi
2 Krajowy DK nr 77
6 Krajowy DK nr 79
36 Regionalny DW nr 777
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Planowane inwestycje wa#le:

a) budowa drugiej nitki mostu na ¢ w ciagu drogi nr 77 wraz z realizacflwujezdniowej
ul. Lwowskiej — Bis, a nagpnie przetognia trasy z ul. Trzmiowska (jednojezdniowa),
z budowg wiaduktu nad lind kolejows | wezta z droga723;

b) dobudowa drugiej jezdni na catym przebiegu drogi nr 77;

c) modernizacja ul. Krakowskiej wagu drogi nr 79;

d) realizacja drogi ekspresowej S-74 zzlami ,Milczany” i ,Andruszkowice” oraz mostu
na Wisle w Koémierzowie

c) Skarzysko Kamienna

K Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
1 Krajowy DK nr7
5 Krajowy DK nr 42

Planowane inwestycje wa#le:
a) etapowa realizacja drogi S-7 poprzez:
- realizacg drugiej jezdni na odcinkach poza przedniami wraz z wztem na przeegciu
z ul. Marszaitka Pitsudzkiego;
- przetozenie trasy w poéinocnej egci miasta wraz z wykonaniem ¢ata ,Skarysko

Ksiazece”.
d) Opatow
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
. DK nr 74 (ekspresowa)

? Krajowy DK nr 77

3 Krajowy DK nr9

31 Regionalny DW nr 757
44 Regionalny DP nr0O701 T
66 Lokalny DP nr 0727
4a Krajowy DK nr 74

Planowane inwestycje wa#le:
a) realizacja obwodnicy w ggu drogi nr 9 od zachodniej i potudniowej strony st@a(czs¢

trasy drogi S-74);

b) realizacja obwodnicy p6tnocnej wagu drogi nr 74;

c) przebudowa drogi wojewoédzkiej nr 757.
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e) Ostrowiec Sietokrzyski

Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
3 Krajowy DK nr 9
9 Regionalny DW nr 755
_ DW nr 753, DW nr 751,
33 Regionalny DW nr 754
115 Lokalny DP nr 0662 T

Przewidziane inwestycje wa#le:
a) budowa obwodnicy miasta wagu drogi nr 9 od msc. Rudka do Mitkowa;
b) modernizacja drogi nr 751 (ul. Traugutta);

c) realizacja przedhgnia ulicy Samsonowicza wagiu drogi nr 754 do pa¢zenia z droga

nr 9 wraz z budow mostu na rz. Kamiennej, wiaduktu nad dikiolejowa i weztdw na
przeckciu z drogami nr 9 i 755;

a) realizacja przedtenia drogi nr 754 do ww. obwodnicy.

f) Ozaréw
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
9 Regionalny DW nr 755
4a Krajowy DK nr 74
6 Krajowy DKnr79
Planowane inwestycje wa#le:
a) budowa obwodnicy w ggu drogi nr 79.
g) Starachowice
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DW nr 42
30 Regionalny DW nr 756
29 Regionalny DW nr 744
62 Loka|ny DP nr0617 T
63 Loka|ny DP nr 0613T

Planowane inwestycje wa#le:

a) modernizacja drogi nr 42 (ul. Kielecka, Al. Wyzwolenia, Ostrowiecka) lub jej przeiez

na now tras:;
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b) przetoznie odcinka drogi nr 756 w potudniowejcéeai

miasta (po terenie bytej kolei

waskotorowey).
h) Konskie
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego

3) Krajowy DK nr 42
10 Regionalny DW nr 728
13 Regionalny DW nr 746
14 Regionalny DW nr 749
114 Lokalny DP nr0425T

Planowane inwestycje weasle:
a) etapowa realizacja przeledia trasy drogi nr 42 po stronie potudniowej;

b) etapowe przeta@nie trasy drogi nr 728:
- na odcinku od ul. Krakowskiej do ul. Staszica (ul. Nowokielecka),
- na odcinku od ul. Staszica do ul. Warszawskiejslaolzie ul. Wjazdowej z budaw
wiaduktu kolejowego;

c) realizacja wiaduktu kolejowego w osi ul. Wojska Polskiego wraz z badgoznika do
drogi nr 42;

d) realizacja przetagnia drogi nr 746 na przedieriu ul. Staszica;

€) przetoznie trasy drogi nr 749 w Konskich wraz z realizampefcia Rogowa.

i) Busko Zdrgj

komrul:](i)l?;tce;rjznae g0 Charakter korytarza Nr drogi
7 Krajowy DK nr 73
20 Regionalny DW nr 767
27 Regionalny DW nr 776
28 Regionalny DW nr 973
79 Lokalny DP nr 0030T

Planowane inwestycje wea#le:
a) przetoznie trasy drogi nr 73 od Mikutowic na teadrogi 973 do Nowego Korczyna
poprzez:
- realizacg odcinka Mikutowice — zachodnia obwodnica;
- modernizagj istniepcego odcinka drogi nr 973;
- budowe obegcia Zbludowic.
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j) Chmielnik

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
DK nr 78
8 Regionalny DW nr 765
7 Krajowy DK nr 73
48 Regionalny DP nr0021 T
43 Regionalny DP nr 0355 T
83 Lokalny DP nr 0024T
111 Lokalny DP nr0022 T

Planowane inwestycje wa#le:
a) dobudowa drugiej jezdni drogi nr 73;

b) przetloenie trasy drog nr 78 i 765 wzdtubrow kolejowych z budow wezta na
skrzyzowaniu z droga/3.

k) Staszow

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
8 Regionalny DW nr 765
31 Regionalny DW nr 757
32 Regionalny DW nr 764

Planowane inwestycje wa#le:

a) realizacja przedhenia drogi nr 757 — trasa potudniowa od drogi nr W&8ltuz toréw;

b) budowa trasy w ggu drég nr 757 i 764;

c) korekta przebiegu drogi nr 757 w pétnocnejsct miasta.

l) Wioszczowa

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
12 Regionalny DW nr 786
11 Regionalny DW nr 742
15 Regionalny DW nr 785
38 Regionalny DPnr0401 T
17 Regionalny DP nr 0220T
100 Lokalny DP nr 0227 T
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Planowane inwestycje wa#le:

a) realizacja obwodnicy w agu drogi nr 786;

b) realizacja obwodnicy potnocnej wagu drogi nr 742;

c) przetoznie trasy drogi nr 785 od ul. Sienkiewicza daazenia z obwodowpdinocng
d) budowa wiaduktu kolejowego wagju drogi nr 742.

) Loniéw
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
3 Krajowy DK nr9
6 Krajowy DK nr 79
47 Regionalny DW nr 872
Planowane inwestycje wa#le:
a) budowa obwodnicy w ggu drogi nr 79.
m) Kazimierza Wielka
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
27 Regionalny DW nr 776
10 Regionalny DW nr 768
86 Lokalny DP nr 0546T

Planowane inwestycje wasle:

a) docelowo budowa drogi dwujezdniowej wez potudniowo-wschodniej miasta, ktéra

bedzie w cagu drogi wojewodzkiej nr 776

- etap | modernizacja istnaegj drogi wojewddzkiej,
- etap Il przetognie drogi

b) przebudowa drogi nr 768.

n) Pinczow
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
19 Regionalny DW nr 766
) DW nr 767
20 Regionalny DP nr 0168 T
48 Regionalny DP nr0021 T
42 Regionalny DP nr 0064T

Planowane inwestycje wasle:
ad) budowa obwodnicy miastamizow.
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Realizacja licznych przetea tras w regionalnych gztach komunikacyjnych
Zwigzana jest z niemdiwvoscia gruntownej przebudowy na wsgze parametry obecnych
przebiegow drég, z uwagi na istrieg warunki (koniecznosticznych wyburze, istniepcy
ruch o przewadze lokalnego, kolizje z ruchem pieszym i rowerowym). Odcinki ulic po
wyprowadzeniu ruchu tranzytowego pétrbeda funkcje ulic lokalnych, lub w przypadku
wigkszych miast — ulic uktadu podstawowego o charaktegdlno miejskim.

Do prawidtowego funkcjonowania uktadu komunikacyjnego konieczrizib¢zachowanie
rezerw terenu pod bud@wobwodnic innych miejscowa poza wymienionymi wztami.
Lokalizacg i potrzelz ich budowy powinny okrda¢ prace studialne, plany
zagospodarowania przestrzennego.

2.2.1. Infrastruktura niezbedna do obstugi transportu pasagrskiego i towarowego
w weztach regionalnych (obiekty kubaturowe, logistyka, rmonitoring,
bezpieczéstwo)

Wezly komunikacyjne okrdone w programie dxla spetnig swoje funkcje jedynie
w przypadku racjonalnego wypasgia ich w infrastruktyr niezbglna do obstugi transportu
pasaerskiego i towarowego. Dlategaztkonieczne jest podejmowanie dziatemierzajcych
do ich zaopatrzenia w poszczegllne elementy systemu obstugi transportu w sposéb
zaplanowany, skoordynowany i logiczny.
Zaklada s, ze przedmiotowe wezty komunikacyjne powinny kyprzebudowywane
lub budowane tak, aby:
1. Zoptymalizow& przenikanie siréznych rodzajow transportu, czemu winna stz
- budowa obiektoéw do obstugi ruchu pzes@skiego i/lub towarowego obstugaych kilka
rodzajow transportu (kolejowy, drogowy, lotniczy);
- wyposaenie tych obiektow w odpowiedpiilos¢ miejsc parkingowych, powierzchni
przetadunkowych lub magazynowych;
- wyposaenie w infrastruktuy niezbgna do obstugi pasaerow i kierowcow;
- zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpiéskhga poprzez wkgiwa organizac
ruchu, systemy monitoringu i zabezpietze
- budowa parkingbw na obrzach miast — na koncowych przystankach komunikacji
miejskiej, wyposaonych w infrastruktuy do obstugi kierowcow.

2. Koordynowa rozktady jazdy wszystkich przewoikow w poszczegoélnych rodzajach
transportu (wymagane dziatania):
- optymalizacja czasu podrpzpomidzy poszczegolnymi gztami komunikacyjnymi,
przy uzyciu dostpnych rodzajéw infrastruktury transportowej;
- instalacja elektronicznych systeméw informacyjnych datggeh zintegrowanych
rozktadow jazdy;
- instalacja elektronicznych systeméw dystrybuciji biletow.
3. Zapewn¢ odpowiedni poziom bezpieazstwa w transporcie w aspekcie infrastruktury
technicznej, poprzez:
- odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdow;
- budowe miejsc przystankowych, zgodnie z warunkami techmyoz i przepisami
bezpieczastwa ruchu drogowego;
- budowe dodatkowych pasow jezdni do obstugi komunikacjijskiej;
- budowe sciezek rowerowych;
- instalacja systemow monitoringu ruchu w miastach.
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2.3. Wezly lokalne

Wezly lokalne tworz osrodki lokalne, belace siedzibami miasto — gmin i gmin oraz
nie stanowace weztow regionalnych. Pownej przedstawiono wszystkiecaty lokalne wraz
z korytarzami komunikacyjnymi, ktéreadza sie w wezle, ujmupc je w ukladzie

powiatowym.

2.3.1. Powiat konecki

a) Fatkow
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
39 Regionalny DP nr0392 T
49 Lokalny DP nr0477 T
b) Ruda Maleniecka
K Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 74
5 Krajowy DK nr 42
50 Lokalny DP nr0414 T
c) Gowarczow
K Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 728
51 Lokalny DP nr 0428T
d) Staporkow
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
38 Regionalny DPnr401 T
52 Lokalny DPnr450 T
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e) Smykow

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
2 Krajowy DK nr 74
38 Regionalny DPnr401 T
53 Lokalny DP nr0469 T
f) Radoszyce
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 728
38 Regionalny DPnr0401 T
39 Regionalny DP nr0393T
50 Lokalny DP nr0414 T
g) Stupia Konecka
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
38 Regionalny DP nr0401 T
40 Regionalny DP nr 0396 T
54 Lokalny DP nr0399 T
DP nr0409 T
h) Odrowaz
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
55 Lokalny DP nro437 T
2.3.2. Powiat skagyski
a) Blizyn
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
56 Lokalny DP nr0446 T
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b) Skarzysko Koscielne

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
57 Lokalny DP nr0557 T
58 Lokalny DP nr 0556 T
c) Suchedniéw
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr 7
34 Regionalny DK nr 751
59 Lokalny DP nr0578 T
d) Laczna
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr 7
118 Lokalny DP nr 0588T
2.3.3. Powiat starachowicki
a) Mirzec
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
29 Regionalny DW nr 744
57 Lokalny DP nr0557 T
60 Lokalny DP nr 0563 T
b) Wachock
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
61 Loka|ny DP nr0582 T
60 Lokalny DP nr 0563 T

53




c) Brody

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
3 Krajowy DK nr9
119 Lokamy DP nr0626 T
d) Pawtow
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
30 Regionalny DW nr 756
63 Lokalny DP nr0613 T
2.3.4. Powiat ostrowiecki
a) Kunow
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
3 Krajowy DK nr9
64 Lokalny DP nr0656 T
b) Baitow
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
33 Regionalny DW nr 754
65 Lokalny DP nr0681 T
66 Lokalny DP nr0677 T
c) Cmieléw
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
9 Miedzyregionalny DW nr 755
DP nr0727 T
66 Lokalny
DP nr0727 T
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d) Bodzechow

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
9 Regionalny DW nr 755
e) Wasiow
Nr korytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
33 Regionalny DW nr 751
64 Lokalny DP nr0656 T
2.3.5. Powiat opatowski
a) Tartéw
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DKnr79
67 Lokalny (Wélka Lipowa) DP nr0690 T
b) Ozarow
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
9 Regionalny DW nr 755
da Krajowy DK nr 74
9 Krajowy DK nr 79
c) Wojciechowice
K Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
69 DP nr0728 T

Lokalny
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d) Sadowie

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
44 Regionalny DP nr0701 T
3 Krajowy DK nr9
e) Bakowice
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowym DK nr 74
37 Regionalny DP nr0716 T
f) lwaniska
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
31 Regionalny DW nr 757
' DP nr0716 T
37 Regionalny DW nr 758
70 Loka|ny DPnrO711T
g) Lipnik
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 77
3 Krajowy DK nr9
2.3.6. Powiat sandomierski
a) Zawichost
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
36 Regionalny DW nr 777
9 Regionalny DW nr 755
46 Regionalny DW nr 759
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b) Wilczyce

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
DPnr0735T
1 Lokalny DP nr0752 T
c) Dwikozy
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
36 Regionalny DW nr 777
d) Obrazéw
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 77
f) Klimontow
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
3 Krajowy DK'nr9
37 Regionalny DW nr 758
45 Regionalny DP nr0780 T
f) Samborzec
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DKnr 79
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g) Koprzywnica

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
6 Krajowy DK nr 79
37 Regionalny DW nr 758
2.3.7. Powiat staszowski
a) Bogoria
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
31 Regionalny DW nr 757
45 Regionalny DP nr 0780 T,DP nr 349
b) Szydtow

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
8 Regionalny DW nr 765
30 Regionalny DW nr 756
80 Lokalny DP nr0037 T
c) Rytwiany
K Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
32 Regionalny DW nr 764
76 Lokalny DP nr0836 T
d) Olesnica
K Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
77 Lokalny DPnr105T
78 Lokalny DPnri115T
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e) Pofaniec

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
6 Krajowy DK nr 79
32 Regionalny DW nr 764
f) Lubnice
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DKnr79
g) Osiek
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
8 Regionalny DW nr 765
2.3.8. Powiat buski
a) Gnojno
K Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
8 Regionalny DW nr 765
b) Tuczepy
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
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c) Stopnica

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
7 Krajowy DK nr 73
30 Regionalny DW nr 756, DP nr 0103T
31 Regionalny DW nr 757
83 Lokalny DP nr0024 T
d) Pacanow
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
7 Krajowy DK nr 73
6 Krajowy DK nr 79
78 Lokalny DPnri115T
DPnr114 T
84 Lokalny DP nr 120 T
e) Solec Zdro;j
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
30 Regionalny DP nr0103 T
82 Lokalny DP nr0091 T
f) Nowy Korczyn
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
28 Regionalny DW nr 973
g) Wislica
K Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
27 Regionalny DW nr 776
26 Regionalny DW nr 771
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42 Regionalny DP nr0073 T
85 Lokalny DP nr0138 T
88 Lokalny DP nr0073 T
2.3.9. Powiat kazimierski
a) Opatowiec
Nr korytarza .
komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
6 Krajowy DK nr 79
86 Lokalny DP nr 0546 T
88 Lokalny DP nr0135T
b) Bejsce
Nr korytarza .
komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
86 Lokalny DP nr 0546 T
85 Lokalny DP nr0138 T
c) Czarnocin
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
24 Regionalny DW nr 770
89 Lokalny DP nr0552 T
90 Lokalny DP nr 0076T
d) Skalbmierz
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 768
25 Regionalny DW nr 783
87 Lokalny DP nr 0500 T
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2.3.10. Powiat phczowski

a) Ziota

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
42 Regionalny DP nro073 T
90 Loka|ny DP nr0076 T
b) Dziatoszyce
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 768
91 Loka|ny DPnr0O510 T
c) Michatéw
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
19 Regionalny DW nr 766
92 Loka|ny DPnr0191 T
d) Kije
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
8 Regionalny DK nr 78
19 Regionalny DW nr 766
93 Loka|ny DP nr0O013 T
2.3.11. Powiat ¢drzejowski
a) Wodzistaw
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr7
' DP nr0188 T
41 Regionalny DP nr 0191 T
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94

Lokalny

DPnr0O191 T

b) Imielno

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
20 Regionalny DP nr0168 T
95 Lokalny DP nr0169 T
c) Sdziszow
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
41 Regionalny DP nr0188 T
11 Regionalny DP nr 0204 T
d) Stupia Jedrzejowska
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
41 Regionalny DP nr0188 T
96 Lokalny DP nr 0200T
e) Nagtowice
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
4 Regionalny DK nr 78
) DW nr 742
11 Regionalny DP nr 0204 T
101 Lokalny DP nr 0238T
f) Oksa
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
11 Regionalny DW nr 742
97 Lokalny DP nr0152 T
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g) Matogoszcz

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
' DW nr 762
17 Regionalny DP nr 0220 T
10 Regionalny DW nr 728
97 Lokalny DP nr0152 T
h) Sobkéw
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
98 Lokalny DP nr0160 T
99 Lokalny DP nrO155 T
2.3.12. Powiat wioszczowski
a) Moskorzew
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
4 Regionalny DKnr78T
100 Lokalny DP nr0237 T
b) Radkéw
K Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
DP nr0237 T
100 Lokalny DP nr 0228 T
101 Lokalny DP nr0237 T
c) Secemin
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
16 Regionalny DW nr 795
116 Lokalny DP nr0233 T
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d) Kluczewsko

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
11 Regionalny DW nr 742
102 Lokalny DP nr0251 T
e) Krasocin
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
DP nr0258 T
102 Lokalny DP nr 262 T
2.3.13. Powiat kielecki
a) Lopuszno
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 728
12 Regionalny DW nr 786
40 Regionalny DP nr 0396T
117 Lokalny DP nr 0484T
b) Strawczyn
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
22 Regionalny DW nr 748
c) Mniéw
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 74
52 Lokalny DP nr 0450 T
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d) Miedziana Gora

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
2 Krajowy DK nr 74
22 Regionalny DW nr 748
103 Lokalny DP nr0289 T
e) Zagnarsk
Nr korytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
21 Regionalny DW nr 750
104 Lokalny DP nr0296 T
f) Mastow
K Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
106 Lokalny DW nr 745
g) Bodzentyn
K Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
43 Regionalny DW nr 752
34 Regionalny DW nr 751
61 Lokalny DP nr0582 T
h) Nowa Stupia
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
34 Regionalny DW nr 751
_ DW nr 751
33 Regionalny DW nr 753
30 Regionalny DW nr 756
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i) Ltagow

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
2 Krajowy DW nr 74
30 Regionalny DW nr 756
j) Bieliny
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
33 Regionalny DW nr 753
107 Lokalny DP nr0325T
k) Gorno
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 74
_ DW nr 752
43 Regionalny DP nr 0332 T
l) Daleszyce
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
32 Regionalny DW nr 764
43 Regionalny DP nr0332 T
108 Lokalny DP nr0334 T
) Rakow
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
32 Regionalny DW nr 764
30 Regionalny DW nr 756
45 Regionalny DP nr 0349T
109 Lokalny DP nr 0349T
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m) Pierzchnica

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
43 Regionalny DP nrO355T
109 Lokalny DP nr 0349T
110 Lokalny DP nr 0353T
n) Morawica
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
7 Krajowy DK nr 73
18 Regionalny DW nr 763
19 Regionalny DW nr 766
0) Sitkéwka Nowiny
K Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
112 Lokalny DP nr 0374T
113 Lokalny DP nr 0377T
p) Checiny
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr7
17 Regionalny DW nr 762
18 Regionalny DW nr 763
r) Piekoszow
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
23 Regionalny DW nr 761
117 Lokalny DP nr 0484T
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2.3.14. Infrastruktura niezbedna do obstugi transportu pasagrskiego i towarowego
w  weztach lokalnych (obiekty kubaturowe, logistyka, montoring,
bezpieczéstwo)

Lokalne wezly komunikacyjne okrdone w niniejszym programie megdobrze
spetniat swoje funkcje jedynie w przypadku wypasaia ich w infrastruktur niezbgna do
obstugi transportu pasgarskiego i towarowego. Dlategozté&onieczne jest podejmowanie
dziatan zmierzagcych do ich wyposegenia w niezbgne elementy i ugmzenia systemu
obstugi transportu w sposéb zaplanowany, skoordynowany i logiczny.

Wezty komunikacyjne powinny kyprzebudowywane lub budowane tak, aby:
1. Zoptymalizowa przenikanie siréznych rodzajow transportu, czemu sfébedzie:
- budowa obiektow do obstugi ruchu pasakiego i/lub towarowego obstugaych
kilka rodzajow transportu (kolejowy, drogowy, lotniczy);
- wyposaenie tych obiektow w odpowiedpiilos¢ miejsc parkingowych, powierzchni
przetadunkowych lub magazynowych;
- wyposaenie w infrastruktuy niezbgna do obstugi pasaerow i kierowcow;
- zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpiéskhga poprzez wkgiwa organizac
ruchu, systemy monitoringu i zabezpietze
- budowa parkingbw na obrzach miast — na koncowych przystankach komunikacji
miejskiej wyposaonych w infrastruktuy do obstugi kierowcow.
2. Koordynow& rozktady jazdy wszystkich przewoikOow w poszczegdlnych rodzajach
transportu:
- optymalizacja czasu podmpzpomidzy poszczegoOlnymi gztami komunikacyjnymi
przy uzyciu dostpnych rodzajéw infrastruktury transportowej;
- instalacja elektronicznych systeméw informacyjnych datggeh zintegrowanych
rozktadow jazdy;
- instalacja elektronicznych systeméw dystrybuciji biletow.
3. Zapewnt odpowiedni poziom bezpieazstwa w transporcie w aspekcie infrastruktury
technicznej (niezldne dziatania):
- odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdow;
- budowa miejsc przystankowych zgodnie z warunkami technicznymi i przepisami
bezpieczastwa ruchu drogowego;
- budowa dodatkowych pasoéw jezdni do obstugi komunikacji miejskiej;
- budowa ¢iezek rowerowych;
- instalacja systemow monitoringu ruchu w miastach.

3. Lotnisko jako element infrastruktury transportowej o znaczeniu
regionalnym

3.1. Istniejace lotnisko w Mastowie

Potozenie: Gmina Mastow
Powierzchnia: 71,4740 ha

Wiasciciel terenu lotniska: Samorad Wojewodztwa
Zarzadzapcy: Aeroklub Kielecki

Podstawowe elementy lotniska:
1. Droga startowa o wymiarach 900 x 30 m o nawierzchni utwardzonej z pasem
startowym 1020x100 m,
2. Pas startowy nr 2 o wymiarach 1020 x 250 m (bez utwardzonej nawierzchni drogi
startowej),
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Droga kotowania z nawierzchnia sztucangzerokogi 12 m,

Posterunek celno-paszportowy

Zabudowa (budynek adm., stacja paliw, hangar drewniany, magazyn drewniany, itp),
Oswietlenie pasa startowego i drogi kotowania,

System kolektoréw odprowadaaych wody deszczowe.

Inne: Lotnisko nie jest wyposane w pomoce radionawigacyjne.

Noohkow

Lotnisko potobne jest w odlegtad 8,5 km w kierunku pétnocno-wschodnim od
centrum stolicy wojewoddztwa.

Dla lotniska w Mastowie przewidujegshastpujace funkcje:

- komunikacji lotniczej na liniach krotkiego zeagu — nieregularnej,
- lotnictwa ,,dyspozycyjnego”,

- lotnictwa gospodarczo-ustugowego,

- lotnictwa sportowego, rekreacji i wypoczynku,

- r6znych form szkolenia lotniczego,

- hangarowania i przechowywania sgitzlotniczego,

- innych form dziatalnasi.

Dla lotniska w Mastowie mara zaloy¢ status portu regionalno-lokalnego
dostosowanego do potrzeb nieregularnej komunikacjigdmyinarodowej o0 zasju
europejskim. Zaktada gj iz infrastruktura lotniska w wkszogi postuy do swiadczenia
ustug na liniach o matych potokach ruchu, krétkiegoegpasila obstugi mniejszych rejonow
zurbanizowanych, matego przemystu, ruchu turystycznego, centréow handlowych (mata
komunikacja, lotnictwo dyspozycyjno-ustugowe), przy zastosowaniu samolotow
0 pojemnosi rzedu 40 miejsc pagsarskich lub mniejsze;.

3.2. Plany budowy nowego portu lotniczego

W ostatnim okresie pojawitagskoncepcja budowy nowego portu lotniczego dla Kielc
I regionu. W marcu 2006 r. opracowana zostata przez fitolconsult w Warszawi©cena
przydatnog€i wskazanych przez miasto Kielce terendéw pod bgdotmiska. Dokument ten
poddat analizie 3 nowe lokalizacje portu lotniczego flkree jako:
lokalizacja nr 1 — Miedziana Gora;
lokalizacja nr 2 — Morawica;
lokalizacja nr 3 — Piekoszow.

Przy zalogniu budowy portu lotniczego o dlugns pasa startowego
2620 m i szerokasi 300 m wraz z catinfrastruktugn towarzyszca i kubaturovg opracowanie
przedstawito pozytywne i negatywne aspektyde z ww. lokalizacji. Zleceniodawca —
Samorad Miasta Kielce pod} ostatecznie decyzje o budowie nowego lotniska
w miejscowogi Obice w gminie Morawica. Lotnisko w Obicach aghyi lotnisko w Balicach
jak réwnie przejmie cgs¢ pasaerow korzystajcych z lotniska stotecznego. W celu
prawidtowego funkcjonowania lotniska w Obicach konieczne jest ¢pmdjdziata
modernizacyjnych istnigtego uktadu drogowego, ktory uniiodi szybkie pohkczenia
samochodowe z e&dkami wojewddzkimi (wdczenie do projektowanych autostrad).

3.3. Lotnisko w Mastowie a nowy port lotniczy

Zatozeniem budowy nowego portu lotniczego jest obstugauleenych (rejsowych)
pofaczen lotniczych stidaca wzmocnieniu funkcji metropolitarnych miasta Keloraz
awansowi kieleckiego gzta komunikacyjnego do sieci¢ztdéw europejskich. Biac pod
uwage analizowane wiej modiwosci przeznaczenia i wykorzystanie lotniska w Mastqwie
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nalezy stwierdzé, ze obydwa porty lotnicze mogtanowé wzajemne (nie wykluczage sg)
uzupetnienie w zakresie petnionych funkcji.

Dla istniepcego lotniska w Mastowie przewiduje¢sutrzymanie i poszerzenie
istniepcych funkcji stosownie do ok§®nych wyzej modiwosci rozbudowy i modernizaciji.
Rozbudowa ta winna zapewniw jak najbliszym okresie petnienie funkcji lotniska
lokalnego. Po wybudowaniu nowego portu regionalnego, lotnisko w Mastowie zachowa
swoje dotychczasowe funkcje w zakresie lotow czarterowych, biznesowych, dyspozycyjnych,
ratowniczych oraz turystycznych, ktorych realizacja ngkgdym lotnisku bytaby utrudniona
lub wrecz niemoiiwa. Obydwa lotniska pehdi beda wobec siebie funkcje uzupetniag,
wynikajace z pojawiajcej sk obecnie tendencji do separowania ruchu lotniczegalarnego
od nieregularnego.

4. Glébwne korytarze transportowe (infrastruktura drogowa i kolejowa)
0 znaczeniu krajowym

Nadrzdny uktad komunikacyjny regionu przenositda¢ge zaréwnaruch tranzytowy
krajowy jak i medzynarodowy oraz o znaczeniu regionalnym. Wynikaz tgentralnego
potozenia wojewddztwa poradzy najwekszymi aglomeracjami kraju i jego funkciji
tranzytowej, wazacej centra logistyczne o randze europejskiej: WavgzKrakow, Katowice
i £6dzZ oraz potencjalne: Lublin i Rzeszéw. Podstawowy dildamunikacyjny wojewddztwa,
taczacy go z najwtkszymi aglomeracjami i paneuropejskimi korytarzamainsportowymi
tworza drogi mkdzynarodowe E-77 (droga krajowa nr 7), E-371 (drlkiggowa nr 9) oraz
krajowe nr 7, 73, 74, 78. Drogi te w poteniu z liniami kolejowymi o podobnym kierunku
obstugi tworz najwaniejsze wzty komunikacyjne i korytarze transportowe, wokabriich
skupiat s¢ bedzie rozwdéj gospodarczy wojewodztwa.

Drogi nr 7 i 74 g§ zaliczone do ukladu drég ekspresowych i aby mogigtsc
normatywne warunki techniczne wymaganacznej przebudowy.

Ruch transportowy hizie sé kumulowal w nasipujacych, gtéwnych korytarzach
transportowych:

« europejskim, nr VI Gdssk — Katowice —Zilina, ktérego elementem jest przebiegas
przez teren wojewodztwa linia kolejowa AGC — Centralna Magistrala Kolejowa (CMK),
taczaca Warszaw ze Slaskiem i Krakowem oraz potudniem Europy — modernizoava
do prdkosci 250 km/h (dosip do tej linii i wlaczenie Kielc w uktad patzea Inter City
umoZiwitaby budowa postulowaneja¢znicy kolejowej pomidzy linia 0 znaczeniu
panstwowym od stacji Wioszczowa Ptd. do linit CMK);

» krajowym, Warszawa — Kielce — Krakowktory tworzy beda: projektowana droga
ekspresowa S-7 i zmodernizowana linia kolejowa znaczemistwawego nr 8 Warszawa
— Krakow;

» krajowym, £ 6dz— Kielce — Rzeszowtworzonym w oparciu o dregnr 74 Sulejow—
Kielce — Kra&nik (Lublin), przewidzianadocelowo do przebudowy na parametry drogi
ekspresowej L0dz— RzeszOw i przebiegajy w pewnym oddaleniu g linii kolejowych
£ 6dz— Skagysko Kam. — Sandomierz — Rzeszow;

» krajowym, Lublin — Kielce — ddrzejéw — Katowicektory ksztattowa beda: drogi nr
74, 7 i 78 - docelowo odcinki drog ekspresowych, oraz zmodernizowane linie kolejowe:
Kielce — Wioszczowa — CMK i szerokotorowa LHS;

» krajowym Warszawa — Ostrowiew. — toniéw — Rzeszéwworzony przez drag
nro9;
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» krajowym, t 6dz— o&odki potoone w potnocnym ganie wojewodztwa od Konskich do
Opatowa — Rzeszéwtworzony przez drogi nr 74, 42, 9, oraz dikiolejowa £0dz —
Debica;

» krajowym, Warszawa — Sandomierz — Krakémorzony przez drogkrajowa nr 79;

» krajowym, Warszawa — Kielce — Tarnd@worzony przez dragnr 7, 73;

e regionalnym, taczacym na terenie wojewodztwa rodki potoone wzdtuz linii
szerokotorowej LHS (&lziszéw, Chmielnik, Staszow, Sandomierz), ktoregonentami
beda: ww. linia LHS oraz zmodernizowany ag drogowy ddrzejow — Staszow —
Sandomierz;

Dziataniom, zmierzagym do usprawnienia gtbwnych paaeh transportowych

z systemem krajowym, towarzyszywinna poprawa zewikznych powizan drogowych

0 znaczeniu regionalnym jak réwuai@owiazan wewngrznych opartych gtébwnie o pozostate

drogi krajowe i zmodernizowane drogi wojewddzkie. Jedngueew celu szerszego otwarcia

regionu w kierunku potudniowym i wschodnim, winnacé¢bgwigkszona ilos¢ przepraw
mostowych przez Wist

4.1. Si€ drogowa i kolejowa

Podstawow sie¢ drég wojewodztwa stanowidrogi krajowe o dcznej diugosi
752 km. Si€ drog krajowych pokrywa wszystkie kierunki pawa z sasiadupcymi
osrodkami wojewodzkimi. Nie mniej, szczegodlnie w pahli najwigkszych ofodkow
miejskich (krajowych i niektorych regionalnychemdw komunikacyjne) przepustowosé
odcinkdéw wylotowych jest praktycznie wyczerpana, co jest efektem szybkiego rozwoju
motoryzacji. Analizujc obecne nakenia ruchu maia przypé, ze w latach 2007-2013
gtbwnym kierunkiem modernizacji wojewodzkiego uktadu drogowego powindebbgowa
drogi ekspresowej nr 7, obwodnic miast, stopniowa przebudowa do parametrow drég
ekspresowych drogi krajowej nr 74 i drogi krajowej nr 78 (szczegolnie na odcidkaejbw
— Nagtowice) oraz drogi nr 73 w szczegolaoédcinek Kielce — Morawica. Z analogicznych
wzgleddw pilna jest take modernizacja drogi nr 42.

Na pozostatych drogach krajowych oraz drogach wojewddzkich przewidywana
modernizacja polegga na wzmacnianiu nawierzchni wraz przebuglodo uzyskania
zatozonych parametrow (klasa drogi).

Przez teren wojewodztwa przebiega 10 odcinkdéw linii kolejowych o catkowitej
diugo&i 724,9 km, w tym 270 km to linie znaczenianpavowego. Podstawowy ukiad
komunikacji szynowej stanowi linie kolejowe dwutorowe, zelektryfikowane, znacee
parstwowego:

* linia nr 8 Warszawa — Radom — Kielce — Krakow,

» linia nr 61 Kielce — Fosowskie na odcinku Kielce — Czarnca,

e linia nr 25 Skatrysko-Kam. — Sandomierz,

* linia nr 73 (Kielce) Sitkbwka Nowiny — Wioszczowice,

e linia nr 70 Wioszczowice — Staszéw — Chmieldw k. Tarnobrzega (jednotorowa)

e linia kolejowa E-65 Gdynia — ltawa — Warszawa — CMK — Katowice —
Zebrzydowice przebieggja na zachodnim obrze wojewodztwa prowadzi pagi
migdzynarodowe (obecnie posiada przystanek kolejowy Wéoszczowie,
obstugugcy niektore pocigi).

* linie kolejowe, jednotorowe: Wtoszczowice — Busko Zdrgj i Skeko Kam. —
Tomaszow — Lodinap jedynie znaczenie lokalne.
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» linia kolejowa szerokotorowa Hrubieszéow — Huta ,Katowice” (LHS), przeznaczona
jest obecnie do przewozow towarowych, tranzytowych (na terenie wojewodztwa LHS
posiada stagjwymiany podwozi wagonow we8iziszowie).

Najwazniejsze znaczenie dla rozwoju gospodarczego regioposiadaja istniejace
wezty kolejowe w Kielcach i Skazysku Kamiennej, stacja w Sdziszowie oraz
obstugujace przemyst wydobywczy i zwjzane z nim przetworstwo — Rykoszyn,
Sitkbwka-Nowiny, Matogoszcz i Garéw.

4.1.1. Si€ nadrzedna

- droga krajowa nr 7 (Gdak — Warszawa — Krakow — Chge), najwaniejszy cag
drogowy wojewddztwa, zaliczona jest do projektowanych drég ekspresowych,

- droga krajowa nr 74 (Piotrkbw Trybunalski — Kielce — Opatéw) - docelowo
przewidywana jest jej modernizacja do parametrow drogi ekspresowej,

- droga krajowa nr 78 (gr. patwa — Gliwice — Siewierz —edirzejéw — Chmielnik),

- wazna dla regionu droga krajowa nr 9 (Radom — Rzesz6Barwinek),

- wazna dla regionu droga krajowa nr 73 (Kielce — TarrévwKrosno),

- postulowana droga ekspresowa S-4fczdca potudniowo-zachodnie rejony kraju
z terenami wschodnimi (Opole — €tochowa— Kielce— Lublin).

Podstawowe relacje tranzytowe odbywagic po wyzej wymienionych drogach
krajowych przewidywanych w Wisze] lub dalszej perspektywie do modernizacji na
ekspresowe. Relacje tranzytowe na mnigjskak wyskpuja ponadto na drodze nr 79
w relacjach Lublin — Krakow i na ggu drog nr 42, 9, 755, 74 (Radomsko — Konskie —
Ozarow - Lublin).

Glowne korytarze drogowe o charakterze krajowym

NUMER
KO—RYTARZA WEZtY NR DROGI

1 Warszawa — Kielce — Krakow DK nr 7
(ekspresowa)

2 t 6dZz— Kielce — Rzeszow DK nr 74,77
(ekspresowa)

3 Warszawa — Ostrowigtw. — toniéw — Rzeszéow DK nr 9

4 Katowice — ddrzejow DK nr 78

da Opatéw — @arow — gr. wojewodztwa (Lublin) DK nr 74

DK 74 (Ruda Maleniecka) — Konskie — Skgsko

5 Kam. — Starachowice — DK nr 9 DK nr 42

6 Warszawa — Sandomierz — Krakéw DK nr 79

7 Kielce — Tarnéw DK nr 73

Analiza funkcjonowania oraz lista koniecznych z punktu widzenia potrzeb wojewddztwa
dziatan inwestycyjnych w gtdwnych korytarzach transportowyd

1) korytarz europejski nr VI Gdansk — Katowice — Zilina, ktérego elementem jest
przebiegajca przez teren wojewoddztwa linia kolejowa AGC — Calna Magistrala
Kolejowa (CMK), hczaca Warszaw ze Slaskiem i Krakowem oraz potudniem Europy —
modernizowana do pdkosci 250 km/h (obecnie posiada przystanek kolejowy we
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Wioszczowie, obstugagy niektére pocigi, wiaczenie Kielc w ukiad patzen Inter City
umodiwitaby budowa postulowaneja¢znicy kolejowe] pomydzy linia 0 znaczeniu
panstwowym od stacji Wtoszczowa Pid. do linii CMK).

2) korytarz krajowy nr 1 Warszawa — Kielce — Krakdéw, ktory tworzy beda:
projektowana droga ekspresowa S-7 i zmodernizowana linia kolejowa znaczenia
panstwowego Warszawa — Krakow.

Stan istniejcy:

W ciagu drogi krajowej nr 7 sukcesywnie przeksztatcanej dftogi ekspresowej S-7
z zada priorytetowych zostata wykonana obwodnicacdriejowa, oraz zet
w Skarysku Kamiennej.

Zamierzone zadaniagdowe to:

- do 2015 r. dostosowanie drogi krajowej nr 7 na odcinku gr. woj. mazowieckiego —
Jedrzejéw do parametréw drogi ekspresowej wraz z zaefi fragmentow trasy po nowym
przebiegu,

do 2020 r. dostosowanie drogi krajowej nr 7 na odcinku @liz8jowa — gr. woj.
matopolskiego do parametrow drogi ekspresowe.

Z punktu widzenia wojewddztwa dla usprawnienia korytarza konieczhaebe

- budowa obwodnic miejscowo Suchedniow, Ostojéw,dczna i Tokarnia,

- budowa drogi S-7 na odcinku gr. woj. mazowieckiego — Slsko Kamienna
z obwodnig m. Skazysko Kamienna,

- budowa vezta w m. Wkniowka,

- dobudowa drugiej jezdni drogi S-7 (w ramach tzw. zachodniej obwodnicy Kielc)
z dostosowaniem catego odcinka do parametrow drogi ekspresowe;j.

3) korytarz krajowy nr 2 £6d z — Kielce — Rzeszowtworzony w oparciu o drogar 74
Sulejow— Kielce — Opatow, dragnr 77, przewidzianadocelowo do przebudowy na
parametry drogi ekspresowej Lod%# RzeszOw i przebiegaly w pewnym oddaleniu aj
linii kolejowych £6dz— Skagysko Kam. — Sandomierz — Rzeszéow.

Stan istniejcy:

W ciagu drogi krajowej nr 74 z zaflgriorytetowych zostata wykonana druga jezdnia
ul. Jesionowej i ul. Lodzkiej w Kielcach.

Zamierzone zadaniagdowe to:

- dostosowanie do 2013 r. drogi krajowej nr 74 na odc. Mniéw — Kielce — Wola Jachowa
do parametréw dwujezdniowej drogi ekspresowej wraz z realifeagymentow trasy po
nowym przebiegu.

Zadania priorytetowe:
a) przebudowa drogi krajowej nr 74 na odc. Ul. AL. Solidachdé Cedzyny,

b) modernizacja drogi krajowej nr 74 — budowa drugiej jezdni ul. todzkiej od
ul. Zagnaskiej do zachodnich granic miasta

- dostosowanie do 2020 r. drogi krajowej nr 74 i nr 77 na odcinkach gr. woj. t6dzkiego —
Mniow i Opatow — gr. woj. podkarpackiego do parametrow dwujezdniowej drogi
ekspresowej wraz z realizadragmentow trasy po howym przebiegu.
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Z punktu widzenia wojewodztwa dla usprawnienia korytarza konidecaiEe:

- budowa drogi na odcinku wylot wschodni z Kielc od ul. Al. Solidacnos

- budowa obwodnic Domaszowic i Cedzyny,

- budowa obwodnicy tagowa,

- budowa obwodnic Opatowa wagu drég S 74, DK nr 9,

- budowa drogi na odcinku Przetom/Mniow — Przyjmezet Niewachlow (budowa
obwodnic m. Mniowa, Miedziana Goéra, Kostomioty),

- budowa drogi na odcinku Cedzyna — Wola Jachowa,

- budowa odcinka drogi Wola Jachowa — tagow,

- rozbudowa na odcinku od granicy z wojewddztwem t6dzkim do m. Przetom obwodnica
Mniowa,

- rozbudowa drogi na odcinku tagéw — Opatow.

4) korytarz krajowy nr 3, droga krajowa nr 9 od granicy z woj. mazowieckimdzaca
wezly regionalne OstrowiecSwigtokrzyski, Opatow, toniow do granicy z woj.
podkarpackim;

Stan istniejcy:
wykonany wiadukt w msc. Boksycka k/Ostrowsa.
Zamierzone zadaniagdowe to:
budowa zachodniej obwodnicy Opatowa do 2015 r.;
budowa obwodnicy Ostrowcas§ do 2015 r.;
dobudowa drugiej jezdni na odc. granica woj. mazowieckiego — Opatow.

5) korytarz krajowy nr 5 £6d z — osrodki potozone w potnocnym pagie wojewddztwa
od Konskich do Ozarowa — Rzeszowutworzony przez drogi nr 74, 42, 9 oraz ¢ikblejowa
t 6dz— Debica

Stan istniejcy:
- wykonany wiadukt w msc. Boksycka k./Ostrowaa. $1a drodze krajowej nr 9;
Zamierzone zadaniagdowe to:
- droga nr 9 jak w pkt. powg;,
- droga nr 74 jak w pkt. 3,
- budowa obwodnic Parszowa igdhocka w drodze nr 42,
- budowa obwodnicy m. Konskie w drodze nr 42,
- budowa przdgia przez Starachowice w drodze nr 42,
- budowa wiczenia drogi nr 42 do ¢gta w Skazysku Kamiennej.

6) korytarz krajowy nr 7 Warszawa — Kielce — TarnOw tworzony przez drogar 73, jest
elementem cigu drogowego Warszawa — Kielce — Tarnéw (droga nr3)
Stan istniejcy:
- nie zrealizowano zadania priorytetowegezet komunikacyjny Kielce — Pétnoc.
Zamierzone zadaniagdowe to:
- droga nr 7 jak w pkt. 2,
- dobudowa drugiej jezdni na odc. Kielce — Morawica (wraz z obwadNiicrawicy do
2015r.),
- dobudowa drugiej jezdni na odc. Morawica — Busko Zdr6j wraz z korélesy
w Piotrkowicach po 2010 r.,
- przetoznie trasy drogi na kierunku Nowy Korczyn Zabno — Tarnéw (po trasie drogi nr
973) wraz z niezédna modernizagj po 2020 r.,
- docelowe przetanie trasy na obgiu Kielc po stronie wschodniej po 2010 r.
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Rozbudowa ww. cjgu drog na odcinku: Kielce — Morawica wraz z budovg
obwodnicy m. Morawica, Wola Morawicka to zadania, ktére powinny byézrealizowane
w pierwszej kolejnogi.

7) korytarz krajowy nr 6 Warszawa — Sandomierz — Krakow tworzony przez droge
krajowa nr 79
Zamierzone zadaniagdowe to :
- modernizacja drogi do petnych parametrow klasy G po 2010 r.,
- realizacja obwodnic miejsconas Tartdbw, aréw, Koprzywnica, toniéw, Osiek,
Potaniec, Ostrowce, N. Korczyn, Opatowiec dla uzyskania parametrow klasy GP.
Realizacja skrzyzowania drogi krajowej nr 9 i drogi krajowej nr 79 w toniowie
to zadanie, ktore powinno by¢zrealizowane w pierwszej kolejnosi.

8) korytarz krajowy nr 4 Katowice — Jedrzejow i nr 4a Opatow — Ozarow, elementy
ciaggu drogowego Katowice — Jdrzejow — Kielce — Lublin, ktory ksztattowa beda:
drogi nr 74, 7 i 78 — docelowo odcinki droég ekspresowych oraz zmodernizowane linie
kolejowe: Kielce — Witoszczowa — CMK i szerokotorowa LHS

Stan istniejcy:

Na drodze krajowej nr 7 jak w pkt. 2 i nr 74 jak w pkt.3.

Zamierzone zadaniagdowe to:
na drodze krajowej nr 7 i nr 74 jak »ey.
realizacja obwodnicyedirzejowa w cigu drogi nr 78 na parametrach drogi GP;
rozbudowa odcinka drogi od granicy z wojewodztwégakim do obwodnicy
poinocnej ddrzejowa wraz z budawobwodnic m. Jaronowice i Nagtowice do
parametrow GP.
budowa obwodnicy potudniowo-wschodniej Kielc.

5. Okreslenie regionalnych korytarzy transportowych stanowacych
potaczenie pomedzy weztami regionalnymi

Korytarze transportowe stana@e pohkczenia pomgdzy weztami regionalnymi
ksztattuph wybrane drogi wojewddzkie i wybrane drogi powiatoWwezy typowaniu tych drog
(wojewddzkich i powiatowych) kierowanogsnastpujacymi kryteriami:

» krétsze cigi taczace ogodki powiatowe,

e drogi faczace ogodki miejskie,

» drogi doprowadzajce ruch do projektowanycheztéw na drogach ekspresowych,
e drogi odchzajace drogi ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego.

tacznie ustalono ligt 48 korytarzy (cigébw drogowych) tworgcych wybrane
korytarze regionalne wymagag prac modernizacyjnych. Wiszos¢ tych drég zgtoszona
byta przez wiaciwe zarady drog i starostwa, bezpednio we wnioskach do niniejszego
opracowania lub wczaiej (do planu zagospodarowania przestrzennego véajetwa).
Korytarze te wraz z ggami stanowjcymi pohczenia pomydzy weztami regionalnymi
uzupehniad beda sieZ nadrzdna, integrupc obszar wojewddztwa ikézac tereny potoane
bezposednio poza jego granicamia@izac miejscowosgi, w ktorych znajduyj sie siedziby
powiatébw). Na pozostatych drogach wojewodzkich i powiatowych przewidywana jest
modernizacja polega&a na wzmochnieniu nawierzchni wraz z przebuglayo uzyskania
parametréw zataanych.
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5.1. Ciaggi drogowe stanowigce potaczenie pondgy weztami regionalnymi

NUMER

KORYTARZA MIEJSCOWO SCI -WEZLY NR DROGI
A B C
8 Xdrzejéw - DK nr 9 (Osiek) DK nr 78
DW nr 765
9 Ostrowiec $v. - Ozaréw — Kosin DW nr 755
10 Gr. woj.(Grojec)-Konskie-Radoszyce-topuszno-Matogosz¢DBW nr 728
Jedrzejow-Dziatoszyce-Skalbmierz-Kazimierza-Wielka- DW nr 768
gr.woj.(Koszyce,Krakéw)
11 Gr. woj.(Przedborz)-Kluczewsko-Wtoszczowa-Oksa- DW nr 742
Nagtowice (DK nr 78)-Nagtowice-Trzciniece8ziszoOw DP nr 0204 T
12 Gr. woj.(Czstochowa)-Secemin-Wioszczowa-Krasocin- DW nr 786
Piekoszow-Kielce
13 Konskie-gr.woj.Zarnéw) DW nr 746
14 Konskie-gr.woj.(Przysucha) DW nr 749
15 Wioszczowa-gr.woj.(Radomsko) DW nr 785
16 Secemin-gr.woj.(Szczekociny) DW nr 795
17 Wioszczowa-Czerwanka-Ludynia-Koztéw-Ludwindw- DP nr0220 T
Matogoszcz-Cheiny-Kielce DW nr 762
18 Cheginy-Morawica DW nr 763
19 Morawica-Kije-Phczow-Michatow-Wechadiéw (DW nr 768) | DW nr 766
20 DK nr 78 (Jadwindw )-Imielno-Rezow-Busko Zdroj DP nr 0168 T
DW nr 767
21 Cminsk (DKr74)-Zagnask-Lekomin (DK nr 7) DW nr 750
22 DW 786 (Ruda Strawcagka)-Strawczyn-Miedziana Gora DW nr 748
23 Piekoszow-Kielce DW nr 761
24 DW nr 768 (Kujawki)-Czarnocin-DW nr 776 (Krzy DW nr 770
25 Gr.woj.(Olkusz)-Skalbmierz DW nr 783
26 Wislica-DW nr 973 (Stgzyska) DW nr 771
27 Busko Zdroj-Wilica-Kazimierza Wielka-gr.woj.(Krakéw) DW nr 776
28 Busko Zdroj-Nowy Korczyn DW nr 973
29 Gr.woj.(Radom)-Mirzec-Starachowice (DKnr 42) DW nr 744
30 Michatow (DK nr 42)-Pawtéw-Nowa Stupia-Lagow-Rakow: DW nr 756
Szydtow-Stopnica- Solec Zdroj-Zielonki (DK nr 79) DP nr0103 T
31 Opatéw-lwaniska-Bogoria-Staszow-Stopnica DW nr 757
32 Kielce-Daleszyce-Rakow-Staszéw-Rytwiany-Potaniec DW nr 76
33 Wola Jachowa-Bieliny-Nowa Stupia-#Wadow—Ostrowiec DW nr 753
Sw.Battow-DKnr79-gr.woj.(Solec) DW nr 751
DW nr 754
34 Suchedniéw-Bodzentyn-Nowa Stupia DW nr 751
35 Battowka-Zawichost-gr.woj.(Kosin) DW nr 755
36 Sandomierz-Zawichost-DK nr74 (Maruszow) DW nr 777
37 DK nr 74 (Békowice)-lwaniska-Klimontow-Koprzywnica DP nr 0716
DW nr 758
38 Wioszczowa-Oleszno-Stupia-Radoszyce-Smykow (DK n74PP nr 0401 T

Staporkéw(DK nr 42)
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39 Staporkéw-Mniow-Ruda Strawarska DP nr0450 T
40 t opuszno-Woélka-gr.woj. (Przedborz) DP nr0396 T
41 Gr.woj.(Goleniowy)-Stupia-&@lziszéw-Kaziny-Wodzistaw- | DP nr0188 T
Nawarzyce-DW 768 DPnr0191 T
42 DW nr 766 (Skrzypiow k/ Rczowa)-Kozubdéw DP nr 0064 T
-Mozgawa-Koniecmosty (k/Wiicy) DP nr 0073 T
43 Chmielnik-Pierzchnica-Borkow-Daleszyce-Gorno- DPnr0O355T
Sw.Katarzyna-Bodzentyn- DP nr0332 T
DW nr 756 (Rzepin Kolonia) DW nr 752
44 DW nr 751 (SarniaZwola)-Nagorzyce-Niemienice-Porudzi¢-DP nr 0701 T
Opatéw
45 Rakow-Rakowka-WolaMatkowska-Bogoria- Jurkowice- DP nr0349 T
Klimontow DP nr0780 T
46 Zawichost-gr.woj.(Opoka) DW nr 759
47 tonidw-gr.woj.(Nisko) DW nr 872
48 Chmielnik-Szarbkow-Pinczow DP nr0021 T

5.2. Linie kolejowe stanowigce potaczenia pomizy weztami regionalnymi

Gtowne korytarze kolejowe — krajowe i @ilizyregionalne wyszczegoélnione
w punkcie 4.1. stanowipolaczenie m¢dzy weztami regionalnymi.

5.3. Wymagania bezpiecaestwa ruchu, funkcjonalnosci i docelowych
parametrow technicznych dla dziatan inwestycyjnych w regionalnych
korytarzach

Dziatania inwestycyjne podejmowane w regionalnych korytarzach komunikacyjnych
dotyczy¢ beda w szczegdlnasi drog krajowych, wojewoédzkich oraz powiatowych.
Na sieci drég krajowychzaradzanych przez Generalidyrekcg Drog Krajowych
I Autostrad systematycznie podnoszomestandardy techniczne i poziom bezpigstea
ruchu pojazdow i pieszych. Sigych drég stanowi, wc element infrastruktury drogowej
niewymagagcy dodatkowych stymulacji w tym zakresie. Inwestynpe drogach krajowych
zarmadzane s na szczeblu sdowym, ktory okréla podstawowe wymagania w zakresie
inwestycji realizowanych z udzialensrodkéw publicznych, w tym srodkéw Unii
Europejskiej.
Na poziomie regionalnym, inwestycje w infrastruktudrogows realizowane &da
z udziatemsrodkow Unii Europejskiej w ramach Regionalnego Paogu Operacyjnego dla
WojewddztwaSwigtokrzyskiego, zarmzanego przez Samarz Wojewddztwa. Na poziomie
tym okr&lone zostanaszczegotowe wymagania w zakresie standardow tenmycb
I bezpieczéstwa ruchu.
Ustala s¢ nastpujace wymagania dla drog wojewodzkich i powiatowych:
* Drogi wojewddzkie — Klasa G, Z, waytkowo GP,
» Drogi powiatowe — Klasa G, Z, wytkowo L.
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5.4. Wymagania konieczne do spetnienia w celu uzyskania dofinansowania

- minimalna szerokos¢ jezdni musi by¢ zgodna z warto€iami okreslonymi w tabel
w 8§ 15 ust. 1 Rozporgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadadrogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 1999 r. nr 43, poz. 430);

- dofinansowania nie uzyskaj inwestycje korzystapce z zapisow § 14 ust. 6 ww.
rozporzadzenia;

- korpus drogowy musi by¢ odwodniony w sposob zapewniagy trwatos¢ wybudowane;j
infrastruktury, dbatosé¢ o srodowisko naturalne oraz nie mae oddziatywaénegatywnie
na prywatne posesje;

- droga musi byé uzbrojona w pobocza poza terenem zabudowanym iggi piesze lub
pieszo-rowerowe na terenach zabudowanych;

- drogi, na ktorych swiadczone g ustugi w zakresie transportu publicznego musg by¢
wyposaone w infrastruktur ¢ do obstugi tego transportu;

- dla inwestycji musi byé sporzadzony projekt docelowej organizacji ruchu.

5.5. Preferencje uwzgleniane przy podejmowaniu decyzji o dofinansowaniu

- inwestycja rozwjzuje konkretny problem komunikacyjny;

- zakres inwestycji obejmuje budeciezek rowerowych;

- zakres inwestycji obejmuje budewanalizacji teletechnicznej;
- zakres inwestycji wptynie na redukayypadkéw;

- zakres inwestycji wptynie na skrécenie czasu podroz

Srodki finansowe przeznaczone na infrastruktdrogowy w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego powinny zastaykorzystane w sposob najbardziej efektywny, czyli
w taki, ktory w najwekszym stopniu wptynie na rozwoj spoteczno-gospodaregionu.

Program niniejszy okéa pohczenia drogowe najwaiejsze dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego wojewodztwa, stanged pohczenia komunikacyjne portdzy okr&lonymi
weztami drogowymi. Aby jednak patzenia te spetnialy swoje funkcje, przyjmowane
rozwigzania techniczne nie mgdy¢ sprzeczne z warunkami technicznymi gkvaymi dla
poszczegolnych klas drog.

Nalezy podkréli¢ fakt, ze pozglany efekt koncowy przyniasjedynie rozwizania
docelowe, zapewniage kompleksowe wypoganie cigu komunikacyjnego we wszelka
infrastruktue niezbgng do obstugi ruchu pojazdéw i pieszych.

Z uwagi na z jakos¢ polaczen komunikacyjnych pomedzy poszczegdllnymi
osrodkami aktywnoéi gospodarczej w wojewddztwie, w pierwszej kolegiopowinny
podlega& procesowi inwestycyjnemu agi drogowe zaliczone do poszczegolnych sieci
okreslonych w programie oraz ulice w miastach paefy20 tys. mieszkacow.
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6. Okreslenie  korytarzy transportowych stanowhcych pohczenie
pomiedzy weztami lokalnymi

Przy typowaniu drég powiatowych do Kkorytarzy transportowych staoyein
potaczenie pomidzy weztami lokalnymi kierowano si(podobnie jak w przypadku korytarzy
regionalnych) nagpujacymi kryteriami:

- krétsze cigi taczace osodki gminne potoanych w gsiednich powiatach,

- drogi aczace ogodki miejskie,

- drogi doprowadzage ruch do projektowanycheztdow na drogach ekspresowych,
- odchzajace drogi ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego.

Dla uzyskania szybszych efektow gospodarczychezamo list ciagdw tych drég do
71 wybierapc te o0 najwtkszym spodziewanym ruchu i wymageg pilnych prac
modernizacyjnych. Wikszos¢ tych drog zgtoszona byta przez zaty drdg, starostwa
i Urzedy Gmin, bezpaednio we wnioskach do niniejszego opracowania lob pthnu
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa. Tak wytypowane, lokagnerdig wraz
Z ciaggami regionalnymi uzupeinia beda nadrzdna sieZ drogows, integrupc obszar
wojewddztwa i 4czac sisiadupce tereny z innych wojewddztw (gtdwnie miejscowios
w ktorych znajdyj sig siedziby gmin).

6.1. Ciggi drogowe stanowigce potaczenia pondegy weztami lokalnymi

NUMER
KORYTARZA MIEJSCOWIOSCI -WEZtY NR DROGI

A B C
49 Gr. woj.(Sulborowice)-Rtkowice-Fatkow DP nr0477 T
50 Jacentéw-Radoszyce DP nr0414 T
51 Grgvoj.(Petrykozy)—GielzéW-Gowarczéw-Jézeféw-DW nDP nr 0428 T

74

. DP nr0392 T
52 Fatkow (DK nr 42)-Radoszyce DP nr 0393 T
53 Smykow-Grzymatkow DP nr0469 T
. . . DP nr0399 T
54 Pilczyca-Stupia Konecka-Czerwona Wola-Mnin DP nr 0409 T
55 Samsonow-Odroyzek-Bokow (gr.woj.) DP nr0437 T
56 Odrovazek-Blizyn DP nr0446 T
57 Skazysko Kamienna-Skaysko Ko&ielne-Mirzec DP nr 0557 T
58 Skarzysko KagielneSwierczek-gr.woj. DP nr0556 T
59 Suchednioéw-Parszow DP nr0578 T
60 Wachock-Mirzec DP nr0563 T
61 Wachock-DW nr 751 (Bodzentyn) DP nr0582 T
62 Starachowice-DK nr 9 (Lubienia) DP nr0617 T
63 Starachowice-Pawtow DP nr0613 T
DP nr0657 T
64 Ostrowiec $v.-Kundw-DW nr 751 (Strupice)-Momina- | DP nr 0656 T
Grabacz-Janowice DP nr0647 T
DP nr0645T
65 Battow-gr.woj.(Sienno) DP nr0681 T
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DP nr0727 T
66 Opatéw< mieléw-Podgorze-Baittow DP nr0678 T
DP nr0677 T
DW nr 754-Magonia-Boria-Wélka Lipowa- DP nr0690 T
67 ; .
Stupia Nadbrzena
68 DW nr 752-Wawrzgczyce-Chybice-Waniow DP nr 0603 T
69 Drygulec-Wojciechowice-Stodoty Kolonia DP nr0728 T
. . - DPnr0O711 T
70 Iwaniska-tagowka-Zbelutka-Szumsko-Lipiny DP nr 0346 T
71 (DK nr 74) Hultajka-Sadtowice-Wilczyce-Wysiadtow- | DP nr0735 T
Gatkowice-Kichary Nowe-Dwikozy DP nr0752 T
72 Przewody-Bczyny-Kleczandw DP nr0736 T
73 Klimontow-Nastawice-Obrazow-DK nr 77 DP nr0782 T
. . . DP nr0742T
74 Obrazéw-Malice-Polanow-Samborzec DP nr 0852 T
75 Wisnidwka-Jurkowice DP nr0786 T
76 t ubnice-Rytwiany DP nr0836 T
77 Stopnica-Ol@aica-Potaniec DP nr0105T
78 Pacanow-Ofmica-Strzelce (DW nr 757) DPnr0115T
79 Skadla-Raczyce-Polanki DP nr0030 T
80 Szydtéw-Tucgpy-Pieczonogi (DW nr 757) DP nr 0037 T
81 Kargow (DW nr 756)-Tuegpy-Na Gorze-DW nr 757 DP nr 0860 T
82 DW nr 973 (Dobrowoda)-Baranow-Piasek Maty-Solec DP nr0O091 T
83 Chmielnik-Kostera-Stopnica DP nr0024 T
. DPnr0114 T
84 DK nr 73-Pacandw-DK nr 79 DP nr 0120 T
85 Koniecmosty(Wslica)-Charbinowice-Bejsce- DP nr0138 T
Dobiestawice (DW nr 768)
86 Jakuszowice (DW nr 776)-Bejsce-Rogéw (DK nr 79) DP nr0546 T
87 Skalbmierz-Matoszow-Gr.woj. DP nr 0500 T
88 Opatowiec-Ksany-Ostréw-Koniecmosty DPnr0135T
DP nr0073 T
89 Czarnocin-Soboszéw-DW nr 776 DP nr 0552 T
. ] . | DPNnr0521 T
Niegslawice (DP nr 0073 T)-Ziota-Pelczyska-Podlesie-
90 Kolonia-Czarnocin-DP nr 0552 T DP nr0076 T
DP nr0142 T
91 Dziatoszyce-Januszowice-Dzignia-Sypow-Gaib- DP nr0510 T
Debdéwka-Kozubdéw-DP 0073 T DP nr0068 T
92 DW nr 768-Wola Lubecka-Zagajow-Michatow DPnr0191 T
93 DK nr 78-Stawiany-Chruscice-DP nr 0021 T DP nr0013 T
94 Gr.woj.-Podlesie-Klimontow-Wodzistaw DPnr0191 T
DP nr0169 T
95 Imielno-Mierzwin-Grudzyny-Opatkowice-DW nr 768 DPnr0170 T
DP nr0O175T
. " DP nr0200T
96 Stupia-Siésko-Trzciniec DP nr 0202 T
97 Oksa-Mieronice-Miasowa DP nr0152 T
98 Erdrzejow-Rakdéw-Sobkow DP nr0160 T
99 DK nr 7-Sokotow Dolny-Sobow-Lipa-DW nr 766 DP nr 0155/ T
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, . o DP nr0237 T
100 I\Kﬂcc)):ilécérzzr:eg\_/\-/sgglégzv(;\;svzbelno Kolonia-Rogienice- DP nr 0228 T
DP nr0227 T
L . DP nr0237 T
101 Radkow-Kossow-Chycza-DW nr 742 DP nr 0238 T
DPnr0251 T
DP nr0256 T
102 Kluczewsko-Kozia Wig-Krasocin-Czostkéw-Lutynia DP nr0258 T
DP nr 0262 T
103 Samsonow-Tumlin-Miedziana Gora DP nr0289 T
104 Kielce-Zagnask DP nr 0296 T
105 Serbindéw-Dtugojow-Szatas DP nr 0467 T
106 Radlin-Mastow-Kielce DW nr 745
. . . DPnr0325T
107 Bieliny-Makoszyn-Widetki-Nowa Huta (DW nr 764) DP nr 0337 T
108 Daleszyce-Smykow-Nakow DP nr0334 T
109 Pierzchnica-HolendryKorzenne-Rakow DP nr0349 T
110 Wola Morawicka-Radomice-Drugnia DP nr0353 T
111 Chmielnik-Drugnia-Potokyciny (DW nr 756) DP nr0022 T
112 Sitkiowka-Bilcza-Podgorze DP nr0374 T
113 Zagrody-Sikowka-Lipowice-DW nr 763 DP nr0377 T
114 Konskie-NagczOw-gr.woj DP nr0425T
115 Gr.woj.(Sienno)-Sarnéwek-Ostrowiew .S DP nr 0662 T
N . . . DP nr0233T
116 Secemin-Bieganow-Dzierzgow DP nr 0243 T
117 Mieczyn-Gnidziska-Piekoszow DP nr0484 T
118 taczna-Wzdot Rgdowy DP nr 0588 T
119 Stykow-Ruda-Brody DP nr 0626 T
CIAGI DROGOWE STANOWI ACE POLACZENIA MI EDZY
WEZtAMI WNIOSKOWANE PRZEZ ZARZ ADCOW DROG
. DP nr0263 T
120 Matogoszcz-Bukowa-Jakubow DP nr 0264 T
121 Ostrowiep Sv.-Bodzechow-Grocholice-Matoszyce- DPnr0O675T
Podole-Lipowa-Opatéw DP nr0726 T
122 DP nr 0727T-Wojnowice-Wdélka Wojnowska-DW nr 756  DP nr 0744 T
123 DK nr 9-(Nietulisko-Doty Biskupie-Kotarszyn- DP nr0649 T
Prusinowice-Wgnioéw)-DW nr 751
Czyz6w-Pawtow-Wygoda-Wyspa-Romanowka-Nowy DP nr0748 T
124 Garbdéw-Czermin Stupcza DP nr0743 T
DP nr0749 T
Koprzywnica-Trzykosy-Zbigniewie-Gierszewska- DP nr 0807 T
125 Dmosice-Krélewice-Rybnica — Dworskie-Smerdyna DP nr0789 T
DP nr0849 T
126 Sulistawie-Bukowa-Zagorze-$iiowa-Sztombergi DP nr0O791 T
127 Blizyn-Ubyszow-Majdow DP nr0443 T
. iy DP nr0O576 T
128 Skarysko Kam.-Majkow-Wachock DP nr 0573 T
129 Sadek-Kierz Niedviedzi-Trebowiec DP nr 34478
130 Opatéw-Wworkow-Karwow-Meczennice-Pielaszow DP nr0729 T
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DP nr0/730 T

131 Stodoty-Podgrochocice-Jakubowice-Pisary-Wyspa DP nro4y3T
132 Stodoty-Lopata-Grochocice-Bidziny DP nr 0767 T
133 Stara Stupia-Jeleniow-Piérkéw-Nieskurzow Nowy- DP nr0707 T
Backowice DP nr0718 T
134 lwaniska-€cza-Mydtéw-Kaczyce-Wihostow DP nr0720 T
DP nr0696 T
DP nrO765T
DP nr0762 T
135 Cegielnia-Witonice-Lasocin-Biedrzychéw-Maruszow DP nr0697 T
DP nr0762 T
DP nr0763 T
136 Michatow-Wrocie-Zedowice DP nr0178 T
137 Dzieraznia-Kujawki-Drozejowice DP nr 0068 T
138 Zakamié-Bogucice-Gacki-Chroberz DP nrO071 T
139 Dziatoszyce-Chmielow-Wola Bukowska DP nr 15748
140 Stpocice-Zarszyn DP nr 15746
141 Pasterka-Krzyanowice-Leszcze-Zagosskotniki- DP nr0O070 T
Skorocice-tatanice
142 Chomentow-Bbow-Kije DP nr0157 T
143 Piotrkowice-Grabowiec-Wtoszczowice DP nr 0003 T
144 Krzyz-Mikotajéw-Bogoryja-Stropieszyn-Krzczonow- DP nr0523 T
Prokocice
DP nr0O505T
Skalbmierz-Kozki-Przybienice-Bettéw-Skorczow- DP nr 0507 T
145 Paniechy-Wielgus-Dalechowice-Wojstawice- DP nr 0506 T
Donatkowice-Kaczkowice-Prokocice DP nr0538 T
DP nr0539 T
146 Bejsce-Parcelacja-Morawian-Orawianki-Gaj-Lawy DP nr0O547 T
DP nr0545T
147 Bedziaki-Kolonia Kolosy-Sokolina DP nr 0524 T
: . L DP nr0520 T
148 Czarnocin-Swoszowice-Broniszéw-Topola DP nr 0529 T
Chroberz-Zagaje Stradowskie-Stradéw-Michatowice DP nr0064 T
149 Cieslice-Topola-Stonowice DP nr0517'1
DP nr0518 T
150 (K:;lzjisnzﬂc;v;/z-g’f\ijﬁgﬁ(v;/-Przybenice-S’fonowice-TopoIa [D)g 2: 828; $
DP nr0528 T
151 Dabrowa-Grabkow-Bostow DP nr0598 T
152 Siekierno-Radkowice-Rzepin DP nr0608 T
153 Tychow Stary-Ostranka-Matoszyn DP nr 0567 T

Do ciagbw drogowych o charakterze lokalnym, oprocz ww. gdgowiatowych

zaliczone s

rowniez wazniejsze drogi

gminne stanoyte pohczenie pomydzy

poszczegOllnymi wztami wszystkich kategorii, stanoygie alterntywne trasy przejazdu oraz
majace wptyw na ponadlokalny rozwdj gospodarczy. Na @ouée lokalnym sieci te

uzupetniaja ponadto drogi

miejscowogiami oraz ulice w matych miastach.
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6.2. Linie kolejowe stanowigce potaczenia pomakzy weztami lokalnymi

Linie kolejowe jednotorowe Wioszczowice — Busko Zdrgj i linia Skako
Kamienna — Tomaszow — Loamaj znaczenie lokalne.

6.3. Wymagania bezpiecaestwa ruchu, funkcjonalnosci i docelowych
parametrow technicznych dla dzialan inwestycyjnych w lokalnych
korytarzach

Dziatania inwestycyjne podejmowane w lokalnych korytarzach komunikacyjnych
dotyczy¢ beda w szczegdélInasi drég powiatowych i gminnych oraz ulic w miastatdn 20 tys.
mieszkacow. Na poziomie lokalnym, inwestycje w infrastruktulrogows realizowane bda
z udziatemsrodkow Unii Europejskiej w ramach Regionalnego Paogu Operacyjnego dla
Wojewodztwa Svietokrzyskiego, zarmlzanego przez Samark Wojewddztwa.

Na poziomie tym okrda sk nastpujace, szczegoOlowe wymagania w zakresie
standardéw technicznych i bezpieageva ruchu:

* Drogi powiatowe — Klasa G, Z, wagtkowo L;
* Drogi gminne — Klasa L, D, wyjkowo Z.

6.4. Wymagania konieczne do spetnienia w celu uzyskania dofinansowania

- minimalna szerokos¢ jezdni musi by¢ zgodna z warto€iami okreslonymi w tabel
w 8 15 ust. 1 Rozporgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadadrogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 1999 r. nr 43, poz. 430);

- preferowane keda inwestycje nie korzystajce z zapisébw § 14 ust. 6 ww.
rozporzadzenia;

- korpus drogowy musi byé¢odwodniony w sposob zapewniagy trwatos¢ wybudowane;j
infrastruktury, dbatos¢ o srodowisko naturalne oraz nie mae oddziatywaénegatywnie
na prywatne posesje;

- droga musi by¢ uzbrojona w pobocza poza terenem zabudowanym i pomna byé
wyposaona w chgi piesze lub pieszo-rowerowe na terenach zabudowaaty,

- drogi, na ktorych swiadczone g ustugi w zakresie transportu publicznego musg by¢é
wyposanne w infrastruktur ¢ do obstugi tego transportu;

- dla inwestycji musi/powinien byésporzadzony projekt docelowej organizacji ruchu.

6.5. Preferencje, ktére bgla stosowane przy opiniowaniu projektéw

- inwestycja rozwjzuje konkretny problem komunikacyjny;
- zakres inwestycji obejmuje budevciezek rowerowych;
- zakres inwestycji obejmuje budewanalizacji teletechnicznej.

Srodki finansowe przeznaczone na infrastruktdrogowy w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego powinny zastaykorzystane w sposob najbardziej efektywny, czyli
w sposob ktory w najwkszym stopniu wptynie na rozwoj spoteczno-gospodaregionu.
Program niniejszy okéta pohkczenia drogowe najistotniejsze z punktu widzeniavaya
lokalnego, stanowtce pohczenia komunikacyjne pokdzy okr&lonymi weztami drogowymi
0 znaczeniu lokalnym. Aby jednak pokenia te spetnialy swoje funkcje, przyjmowane
rozwigzania techniczne nie mgdy¢ sprzeczne z warunkami technicznymi gkvaymi dla
poszczegolnych klas drog. Wymagany efekt koncowy przynigslynie rozwazania
docelowe, zapewniage kompleksowe wypoganie ciagu komunikacyjnego we wszelka
infrastruktue niezbg@na do obstugi ruchu pojazdow i pieszych.
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Z uwagi na z jakos¢ polaczen komunikacyjnych pomedzy poszczegollnymi
osrodkami lokalnej aktywnad gospodarczej, w pierwszej kolejmdosw ujeciu lokalnym
powinny podlega procesowi inwestycyjnemu gi drogowe zaliczone do sieci lokalnej
okreslonej w programie oraz nowobudowanagtidrogowe lub drogi stanowse dostp do
nowych terendw inwestycyjnych.

Priorytetem powinno hyréwniez kompleksowe uzbrojenie w infrastruk¢udrogowa
osiedli mieszkaniowych w matych miastach. Dla tego typu projektéw, z uwagi na
uwarunkowania lokalne, dopuszcza sudowe drog gminnych o charakterze osiedlowym
z dopuszczeniem jednoczesnego ruchu pojazdow i pieszych, po zapewnieniu elementéw
bezpieczéstwa ruchu ograniczgych pedkos¢ do poziomu wisciwego dla drog
osiedlowych.

7. Podsumowanie

Glownym zadaniem niniejszego programu jest sprecyzowanie fizvetazakresie
modernizacji i rozbudowy sieci drogowej, ktérych wykonanie powinno przyézsii do
osiagniecia celow rozwoju wojewddztwa nakienych w zaktualizowanej ,Strategii Rozwoju
WojewodztwaSwigtokrzyskiego do roku 2020” oraz ,Regionalnym Progieu@peracyjnym
Wojewodztwa $vietokrzyskiego na lata 2007—2013”.

Za priorytetowe uznano zatem inwestycje drogowe, ktére ,prajhli region do
europejskich wztéw aktywizacji, jakie stanowibeda sasiadupce metropolie: warszawska,
krakowska, katowicka, t6dzka, lubelska i rzeszowska. Usprawnieniggpawdrogowych na
tych kierunkach umdiwi sprawniejszy przeptyw, towarow, ustug i kapitaljak rownie
stworzy korzystniejsze warunki lokalizacji inwestycji przemystowych i zagospodarowania
atrakcyjnych dla turystyki i wypoczynku obszaréw wojewodztwa.

Niedoborsrodkéw finansowych na pednrealizacg ujetych w programie rozvazan
komunikacyjnych (mimo kilkakrotnie wkszej kwoty §odkdw przeznaczonych na inwestycje
transportowe w latach 2007-2013) wymusza konieczndééhodzenia do rozwaan
docelowych dziataniami etapowymi daymi najwiksze efekty spoteczno-gospodarcze
w modiwie najkrétszym okresie czasu. W tej sytuacjizwgam celem programu byto réwrie
okreslenie hierarchii realizacji ggoéw drogowych, jak i zasad ich etapowania.

Przyjmuje st, ze gtdwm osk uktadu drogowego regionu tizie droga krajowa nr 7,
ktora winna by sukcesywnie przebudowywana tak, aby spfoptagnozowanym zadaniom
transportowym. Dalsza przebudowa tej drogi, na odcinkuzg&ko-Kamienna — Kielce po
istniepcym sladzie mija st jednak z celem, poniewabsihgalne teoretycznie pakosci beda
silnie ograniczane istniega zabudow. W peini uzasadniona jest, zatem realizacja tego
odcinka na parametrach drogi ekspresowej po nowej trasie, poza obszarami zwarte]
zabudowy.

Pilnym zadaniem jest takzusprawnienie przejazdu depfrajowa nr 74 na odcinku
Mnibw — Wola Jachowa. Oczekiwanym rozawaniem jest realizacja tego odcinka jako
elementu przysztej drogi ekspresowej S-74. Tylko to razamie odblokuje Kielce od
potokOw ucizliwego ruchu tranzytowego (poprzez rozdzielenie tegehu od ruchu
lokalnego), parahujacego uktad komunikacyjny miasta i przylegtych gmatanowacych
najwicksze skupisko ludneo$ wojewddztwa. Zachowanie ptynrmé$ruchu na tych dwéch,
najwazniejszych dla regionu odcinkach tras przyczyairéiwniez do ochrony wysipujacych
w sasiedztwie cennych waloréwddowiska naturalnego.

Elementem spinagym uklad drog szybkiego ruchu, stanagyim obecnie jedyne
sprawne paiczenie wojewodztwa lubelskiego zeélaskiem, bgzie przewidziana
w programie, sukcesywnaodernizacja drogi nr 78 do klasy GP, ktéra ulwazszybkie
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pofaczenie wojewddztwawictokrzyskiego z wztem autostrad zlokalizowanym w rejonie

Katowic.

Szczegolnarole w otwarciu komunikacyjnym regionu i poprawy jegozesunku
w krajowych rankingach atrakcyjnos inwestycyjnej spetdi winna budowa lotniska
regionalnego, przystosowanego do p¢ezig rejsowych samolotow pasaskich.

Kolejnym, wanym zadaniem jest usprawnienie drosci gtdwnych wezidéw
komunikacyjnych regionu: Kielcedrzejowa, Sandomierza, Skgska-Kam., Ostrowc&w.,
Opatowa, Konskich i Staszowa, poprzez budabwodnic. Spowodowato winno wzrost
atrakcyjnogi inwestycyjnej lokalnych stref aktywizacji i praygna¢ wigkszych inwestorow
zewndrznych. Dziatania te wymuszaztgwattowny wzrost ruchu pojazdow i nadmierne
przechzenie ruchem tras wlotowych.

Realizacja programu powinna, przyfieszereg wymiernych efektéw gospodarczych
I spotecznych, zwlaszcza w ngatijacych dziedzinach:

- modernizacja priorytetowych  agéw  drogowych wedtug zaplanowanego
i uporadkowanego schematu pozwoli na efektywne inwestowanmieinfrastruktug
transportow;

- realizacja mostow na \le w Sandomierzu i Patau, a w dalszej perspektywie
w Nowym Korczynie i Zawichasie przyczyni si do poprawy wspoétpracy takich radkow
jak Sandomierz i Tarnobrzeg, Staszow i Mielec oraz ,przybtiostpnos¢ do
autostrady A-4 poprzez ety zlokalizowane na przedteniu tych przepraw;

- zag:szczenie sieci drég o lepszych parametrach na daadzar wydobycia
i przetwérstwa materiatow budowlanych przyczyridd zwikszenia konkurencyjnok
przemystu mineralnego;

- bardziej realne staniegswykorzystanie szansy rozwoju turystyki, jaktwarza bogactwo
przyrodnicze i kulturowe regionu;

- usprawnienie powian osrodkdw gminnych, stanowtych lokalne wzly, z lepiegj
wyposaonymi ogodkami powiatowymi spowoduje gwienie zycia gospodarczego
i kulturalnego, zalepsze powizanie ofodkoéw gminnych ze soljozwoli lepiegj
wykorzysta& miejscowe potencjaty aktywizacji;

- wczeniejsze zabezpieczenie rezerw terenowych pod ingjestrogowe umdiwi lepsze
przygotowanie tych inwestyciji.
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Uzupetnienie do Programu

Wedtug stanu na dzie6 marca 2007 roku, kiedy nagito przekazanie przez
wykonawe — Swigtokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego - ,Programuzwoju
infrastruktury transportowej wojewodztwawictokrzyskiego na lata 2007-2013", plany
GDDKIA w zakresie budowy drog ekspresowych w wojewodztvéictokrzyskim
obejmowaly:

- realizacg ciagu drogowego S 7 na odcinku od granicy wojewodztveeowieckiego do
Jedrzejowa do roku 2015 oraz na odcinku aglirdejowa do granicy wojewddztwa
matopolskiego do roku 2020;

- realizacg drogi ekspresowej S 74 na odcinku Mniow — Kielc&V/ela Jachowa do roku

2013 (dostosowanie do parametrow dwujezdniowej drogi ekspresowej) oraz na odcinku od
granicy wojewodztwa todzkiego - Mnidw-Opatdéw - granica wojewodztwa podkarpackiego
do roku 2020.

W wyniku trwapcych prac na ostatecznym ksztattem planow budowg Erajowych
w dniu 25 wrzénia 2007 roku Rada Ministrow path Uchwat nr 163/2007 pod nazw
»Program budowy drog krajowych na lata 2008-2012". Zgodnie z zapisami wspomnianego
Programu na obszarze wojewodztwacgtokrzyskiego planowana jest:

- budowa drogi ekspresowej S 7 na odcinku Radom @#dli— &drzejéow w latach
2008-2011 oraz na odcinkwdlzejow — granica wojewodztwavictokrzyskiego w latach
2010-2011;

- przebudowa drogi krajowej 12/74 do parametrow drogi ekspresowej Piotrkow Trybunalski —
Sulejow — Opatéw w latach 2008-2014 oraz budowa drogi S 74 na odcinku Opatéw — Nisko
w latach 2010-2015.

Ponadto ,Program budowy drdg krajowych na lata 2008-2012" obejmuije:

- w zakresie obwodnic:

a) Przégie przez Starachowice na drodze nr 42 — realizadgach 2009-2010;

b) Budow obwodnicy Wichocka na drodze nr 42 — realizacja w latach 200920

c) Budow po6tnocnej obwodnicy edlrzejowa na drodze nr 78 — realizacja w latach

2009-2010.

- w zakresie wzmocnienia i przebudowy:
a) Budowwezta Kielce Poinoc na drodze nr 7 — realizacja wclatz004-2009;
b) Przebudoyvdrogi nr 73 Kielce — Wola Morawicka wraz z obwodnidorawicy
i Woli Morawickiej — realizacja w latach 2009-2011;
c) Budowe drugiego mostu przez Wistv ciagu drogi nr 77 wraz z ul. LwowsHKais w
Sandomierzu — realizacja w latach 2008-2013.

Przedstawione w gdlowym ,Programie budowy drog krajowych na lata 2@082"

zamierzenia inwestycyjne w zakresie drog krajowych przehiegaj przez obszar regionu
sa zgodne z politykdransportow wojewddztwa wigtokrzyskiego w tym zakresie.
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PRIORYTETOWE INWESTYCJE KOMUNIKACYJNE UJETE
W PROGRAMACH RZADOWYCH NA LATA 2007-2020
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