Uchwata Nr 117/07
Zarzadu Wojewodztwa Swigtokrzyskiego
z dnia 21 lutego 2007 r.

w sprawie wyrazenia opinii celem uzyskania decyzji o ustaleniu lokalizacji zadania
inwestycyjnego pod nazw3a:,Budowa drugiego mostu przez rzeke Wisle w
Sandomierzu wraz z ul. Lwowska bis w ciagu drogi krajowej Nr 77 Lipnik -
Przemys$l (odcinek od km 20+563,94 do km 24+134,91) wraz ze wzmocnieniem
istniejacego mostu”.

Na podstawie art. 41 ust. 1, ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
Wojewodztwa /Dz.U. 142, poz. 1590, z pdzniejszymi zmianami/ oraz art. 3 ust. 1
ustawy z dnia 10 maja 2003 r. o szczegdlowych przygotowaniach i realizacji inwestycji
w zakresie drog krajowych / Dz. U. Nr 80 poz. 721 z 2003 roku z p6ézn. zmianami /
uchwala sig, co nastepuje.

§ 1
Zarzad Wojewddztwa Swigtokrzyskiego opiniuje pozytywnie celowosé lokalizacji zadania
inwestycyjnego pod nazwa:,,Budowa drugiego mostu przez rzek¢ Wist¢ w Sandomierzu
wraz z ul. Lwowska bis w ciagu drogi krajowej Nr 77 Lipnik — Przemys$l (odcinek od km
20+563,94 do km 24+134,91) wraz ze wzmocnieniem istniejacego mostu”.

§2

Wykonanie uchwaty powierza si¢ Marszatkowi Wojewodztwa Swigtokrzyskiego.

§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Marszalek Wojewodztwa

Adam Jarubas



Uzasadnienie

Do uchwaly Zarzadu Wojewédztwa Swietokrzyskiego w sprawie wyrazenia opinii celem
uzyskania decyzji o ustaleniu lokalizacji zadania inwestycyjnego pod nazwg:
:,,Budowa drugiego mostu przez rzeke Wiste w Sandomierzu wraz z ul. Lwowska bis
w ciagu drogi krajowej Nr 77 Lipnik — Przemysl (odcinek od km 20+563,94 do km
24+134,91) wraz  ze wzmocnieniem istniejagcego mostu”.

Biuro Inzynieryjno — Techniczne KARO 60-840 Poznaf, ul. Dabrowskiego 23 dziatajac
na podstawie pelnomocnictwa inwestora tj. Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad — Oddziat w Kielcach znak: Nr GDDKiA-O/KI-1/411-77-Lb-3/07 z dnia 30
stycznia 2007 roku, pismem znak: L.dz.95/0/07 z dnia 6 lutego 2007 r. zlozyta do
Marszatka Wojewodztwa Swigtokrzyskiego wniosek dotyczacy wydania opinii do
uzyskania decyzji o ustaleniu lokalizacji zadania inwestycyjnego pod nazwa:,, Budowa
drugiego mostu przez rzek¢ Wisl¢ w Sandomierzu wraz z ul. Lwowska bis w ciagu
drogi krajowej Nr 77 Lipnik — Przemys$l (odcinek od km 20+563,94 do km
24+134,91) wraz ze wzmocnieniem istniejacego mostu ”.

Uktad komunikacyjny wchodzacy w zakres projektu obejmuje odcinek drogi krajowej nr 77
poczawszy od wezla ,, Krakéw” na lewym brzegu Wisty poprzez istniejacy most przez Wislg i
dalej prawobrzezna czg$cia miasta, ulicami Lwowska, Trze$niowska do mostu na rzece
Trzesnidowce, gdzie osiaga granice wojewodztwa §wigtokrzyskiego. Na prawym brzegu, w
ciagu ul. Lwowskiej wystepuja skrzyzowania z ulicami lokalnymi: Mostowa i Powisle,
Portowa i Zeglarska. Sa to skrzyzowania zwykle, bez wydzielonych paséw dodatkowych.
Skrzyzowanie z ul. Trze$niowska, gdzie nastepuje rozdzielenie drog krajowej 1 wojewodzkiej
posiada wydzielony pas lewoskr¢tu w kierunku Rzeszowa. RoOwniez skrzyzowanie ulic
Trze$niowskiej z Wielowiejska oraz wjazd na nowy most na Trze$nidwce sa uciazliwe,
szczegolnie dla pojazdow ciezarowych z uwagi na trudna geometrig.

Generalnie istniejacy uktad drogowy powoduje liczne zagrozenia w ruchu pojazdoéwi
pieszych.

Ulica Lwowska — bis zostala zaprojektowana w celu wyeliminowania ruchu tranzytowego z
istniejacego, niewydolnego uktadu komunikacyjnego we wschodniej dzielnicy miasta.
Wyprowadza ona ruch w kierunku Przemys$la ( droga krajowa Nr 77 ) i Tarnobrzegu (droga
wojewddzka nr 723) w rejon granic miasta. Poczatek trasy zlokalizowany jest w rejonie wezta
»Krakow”. Koniec projektowanego odcinka znajduje si¢ na granicy wojewodztwa
swigtokrzyskiego 1 podkarpackiego. Dtugos¢ trasy wynosi 3762,04 m.

W pasie dzielacym jezdnie przewiduje si¢ zlokalizowaé bariery ochronne oraz stupy
oswietleniowe 1 kolektor kanalizacji deszczowej. Na poboczach zlokalizowano bariery
ochronne i ekrany akustyczne.

Lokalizacj¢ kolizji z istniejaca infrastruktura techniczna uzgodniono z uzytkownikami
poszczegblnych sieci, najpowazniejsza kolizja wystepuje w rejonie wiaduktu nad stacja
kolejowa.

Projektowana inwestycja spowoduje konieczno$¢ licznych wyburzen budynkow
mieszkalnych i gospodarczych. Do likwidacji przewidziano 11 budynkéw mieszkalnych i 23
gospodarczych. Ponadto w kilku wypadkach linie rozgraniczajace podchodza na bliska
odlegtos¢ do budynkéw mieszkalnych co moze powodowaé protesty mieszkancow i
doprowadzi¢ w efekcie do koniecznosci wykupu dodatkowych nieruchomosci w celu
przeprowadzenia inwestycji.



Realizacja inwestycji niewatpliwie zakldoci bezposrednio tryb zycia mieszkancow pobliskich
budynkéw. Beda to jednak tylko chwilowe uciazliwosci ktére nie beda mialy wptywu na
srodowisko podczas normalnej eksploatacji drogi. Na ograniczenie uciazliwos$ci inwestycji w
fazie realizacji duzy wptyw bedzie miata dobra organizacja

robot 1 zastosowanie nowoczesnego sprzgtu.

W materialach wykorzystano dokumentacj¢ opracowana i udostepniona przez Biuro
Inzynieryjno — Techniczne KARO.



