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1. WPROWADZENIE

1.1 Cel i podstawa prawna opracowania regionalnego planu transportowego

Gléwnym celem Regionalnego Planu Transportowego Wojewodztwa Swigtokrzyskiego na lata 2021
-2030 (zwanego dalej rowniez Planem lub RPT) jest umozliwienie podejmowania decyzji w zakresie
rozwoju regionalnego systemu transportowego w sposob spojny, holistyczny i oparty na
wiarygodnych informacjach. Plan ten powinien odzwierciedla¢ realne potrzeby, a zatem musi by¢
oparty na doglebnych analizach i identyfikacji kluczowych probleméw i okresla¢ cele
i zidentyfikowane priorytety inwestycyjne regionu w zakresie transportu drogowego i kolejowego,
drog wojewodzkich, mobilnosci 1 $ciezek rowerowych. Warunki oraz kryteria wymagane do
ubiegania si¢ o $rodki z nowej perspektywy UE 2021-2027 zostaly zawarte w rozporzadzeniach
Parlamentu Europejskiego i Rady, tj.:

e Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.
ustanawiajgce wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spolecznego Plus, Funduszu Spdjnosci, Funduszu na rzecz
Sprawiedliwej  Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego
i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby
Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczefstwa Wewnetrznego i1 Instrumentu
Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania Granicami i Polityki Wizowej,

e Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1058 z dnia 24 czerwca 2021 r.
w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu Spojnosci,

e Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1153 z dnia 7 lipca 2021r.
ustanawiajace instrument ,,k.aczagc Europe” i uchylajace rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013
i (UE) nr 283/2014 (Tekst majacy znaczenie dla EOG).

Powyzsze dokumenty okreslajg cele polityki wspierane z funduszy Unii Europejskiej, wsrod ktorych,
znajduje si¢ Cel 3: Lepiej potaczona Europa dzieki zwigkszeniu mobilnosci. Warunkiem ex-ante
umozliwiajagcym skorzystanie ze sSrodkow UE w perspektywie finansowej 2021-2027 w ramach ww.
celu jest spetnienie warunku - Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie. Na
poziomie regionalnym zostanie on spetniony poprzez - opracowanie Regionalnego Planu

Transportowego.
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1.2 Zalozenia do RPT
Regionalny Plan Transportowy Wojewédztwa Swictokrzyskiego na lata 2021-2030 zostat
opracowany przy nastepujacych zatozeniach:
e Zgodnos$ci z misja oraz celami strategicznymi 1 operacyjnymi Strategii Rozwoju Wojewodztwa
Swietokrzyskiego 2030+7;
e Zgodnosci z kryteriami warunku podstawowego — Kompleksowe planowanie transportu na

odpowiednim poziomie, dotyczacymi:

oceny ekonomicznej planowanych inwestycji opartej na analizie popytu i modelowaniu ruchu

z uwzglednieniem spodziewanego wplywu otwarcia rynku ustug kolejowych,

— krajowych planéw na rzecz energii i klimatu, w zakresie dotyczacym transportu,

— inwestycji w korytarze sieci bazowej TEN-T zgodnie z definicja zawarta w rozporzadzeniu
ustanawiajacym instrument ,.t.aczac Europg¢” oraz uchylajacym rozporzadzenie (UE) nr
1316/2013, oraz zgodnie z odpowiednimi planami pracy dla korytarzy TEN-T,

— inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T zapewniajac komplementarno$¢ przez
zapewnienie odpowiednich polaczen sieci miejskich, regionéw i lokalnych spotecznosci do
sieci bazowej TEN-T i jej weztow,

— interoperacyjnosci sieci kolejowej przez wdrozenie ERTMS? spetniajgcego wymagania
wzorca-3, obejmujacego co najmniej europejski plan wdrozenia,

— promowania multimodalno$ci poprzez okreslenie potrzeb w zakresie multimodalnych lub
przetadunkowych terminali towarowych i pasazerskich,

— S$rodkow w zakresie planowania infrastruktury paliw alternatywnych zgodnie z odpowiednimi
krajowymi ramami polityki,

— oceny zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego zgodnie z istniejagcymi krajowymi

strategiami bezpieczefistwa drogowego wraz z zaznaczeniem dotknigtych drog i odcinkow

oraz zapewnieniem kolejno$ci odno$nych inwestycji,

! Strategia Rozwoju Wojewodztwa Swictokrzyskiego 2030+ przyjeta Uchwalg Sejmiku Wojewodztwa Swietokrzyskiego
Nr XXX/406/21 z dnia 29 marca 2021 r.

2 ERTMS - Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym zapewniajacy interoperacyjno$é transportu kolejowego,
czyli mozliwos$¢ swobodnego poruszania si¢ pociggdw w sieciach kolejowych poszczegolnych panstw, bez koniecznosci
zatrzymania si¢ na granicach oraz wymiany lokomotyw lub maszynistow.

‘—1
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— informacji na temat $srodkow finansowych odpowiadajacych planowanym inwestycjom oraz
koniecznych do pokrycia kosztow eksploatacji 1 utrzymania istniejacej 1 planowanej
infrastruktury.

e Doprowadzenie sieci drogowej wojewodztwa do wymogoéw okre§lonych w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisOw techniczno-
budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. 2022 poz.1518);

e Rozw(j sieci transportowej wojewodztwa nie jest procesem, ktory rozpoczyna si¢ wraz
z opracowaniem 1 przyjeciem niniejszego dokumentu. Rozwdj tej sieci nie zakohczy si¢
rébwniez po uplywie okresu, dla ktorego jest on opracowywany. Jest to proces ciagly.
Dotychczas powstaly 3 edycje planu transportowego wojewoddztwa. Kazda z nich
modyfikowata zapisy poprzednich w zakresie kierunkéw rozwoju sieci transportowej oraz
przewidywanych 1 koniecznych rejonéw interwencji. Podobnie zatem i teraz zaktada sig, ze
Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2021-2030 bedzie
kontynuacja wybranych dziatan Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa
swietokrzyskiego na lata 2014-2020;

e Projekt Planu zostanie przyjety zgodnie z wymogami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko zgodnie z ktdra projekty polityk,
strategii, planow lub programéw w dziedzinie m.in. transportu opracowywane lub
przyjmowane przez organy administracji, wyznaczajace ramy dla pozniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko wymagaja przeprowadzenia
strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko. Projekt Planu wraz z prognoza
oddziatywania na $rodowisko, podlega¢ bedzie opiniowaniu przez wlasciwe organy
odpowiedzialne za kwestie Srodowiskowe. Zostanie takze zapewniona mozliwo$¢ udziatu
spoleczenstwa w strategicznej ocenie oddziatywania na §rodowisko. Przy opracowaniu Planu
zostang wzigte pod uwagge ustalenia zawarte w prognozie oddzialywania na §rodowisko, opinie
organdéw odpowiedzialnych za kwestie srodowiskowe oraz rozpatrzone zostang uwagi i wnioski
zgtoszone w zwigzku z udziatem spoteczenstwa. Plan wraz z prognoza oddzialywania na

srodowisko beda podane do publicznej wiadomosci;
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e Zaproponowane w Planie dziatania i inwestycje beda zmierza¢ do docelowego powstania
w obszarze wojewodztwa zrownowazonego, bezpiecznego, inteligentnego, intermodalnego
I odpornego na zmiany klimatu systemu transportowego;

e Wszystkie ustalenia niniejszego Planu sg zgodne z krajowymi planami na rzecz energii
i klimatu, w zakresie dotyczacym transportu, w tym w szczego6lno$ci ze: ,, Strategicznym
planem adaptacji dla sektorow i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020
z perspektywq do roku 2030”(SPA2020)%, , Aktualizacjq krajowego programu ochrony
powietrza do roku 2025 (z perspektywg do 2030 roku oraz do 2040 roku)”*, , Politykq
energetyczng Polski do 2040 r.”®, ”Strategiq zréwnowazonego rozwoju transportu do 2030
roku"®(SRT2030) oraz ,,Krajowym planem na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030"";

e Lista projektdéw w postaci tabelarycznej 1 graficznej, zostata powigzana bezposrednio ze
sformutowanymi celami;

e W ramach podej$cia wariantowego, wzigto pod uwage kwestie ochrony srodowiska i redukcji
emisji gazow cieplarnianych;

e Plan zawiera ustalenia wynikajace z przeprowadzonego postepowania w sprawie oceny
oddzialywania na $rodowisko;

¢ Plan ma formul¢ otwarta, co oznacza, ze w przypadku zmian wewnetrznych lub zewnetrznych
uwarunkowan majacych wptyw na okreslone Planem cele oraz wynikajace z nich inwestycje,
mozliwa bedzie jego aktualizacja. Decyzj¢ o przystgpieniu do wprowadzenia zmiany w Planie
oraz decyzj¢ zatwierdzajaca zmiany w Planie podejmuje Zarzad Wojewddztwa
Swietokrzyskiego poprzez podjecie stosownej uchwaty;

e W procesie tworzenia Planu oraz jego realizacji istotne jest uwzglednienie rzeczywistych
potrzeb nie tylko Samorzadu Wojewodztwa, ale rowniez spotecznosci lokalnej. W zwigzku

Z tym w proces tworzenia Planu wigczono mieszkancow regionu, interesariuszy oraz instytucje

8 Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do
roku 2030, Ministerstwo Srodowiska, Warszawa, pazdziernik 2013 r.

4 Aktualizacja krajowego programu ochrony powietrza do 2025 r. (z perspektywa do 2030 r. oraz do 2040 1.),
Ministerstwo Klimatu i Srodowiska, Warszawa, grudzien 2021 r.

5 Polityka energetyczna polski do 2040 r, Ministerstwo Klimatu i Srodowiska, Warszawa 2021,

6 Strategia zréwnowazonego rozwoju transportu do 2030 roku (SRT2030) przyjeta Uchwata Rady Ministréw nr
105/2019 z dnia 24 wrze$nia 2019 1.

" Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030. Zatozenia i cele oraz polityki i dziatania. Ministerstwo
Aktywow Panstwowych, Warszawa, grudzien 2019 r.

= R [P ——————————
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zewnetrzne, ktorzy mieli mozliwos¢ zar6wno sktadania wnioskdw na etapie przystapienia do

opracowania Planu, jak rowniez wypowiedzenia si¢ na temat projektu Planu.

1.3 Metodologia tworzenia Regionalnego Planu Transportowego

Metodologie tworzenia Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata

2021-2030 oparto na zaleceniach zawartych w Wytycznych (1) JASPERS pn. Najlepsze praktyki

w zakresie regionalnych plandéw transportowych (Polska) z 24 kwietnia 2020 r. Na ich podstawie

podjeto ponizsze kroki prowadzace do jego opracowania:

1. Zidentyfikowano biezace i potencjalne problemy, a w tym:

dokonano oceny polityk i strategii szczebla wyzszego lub rownego i okre§lono ich elementy
konieczne do uwzglednienia przy ksztattowaniu regionalnej strategii rozwoju transportu,
zebrano dane i sporzadzono ocen¢ stanu istniejacego infrastruktury drogowej, kolejowe;,
lotniczej, transportu wodnego, publicznego i intermodalnego, infrastruktury rowerowej
i pieszej, infrastruktury paliw alternatywnych oraz danych demograficznych,

umozliwiono zaangazowanie mieszkancow regionu w przygotowanie planu transportowego,
poprzez mozliwos¢ sktadania wnioskdéw do projektu planu,

zaangazowano interesariuszy — operatorow i zarzadcow sieci transportowych — z réznych
sektorow (transport pasazerski i towarowy) i roznych gatezi (transport drogowy, kolejowy,
lotniczy, publiczny),

przeprowadzono analizg SWOT w celu dokonania weryfikacji oraz oceny mocnych i stabych
stron infrastruktury transportowej wojewodztwa, w wyniku ktorej wskazano glowne

problemy tej sieci;

2. Sformutowano cele RPT, a w tym:

okreslono cel gtéwny odnoszacy si¢ bezposrednio do unijnego Celu Polityki 3 - Lepiej
potgczona Europa dzigki zwigkszeniu mobilnosci i udoskonaleniu regionalnych potgczen
teleinformatycznych oraz celu szczegotowego 3.3 Zrownowazona, inteligentna
i intermodalna mobilnos¢ odporna na zmiany klimatu na szczeblu krajowym, regionalnym
i lokalnym, obejmujqca lepszy dostep do sieci TEN-T i mobilnosci transgranicznej,

okreslono cele szczegotowe odnoszace si¢ do celu gldéwnego RPT, a jednocze$nie
bezposrednio powigzane i shuzace rozwigzaniu zdiagnozowanych wczesniej problemow

sieci transportowej wojewddztwa,
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e sformulowano dzialania shuzace realizacji poszczegdlnych celéw i stanowigce podstawe do
ustalenia tabeli wskaznikéw realizacji planu,
e sformutowano wskazniki wykonania planu w maksymalnym stopniu nawigzujace do celow
szczegotowych i wynikajace z dziatan dla poszczegolnych celow szczegdlowych;
3. Sformutowano warianty planistyczne, a w tym:
e sformulowano scenariusze, modele 1 warianty planistyczne,
e opracowano model ruchu dla wojewddztwa §wigtokrzyskiego,
¢ dokonano oceny wariantow planistycznych w oparciu o model ruchu wojewodztwa,
e okreslono kierunki rozwoju sieci transportowej do roku 2030,
e okreslono list¢ przedsigwzig¢ do realizacji w trybie pozakonkursowym;
4. Dokonano strategicznej oceny oddziatywania na §rodowisko, a w tym:
e opracowano prognoze¢ oddziatywania na srodowisko dla RPT,
e przeprowadzono strategiczng ocen¢ oddzialywania na srodowisko RPT,
e zapewniono udzial mieszkancow w konsultacjach spotecznych projektu RPT, a tym samym
W nadaniu mu ostatecznego ksztattu,
e zapewniono udzial interesariuszy w przygotowaniu RPT poprzez umozliwienie im
wypowiedzenia si¢ na temat projektu planu i proponowanych kierunkow dziatan,
e dokonano mapowania planowych inwestycji na tle istniejacego systemu transportowego

wojewodztwa.

2. UWARUNKOWANIA ZEWNETRZNE RPT

2.1 Uwarunkowania europejskie

Paneuropejska sie¢ transportowa, w tym uklad korytarzy transportowych, zostal ustalony

Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 roku
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Rysunek: Transeuropejska drogowa sieé transportowa w obszarze wojewddztwa swigtokrzyskiego
Zrodio: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swigtokrzyskiego zatwierdzony Uchwata Sejmiku
Wojewddztwa Swictokrzyskiego Nr XLVII/833/14 z dnia 22 wrzes$nia 2014 roku

w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
1 uchylajacym decyzje nr 661/2010/UE.

Rozporzadzenie okresla przebieg, w tym rowniez na terytorium Polski, sieci bazowe;j
i kompleksowej tworzacych transeuropejska sie¢ transportowa. Ma ona za zadanie wzmacniaé
spojnos¢ spoteczng, gospodarcza i terytorialng Unii Europejskiej 1 przyczyniaé si¢ do tworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportowego. Sie¢ tworzona jest w celu zapewnienia
dostepnosci 1 tacznosci regiondw, zniwelowania réznic w jakosci infrastruktury miedzy panstwami
cztonkowskimi, stworzenia potgczen mi¢dzy infrastrukturg transportowa do ruchu dalekobieznego

a infrastruktura do ruchu regionalnego i lokalnego, zapewnienia cigglo$ci tras, spetlnienia potrzeb

uzytkownikéw w zakresie mobilnosci i1 transportu oraz zapewnienia bezpiecznych potaczen.




Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego 1 3

na lata 2021-2030

SZWECJA DANIA 7

POZNAN WLOCLAWE

NIEMCY ‘

WARSZAWA \ BIALORUS

MIEDZYRZEC
PODLASKI

NIEMCY LUBLIN \
’ WROCLAW N
&
CZESTOCHOWA %
)
gl
. OPOLE N
(" ~.. /
N ey 3
N 1
A3
UKRAINA

ININEEEEEE clementy kolejowej
bazowej sieci TEN-T

INNNERENE clementy kolejowej

kompleksowej sieci TEN-T
5 ~, ’\.,/ .
elementy kolejowej kompleksowej N r v"\ ; Q . 1
sieci TEN-T - kolej duzych predkosci (KDP ‘ ,‘ e \ -
Centralna Magistrala Kolejowa (CMK) £oms - L.
MW W W W proponowane elementy kolejowej CZECHY \..\ ..,

kompleksowej sieci TEN-T SLOWACJA

Rysunek: Transeuropejska kolejowa sie¢ transportowa w obszarze wojewddztwa Swigtokrzyskiego
Zrodio: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swigtokrzyskiego zatwierdzony Uchwata Sejmiku
Wojewddztwa Swigtokrzyskiego Nr XLVII/833/14 z dnia 22 wrzes$nia 2014 roku

W obszarze Polski ustala ono dwa korytarze europejskie: Baltyk-Adriatyk i Morze Potnocne-Baltyk
oraz dwupoziomowg strukture transeuropejskiej sieci transportowej, obejmujaca sie¢ kompleksowa
i ustanowiong w oparciu o nig sie¢ bazowa. Elementem korytarza Battyk-Adriatyk zlokalizowanym
na obszarze wojewodztwa Swigtokrzyskiego, jest linia kolejowa nr 4 - Centralna Magistrala
Kolejowa. Elementami europejskiej sieci kompleksowej sg: linia kolejowa nr 8, linia kolejowa nr 25,
linia kolejowa nr 61, linia kolejowa nr 64, Iacznice kolejowe nr 566, 567, 568, 570, 571, 572,
Centralna Magistrala Kolejowa oraz droga ekspresowa S7 1 droga ekspresowa S74. Stanowia one
potaczenie Kielc z bazowg siecig europejska, w tym z weztami tej sieci: Warszawa, todzia,
Katowicami i Krakowem. Niniejszy dokument ma za zadanie wskazanie takich kierunkow rozwoju i
zmian w systemie transportowym wojewodztwa §wigtokrzyskiego, aby wpisywaty si¢ one w kierunki

okreslone w strategicznych dokumentach UE:

Europa 2020 — Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego

wlaczeniu spolecznemu — w zakresie rozwoju inteligentnego, zrOwnowazonego oraz sprzyjajacego
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wlaczeniu spotecznemu. Dokument ksztattuje system transportowy w sposob zwigkszajacy

mobilnos¢ i jako$¢ polaczen.

Biala Ksiega Transportu — okreslajaca wizj¢ rozwoju systemu transportowego UE, w zakresie
migdzy innymi zapewnienia wzrostu sektora transportu i wspierania mobilnosci przy jednoczesnym
osiagnigciu celu obnizenia emisji 0 60%, stworzenia efektywnej sieci multimodalnego podroézowania
I transportu migdzy miastami, ekologicznego transportu miejskiego i dojazdéw do pracy. Dokument
zaklada dzialania majace stuzy¢ redukcji emisji gazow cieplarnianych, poprzez poprawe stanu jakosci

infrastruktury, wymianeg taboru czy promocje nisko 1 zeroemisyjnych srodkéw transportu.

Europa w ruchu. Zrownowazona mobilnos¢ dla Europy: bezpieczna, polaczona
i ekologiczna — wskazuje na potrzebg umozliwienia Europejczykom korzystania z bezpiecznego
1 ekologicznego transportu zapewniajacego potaczenie regionéw Europy. Dokument zaklada
dzialania majace na celu poprawe bezpieczenstwa uktadu transportowego oraz ograniczenie jego
wplywu na $rodowisko poprzez budowe obwodnic, przebudowe i rozbudowe drog wojewodzkich
w szczegolnosci o elementy BRD czy promowanie elektromobilno$ci, transportu niskoemisyjnego

oraz paliw alternatywnych.

Strategia zréownowazonej i inteligentnej mobilnosci — czyli zréwnowazenie roznych gatezi
transportu oraz upowszechnienie ich ekologicznych alternatyw. Dokument niniejszy zaktada
dziatania zwigkszajace udzial publicznego transportu zbiorowego w transporcie osob, w tym
szczegOlnie transportu nisko i zeroemisyjnego, uporzadkowanie ruchu w centrach miast, ograniczenia
ruchu indywidualnego majacego na celu zmniejszenie zattoczenia miast, przebudowe infrastruktury
transportowej, budowe i przebudowe weztow przesiadkowych na stykach réznych gatezi transportu

oraz systemy informacji, a takze zarzadzania ruchem.

Europejski Zielony Lad — strategia na rzecz wzrostu, zaktada takie przeksztatcenie gospodarki UE
aby w 2050 roku osiggne¢ta ona zerowy poziom emisji gazow cieplarnianych a wzrost gospodarczy

winien by¢ oddzielony od wykorzystania zasobow naturalnych.

2.2 Uwarunkowania krajowe

Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) — SOR
zostala przyjeta przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r., jako aktualizacja sredniookresowe;j strategii
rozwoju kraju (Strategii Rozwoju Kraju 2020). Jest kluczowym dokumentem w obszarze $rednio-

1 dtugofalowej polityki gospodarczej, okresla podstawowe uwarunkowania, cele i kierunki rozwoju
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kraju w  wymiarze  spolecznym,  gospodarczym, regionalnym i1  przestrzennym
w perspektywie roku 2020 i 2030. Przedstawia nowy model rozwoju odpowiedzialnego oraz
spolecznie i terytorialnie zrownowazonego, opartego o: potencjat terytorialny, inwestycje, innowacje,
rozwdj, eksport oraz wysoko przetworzone produkty. Dlatego jako cel w tym obszarze SOR
przyjmuje — zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawe warunkéw $wiadczenia
uslug zwiazanych z przewozem towarow i pasazerow.

W  horyzoncie roku 2030 zaktada si¢ osiagnigcie przepustowosci transportowej
umozliwiajacej efektywne funkcjonowanie catego systemu transportowego poprzez uzyskanie efektu
sieciowego W ujeciu migdzygaleziowym, zapewniajagcego sprawng obstuge transportowa
spoteczenstwa i gospodarki, a takze przyczyniajacego si¢ do obnizenia negatywnego oddziatywania
na Srodowisko oraz zdrowie 1 jako$¢ zycia. Efektem dziatan w tym obszarze bedzie zbudowanie
wielogateziowej, zintegrowanej i uzupelniajacej si¢ sieci transportowej. Pozwoli ona m.in. na
ograniczanie jednostkowych kosztow transportu, poprawe bezpieczenstwa, jakosci ushug
transportowych w przewozie towarOw 1 pasazeréw, dostgpnosci transportowej] w wymiarze
europejskim, krajowym 1 lokalnym, a takze ograniczenie emisji zanieczyszczen pochodzacych z tego
sektora (wpisanie si¢ w polityke transportowg UE okre$long w Biatej Ksigdze Komisji Europejskiej
z roku 2011).

Wsparcie publiczne bedzie w najblizszych latach kierowane m.in. na wigksze wykorzystanie
potencjatu transportu kolejowego w obszarze transportu miedzynarodowego, regionalnego, miedzy-
i wewnatrz aglomeracyjnego, a takze w zakresie przewozow intermodalnych w relacjach
migdzykontynentalnych. Dodatkowo, poza ograniczeniem negatywnego wplywu na $rodowisko,
zmiana taka spowoduje skrocenie czasu podrozy, wzrost bezpieczenstwa transportowanych koleja
tadunkéw oraz zmniejszenie kosztow transportu, a takze poprawe bezpieczenstwa na drogach.

W miastach rozwijane beda zintegrowane systemy transportu publicznego z uzyciem
niskoemisyjnych $rodkow transportu, zwlaszcza pojazdéw szynowych i elektrycznych. Stworzone
zostang tancuchy ekomobilnosci, poprawiajace warunki przemieszczania si¢ rowerem i pieszo.
Miasta beda lepiej skomunikowane z obszarami funkcjonalnymi, a indywidualny transport
samochodowy zostanie ograniczony, zwlaszcza w centrach miast. Na obszarach wiejskich beda
kontynuowane dzialania w zakresiec budowy 1 modernizacji podstawowej infrastruktury
transportowej (drogi lokalne, infrastruktura towarzyszaca, $ciezki rowerowe, $rodki transportu

zbiorowego) oraz rozwoju ustug transportu zbiorowego.

. = — e ———
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Krajowa strategia rozwoju regionalnego 2030 - jest podstawowym dokumentem strategicznym
polityki regionalnej panstwa w perspektywie do 2030 roku. Ktadzie nacisk na zrownowazony rozwoj
catego kraju, czyli zmniejszanie dysproporcji w poziomie rozwoju spoteczno-gospodarczego roznych
obszardéw, gtdéwnie miejskich i wiejskich w wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym
I przestrzennym. Polityka transportowa zostata ujeta w Celu 1. Zwigkszenie spojnosci rozwoju kraju
w wymiarze spotecznym, gospodarczym, Srodowiskowym i przestrzennym, ktory realizowany bedzie
za pomocg celow szczegdtowych - wojewodztwa swigtokrzyskiego dotyczy¢ beda 4 z nich:

1. Wzmacnianie szans rozwojowych obszardéw stabszych gospodarczo;

2. Zwickszenie wykorzystania potencjalu rozwojowego miast S$rednich tracacych funkcje

spoteczno- gospodarcze;
3. Przeciwdziatanie kryzysom na obszarach zdegradowanych;
4. Rozwoj infrastruktury wspierajacej dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnosé

inwestycyjng obszarow.

Strategia zrownowazonego rozwoju transportu do 2030 roku (SRT2030) - zostata opracowana
w celu wyznaczenia najwazniejszych kierunkdéw interwencji i1 dziatan, a takze ich koordynacji
w zakresie osiggnigcia celu gtdéwnego. Jej wdrozenie pozwoli nie tylko usung¢ aktualnie istniejgce
bariery, ale takze stworzy¢ nowa jako$¢, zarowno w infrastrukturze transportowej, zarzadzaniu, jak
I w systemach przewozowych. Glownym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej
w strategii jest zwickszenie dostgpnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu 1 efektywno$ci sektora transportowego przez utworzenie spojnego,
zrbwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego na
poziomie krajowym, europejskim i globalnym. Osiggnigcie tego celu pozwoli na rozwijanie
dogodnych warunkow, sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju. Dla realizacji celu
glownego przewiduje si¢ podjecie nastgpujacych dziatan:

1. budowy zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej

gospodarce;

2. poprawy sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

3. zmiany w indywidualnej 1 zbiorowej mobilnosci (chodzi m.in. o promocj¢ transportu

zbiorowego);

4. poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towarow;

5. ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

J
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6. poprawy efektywnosci wykorzystania publicznych srodkow na przedsigwzigcia transportowe.
Wdrozenie tych dziatan wynika z potrzeby nadrobienia zaniedban z przeszio$ci oraz wpisania si¢
w nowe trendy technologiczne oraz gospodarcze w Europie i na $wiecie. Jednocze$nie wymienione
kierunki interwencji maja charakter komplementarny, nawzajem si¢ przenikaja 1 krzyzuja, co

oznacza, ze nie mozna realizowa¢ zadnego z nich w oderwaniu od catej Strategii.

Strategiczne studium lokalizacyjne inwestycji centralnego portu komunikacyjnego (SSL) to
krajowy dokument okreslajacy charakter i ramy przestrzenne przedsiewzi¢¢ ujetych w Koncepcji
przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla
Rzeczypospolitej Polskiej, przyjetej uchwata nr 173/2017 Rady Ministréw z dnia 7 listopada 2017 r.
w zakresie budowy nowej infrastruktury. Bedzie on stanowit podstawe dla dalszych prac studialno-
projektowych, zmierzajacych do realizacji tych przedsiewzie¢. Zgodnie z Koncepcjq..., wskazane
jest przeksztalcenie istniejacego systemu transportowego kraju poprzez oparcie go na zintegrowanym
wezle komunikacyjnym (lotniczo-kolejowym), ktory zostanie réwniez efektywnie wtaczony w uktad
sieci drogowe;j.

Koncepcja... zaktada budowe nowego portu lotniczego w Baranowie miedzy Warszawa
1 Lodzia, bedacego czescig Centralnego Portu Komunikacyjnego — wezta transportu intermodalnego
taczacego transport lotniczy, kolejowy i drogowy. Integracja portu lotniczego i stacji kolejowej
powinna przy tym uwzgledniaé, ze CPK z zalozenia stanowi¢ bedzie centrum udoskonalonego
transportu kolejowego. Inwestycja obejmuje réwniez tzw. airport city rozumiane jako zespot
ustugowy zlokalizowany na terenie albo w bezposrednim sgsiedztwie lotniska, majacy Sciste
funkcjonalne powigzanie z lotniskiem (parkingi, budynki ustugowe, centrum logistyczne).

Przewidywane w SSL do budowy linie kolejowe, tzw. Kolejowe Inwestycje Towarzyszace
zwigzane z CPK 1 ujete w Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, wraz
z powigzanymi z nimi funkcjonalnie liniami istniejagcymi pogrupowano w potaczenia, tzw. ciagi.
Ciagi o numerach od 1 do 10 tacza rejon CPK i Warszawy z innymi osrodkami kraju oraz przej$ciami
granicznymi. Ciggi 11 1 12 stanowig potaczenia uzupelniajace integrujace sie¢ kolejowa. Przez obszar
wojewodztwa $wietokrzyskiego przebiegaja dwa wymienione w SSL ciggi - nr6inr7:

- cigg nr 6 (CPK - Radom - Stalowa Wola - Rzeszow - Jasto/Krosno/Brzozoéw - Sanok),
- cigg nr 7 (CPK - Katowice - granica Polska/Czechy/Krakow - Zakopane/Muszyna - granica

Polska/Stowacja/Skarzysko-Kamienna).
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Rysunek. Najwazniejsze osrodki tgczone przez linie ciggu nr 6 1 7 z wezlem CPK i Warszawg.
Zrédto: Strategiczne studium lokalizacyjne inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego

Przebudowa krajowego systemu transportu implikuje zwigkszenie zapotrzebowania na tabor
nowego typu oraz technologie stosowane przy budowie infrastruktury. Nowe potrzeby taborowe
dotyczy¢ beda zasadniczo elektrycznych zespotow trakcyjnych klasy IC do ruchu na liniach
kolejowych  duzych predkosci, pociggow wagonowych typu Push-Pull dla taboru
miegdzyregionalnego, regionalnego oraz lokomotyw dla tych pociggéw. Pojazdy powinny by¢
dostosowane do ruchu po liniach zasilanych zarowno systemem 3 kV pradu statego, jak i 25 kV pradu

przemiennego.

Program budowy drég krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.) — przyjety przez Rade
Ministrow w dniu 13 grudnia 2022 roku uchwatg Nr 253/2022. Bedzie to kolejny $redniookresowy
dokument programowy w sektorze infrastruktury drég krajowych, okreslajacy cele polityki
transportowej w zakresie budowy drogowej sieci TEN-T na terenie kraju oraz potgczen
komplementarnych wobec niej. Cele te zostang osiagniete, dzieki realizacji zadan inwestycyjnych
wskazanych w zalgcznikach nr 11 2.

Zalacznik nr 1 obejmuje tytuty inwestycyjne nowych zadan, ktorych realizacja moze rozpoczac si¢
najwczesniej 1 stycznia 2021 r. w ramach nowej perspektywy UE 2021-2027 lub kolejnej
perspektywy UE 2028-2034.
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Zatacznik nr 2 zawiera list¢ inwestycji, majacych zapewnione finansowanie w ramach limitu
ustalonego dla PBDK 2014-2023 oraz PBDK 2011-2015. Sa to zadania wspotfinansowane
z perspektywy UE 2014-2020, cho¢ przewiduje si¢, ze niektore z nich mozliwe beda do objgcia
srodkami z perspektywy UE 2021-2027.
W obszarze wojewddztwa swigtokrzyskiego W/w programu wymienia si¢ inwestycje:
Zatacznik nr 1:
- budowa drogi S74 Sulejow-Przetom/Mniow,
- budowa drogi S74 Kielce-Nisko odc. Cedzyna-Lagéw wraz z obwodnica Lagowa,
- budowa drogi S74 Kielce-Nisko odc. Lagoéw-Nisko.
Zatagcznik nr 2:
- budowa drogi S7 Radom-Jedrzejow, odc. gr. woj. mazowieckiego/Swigtokrzyskiego-
Skarzysko-Kamienna,
- budowa drogi S7 Radom-Jedrzejow, odc. wezet Checiny-Jedrzejow (poczatek obwodnicy),
- budowa drogi S7 Jedrzejow-gr. woj. swigtokrzyskiego, odc. Jedrzejow (DK 78, wezet Piaski)
— gr. woj. $wietokrzyskiego,
- budowa drogi S74 Przetom/Mniow — Kielce,
- budowa obwodnicy Opatowa,

- budowa obwodnicy Ostrowca Swictokrzyskiego.

Program budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030 - stanowi kolejny $redniookresowy dokument
programowy w sektorze infrastruktury drog krajowych dedykowany jednemu rodzajowi inwestycji,
tj. okresla cele i priorytety inwestycyjne w zakresie budowy obwodnic miast. Ponadto wskazuje
réwniez poziom i zrodta niezbednego finansowania oraz list¢ zadan inwestycyjnych (okreslonych
w zalacznikach nr 1 1 2) kierowanych do realizacji. Celem programu jest wskazanie inwestycji
w zakresie drogowych obejs¢ miejscowosci, dzigki ktorym nastapi wyprowadzenie ruchu
z zatloczonych miejscowosci, co w konsekwencji przyniesie szereg korzysci, takich jak np. poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz poprawe sytuacji zwigzanej z natezeniem ruchu poprzez m.in.
rozdzielenie ruchu ci¢zarowego od ruchu pasazerskiego, czy pieszego. Niniejszy Program
koncentruje si¢ wylacznie na obwodnicach miejscowosci polozonych poza siecig TEN-T, tzn.
nieznajdujacych si¢ w ciggach drég ekspresowych i1 autostrad. W zatgczniku nr 1 posréd 100

zamierzen inwestycyjnych znalazly si¢ 4 inwestycje z obszaru woj. swigtokrzyskiego, to jest:
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- obwodnica Chmielnika w ciggu drog krajowych nr 73/78, o dtugosci 5,8 km przewidywana do
realizacji w latach 2025-2027;
- obwodnica Osieka w ciagu drogi krajowej nr 79, o dlugosci 3,2 km, przewidywana do realizacji
w latach 2025-2027;
- obwodnica Starachowic w ciaggu drogi krajowej nr 42, o dtugosci 14,6 km, przewidywana do
realizacji w latach 2025-2027;
- obwodnica Wachocka w ciaggu drogi krajowej nr 42, o dlugosci 11,7 km, przewidywana do
realizacji w latach 2022-2025.
Zadania wchodzace w zakres zalacznika nr 2 moga by¢ realizowane w wyniku uzyskania
oszczednosci przetargowych oraz na skutek rozliczania zadan drogowych oddanych do ruchu ujetych
w zalgczniku nr 1. Wséréd 53 zamierzen inwestycyjnych ujetych w Zataczniku nr 2 Program wskazuje
tylko 2 inwestycje z regionu $wigtokrzyskiego, tj.:
- obwodnica Ostrowca Swictokrzyskiego w ciagu drogi krajowej nr 9, na odcinku Rudka
Jacentow, o dtugosci 12,85 km;
- obwodnica Potanca w ciggu drogi krajowej 79, o dlugosci 5,6 km.

Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025
- przyjety Uchwala Rady Ministréw nr 63/2021 z dnia 19 maja 2021 roku dokument jest programem
wieloletnim obejmujacym zadania z zakresu infrastruktury punktowej przy liniach kolejowych
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Program realizuje zaloZenia Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) oraz cele Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przez dazenie do zapewnienia zintegrowanego
1 nowoczesnego systemu transportowego na terenie catego kraju, ktory jest kluczowym ogniwem
w budowaniu spdjnosci ekonomicznej, terytorialnej oraz spotecznej panstwa.

Celem programu jest zwigkszenie dostepu lokalnych spotecznosci do transportu kolejowego.
Dostepne $rodki zostang wykorzystane m.in. na wybudowanie lub zmodernizowanie przystankow
kolejowych. Program przyczyni si¢ do ograniczenia wykluczenia komunikacyjnego 1 umozliwi
pasazerom dostep do kolejowej komunikacji wojewodzkiej i miedzywojewodzkiej. Zaktualizowany
w czerwcu 2022 roku oraz czerwcu 2023 roku dokument przewiduje w obszarze wojewodztwa

swigtokrzyskiego realizacj¢/modernizacje przystankow zgodnie z tabelg ponize;.
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Numer Szacunkowy
Lp.| Nazwa lokalizacji linii Powiat koszt Zakres dzialan
kolejowej (mln z})
LISTA PODSTAWOWA
1. | Stawiany Pinczowskie 73 pinczowski 3.21 Modernizacja przystanku/peronu
2. Grochowiska 73 pinczowski 3.44 Modernizacja przystanku/peronu
3. Debska Wola 73 kielecki 3.26 Modernizacja przystanku/peronu
4, Nida 73 kielecki 4.18 Modernizacja przystanku/peronu
5. Wiloszczowice 73 pinczowski 3.30 Modernizacja przystanku/peronu
6. Kije 73 pinczowski 3.11 Modernizacja przystanku/peronu
7. Brzeziny 73 kielecki 5.22 Modernizacja przystanku/peronu
8. Malogoszcz 61 jedrzejowski 4.63 Modernizacja przystanku/peronu
9. Rykoszyn 61 kielecki 5.05 Modernizacja przystanku/peronu
10. | Gérki Szczukowskie 61 kielecki 5.70 Modernizacja przystanku/peronu
11. Piekoszow 61 kielecki 5.00 Budowa nowego przystanku/ peronu
12. Ludynia 61 wloszczowski 5.37 Modernizacja przystanku/peronu
13. Podchojny 8 jedrzejowski 5.62 Budowa nowego przystanku/ peronu
14. Mnichow Rudki 8 jedrzejowski 6.83 Budowa nowego przystanku/ peronu
SUMA KOSZTOW ZADAN Z LISTY PODSTAWOWEJ: 63.92 mln z} (14 zadan)
LISTA REZERWOWA
1. Kostomloty 8 kielecki 3,80 ’ Budowa nowego przystanku/ peronu
SUMA KOSZTOW ZADAN Z LISTY REZERWOWEJ: 3.80 min zI (1 zadanie)

Program inwestycji dworcowych na lata 2024-2030 (PID) jest kontynuacjg programu z lat 2016-
2023. Lista podstawowa obejmuje 150 zadan, lista rezerwowa kolejne 151. W wyniku podjetych
dziatah na dworcach poprawi si¢ poziom obstugi pasazeréw oraz nastapi integracja kolei z innymi
galeziami transportu. Tym samym dworce kolejowe beda odpowiadac¢ realnym potrzebom lokalnych
spoleczno$ci, zapewniajac funkcje zwigzane ze zmiang $rodkéw transportu, tak by sklonic¢
podroznych do korzystania z kolei. W ramach realizacji inwestycji przewidziano wdrozenie
rozwigzan energooszczednych i obnizajacych koszty utrzymania dworcow. Wsrod inwestycji
zawartych w Programie z obszaru woj. swigtokrzyskiego znalazty si¢ dworce kolejowe: Konskie,
Sandomierz, Sedziszow, Starachowice Wschodnie, Staporkéw na liscie podstawowej oraz Blizyn,
Busko-Zdroj, Czarniecka Gora, Jedrzejow, Ostrowiec Swietokrzyski i Suchedniéw na liscie

rezerwowe;j.

Program uzupelniania lokalnej i regionalnej infrastruktury kolejowej Kolej+ do 2029 roku -
jest wieloletnim programem stuzacym zmniejszeniu lub likwidacji wykluczenia komunikacyjnego.
Glownym celem Programu Kolej + jest uzupetnienie sieci kolejowej o potgczenia kolejowe (w tym

przygotowanie niezbednej dokumentacji przedprojektowej i projektowej) miejscowosci o populacji
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powyzej 10 tys. 0sob, ktore nie posiadajq dostepu do kolei pasazerskiej lub towarowej, z miastami
wojewddzkimi oraz poprawa wewnetrznej spojnosci komunikacyjnej i spoteczno-gospodarczej tych
regionéw Polski przy wsparciu ze Srodkéw publicznych.® Uzupehiajace cele Programu stanowia
komponenty: organizacji przewozow pasazerskich oraz ochrony infrastruktury kolejowej przed
likwidacja. W samym Programie, wytypowane zostaly 2 potencjalne inwestycje na obszarze
wojewodztwa §wictokrzyskiego obejmujace ciggi: Busko-Zdroj — Kielce oraz Konskie — Skarzysko-

Kamienna.

Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r. Proponowane
w przyjetym Uchwatg Nr 177/2022 z dnia 26.08.2022 roku dokumencie dziatania koncentruja si¢ na
transporcie intermodalnym wykorzystujacym do przewozu towarow wiecej niz jedng gataz. Dotycza
transportu  drogowego, kolejowego, morskiego, ale rowniez dzialan infrastrukturalnych,
organizacyjnych, fiskalnych i technologicznych, tak aby w 2030 r. osiggna¢ wigkszy udziat kolei
w przewozach towarowych. Gtownym celem dokumentu jest stworzenie optymalnych warunkow dla
integracji mig¢dzygateziowej w polskim systemie transportowym i zwiekszenie wykorzystania
transportu kolejowego w przewozach intermodalnych. Natomiast istota wszystkich dziatan jest
wigksze niz obecnie wykorzystanie transportu kolejowego w przewozach intermodalnych, tak aby
transport drogowy dotyczyl jedynie pierwszego i ostatniego kilometra, a nie catej drogi przewozu
tadunku. Dzialania te maja jednocze$nie niebagatelne znaczenie dla $rodowiska, w kwestii
zmniejszenia emisji (zanieczyszczen, spalin). Cele i dziatania okreSlone dla rozwoju transportu
intermodalnego to:

e Powstanie kompleksowych projektow wykorzystania transportu intermodalnego
w tancuchach dostaw, w tym: wsparcie rozwoju infrastruktury punktowej, liniowej i
bocznic kolejowych oraz wsparcie zakupu nowoczesnych §rodkow transportu;

e Poprawa konkurencyjnosci transportu intermodalnego, w tym: zastosowanie
instrumentdw wspierajacych réwnowazenie transportu drogowego i kolejowego w
transporcie tadunkéw, poprawa systemu organizacji oraz zarzadzania transportem
intermodalnym;

1. Cyfryzacja transportu intermodalnego, w tym: szersze wykorzystanie nowoczesnych technologii

I wsparcie projektow badawczo-rozwojowych na rzecz rozwoju tego transportu.

8 Program uzupehiania lokalnej i regionalnej infrastruktury kolejowej — Kolej+ do 2029 roku — zatgcznik do uchwaty nr
196/2022 Rady Ministrow z dnia 3 pazdziernika 2022 r.

— — . — e e e

J
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Mapa sieci linii kolejowych dla przewozéw kontenerowych (AGTC) uwzglednia na terenie woj.
swietokrzyskiego jedynie Centralng Magistrale Kolejowa. Projekt uwzglednia 50 istniejacych oraz
23 planowane terminale intermodalne. Na tym etapie nie uwzgledniono wérod nich projektowanego
terminala intermodalnego przy wezle kolejowym Skarzysko-Kamienna, jednak dokument nie
wyklucza wsparcia dla innych lokalizacji. Podobnie nie uwzglgdniono w planach, cho¢ wiele si¢
méwi w dokumencie o tranzycie na wschdd z wykorzystaniem linii szerokotorowych, stacji

przetadunkowych na terenie wojewodztwa — dokument skupia si¢ na stacjach granicznych.

Krajowy program kolejowy do 2023 roku (KPK) - jest programem wieloletnim, obejmujgcym
inwestycje na liniach kolejowych, ktére dofinansowane sa przez ministra wtasciwego do spraw
transportu. Dokument ten realizuje strategie przyjete przez Rade Ministrow, w tym , Strategie
Rozwoju Kraju 2020" oraz ,,Strategi¢ Rozwoju Transportu do 2020 z perspektywa do 2030 roku".
KPK obowigzuje do roku 2023, czyli do momentu, w ktérym konczy si¢ mozliwos$¢ dofinansowania
projektow w ramach perspektywy finansowej Unii Europejskiej na lata 2014-2020. Dokument
okresla wielkos$¢ i1 zrodla finansowania (w tym $rodki z UE oraz $rodki krajowe), a takze stanowi
podstawe dla zapewnienia finansowania inwestycji zgodnie z ustawa o finansach publicznych.
W obszarze wojewddztwa §wigtokrzyskiego KPK wymienia inwestycje:
- prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Kielce — Koztow,
- prace na liniach kolejowych nr 61 i 567 na odcinku Kielce-Zelistawice (lista rezerwowa),
- prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Sandomierz,
- prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Konskie- Skarzysko-Kamienna (lista rezerwowa),
- budowa linii kolejowej nr 582 Czarnca — Wtoszczowa Phn.,
- budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego wraz z tunelem pod torami w obrgbie
dworca kolejowego stacji Skarzysko-Kamienna,
- modernizacja istniejacych i budowa nowych przystankoéw kolejowych (lista rezerwowa),
- modernizacja linii kolejowej nr 8 Radom - Kielce, prace na liniach kolejowych nr 25, 74, 78 na
odcinku Stalowa Wola — Tarnobrzeg/Sandomierz — Ocice/Padew (prace przygotowawcze),
- prace na liniach kolejowych nr 25, 74, 78 na odcinku Stalowa Wola — Tarnobrzeg/Sandomierz
— Ocice/Padew (roboty budowlane),
- modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Ocice,
W czasie przygotowywania niniejszego RPT trwaly prace nad projektem Krajowego Programu
Kolejowego do 2030 roku (z perspektywg do roku 2032) ktéry stanowi¢ ma bezpoSrednig
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kontynuacj¢ omowionego wyzej KPK. Lista nr 3 Programu wskazuje list¢ projektow RPO,
w obrebie wojewodztwa Swietokrzyskiego sg to:
e budowa linii kolejowej nr 582 Czarnca-Wloszczowa Pin.,
e budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego wraz z tunelem pod torami w obre¢bie
dworca kolejowego stacji Skarzysko-Kamienna,
¢ modernizacja istniejacych i budowa nowych przystankow kolejowych

Po jego zatwierdzeniu ustalenia KPK zostang uwzglednione przy aktualizacji niniejszego RPT.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030
z perspektywa do 2040 roku. Dokument przedstawia wizj¢ stanu sieci kolejowej w 2030 roku
(z perspektywa do 2040 roku), okreslajac jednoczesnie inwestycje prowadzace do uzyskania tego
stanu. W obregbie wojewodztwa swietokrzyskiego dokument wymienia:

e projekty ponadregionalne — prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Sandomierz — faza Il (zadanie nr 3), prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-
Kamienna — Kielce — Koztéw (zadanie nr 18), prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku
Tomaszéw Mazowiecki — Skarzysko-Kamienna (zadnie nr 49), stworzenie nowego ciagu
transportowego (Lublin) — Krasnik — Ozaréw — Opatow — Daleszyce — Sitkoéwka Nowiny —
(Kielce) (zadanie nr 110) oraz prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Radom — Skarzysko-
Kamienna (zadanie nr 112),

e projekty zwigzane z inwestycjami CPK sp. z 0.0. — Prace na linii 61 na odcinku Kielce Herbskie
- Kielce (zadanie nr 11), Budowa linii Stary Garbow — Zbydniéw (zadanie nr 13) oraz Prace na
linii kolejowej nr 73 Sitkdéwka-Nowiny — Busko-Zdrdj (zadanie nr 16),

e projekty regionalne — modernizacja istniejgcych i budowa nowych przystankow kolejowych na
obszarze wojewodztwa Swietokrzyskiego (zadanie nr 146), dobudowa toru na linii kolejowej 73
w kierunku centrum miasta Busko-Zdroj (zadanie nr 147), modernizacja linii kolejowej nr 73
Sitkowka-Nowiny — Busko-Zdro6j (zadanie nr 148), modernizacja linii kolejowej nr 25 na
odcinku gr. wojewodztwa — Skarzysko-Kamienna na terenie wojewodztwa Swigtokrzyskiego
(zadanie nr 149), modernizacja linii kolejowej nr 70 Wtoszczowice-Chmielow (zadanie nr 150),
modernizacja linii kolejowej nr 75 Rytwiany - Potaniec wraz z przedluzeniem do Mielca

1 Kolbuszowej na obszarze wojewddztwa §wigtokrzyskiego (zadanie nr 151).

Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaré6w wrazliwych na zmiany klimatu do roku

2020 z perspektywa do roku 2030 (SPA2020) to pierwszy dokument strategiczny, ktory
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bezposrednio dotyczy kwestii adaptacji do zachodzacych zmian klimatu. Zostal przygotowany
z mys$la o zapewnieniu warunkow stabilnego rozwoju spoteczno-gospodarczego w obliczu ryzyka,
jakie niosa ze sobg zmiany klimatu, ale rdwniez z mysla o wykorzystaniu pozytywnego wplywu,
jakie dziatania adaptacyjne mogg mie¢ nie tylko na stan polskiego srodowiska, ale rowniez na wzrost

gospodarczy.

Aktualizacja krajowego programu ochrony powietrza do roku 2025 (z perspektywa do 2030
roku oraz do 2040 roku) to dokument strategiczny okreslajacy dzialania naprawcze do realizacji
w perspektywie krotkoterminowej do 2025 roku, $rednioterminowej do 2030 roku oraz
dlugoterminowej do 2040 roku. Dokument ma na celu skoordynowanie dzialan wynikajacych
z krajowych ram polityki dotyczacej jakosci powietrza w powigzaniu z obszarami polityk
odnoszacych si¢ do sektora bytowo-komunalnego, czystej energii, ciepta oraz odnawialnych zrodet

energii, a takze transportu.

Polityka energetyczna Polski do 2040 roku (PEP2040) to dokument strategiczny, wyznaczajacy
kierunki rozwoju sektora energetycznego. Stanowi jasng wizje strategii Polski w zakresie
transformacji energetycznej, tworzac o dla programowania $rodkow unijnych zwigzanych
z sektorem energii jak i realizacji potrzeb gospodarczych wynikajacych z oslabienia gospodarki
pandemig COVID-19. Ma by¢ réwniez kompasem dla przedsiebiorcow, samorzadéw i obywateli
w zakresie transformacji polskiej gospodarki w kierunku niskoemisyjnym. Transformacja ta
wymagac¢ bedzie rowniez zwigkszenia wykorzystania technologii OZE w wytwarzaniu ciepta
1 zwigkszenia wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie, roéwniez poprzez rozwoj

elektromobilnosci 1 wodoromobilnosci.

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 przedstawia zatozenia i cele oraz
polityki 1 dziatania na rzecz realizacji 5 wymiardw unii energetycznej tj.: bezpieczenstwa
energetycznego, wewnetrznego rynku energii, efektywnosci energetycznej, obnizenia emisyjnosci
oraz badan naukowych, innowacji 1 konkurencyjnosci. Dokument wyznacza nastepujace cele

klimatyczno-energetyczne na 2030 r.:

e 7% redukcji emisji gazow cieplarnianych w sektorach nieobjetych systemem ETS w poréwnaniu

do poziomu w roku 2005,

_-/
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o 21-23% udziatu OZE w finalnym zuzyciu energii brutto (cel 23% bedzie mozliwy do osiggniecia
w sytuacji przyznania Polsce dodatkowych $rodkéw unijnych, w tym przeznaczonych na
sprawiedliwg transformacje¢), uwzgledniajac:

- 14% udziatu OZE w transporcie,
- roczny wzrost udziatu OZE w cieptownictwie i chlodnictwie o 1,1 pkt. proc. $redniorocznie,

e wzrost efektywnosci energetycznej o 23% w poréwnaniu z prognozami PRIMES2007,

e redukcje do 56-60% udzialu wegla w produkcji energii elektryczne;.

2.3 Uwarunkowania regionalne

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego 2030+° |, stanowi odpowied? wladz regionu
na nowe uwarunkowania oraz globalne i wewnetrzne wyzwania stojgce przed wojewodztwem
Swietokrzyskim. Przedstawia spojny plan dzialania w perspektywie najblizszych dziesieciu lat oraz
propozycje wspolpracy skierowanqg do wszystkich podmiotow zainteresowanych rozwijaniem
potencjatu spoteczno-gospodarczego regionu Swietokrzyskiego”. Wsrdd gtownych potencjatow
i problemow rozwojowych wojewodztwa wymienia ona migdzy innymi dostgpno$¢ rozumiang jako
dostepnos$¢ zewnetrzng regionu (polaczenia migdzynarodowe i krajowe), dostepnos¢ wewngtrzng
(przywracanie i reorganizacja potaczen lokalnych) oraz dostepnos¢ do technologii informacyjnych.
Wykorzystaniu potencjatu oraz rozwigzaniu problemdéw rozwojowych wojewodztwa stuzy¢ ma
miedzy innymi realizacja celu operacyjnego 3.3 Wzmocnienie spojnosci przestrzennej i spoteczne;j
regionu. Ma on obejmowac¢ takie kluczowe kierunki dziatan jak rozwoj infrastruktury drogowe;,
kolejowej 1 transportu publicznego oraz rozbudowa sieci teleinformatycznych i rozwoj technologii

informacyjno-komunikacyjnych.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa S$wietokrzyskiego® w rozdziale
okreslajacym kierunki rozwoju systemu transportowego wojewddztwa wskazat jako cel glowny:
e Uksztaltowanie spojnego systemu korytarzy i weztow komunikacyjnych zapewniajacych
integracj¢ z europejska siecig TEN-T.
Wymaga¢ to bedzie stworzenia w okresie 20-25 lat systemu nowoczesnych powigzan

komunikacyjnych ze wszystkimi o$ciennymi metropoliami oraz gldéwnymi miastami regionu

9 Strategia Rozwoju Wojewédztwa Swietokrzyskiego 2030+ przyjeta uchwata Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego
Nr XXX/406/21 z dnia 29 marca 2021 roku

0 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swietokrzyskiego przyjety uchwaly Sejmiku Wojewédztwa
Swigtokrzyskiego Nr XLVI1/833/14 z dnia 22 wrzeénia 2014 roku
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z jednoczesnym wyeliminowaniem barier transportowych, organizacjg zintegrowanego
multimodalnego systemu transportowego oraz uruchomieniem w wojewodztwie funkcji transportu
lotniczego.

Jednoczes$nie Plan zaktada rownolegly realizacj¢ dwoch celow o charakterze wewnetrznym:

e Poprawe dostgpnosci komunikacyjnej w obrgbie obszarow funkcjonalnych poprzez
podniesienie standardéw technicznych gltownych drég, budowg systemu obwodnic
i bezkolizyjnych skrzyzowan oraz stworzenie multimodalnego systemu transportowego
w najwickszych weztach transportowych,

e Rozbudowe sieci drogowej na obszarach niedostuzonych komunikacyjnie oraz realizacj¢
dodatkowych przepraw mostowych na gtownych rzekach wojewodztwa.

Tranzytowe polozenie wojewodztwa migdzy najwickszymi aglomeracjami kraju powoduje, ze
polityka ksztaltowania korytarzy transportowych winna zmierza¢ do powigzania wojewodztwa,
w tym szczeg6lnie Kielc, z gtéwnymi centrami logistycznymi o randze europejskiej: Warszawa,
Lodzia, Krakowem i Katowicami, zas§ w dalszej perspektywie Rzeszowem i Lublinem, systemem
korytarzy transportowych obstugujacych najwicksze wezty komunikacyjne regionu. W aspekcie
rzagdowych planéw realizacji Centralnego Portu Komunikacyjnego dla Polski w rejonie todzi
szczegblnego znaczenia nabiera witasnie ten kierunek. Plan zaktada, ze ruch tranzytowy bedzie si¢
kumulowal w nastepujacych korytarzach:

e korytarz europejski Baltyk-Adriatyk, ktérego elementem jest przebiegajaca przez teren
wojewoOdztwa linia kolejowa nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa (CMK) taczaca Warszawe
ze Slaskiem i Krakowem oraz potudniem Europy, — przebudowywana w celu umozliwienia
jazdy z predkoscig >250 km/h, stanowigca potencjalny fragment planowanej Kolei Duzych
Predkosci, dostep do linii i wlgczenie Kielc w uktad polaczen Intercity umozliwia tacznica
kolejowa od stacji Czarnca na linii kolejowej nr 61;

e Kkorytarz krajowy Warszawa — Kielce — Krakow, tworzony przez realizowang droge
ekspresowa S-7 1 przebudowywang lini¢ kolejowa znaczenia panstwowego nr 8 Warszawa —
Krakow;

e korytarz krajowy Lodz — Kielce — Rzeszow, tworzony przez realizowang droge ekspresowa
S-74 L.6dz (Sulejow) — Kielce — Sandomierz — Nisko (Rzeszow) i przebiegajaca w pewnym
oddaleniu lini¢ kolejowa nr 25 L6dz — Skarzysko-Kamienna — Sandomierz — Degbica

(Rzeszéw);
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e Korytarz krajowy Lublin — Kielce — Jedrzejow — Katowice, tworzony przez drogi nr 74, 7
I 78 (docelowo w Klasie *” S”) oraz zmodernizowane linie kolejowe nr 61 i Lini¢ Hutnicza
Szerokotorowa (LHS);

o Kkorytarz krajowy Warszawa — Ostrowiec Sw. — Loniéw — Rzeszow, tworzony przez droge
krajowa nr 9 (droga mi¢gdzynarodowa E-371);

e korytarz krajowy Warszawa — Kielce — Tarnéw, tworzony przez drogi krajowe nr 7 1 73, oraz
lini¢ kolejowg znaczenia panstwowego nr 8 Warszawa — Krakoéw i lini¢ kolejowa nr 73,
wymagajaca budowy nowego odcinka od Buska-Zdroju do Zabna;

e korytarz migdzyregionalny £6dZ—os$rodki potozone w podtnocnym pasmie wojewodztwa (od
Konskich do Opatowa) — Rzeszéw, utworzony przez drogi nr 74, 42 1 9 oraz lini¢ kolejowa nr
25 L6dz Kaliska— Dgbica;

e korytarz mi¢dzyregionalny Warszawa-Sandomierz-Krakow, tworzony przez DK nr 79;

e korytarz regionalny, faczacy na terenie wojewddztwa osrodki potozone wzdtuz Linii Hutniczej
Szerokotorowej (Sedziszow, Chmielnik, Staszow, Sandomierz), ktérego elementami bedg ww.
linia LHS oraz zmodernizowany ciag drogowy Jedrzejow — Chmielnik — Staszéw —
Sandomierz, obejmujacy drogi: krajowe nr 78 1 79 oraz wojewddzkie nr 765 1 764.

Celami polityki wojewodzkiej w zakresie kierunkow rozwoju nadrzednego uktadu drogowego sa:

e jak najszybsze powigzanie regionu =z korytarzami paneuropejskimi i o$rodkami
metropolitalnymi, zwlaszcza Warszawa, todzia i1 Krakowem, planowanymi drogami
ekspresowymi;

e zapewnienie dogodnych potaczen miast powiatowych z Kielcami oraz sgsiednimi o$rodkami
powiatowymi (w tym polozonymi w wojewddztwach oSciennych), siecig drog wojewodzkich
z jednoczesng poprawg parametréw technicznych tych tras i1 wyprowadzaniem ruchu
tranzytowego z obszarow zwartej zabudowy;

e poprawa warunkow komunikacyjnych obszaréw o niskiej gestosci sieci drogowej z osrodkami
ponadlokalnymi;

e poprawa bezpieczenstwa na drogach tego ukladu oraz ograniczanie ucigzliwosci ruchu dla
mieszkancow i sSrodowiska naturalnego.

W zakresie drog krajowych Plan przewiduje sukcesywna realizacje drog ekspresowych na odcinkach
drog krajowych o wyczerpujacej sie przepustowosci, polegajaca na etapowej rozbudowie przekroju

tych drég na dwujezdniowy lub budowie odcinkéw o nowym przebiegu. Pozostate drogi krajowe
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podleglte Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad powinny docelowo uzyskaé parametry
klasy nie nizszej niz GP, a w terenach silnie zurbanizowanych — obwodnice lub lokalne przetozenia
trasy. W tym zakresie za najwazniejsze zadania wymienione w planie uzna¢ nalezy:

e budowe drogi ekspresowej S74 L6dz-Rzeszow,

e budowe wschodniej obwodnicy Kielc,

e budowe drogi ekspresowej S73 Kielce-Tarnow.
Drogi wojewodzkie wymagaja modernizacji i przebudowy dla uzyskania jednorodnych ciggéw
o parametrach klasy nie nizszej niz G, a w tym wykonania obwodnic miejscowosci lub
poprowadzenia tras drég nowymi odcinkami, zwlaszcza poza centrami miast i zwartg zabudowa.
W tym zakresie wérdd najwazniejszych zadan wymienié nalezy realizacje:

e nowych odcinkdéw drog nr 745, 761, 762, 764, 786 w rejonie Kielc;

e nowych odcinkéw drog nr 751, 754 w Ostrowcu Swietokrzyskim;

e nowych odcinkéw drog nr 746, 749 w Konskich;

e ukladu obwodnicowego Wtoszczowy;

e przelozenia trasy drogi nr 766 w Pinczowie;

e ukladu obwodnicowego Staszowa;

e obwodnicy Kazimierzy Wielkiej taczacej trasy drog nr 768 1 776;

e cstakady nad rzekg Kamienng i linig kolejowa nr 25 w Starachowicach, w ciggu drogi nr 744,

wraz z budowa wezla na drodze krajowej nr 42;
e rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 973 wraz z budowg obwodnicy Buska-Zdroju oraz nowej,
stalej przeprawy mostowej przez Nide i Wiste w rejonie Nowego Korczyna.

Docelowa przebudowa droég wojewddzkich na ww. parametry wymagaé bedzie realizacji szeregu
przetozen i obwodnic miejscowosci, w tym: Gowarczowa, Radoszyc, Czatczyna, Lopuszna na trasie
drogi 728, Oksy (742), Mirca (744), Mastowa (745), Modliszewic (746), Rogowa (749), Nowej Stupi,
Wasniowa (751), Sw. Katarzyny, Bodzentyna (752), Battowa (754), Cmielowa, Ozarowa (755),
Lagowa (756), Iwanisk (757), Klimontowa (758), Brzezin, Radkowic (763), Ociesek (764), Gnojna,
Szydtowa, Osieka (765), Morawicy (766), Dziatoszyc, Skalbmierza, Topoli (768), Zawichostu (777),
Kurzelowa (785), Piekoszowa, Promnika, Lopuszna, Mieczyna, Krasocina (786) oraz krétszych

korekt tras.
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Plan zaklada, ze aktywizacja obszaréw niedostluzonych komunikacyjnie i pozbawionych
odpowiedniej rangi powigzan wymaga zmiany kategorii wybranych drég powiatowych na
wojewodzkie, ich przebudowe na parametry drog gldownych i utworzenia polaczen:

e Szczekociny — Sedziszow — Wodzistaw — Nawarzyce (droga nr 768);

o Jedrzejow — Imielno — Pinczow;

e Stopnica — Solec-Zdroj — Zielonki;

e }opuszno — Przedborz;

e Matogoszcz — Wtloszczowa;

e Klimontéw — Bogoria — Rakow,

e granica wojewoOdztwa (Przysucha) — Staporkow — Mniow — Promnik (alternatywnie:
granica wojewodztwa (Przysucha) — Stgporkéw — Mniow — Grzymalkéw — Ruda
Strawczynska).

Celem operacyjnym ksztaltowania systemu transportu kolejowego jest:

¢ modernizacja szlakow kolejowych taczacych region z gtéwnymi metropoliami, gtéwnie droga

modernizacji istniejacej sieci, zapewniajagca poprawe bezpieczenstwa, podwyzszenie

predkosci, zwigkszenia przepustowosci szlakow a takze zmniejszenie emisji hatasu i wibracji.
W tym zakresie za najwazniejsze zadania wymienione w planie uzna¢ nalezy:

e budowe Iacznicy kolejowe;j linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie z Centralng Magistrala

Kolejowa w rejonie Woszczowy'?,

e modernizacj¢ linii kolejowej nr 8 Warszawa Zachodnia - Krakéw Glowny dla uzyskania

predkosci 120-200 km/h,

e realizacj¢ kolejowego potaczenia Kielce -Tarnow poprzez modernizacjg istniejacego odcinka

linii kolejowej nr 73 Sitkowka Nowiny — Busko-Zdréj - Tarnow oraz jej przedhuzenie

i dostosowanie do prowadzenia ruchu z predkoscig 120-200 km/h.

Plan wskazuje réwniez na konieczno$¢ rozwazenia, koncepcji powstania Metropolitalnej Kolei
Swietokrzyskiej, ktora miataby przebiegaé¢ m.in. przez Busko-Zdréj, Kielce, Suchedniow, Skarzysko-
Kamienna, Starachowice i Ostrowiec Swictokrzyski, uzupetionej o potaczenie z Centralng

Magistralg Kolejowa w rejonie Wtoszczowy.

11 zadanie zrealizowane

e _-_

J
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W zakresie transportu lotniczego Plan wskazuje na dwa cele operacyjne polityki przestrzennej
wojewoOdztwa w tym zakresie:
e zapewnienie dogodnych, bezposrednich potaczen lotniczych regionu z osrodkami krajowymi
1 europejskimi poprzez lokalizacj¢ w rejonie Obic, gm. Morawica, Regionalnego Portu
Lotniczego Kielce,
e poprawa funkcjonowania lotniska w Mastowie, umozliwiajaca $wiadczenie przez nie ushug

w zakresie obstugi lotow sportowych, dyspozycyjnych i ratownictwa medycznego.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego OS$rodka
Wojewodzkiego!? stanowi czes¢ Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Swigtokrzyskiego. Jest integralng czeécig systemu planowania regionalnego i stuzy samorzadowi
wojewodztwa do ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej we wspotpracy z samorzadami
lokalnymi i wladzami wojewddztw sgsiednich przy uwzglednieniu polityki przestrzennej kraju. Plan
okresla dlugofalowe cele i kierunki wojewddzkiej polityki przestrzennej przedstawiajac wizjg
zagospodarowania przestrzennego obszaru funkcjonalnego Kielc w perspektywie 25-30 lat.

Jako cel glowny w zakresie rozwoju powigzan komunikacyjnych Plan wskazuje
,, uksztattowanie spojnego systemu korytarzy i weztow komunikacyjnych zapewniajqgcych integracje
obszaru funkcjonalnego z europejskq sieciq TEN-T oraz poprawe dostgpnosci komunikacyjnej
W obrebie obszaru funkcjonalnego poprzez podniesienie standardow technicznych gtownych drog,
budowe systemu obwodnic i bezkolizyjnych skrzyzowan”. Bedzie on realizowany poprzez okreslone
w Planie cele polityki przestrzennej oraz zasady i kierunki rozwoju i ochrony uktadu transportowego

wojewodztwa.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wojewodztwa
$wietokrzyskiego. Wojewodztwo Swigtokrzyskie zarzadza publicznym transportem zbiorowym
w oparciu 0 ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wojewddztwa
Swietokrzyskiego™3. Podstawe prawng jego sporzadzenia stanowia przepisy ustawy o publicznym

transporcie zbiorowym'*. Okresla on podstawowe , zasady funkcjonowania wojewédzkich

12 Plan zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego oérodka wojewoddzkiego przyjety uchwatg
Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego Nr XXV11/377/20 z dnia 28 grudnia 2020 roku

13 plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wojewodztwa swigtokrzyskiego przyjety uchwata
Nr XLVIII/858/14 Sejmiku Wojewddztwa $wigtokrzyskiego z dnia 27 pazdziernika 2014 r.

14 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. z 2021. r. poz. 1371
z pbézn.zm.).
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przewozow pasazerskich, wykonywanych jako przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
W ramach publicznego transportu zbiorowego na rynku objetym zasadami konkurencji regulowanej,
jak rowniez ich finansowanie ze Srodkow publicznych, sposob swiadczenia, prognozowane

zapotrzebowanie oraz potencjalne kierunki rozwoju”.

Program likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach lokalnych w wojewodztwie
$wietokrzyskim 2019-2023 — bezpieczni na 5+ jest wyrazem dazenia Wojewody Swictokrzyskiego
oraz Marszatka Wojewodztwa Swigtokrzyskiego do ograniczenia liczby ofiar wypadkéw drogowych,
polegajacym na wdrazaniu zadan z zakresu przebudowy i modernizacji najbardziej niebezpiecznych
miejsc na terenie wojewodztwa na drogach publicznych wojewodzkich, powiatowych i gminnych.

Zatozeniem programu jest identyfikacja najbardziej niebezpiecznych miejsc na ww. drogach,
okreslenie rozwigzan majacych na celu zwigkszenie bezpieczenstwa w tych miejscach i umozliwienie
sfinansowania ich realizacji. Program bazuje na trzech podstawowych filarach: bezpieczny cztowiek,
bezpieczna infrastruktura oraz bezpieczna predkosé, a glownym jego celem jest poprawa
bezpieczenstwa uzytkownikow drog, w szczegolnosci pieszych i rowerzystow, poprzez przebudowe
1 modernizacje¢ najbardziej niebezpiecznych miejsc.

Propozycje zadan do realizacji zglaszane byly oddolnie, przez jednostki samorzadu
terytorialnego, organizacje pozarzadowe, sotectwa, lokalne grupy dziatania oraz inne podmioty czy
grupy osoéb. Na liscie znalazty si¢ 144 zadania, z czego 25 na drogach i skrzyzowaniach drog
wojewodzkich, 85 dotyczacych drog powiatowych 1 41 gminnych. Najwigcej zadan dotyczy budowy
chodnikow (75 zadan), realizacji lub przebudowy przejs$¢ dla pieszych, w tym przejs¢ aktywnych lub
z wyspa (69), nastgpnie budowy lub przebudowy skrzyzowan, w tym budowy rond (39),
spowolnienia ruchu (28), poprawy oznakowania, w tym instalacji znakow aktywnych (27),
doswietlenia drog, skrzyzowan lub montazu sygnalizacji $wietlnej (22), a takze budowy zatok i wiat
przystankowych (12). Na liScie nalazty si¢ tez pojedyncze zadania z zakresu poprawy bezpieczefnstwa
na przejazdach kolejowych, budowy barier energochtonnych, przebudowy mostow czy profilowania
tukéw drogi. Wigkszo$¢ zadan taczy wymienione rodzaje usprawnien bezpieczenstwa ruchu
w ramach jednej inwestycji.

Najwiecej inwestycji zaplanowano w powiatach: kieleckim (30), sandomierskim (19), buskim
(17) 1 skarzyskim (15), natomiast najmniej w: opatowskim 1 kazimierskim (po 3) oraz koneckim

I pinczowskim (po 4).




Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

2.4 Plaszczyzny wspolpracy z wojewdodztwami oSciennymi

1. Uwarunkowania wynikajace z sgsiedztwa z wojewddztwem matopolskim.

Obszary przygraniczne obu wojewodztw posiadaja charakter rolniczy i1 cechuja si¢ wysoka

jakoscia gleb, rozdrobnieniem gospodarstw rolnych, niskim stopniem integracji producentéw

1 rynkdw zbytu oraz niedoborem zdolnosci przerobowych przetwoérstwa rolno-spozywczego.

W strukturze osadnictwa dominujg mate miasta i osrodki wiejskie, z ktorych wigkszos¢ jest

objeta recesjag gospodarczag 1 nie generuje rozwoju sasiednich obszaréw. Istniejace 1

potencjalne plaszczyzny wspotpracy w obszarze szeroko rozumianego transportu obejmowac

winny:

wykreowanie, wspolnie z woj. lubelskim migdzyregionalnej magistrali turystyczne;j:
Krakéw-Sandomierz-Kazimierz Dolny, ktéra w woj. $wigtokrzyskim przebiegataby
wzdhuz trasy nadwislanskiej nr 79 i drogi wojewddzkiej nr 777 do przeprawy mostowe;j
w Annopolu,

rozwazenie mozliwosci oznakowania turystycznego szlaku wodnego na Wisle (sptywy
kajakowe, rejsy turystycznymi statkami) oraz budowy odpowiedniej infrastruktury
nabrzeznej m. in. w postaci Wislanej Trasy Rowerowej,

budowg tras rowerowych, ktére wraz siecig Velo Matopolska stworzg ponadregionalng
spojna siec tras,

przebudowe drogi krajowej nr 7 Gdansk — Warszawa — Krakéw — Chyzne do
parametréw drogi ekspresowej S7 — w obszarze wojewddztwa Swictokrzyskiego
przebudowa zostata zakonczona,

modernizacj¢ drogi krajowej nr 79 Warszawa — Sandomierz — Krakéw — Bytom do
parametrow drogi klasy GP,

modernizacj¢ drog wojewodzkich: nr 768 Jedrzejow — Kazimierza Wielka — Brzesko,
nr 776 Krakéw — Busko Zdroj, nr 783 Olkusz — Miechoéw — Skalbmierz, do pelnych
parametréw drog klasy G,

modernizacje linii kolejowej znaczenia panstwowego Psary (CMK) — Szczekociny —
Koztow — Krakow z przystosowaniem do prowadzenia ruchu pociagéow z predkoscia
120 — 200 km/h,

modernizacje linii kolejowej nr 8 znaczenia panstwowego Warszawa — Krakow do

predkosci 120 — 160 km/h,
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budowy nowego odcinka linii kolejowej nr 73 od miejscowosci Busko-Zdrdj do
miejscowosci Zabno i dalej w kierunku na Tarnéw wraz z budowa nowej przeprawy
mostowej w rejonie Nowego Korczyna, jako element tzw. szprychy nr 7 planowanej do
realizacji w ramach komponentu kolejowego CPK,

przebudowg drogi krajowej nr 73 Kielce-Tarnéw, w pierwszym etapie do dwujezdniowej
drogi klasy technicznej GP, ewentualng zmiang jej obecnego przebiegu od Buska-Zdroju
do Nowego Korczyna w kierunku na Tarndw wraz z budowa przeprawy mostowej w
rejonie Nowego Korczyna, co stworzytoby atrakcyjny turystycznie i gospodarczo

korytarz transportowy.

2. Uwarunkowania wynikajace z sasiedztwa z wojewodztwem §laskim.

Gminy sgsiadujace z woj. $laskim charakteryzuja si¢ niska i (lokalnie) $rednig jakoscia

rolniczej przestrzeni produkcyjnej, wysokim udziatem gk i pastwisk, dominacja rolnictwa

tradycyjnego oraz stosunkowo niskim poziomem rozwoju przedsiebiorczosci i aktywnosci w

ubieganiu si¢ o $rodki pomocowe. Brak jest tez wigkszych miast, ktére moglyby silniej

aktywizowa¢ otoczenie funkcjonalne. Istniejgce 1 potencjalne plaszczyzny wspotpracy

W obszarze szeroko rozumianego transportu obejmowac winny:

oznakowanie i udostgpnienie atrakcji turystycznych wzdhuz drogi nr 78 na odcinku
Katowice — Jedrzejow (mozliwo$¢ polaczenia atrakcji przy szlakach: ,,Szlaku Zabytkow
Techniki” — woj. $laskie oraz ,,Szlaku Architektury Drewnianej” i ,,Szlaku Literackim”
— Woj. $wictokrzyskie, kontynuacja trasy rowerowej nr 154 Koprzywnica-Rakow-
Chmielnik-Jedrzejow-Naglowice-Szczekociny po stronie woj. $laskiego),

podjecie staran o uwzglednienie w programach krajowych modernizacji drogi krajowe;j
nr 78 na odcinku Jedrzejow-Siewierz w pierwszym etapie do klasy technicznej GP,
a docelowo do klasy S,

modernizacj¢ drog wojewodzkich: nr 786 Czestochowa - Kielce, nr 795 Secemin -
Szczekociny, do pelnych parametrow drog klasy G,

przystosowanie Centralnej Magistrali Kolejowej (CMK), znaczenia migdzynarodowego
(AGC) do podwyzszenia biegu pociggéw do 250 km/h,

modernizacje¢ linii kolejowej znaczenia panstwowego (CMK) Psary— Szczekociny —
Koztéw — Krakow z przystosowaniem linii do prowadzenia ruchu pociagow

z szybkoscig 120 —160 km/h,
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zagospodarowanie potencjatu transportowego linii kolejowej LHS w obstudze relacji

krajowych i miedzynarodowych.

3. Uwarunkowania wynikajace z sasiedztwa z wojewodztwem todzkim.

Wspdlng cechg obszarow sasiadujacych (podobnie jak w woj. mazowieckim) sa bardzo stabe

warunki przyrodniczo-glebowe, wysoka lesisto$¢ oraz potrzeba glebokiej restrukturyzacji,

zwigzana z wyczerpaniem si¢ dotychczasowych czynnikow rozwoju (rolnictwo

dwuzawodowe, drobny przemyst, chtonny rynek pracy w osrodkach miejskich). Omawiany

obszar po stronie $wigtokrzyskiej jest szczegodlnie predysponowany do rozwoju opartego

o0 funkcje nierolnicze, zwtaszcza turystyke. Istniejace 1 potencjalne ptaszczyzny wspolpracy

W obszarze szeroko rozumianego transportu obejmowac winny:

wspolny przebieg Matopolskiego Szlaku Cystersow (Petla Kielecka) oraz rozwazenie
mozliwo$ci budowy tacznika szlaku Green Velo do wezta kolejowego CMK Opoczno
Potudnie oraz rozbudowy na obszarze wojewodztwa tédzkiego planowanych do budowy
na terenie wojewodztwa Swietokrzyskiego tras rowerowych,

rozwazenie mozliwosci oznakowania turystycznego szlaku wodnego na Pilicy, a takze
budowa odpowiedniej infrastruktury nabrzeznej,

lepsze oznakowanie i udostgpnienie atrakcji turystycznych wzdluz drogi nr 74 na
przebiegu L.odZz — Kielce i dalej w kierunku woj. lubelskiego,

budowe drogi ekspresowej S74 Piotrkow Trybunalski — Kielce — Rzeszow —
Barwinek;

modernizacj¢ drogi krajowej nr 42 Radomsko — Konskie — Skarzysko-Kamienna —
Rudnik (9) do parametrow drogi klasy GP,

modernizacj¢ drog wojewodzkich: nr 728 Grojec — Konskie — Jedrzejow, nr 742
Przedborz — Wioszczowa — Naglowice, nr 746 Zarnéw — Konskie, nr 785 Radomsko
— Wtoszczowa do parametrow drogi klasy G,

modernizacje Centralnej Magistrali Kolejowej (CMK), w tym przystosowanie jej do
podwyzszenia predkosci pociggow do 250 km/h,

modernizacje i elektryfikacje linii kolejowej nr 25 Tomaszow Mazowiecki - Skarzysko-
Kamienna.
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4. Uwarunkowania wynikajace z sgsiedztwa z wojewodztwem mazowieckim;

Glownym wyroznikiem obszaru sgsiadujacego z woj. mazowieckim jest relatywnie wyzszy

poziom urbanizacji, wywolanej procesem industrializacji, zapoczatkowanym jeszcze w XIX

wieku. Rozwoj przemyshu przyczynit si¢ do marginalizacji rolnictwa, ktore jest obecnie silnie

rozdrobnione i cechuje si¢ zanikiem produkcji towarowej. Ggsto rozmieszczone osrodki
przemystowe wytworzyty specyficzng strefe¢ funkcjonalng wokot Konskich, Skarzyska-

Kamiennej, Starachowic i Ostrowca Swigtokrzyskiego w woj. $wictokrzyskim oraz Radomia

1 Szydlowca w woj. mazowieckim, o rozwinig¢tych funkcjach sypialnianych, zwigzanych

Z wysokim natezeniem dojazdow do pracy. W drugiej potowie lat 90-tych ubiegtego wieku,

w wyniku upadku przestarzatego przemyshu i braku wsparcia restrukturyzacji obszar ten

zaczal boryka¢ si¢ z wysokim bezrobociem oraz niedoborem kapitalu inwestycyjnego

Podniesienie atrakcyjno$ci inwestycyjnej osrodkow dawnego COP winno zatem by¢ jednym

z najwazniejszych zadan samorzadéw. Istniejace 1 potencjalne plaszczyzny wspotpracy

W obszarze szeroko rozumianego transportu obejmowac winny:

e wspllne zagospodarowanie 1 promowanie turystycznego szlaku kolejowego
Starachowickiej Kolei Waskotorowej,

e oznakowanie atrakcji turystycznych wzdtuz drogi krajowej nr 7 i drogi krajowej nr 9
(mig¢dzynarodowa droga E371),

e rozbudowy na obszarze wojewddztwa mazowieckiego planowanych do budowy na
terenie wojewodztwa Swigtokrzyskiego tras rowerowych, w szczegoélno$ci tras rangi
europejskiej
i krajowej: EuroVelo 11, Green Velo i Wislanej Trasy Rowerowej,

e przebudowa drogi krajowej nr 7 (S7) Gdansk — Warszawa — Krakow — Chyzne do
parametréw drogi ekspresowej — W obszarze wojewodztwa Swietokrzyskiego
przebudowa zostata zakonczona,

e modernizacja drog krajowych: nr 9 Radom — Rzeszow i nr 79 Warszawa — Sandomierz
— Krakow — Bytom do parametrow drog klasy GP,

e modernizacja drég wojewodzkich: nr 728 Grdjec — Konskie — Jedrzejow, nr 744
Radom — Starachowice, nr 749 Konskie — Przysucha do pelnych parametréw drog
klasy G,

e przystosowanie linii kolejowej nr 8 Warszawa — Krakow do predkosci 120 — 160 km/h,
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e budowa linii kolejowej nr 84 Radom — Itza — Kunéw w ramach Kolejowych Inwestycji
Towarzyszacych CPK.

5. Uwarunkowania wynikajace z sgsiedztwa z wojewodztwem lubelskim.

Obszar stykowy z woj. lubelskim odznacza si¢ przewaga funkcji rolniczych, wzbogaconych
lokalnie przemystem (Cementownia Ozardéw) 1 drobng przedsigbiorczos$cia, zréznicowanymi
warunkami glebowymi oraz relatywnie korzystniejsza strukturg agrarng sektora. Wspolne
problemy przestrzenne, dotycza przede wszystkim stabych powigzan komunikacyjnych przez
Wiste, ktore ograniczaja szersza wspotprace obu wojewodztw. Waznym zagadnieniem jest
takze ochrona $rodowiska przyrodniczego tej rzeki oraz zminimalizowanie zagrozenia
powodziowego na obszarze zalewowym. Istniejace 1 potencjalne plaszczyzny wspolpracy w
obszarze szeroko rozumianego transportu obejmowac winny:

e modernizacj¢ drogi krajowej nr 74 na odcinku Opatow — Krasnik (Lublin) do parametrow
drogi klasy S;

e modemizacje drogi wojewodzkiej nr 755 Ostrowiec Sw. — Ozaréw — Zawichost — rz.
Wista — Kosin do pelnych parametréw drogi klasy G wraz z budowa statej przeprawy
mostowe] w rejonie miejscowosci Zawichost;

e wykreowanie, wspolnie z woj. malopolskim mig¢dzyregionalnej magistrali turystycznej:
Krakéw — Sandomierz — Kazimierz Dolny, ktéra w woj. $wictokrzyskim przebiegata by
wzdtuz trasy nadwislanskiej nr 79 i drogi wojewddzkiej nr 777 do przeprawy mostowej
w Annopolu;

e dziatania zmierzajace do lepszego oznakowania oraz promocji atrakcji turystycznych wzdhuz
drogi nr 74 na przebiegu Lublin — Kielce;

e rozwazenie mozliwosci oznakowania turystycznego szlaku wodnego na Wisle, wspolnie
z woj. malopolskim i podkarpackim (sptywy kajakowe, rejsy turystycznymi statkami) oraz
budowy odpowiedniej infrastruktury nabrzeznej m.in. w postaci Wislanej Trasy Rowerowe;j

6. Uwarunkowania wynikajace z sasiedztwem z wojewddztwem podkarpackim
Wiodaca cechg obszaroOw przygranicznych jest intensywne rolnictwo, wyspecjalizowane
w ogrodnictwie oraz wysoka jako$¢ gleb, ktorej towarzysza dobre warunki uprawy roslin
cieptolubnych; pewnego rodzaju wyjatkiem sg tu gminy Potaniec i Osiek, ktére posiadaja
stabsze warunki glebowe 1 silniej rozwinigtg funkcje przemystowa. Wspolnym wyrdznikiem

tych obszaréw jest atrakcyjny i niedostatecznie wykorzystany potencjat turystyczno-

= R [P ——————————

_—1




Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

rekreacyjny doliny Wisty oraz zasoboéw dziedzictwa kulturowego historycznych miast

nadwi$lanskich. Szczegdlne znaczenie dla aktywizacji tego subregionu moze mieé

Sandomierz — osrodek kulturalny, przemystowy, naukowy i wazny wezet komunikacyjny

oraz wspoOlpraca przygranicznych osrodkéw: Sandomierza, Tarnobrzega, Stalowej Woli 1

Niska. Istotnym problemem po obu stronach Wisty jest likwidacja skutkow wczesniejszej

dzialalnoséci przemystu siarkowego. Istniejace i potencjalne plaszczyzny wspodlpracy w

obszarze szeroko rozumianego transportu obejmowac winny:

mozliwo$¢ wykorzystania potencjatu turystycznego obszaréow potozonych wzdluz rzeki
Wisty dla aktywizacji spoteczno-gospodarczej; rozwazenie mozliwosci oznakowania
turystycznego szlaku wodnego na Wisle (sptywy kajakowe, rejsy turystycznymi
statkami) oraz budowy odpowiedniej infrastruktury nabrzeznej, mozliwo$¢
wypromowania obszaru turystycznego doliny Wisty;

rozwijanie spojnych tras rowerowych na ponadregionalnym Wschodnim Szlaku
Rowerowym Green Velo oraz innych tras rowerowych taczacych oba wojewodztwa,
W szczegblnosci

w obszarach nadwislanskich — Wislana Trasa Rowerowa i regionalne trasy rowerowe;
przebudowe i modernizacje linii kolejowej nr 25 w ramach realizacji tzw. szprychy nr 6
komponentu kolejowego CPK oraz wzmocnienie powigzan komunikacyjnych osrodkow
tzw. Czwormiasta: Nisko, Stalowa Wola, Tarnobrzeg i Sandomierz;

budowe drogi ekspresowej S74 Piotrkow Trybunalski — Kielce — Rzeszow —
Barwinek wraz z budowa przeprawy mostowej na Wisle w rejonie Koémierzowa;
modernizacje i rozbudowg drog krajowych: nr 9 Radom — Rzeszow i nr 77 Lipnik —
Sandomierz — Stalowa Wola — Przemysl do parametrow dwujezdniowej drogi GP;
wykorzystanie gospodarcze potaczenia kolejowego (Kielce) Wloszczowice — Staszow
— Chmielow;

zagospodarowanie potencjatu transportowego linii kolejowej LHS w obstudze relacji

krajowych i miedzynarodowych.
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2.5 Ocena realizacji inwestycji zapisanych w Programie Rozwoju Infrastruktury
Transportowej Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020°

Celem Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego na
lata 2014-2020 byto zebranie w jednym dokumencie planowanych zadan inwestycyjnych na sieci
transportowej wojewodztwa, rozproszonych dotychczas w réznych dokumentach rzadowych
1 samorzadowych, w tym w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego gmin i planie
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa ktore mialy doprowadzi¢ do realizacji celu
gléwnego Programu czyli ,,poprawy infrastruktury transportowej regionu z zachowaniem spojnosci
przyrodniczo-kulturowej stuzqcej realizacji konstytucyjnej zasady zrownowazonego rozwoju’.
Powstata w ten sposob kompleksowa wizja rozwoju sieci transportowej wojewodztwa okreslajaca
zadania przewidziane do realizacji w okresie programowania UE 2007-2013 oraz mozliwie szeroko
wskazujgca najwazniejsze inwestycje na tej sieci w dalszej perspektywie.

Ponizej przedstawiono szczegdtowa ocen¢ realizacji zadan wskazanych w Programie
rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego na lata 2014-2020. Oceny
dokonano w podziale na trzy grupy zadan wymienionych w Programie:

1. zadania samorzadu wojewodztwa okreslone w zatgczniku nr 1 do Programu,

2. zadania samorzadu wojewodztwa okreslone w zataczniku nr 2 do Programu,

3. inwestycje planowane w we¢zle krajowym i weztach regionalnych,

4. inwestycje planowane w gtownych i regionalnych korytarzach transportowych.
Wyniki oceny zebrano w czterech nizej przedstawionych tabelach, oddzielnie dla kazdej grupy
inwestycji. Niektore zadania, ze wzgledu na swoj charakter, lokalizacje lub zakres, zostaty wskazane
w Programie rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego na lata 2014-
2020, w wiecej niz jednej z wyzej wymienionych grup inwestycji. Dla lepszej czytelno$ci oceny
w tabeli dotyczacej inwestycji planowanych w wezle krajowym i weztach regionalnych, nie
wymieniono zadan oméwionych wezesniej w tabelach dotyczacych zadan samorzadu. Podobnie
w tabeli dotyczacej inwestycji planowanych w glownych i regionalnych korytarzach transportowych,

nie wymieniono zadan omowionych we wczesniejszych trzech tabelach.

Ocena stanu realizacji inwestycji samorzadowych wskazanych w zataczniku nr 1 do
Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020.

15 Oceny dokonano na dzien 31.12.2022
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Lp. Nazwa zadania Stan realizacji
1 rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 755 etap 111 zrealizowano
' budowa obwodnicy Cmielowa w ciagu drogi wojewoddzkiej nr 755 zrealizowano
rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 754 w Ostrowcu Swietokrzyskim w trakcie
5 wraz z rozbudowa mostu na rzece Kamiennej realizacji
' rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 754 na odcinku Ostrowiec .
LS ) : . zrealizowano
Swietokrzyski-granica wojewddztwa
etap I: obwodnica srealizowano
rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 768 Jedrzejowa
na odcinku Jedrzejow-granica wojewodztwa etap 11: obwodnica .
3. wraz z obwodnicami miejscowosci: Kazimierzy Wielkiej | Z/calzowano
Jedrzejow, Dziatoszyce, Skalbmierz, Topola, etap I11: obwodnica
Kazimierza Wielka Dziatoszyc, Skalbmierza
Topoli
rozbudowa drogi WO‘]?WO(.iZ.kle_] nr 764 Klerlce.-Staszow wraz z budowa e
obwodnic miejscowosci Sukdéw i Daleszyce
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 764 Kielce-Staszow wraz z budowa
4 obwodnicy miejscowosci Ocieseki
budowa uktadu obwodnicowego Staszowa etap | Zreahzow.a no
w trakcie
etap Il L
realizacji
etap 11l
rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 728 na i
. odcinku Lopuszno- £fealizowano
rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 728 na
: . DK74
odcinku Lopuszno-DK74 wraz z obwodnica bud drogi
Lopuszna w ciggu drogi wojewddzkiej nr Fozbudowa drog .
786 wojewodzkiej nr 728 na w trakcie
odcinku DK74- realizacji
5 DP0473T
' obwodnica Lopuszna
budowa obwodnicy Konskich od miejscowosci Kornica do
miejscowosci Miynek Nieswinski w ciggu drogi wojewodzkiej nr 749
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 728 na .rOZk,)UdO.VV.a drogi
. . e L . wojewodzkiej nr 728 na
odcinku od obwodnicy miejscowosci Kornica . .
. odcinku Kornica-
do Gowarczowa wraz z obwodnicg .
Gowarczow
Gowarczowa -
obwodnica Gowarczowa
e most na Wisle w
rgéz}lndﬁjvglif Og_l ZV;S(J') ?V_VOI\? gklejél;ri? :ll_a miejscowosci Borusowa | zrealizowano
6. ) Wy y wraz z dojazdami
Borusowa wraz z budowg przeprawy -
3 . 7 obwodnica Nowego
mostowej na rzece Nidzie i rzece Wisle
Korczyna

4 |
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przebudowa drogi wojewddzkiej nr 758 na odcinku Ujazd-granicy w trakcie

gminy realizacji

7. rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 758 w granicach gminy Klimontéw
wraz z obwodnicg Klimontowa

rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 758
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 752 i drogi wojewodzkiej nr 751
potnocna obwodnica Nowej Stupi w ciagu drogi wojewodzkiej nr 751
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 762 na odcinku wezet drogowy
granica gminy Checiny
9. rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 762 na odcinku od granicy gminy
Checiny do obiektu mostowego na rzece Lososina w miejscowosci zrealizowano
Bocheniec
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 766 na odcinku Brzescie-ul.
Republiki Pinczowskiej w miejscowosci Pinczow
10. budowa obwodnicy Pinczowa zrealizowano
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 766 na odcinku Pinczow-

Wechadlow wraz z budowa obwodnicy miejscowosci Michatow

rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 745 w miejscowosci Mastow wraz z
rozbudowa sasiadujacej infrastruktury transportowej

budowa obwodnic w miejscowosci Radkowice i Brzeziny w ciggu

drogi wojewddzkiej nr 763
budowa potudniowej obwodnicy Morawicy w ciggu drogi

13. | wojewddzkiej nr 766 do skrzyzowania z projektowana obwodnicag DK
73

rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 751 Suchedniéw-Ostrowiec
Swietokrzyski na terenie gminy Suchedniow realizacji
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 751 na odcinku Wzdoét Rzadowy-
Gora Sw. Barbary

rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 744 na odcinku Tychéw Stary-
Starachowice

zrealizowano

zrealizowano

11.

12.

14.

15.

w trakcie

budowa obwodnicy Starachowic M
realizacji

uktad obwodnicowy miasta Wtoszczowa - budowa obwodnicy miasta
Wioszczowa w ciagu drogi wojewddzkiej nr786 wraz z potaczeniem z | zrealizowano
drogami wojewodzkimi nr 742 1 785 —etap |
uktad obwodnicowy miasta Wloszczowa - budowa obwodnicy miasta
Wiloszczowa w ciggu drogi wojewodzkiej nr 786 wraz z potaczeniem z
drogami wojewddzkimi nr 742 1 785 — etap 11
17. | poéinocna obwodnica Chmielnika w ciggu drogi wojewddzkiej nr 765 zrealizowano
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 786 etap I: droga wojewodzka nr
18. | 786 na odcinku Lopuszno-Kielce oraz przebudowa drogi wojewodzkiej | zrealizowano
nr 761 na odcinku Piekoszow-Jaworznia

16.

Zrodto: opracowanie wlasne

Zalacznik nr 1 do Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego na

lata 2014-2020 zawierajacy zatozenia do nowej edycji zadan inwestycyjnych planowanych do
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realizacji na drogach wojewodzkich w latach 2014-2020 zawieral 18 zadan gléwnych. Dziesig¢ z
nich sktadato si¢ z 2 lub 3 czgéci co w sumie dawato 32 zadania. Juz w trakcie realizacji Programu
cze$¢ planowanych zadan zostata podzielona na kilka etapow. Dotyczylto to zadan nr: 3, 4c, Sa, Sc i
6. Etapy te zostaty uwidocznione w tabeli i wyrdznione pogrubiong kreska tabeli. Ostatecznie zatem
nalezy przyja¢, ze zatacznik nr 1 do Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa
swietokrzyskiego na lata 2014-2020 wskazat 41 priorytetowych zadan do realizacji na sieci drog
wojewodzkich w latach 2014-2020. Sposrdd nich zrealizowane zostato 17 zadan, nie zrealizowano
18 zadan. Pozostate 6 zadan w momencie przeprowadzania niniejszej oceny znajdowaly si¢ w trakcie
realizacji. Zaawansowanie realizacji wymienionych wyzej inwestycji (zrealizowanych oraz w trakcie

realizacji), wyniosto zatem okoto 56%.

BREOUEC . @ @ miciscowosci dia ktérych w latach 2014-2022 zrealizowano obwodnice w ciagach drég wojewddzkich
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Rysunek: Inwestycje zrealizowane w latach 2014-2022 na drogach wojewddzkich objete zatgcznikiem nr 1 do Programu
Rozwoju Infrastruktury Transportowej Wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2014-2020. Zrédio: Opracowanie wiasne
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Ocena stanu realizacji inwestycji na sieci kolejowej wojewddztwa wskazanych w zalgczniku nr 2 do
Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa swigtokrzyskiego na lata 2014-2020

Lp. Nazwa zadania Stan realizacji

1. budowa linii kolejowej nr 582 Czarnca-Wtoszczowa Potnoc (facznica |  zrealizowano
linii kolejowej nr 61 z linia nr 4)

2. | prace na linii kolejowej nr 8na odcinku Skarzysko-Kamienna - Kielce w trakcie
— Koztow realizacji

3. | prace na liniach kolejowych nr 61 i 567 na odcinku Kielce-Zelistawice ‘
4, prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna - w trakcie
Sandomierz realizacji

S. prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Konskie — Skarzysko-

6. | budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego wraz z przej§ciem w trakcie
pod torami w obrebie dworca kolejowego stacji Skarzysko-Kamienna realizacji

7. modernizacja istniejacych i budowa nowych przystankoéw kolejowych
— Metropolitalna Kolej Swietokrzyska (w tym m.in. zadaszenia,
podjazdy dla niepelnosprawnych lub windy, oznakowania krawedzi

przystankéw)
8. modernizacja dworcéw, budowa zintegrowanych weztow w trakcie
przesiadkowych kolejowo-drogowych realizacji

9. zakup nowego taboru kolejowego (ew. Metropolitalna Kolej zrealizowane
Swietokrzyska)

10. | zakup automatéw biletowych stacjonarnych i mobilnych (0k.20 szt.)

11. modernizacja taboru kolejowego

12. Swietokrzyski System Informacji Pasazerskiej

Zrodio: opracowanie wlasne

Ocena stanu realizacji inwestycji przewidzianych do realizacji na weztach krajowych i regionalnych, zapisanych w
Programie rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata 2014-2020

Lp. Nazwa zadania Stan realizacji
przebudowa drogi krajowej 12/74 do parametréw drogi ekspresowej w trakcie
1. | Piotrkow Trybunalski-Sulejow-Opatow z wylaczeniem odcinka Kielce- realizacji

(DK nr 73) - Cedzyna-wylot wschodni z Kielc,
przebudowa drogi nr 73 Kielce- | Przebudowa drogi krajowej nr 73 na | zrealizowano
Wola Morawicka do odcinku Kielce-Morawica
2. dwujezdniowej drogi klasy GP
2/2 wraz z obwodnicami
Morawicy i Woli Morawickiej,
budowa odcinka potudniowego 1 wschodniego uktadu obwodnicowego
3. | Kielc. Poczatek na drodze wojewddzkiej nr 762 w rejonie granicy gmin
Checiny i Sitkdwka-Nowiny. Przebieg przez gminy Checiny/Sitkowka-

Budowa obwodnicy Morawicy i w trakcie
Woli Morawickiej w ciaggu DK73 realizacji

‘1
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Nowiny, Morawica, Daleszyce, Gorno, Mastéw 1 miasto Kielce. Koniec

w wezle Péinoc na drodze S7,

budowa potudniowej obwodnicy srédmiescia miasta, w ramach ktorej
planuje si¢ rozbudowe ulic Marmurowej, Husarskiej, Jagodowej,

4 Osobnej (facznik od skrzyzowania ulic Krakowskiej 1 Jagiellonskiej) w
Kielcach,
5 rozbudowa ul. Zagnanskiej oraz ul. Witosa wraz z potaczeniem ul. zrealizowano
' Witosa z ul. Radomska w Kielcach,
budowa nowego potaczenia ul. Tarnowskiej z Rondem Czwartakow zrealizowano
6. | wraz z budowg petli autobusowej 1 parkingu przesiadkowego w rejonie
ul. Tarnowskiej w Kielcach,
v rozbudowa ul. Wojska Polskiego na odcinku od Ronda Czwartakow do w trakcie
' granicy miasta Kielce, realizacji
8 budowa nowego odcinka drogi taczacej al. Szajnowicza-lwanowa z -
' droga wojewoddzka nr 786 przy granicy miasta W Kielcach,
9 rozbudowa ul. Malikow oraz przebudowa ul. Wystawowej w Kielcach, w trakcie
' realizacji
rozbudowa ul. Domaszowskigj i ul. Zniwnej wraz z rozbudowa w trakcie
10. | skrzyzowania al. Tysigclecia Panstwa Polskiego z al. Solidarnosci w realizacji
Kielcach,
11. rozbudowa ul. Lopusznianskiej w Kielcach, zrealizowano
przebudowa i rozbudowa ul. Radomskiej w ciggu DK 73 na odcinku od
12. granicy miasta (wlaczenie do drogi GP na odcinku zamiejskim) do
wezla biskupa Jaworskiego w Kielcach,
13 budowa przedtuzenia ul. Olszewskiego w kierunku skrzyzowania z ul. zrealizowano
' Zagnanska i ul. Witosa w Kielcach,
rozbudowa ul. Wapiennikowej wraz z rozbudowg skrzyzowan: z ul. w trakcie
14. | Sciegiennego i ul. Husarska oraz z ul. ks. J.Popietuszki i ul. Rotmistrza realizacji
Witolda Pileckiego (dawna ul. Armii Ludowej w Kielcach,),
przebudowa ul. Cmentarnej na odcinku od ul. Sandomierskiej do ul. w trakcie
15. Zielnej wraz z przebudowa parkingu przy cmentarzu Cedzyna w realizacji
Kielcach,
budowa drogi oznaczonej w mpzpt ,,Dabrowa II” symbolem KL 004
16. (przedtuzenie ul. Wincentego z Kielc do ul. Warszawskiej) wraz z
budowa nowej petli autobusowej w Kielcach,
rozbudowa drogi krajowej nr 74 do parametrow dwujezdniowej drogi w trakcie
17. klasy ekspresowej, na odcinku przejscia przez Kielce (wezet Kielce realizacji
Zachod/d. nazwa Kostomtoty/S7-wezet Kielce Bocianek/DK 73) *
18 budowa petli autobusowej przy ul. Zagnanskiej w Kielcach wraz z w trakcie
' przebudowa ul. Zagnanskiej od ul. Witosa do granic miasta realizacji
19 budowa drogi ekspresowej S7 na odcinkach Checiny-Jedrzejow oraz zrealizowano
' Jedrzejow-granica wojewodztwa matopolskiego,
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Etap I: obwodnica Jedrzejowa zrealizowano
20 nr 768 na odcinku Jedrzejow-

granica wojewodztwa Etap I1: obwodnica Kazimierzy

Wielkiej

zrealizowano

|
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wraz z obwodnicami Etap III: obwodnica Dziatoszyc,
miejscowosci: Jedrzejow, Skalbmierza Topoli
Dziatoszyce, Skalbmierz, Topola,
Kazimierza Wielka
wzmocnienie istniejgcego mostu przez Wiste w Sandomierzu do
21 parametrOw klasy A* realizacji
" | budowa ul. Lwowskiej-bis o parametrach drogi dwujezdniowej klasy
GP, w ciggu DK 77 na odcinku przej$cia przez Sandomierz,*
99 budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatow-granica
' wojewodztwa podkarpackiego™
93 budowa drogi S7 na odcinku od granicy wojewodztwa mazowieckiego zrealizowano
' do Skarzyska-Kamiennej,
24. rozbudowa i budowa drogi krajowej nr 42 w Skarzysku-Kamiennej _
o5 budowa randa u zbiegu Alei Jana Pawta II i ul. Krakowskiej w zrealizowano
' Skarzysku-Kamiennej,
2 realizacja obwodnicy Opatowa w ciggu DK 9 od zachodniej i w trakcie
' poludniowej strony miasta (czes$¢ trasy drogi S74); realizacji
97 realizacja obwodnicy wschodniej Opatowa w ciggu DK 74; w trakcie
' realizacji
28. przebudowa drogi wojewddzkiej nr 757 w Opatowie.
budowa obwodnicy Ostrowca na odcinku Rudka Jacentow™
29. rozbudowa drogi nr 9 na odcinku Rudnik-Rudka*
rozbudowa drogi nr 9 na odcinku Jacentow Opatow *
30. budowa ul. O. Zagtoby w Ostrowcu Swietokrzyskim - etap V zrealizowano
budowa polaczenia drogi wojewddzkiej nr 754 na odcinku od ul. w trakcie
31. J.Samsonowicza do drogi powiatowej nr 0662T w Ostrowcu realizacji
SWi@tokrzyskim,
30 budowa przedtuzenia ul. L.Chrzanowskiego w Ostrowcu zrealizowane
' Swigtokrzyskim
33 rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku gr. woj.
' mazowieckiego/$wigtokrzyskiego — Ozarow*
34 budowa obwodnicy Wachocka na DK 42
' realizacji
35, budowa obwodnicy Starachowic w ciggu drogi krajowej nr 42*
przebudowa drogi nr 744 poprzez realizacje estakady w ciggu ul.
36. | Radomskiej, na przecigciu torow 1 rzeki Kamiennej oraz budowe wezla
z droga nr 42.
37 budowa obwodnicy potudniowe;j Lléoﬁskich w ciggu drogi krajowej nr
38. budowa obwodnicy Chmielnika w ciggu drogi krajowej nr 73/78
39 budowa w rejonie Wloszczowy tacznicy kolejowej pomiedzy linig
' kolejowa nr 61 Kielce-Fosowskie i Centralng Magistralag Kolejowa
40. budowa obwodnicy Loniowa w ciggu drogi krajowej nr 79

*zmiana wprowadzona na wniosek GDDKIA na etapie konsultacji spotecznych
Zrodlo: opracowanie wlasne
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Ocena stanu realizacji inwestycji przewidzianych do realizacji w glownych i regionalnych korytarzach transportowych,
zapisanych w Programie rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego na lata 2014-2020

Lp. Nazwa zadania Stan realizacji
1. realizacja drogi ekspresowej na odcinku Checiny - Jedrzejow zrealizowano
5 realizacja drogi ekspresowej na odcinku Jedrzejow - granica zrealizowano

wojewddztwa matopolskiego,
realizacja drogi ekspresowej na odcinku Skarzysko-Kamienna - granica | zrealizowano

3. wojewoOdztwa mazowieckiego,
4 budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Cedzyna-Opatow, w trakcie
' realizacji
5 budowa obwodnicy Opatowa w ciggu drog S74 i DK 9, w trakcie
' realizacji
budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatdéw-granica
6. wojewodztwa podkarpackiego,

budowa obwodnicy Ostrowca na odcinku Rudka Jacentow*
7. Rozbudowa drogi nr 9 na odcinku Rudnik-Rudka*

Rozbudowa drogi nr 9 na odcinku Jacentéw Opatow*

8 budowa obwodnicy Opatowa* w trakcie
' realizacji

rozbudowa drogi krajowej nr 9 na odcinku granica wojewodztwa
9. mazowieckiego - Brody w celu osiggnigcia petnych parametrow drogi
klasy GP*
rozbudowa drogi krajowej nr 78 od granicy z wojewddztwem $laskim
10. do obwodnicy pdétnocnej Jedrzejowa wraz z budowa obwodnic m.
Jaronowice i Nagtowice do parametrow GP, z podziatem na 2 zadania
przedtuzenie toru nr 105 z wiaczeniem do glowicy stacyjnej na stacji

11. Staszow LHS,
12 rozbudowa i zagospodarowanie stacji Gotuchow LHS - etap I1. w trakcie
' realizacji
13 budowa dwujezdniowej potudniowo-wschodniej obwodnicy Opatowa* w trakcie
' realizacji
budowa dwujezdniowej obwodnicy Wachocka klasy GP 2/2 na odcinku w trakcie
14. od granicy miasta Skarzysko-Kamienna do granicy z miastem realizacji
Starachowice,
15 budowa wezta drog krajowych nr 42 1 9 w miejscowosci Brody w
' ramach przebudowy DK 9 na odcinku Brody-Opatow,
16 budowa dwujezdniowej drogi w klasie GP 2/2 na odcinku przejsécia
' przez miasto Starachowice.
przebudowa DK 73 do klasy GP odcinek Kielce-Morawica zrealizowano
17 2/2 na odcinku Kielce-Wola
' Morawicka wraz z obwodnica Obwodnica Morawicy i Woli w trakcie
Morawicy i Woli Morawickiej, Morawickiej realizacji

4 |
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budowa wschodniej obwodnicy Kielc ktora przejmie ruch tranzytowy z

18. | odcinka miejskiego DK 73 obejmujacego ulice: Sciegiennego, ksiedza

Jerzego Popietuszki, Tarnowska, Zrodtowa, Solidarnosci, Radomska,
podjecie dziatan zmierzajacych do wystudiowania i zabezpieczenia

19. rezerw terenowych pod korytarz planowanej drogi S73 i planowanej

linii kolejowej Kielce-Tarnow.

*zmiana wprowadzona na wniosek GDDKIA na etapie konsultacji spotecznych

Zrodio: opracowanie wlasne

Zadania wskazane w powyzszych tabelach jako niezrealizowane zostang ponownie przeanalizowane
pod katem celowosci ich realizacji oraz realizacji przez nie celu gtdéwnego i celow szczegdélowych
zapisanych w niniejszym planie transportowym. Zadania spetniajace powyzszy warunek zostang
zapisane w  niniejszym  planie  transportowym  jako  propozycje do  realizacji

w perspektywie lat 2021-2030.

3. UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE RPT
3.1 Ogolna charakterystyka wojewédztwa

Wojewodztwo $wigtokrzyskie potozone jest w poludniowo-wschodniej czeéci Polski
1 sgsiaduje z 6-cioma wojewoddztwami: od poinocy z wojewodztwem mazowieckim, od poéinocnego-
wschodu z woj. lubelskim, od wschodu z woj. podkarpackim, od potudnia z woj. matopolskim, od
zachodu z woj. $laskim, od poémocnego-zachodu z wojewoddztwem todzkim. Powierzchnia
wojewodztwa $wietokrzyskiego wynosi 11 710 km?, co stanowi 3,7% obszaru Polski (15 miejsce
przed woj. opolskim). Na koniec grudnia 2020 r. region zamieszkiwato 1 224 626 osob (13 miejsce
przed wojewodztwami: podlaskim, lubuskim i opolskim). Ggstos¢ zaludnienia jest nieco nizsza od
$redniej w kraju — na 1 km? przypada 105 0sob ($rednio w Kraju 122 osoby), co daje wojewodztwu
pod tym wzgledem 10 miejsce w kraju.

W wojewodztwie swietokrzyskim najwigkszg powierzchnie zajmujg uzytki rolne, stanowia
one 64,7% ogolnej powierzchni wojewddztwa (w kraju 60,0%) z czego 45,7 pp stanowig grunty orne,
28,8% przypada na lasy (kraj — 30,5%). Grunty zabudowane i zurbanizowane zajmuja jedynie 4,8%
powierzchni wojewodztwa tj. o 0,8 pp mniej niz $rednia Krajowa.

Na kierunki 1 natezenie powigzan komunikacyjnych rzutuje fakt, ze wojewodztwo nalezy do
najmniej zurbanizowanych w skali krajowej. W 2020 roku sie¢ osadniczg regionu stanowity 44
miasta (w tym 5 miast wydzielonych) oraz 39 gmin miejsko-wiejskich i 58 gmin wiejskich. Sie¢
miejska jest stosunkowo rOéwnomiernie rozmieszczona na calym obszarze. Przecigtnie

W wojewodztwie $wietokrzyskim jedno miasto przypada na 272,3 km?, podczas gdy w Polsce jedno
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miasto przypada na 332,6 km?. W wojewddztwie W 2020 r. wskaznik urbanizacji nieznacznie wzrdst
do 45,4% (w kraju wskaznik ten spadt do 59.8% z powodu m.in. poglebiania si¢ procesu
suburbanizacji).

Kierunki rozwoju w zakresie przewozow pasazerskich determinuje fakt, iz wojewddztwo
swigtokrzyskie podzielone jest administracyjnie na 13 powiatow ziemskich i jeden powiat grodzki
(Kielce) oraz 102 roznej wielkosci gminy, ktore potaczone sg systemem drog o réznej randze
1 znaczeniu w systemie komunikacyjnym wojewddztwa oraz zréznicowanych warunkach
transportowych.

Najwickszym miastem w wojewodztwie §wigtokrzyskim, zaliczanym w systemie drogowym
Polski do weztow o znaczeniu krajowym, sg Kielce. Wedlug stanu na 31.12.2022 r. liczba
mieszkancow stolicy regionu miasta Kielce wynosita 183 885 osoby, tj. okoto 16% ogoétu ludnosei
wojewodztwa. Natomiast osrodkami o najwigkszym potencjale ludnosciowym, stanowiacymi
najwigksze wezly komunikacyjne o znaczeniu regionalnym sa nastgpujace miasta: Ostrowiec
Swietokrzyski (67.4 tys. 0sob), Starachowice (47.6 tys. 0s6b), Skarzysko-Kamienna (44.3 tys. 0sob)
i Sandomierz (22.9 tys. 0sob). Dla zrownowazonego rozwoju catego regionu niezbgdny jest wzrost
ekonomiczny, spoleczny i przestrzenny pozostalych miast powiatowych stanowiacych rowniez
,»wezty regionalne” (Busko - Zdroj, Jedrzejow, Kazimierza Wielka, Konskie, Opatow, Pinczow,
Staszow, Wioszczowa) jak 1 mniejszych os§rodkow miejskich oraz osrodkdéw gminnych stanowigcych
na ogd6t ,,wezty lokalne” — kumulujace przewozy lokalne z sgsiadujacych obszaréw wiejskich.

Poziom rozwoju gospodarczego wojewddztwa mierzony warto§cig PKB na mieszkanca wcigz
pozostaje relatywnie niski na tle kraju (12 miejsce) i wynosi 39,7 tys. zl/os. (2018 r.), co stanowi
72,2% poziomu krajowego. Niestety, negatywne procesy demograficzne, niska innowacyjnos¢
gospodarki 1 niewystarczajaca atrakcyjno$¢ inwestycyjna sprawiaja, ze prognozowany jest dalszy
spadek udzialu wojewddztwa w tworzeniu PKB Polski.

Swietokrzyskie jest krajowym potentatem w produkcji: wyrobéw gipsowych, lozysk
tocznych, wapna, cementu i1 kruszyw budowlanych. Jednak przemyst, skumulowany gtownie
w miescie Kielce i w potnocnych miastach regionu, mimo widocznego postepu w dywersyfikacji
1 przeltamywaniu kryzysu niektorych branz, nadal nie stwarza wystarczajacych impulséow do
aktywizacji gospodarczej pozostatej czgsci wojewddztwa. Produkcja sprzedana przemystu w 2018 r.
wyniosta 31 125,2 mIn zl, co w przeliczeniu na mieszkanca stanowi zaledwie 63,2% poziomu

krajowego.
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Liczba podmiotow gospodarki narodowej zarejestrowanych w rejestrze REGON w 2019 r.
siegneta 116,5 tysiaca, co stanowi jedynie 2,6% polskich firm. Wsrod sekcji PKD dominuja: handel
1 naprawy, budownictwo oraz przetworstwo przemystowe (tacznie 51% firm). Pozytywnym
wskaznikiem rozwoju wojewddztwa jest wzrost znaczenia ustug wyzszego rzedu w strukturze ustug
ogélem, w tym sekcji dziatalnos$ci profesjonalnej, naukowej i1 technicznej. Istniejgce tradycje
przemystowe, utrwalony trend wzrostu liczby przedsigbiorstw oraz poprawiajaca si¢ struktura ustug
nie rekompensuje jednak dynamiki rozwoju innych regionéw, co oznacza ze pozycja wojewodztwa
w rankingach stale stabnie.

Szanse rozwoju bazy ekonomicznej regionu stwarzaja przede wszystkim: bogate zasoby
surowcOw naturalnych, wielowickowe tradycje przemystowe, dobre gleby, unikatowe walory
przyrodniczo-krajobrazowe i kulturowe oraz dobra lokalizacja — w sgsiedztwie najwigkszych w kraju
aglomeracji miejsko-przemystowych, stanowigcych duze rynki zbytu towarow i ustug.

Do gléwnych zagrozen zaliczy¢ nalezy peryferyjne potozenie wojewddztwa wzgledem
gtéwnych korytarzy transportowych i centréw logistycznych, niskg innowacyjno$¢ gospodarki oraz
niedobor terendw inwestycyjnych o uregulowanej sytuacji wtasnosciowej i odpowiednim uzbrojeniu,
co przeklada si¢ na stabg atrakcyjnos¢ inwestycyjna i niskg konkurencyjno$¢ regionu w skali krajowe;j
i europejskiej. Skutkuje to rowniez drenowaniem milodych, wyksztalconych kadr do sasiednich
metropolii, co pogarsza tylko i tak juz niekorzystng sytuacj¢ demograficzng regionu.

Niemniej jednak, $wigtokrzyskie posiada swoje specyficzne potencjaty, w oparciu o ktére
winno budowac¢ swoj rozwdj gospodarczy i przewage konkurencyjng w obszarach tzw. regionalnych
inteligentnych specjalizacji.

Wysokie notowania ma juz obecnie branza targowo-eventowa (Targi Kielce to drugi osrodek
targowo-wystawienniczy w Polsce), ktora ma szans¢ dalszego rozwoju oraz przyciggania know-how
do regionu dla budowy gospodarki opartej na wiedzy. Dobrze koreluje z tym rozwdj technologii
informacyjno-komunikacyjnych i sfery naukowo-badawczej w Kielcach.

Ogromng szansg rozwojowag dla catego regionu sg tereny inwestycyjne w Obicach,
o niebagatelnej w skali kraju powierzchni okoto 600 ha, wykupione pod budowe Regionalnego Portu
Lotniczego Kielce. W dniu 8 marca 2021 roku podpisany zostat przez Marszatka Wojewodztwa
Swietokrzyskiego, Prezydenta Miasta Kielce, Burmistrza Miasta i Gminy Chmielnik oraz Burmistrza
Miasta i Gminy Morawica list intencyjny w sprawie podjecia wspdlnych dziatan na rzecz

zagospodarowania terendw inwestycyjnych zlokalizowanych w Obicach. Jednoczes$nie powotany
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zostal zespol roboczy, do zadan ktérego naleze¢ ma opracowanie koncepcji aktywizacji
I zagospodarowania przedmiotowego terenu. Natomiast dla podniesienia innowacyjnosci i rozwoju
gospodarki opartej na wiedzy priorytetowa jest realizacja Swigtokrzyskiego Kampusu Gtéwnego
Urzedu Miar oraz plany badawczo-rozwojowe kieleckich uczelni, z Politechnika Swigtokrzyska na
czele.

Wielowiekowe tradycje przemystowe sa mocng podstawa rozwoju specjalizacji odlewniczo-
metalowej (w pasie miast poétnocnych od Konskich po Ostrowiec Sw. oraz w Kielcach), a bogate
zasoby surowcow naturalnych — specjalizacji budowlanej w rejonach wydobycia i przetworstwa
tychze surowcow.

Bardzo dobrej jakosci gleby oraz tradycje rolnicze we wschodniej i potudniowej czesci
wojewodztwa sg podstawa rozwoju specjalizacji zdrowej zywnosci.

Ogromny potencjal rozwojowy w regionie ma rowniez branza turystyczna, ukierunkowana na
specyficzne produkty turystyczne, w tym potrzeby wynikajace ze starzenia si¢ spoteczenstwa. Bogate
zasoby wod leczniczych sg istotnym zasobem dla rozwoju turystyki uzdrowiskowej. Niezwykle
urozmaicona budowa geologiczna decyduje o mozliwosci rozwoju geoturystyki. Walory
przyrodniczo-krajobrazowe i kulturowe, dobrej jakosci srodowisko, niski poziom urbanizacji i duzy
udzial obszaréw objetych ochrong przyrody stanowig za$ wielki potencjat dla rozwoju agro-
i ekoturystyki. Wykorzystanie tych potencjaldéw wymaga jednak poprawy i1 uzupelnienia
infrastruktury turystycznej oraz szeroko zakrojonych dzialan promocyjnych.

W ramach biogospodarki, potencjal wojewodztwa tkwi réwniez w efektywnym
wykorzystaniu odnawialnych zrodet energii (m.in. w rejonie Potanca, Rzedowa i Grzybowa).

Postepujaca rozbudowa systemow infrastruktury technicznej, wzrost liczby nowych terenow
pod przedsigbiorczo$¢ oraz rozwoj infrastruktury otoczenia biznesu w polaczeniu z wysokimi
walorami przyrodniczo-krajobrazowymi regionu moze sktania¢ do zamieszkania i podjgcia
dziatalnosci gospodarczej. Istotnym problemem rozwojowym sg natomiast zte warunki komunikacji
z rynkami zbytu i1 krajowymi weztami logistycznymi. Bez poprawy dostepnosci komunikacyjne;j
region nie bedzie w stanie wykorzysta¢ swojego tranzytowego polozenia pomiedzy najwigkszymi
aglomeracjami w Polsce, ani w pelni wykorzysta¢ potencjatu zdiagnozowanych specjalizacji
gospodarczych dla budowania przewag konkurencyjnych.

Przemyslanego doinwestowania wymaga transport drogowy, kolejowy, jak i lotniczy, w tym

zarowno 0Sobowy i towarowy, a szczegdlnie zbiorowy transport publiczny. Nie wolno zapomnieé

— — . — e e e

J




Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

takze, ze w obecnych czasach dostepno$¢ komunikacyjna to nie tylko polaczenia transportowe, ale
réwniez technologie informatyczne i transfer informacji.

W wojewodztwie $wigtokrzyskim na ogdlny tonaz 1 kierunki przewozoéw transportowych
w duzej mierze rzutuje wydobycie i przetwérstwo kopalin mineralnych. Swietokrzyskie to region
charakteryzujacy si¢ intensywng eksploatacja surowcéw, gtownie weglanowych, wykorzystywanych
w roznych galeziach gospodarki, zwlaszcza dla potrzeb przemystu wapienniczego, cementowego
oraz jako kruszywa tamane budowlane i drogowe. Eksploatacja pozostatych surowcow, choc
mniejsza pod wzgledem ilosci wydobycia, ma takze duze znaczenie dla gospodarki Kkraju
1 wojewddztwa. Szczegodlnie istotna jest eksploatacja: gipsow, siarki, piaskowcow kwarcytowych,
surowcow ilastych i kruszywa naturalnego.

Biorac pod uwage zasoby kopalin, wielko$¢ wydobycia, rodzaj surowcow i ich zastosowanie,
gléwnie w szeroko rozumianym budownictwie, nalezy przypuszczaé, ze eksploatacja kopalin nadal
bedzie jedng z istotnych dziedzin gospodarki wojewddztwa i nalezy to uwzgledni¢ w ocenie
obcigzenia sieci transportowej.

Wojewddztwo S$wigtokrzyskie nalezy do najczystszych ekologicznie obszarow Polski.
Wystepuje tu bardzo bogata, zréznicowana 1 czesto unikatowa szata roslinna, w tym rzadkie okazy
ros§linnos$ci: stepowej, gorskiej, bagiennej oraz jedyne w Polsce centralnej zbiorowiska stonorosli.
Zyje tu wiele rzadkich i chronionych gatunkéw zwierzat, w tym szczegdlnie zagrozonych w skali
kraju 1 Europy. Najcenniejsze zbiorowiska roslinne i ostoje zwierzat oraz elementy przyrody
nieozywionej zostaty objete prawng ochrong.

Obecnie ok. 65% powierzchni wojewddztwa poddane jest prawnej ochronie przyrody (Polska
— 32,6%), co stawia region na pierwszym miejscu w kraju (dane GUS). Fakt ten nie pozostaje bez
znaczenia dla rozwoju infrastruktury transportowej w regionie. Obszary chronione moga bowiem
stwarza¢ pewne ograniczenia w jej rozwoju. Przepisy z zakresu ochrony $rodowiska naktadaja
obowigzek uzyskania stosownych decyzji administracyjnych podejmowanych w wyniku rzetelnej
oceny oddzialywania planowanych do realizacji inwestycji na srodowisko przyrodnicze. Procedury
te sa jednak czgsto zmudne i dlugotrwale, co niejednokrotnie wydtuza znacznie sam proces
inwestycyjny.

System obszarow chronionych w wojewodztwie Swigtokrzyskim obejmuje (dane Centralnego
Rejestru Form Ochrony Przyrody, stan marzec 2023):

o Swictokrzyski Park Narodowy;
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e 73 rezerwaty przyrody;

e 9 parkéw krajobrazowych

e 24 obszardéw chronionego krajobrazu;

o 122 uzytkéw ekologicznych;

e 18 stanowisk dokumentacyjnych;

e 13 zespotow przyrodniczo-krajobrazowych;

e 772 pomnikoéw przyrody;

e 40 obszaréw wchodzacych w sktad europejskiej sieci ekologicznej NATURA 2000 (2 obszary

specjalnej ochrony OSO oraz 38 specjalnych obszarow ochrony SOO).

Wysoka ranga §rodowiska przyrodniczego wojewodztwa swigtokrzyskiego w krajowym systemie
przyrodniczym zwigzana jest rowniez z wystepowaniem na tym terenie waznych elementdéw krajowej
sieci ekologicznej, ktoéra w regionie tworzag ladowe korytarze ekologiczne zwigzane
z migracja duzych zwierzat oraz korytarze zwigzane z dolinami rzecznymi. Przez poinocna czgsé
wojewodztwa przebiega gldéwny korytarz ekologiczny o znaczeniu krajowym. Jest to Korytarz
Potudniowo-Centralny (KPdC), ktory przebiega od Roztocza i Laséw Janowskich, poprzez Puszcze
Sandomierska, Puszcze Swigtokrzyska, Przedborski PK, Lasy Lublinieckie, Bory Stobrawskie, Lasy
Milickie, az do Doliny Baryczy i Borow Dolno$laskich. Korytarz ten na obszarze wojewodztwa
posiada szereg odndg — korytarzy uzupeiniajacych, w obregbie ktorych znajduja si¢ m.in.: Lasy
Wioszczowskie, dolina Bialej Nidy, Checinsko-Kielecki PK, dolina Nidy, Kozubowski PK,
Suchedniowsko-Oblegorski PK, Swietokrzyski PN, Cisowsko-Ortowinski PK, Lasy Jeleniowsko-
Staszowskiego OCh-K oraz kompleksy lesne w dolnym biegu rzeki Kamiennej.

Gléwnymi krajowymi korytarzami ekologicznymi zwigzanymi z dolinami rzecznymi, ktore
przebiegaja przez obszar wojewodztwa sa dolina Wisty i dolina Pilicy. Range regionalnych korytarzy
ekologicznych pelnig doliny rzek: Czarnej Staszowskiej, Wschodniej, Koprzywianki, Opatowki,
Kamiennej (odcinkowo), Czarnej Koneckiej, Bobrzy, Lubrzanki, Lososiny, Biatej i Czarnej Nidy,
Mierzawy i Nidzicy.

Turystyka nie jest jednorodng, zwartg dziedzing gospodarki; rzutuje na jej rozwoj wiele
dziedzin, m.in. transport, komunikacja, ochrona srodowiska, sektor finansowy, powodujac czesto

konsekwencje natury organizacyjnej, produkcyjnej, prawnej i technologicznej.
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Turystyka stanowi wazny sektor gospodarki regionu swigtokrzyskiego, istotny m.in. z punktu
widzenia wzrostu zatrudnienia. W wojewodztwie sg warunki dla rozwoju wszystkich form turystyki
zar6wno zima, jak i latem (agroturystyki, turystyki aktywnej i turystyki uzdrowiskowej).

Na tle Polski wojewddztwo $wigtokrzyskie wydaje si¢ by¢ jednym z atrakcyjniejszych, pod
wzgledem potencjatu turystycznego, regiondw. Ponadto turystyka uznana jest za jeden z gtownych
czynnikdw rozwoju wojewodztwa, co znajduje odzwierciedlenie w wielu opracowaniach
strategicznych oraz programach rozwojowych wojewddzkich, powiatowych 1 gminnych, jak
rowniez w koncepcjach promocyjnych wojewddztwa. Sprzyjaja temu, zardwno liczne atrakcje, jak
I korzystne warunki przyrodniczo-krajobrazowe oraz kulturowe, wystepujace na przewazajacym
obszarze wojewoOdztwa, jak i w ostatnich latach, coraz lepsze wyposazenie w infrastrukture
turystyczno-sportowo-rekreacyjna, szczegdlnie w szlaki turystyczne i trasy rowerowe. Korzystnie
nalezy rowniez oceni¢ dalszy rozwoj agroturystyki, turystyki rowerowej, uzdrowiskowej oraz postep
w zakresie modernizacji drog stuzacych przenoszeniu ruchu turystycznego.

W pazdzierniku 2019 roku zostal powolany Zespot ds. opracowania koncepcji rozwoju
i budowy drég rowerowych w Wojewodztwie Swigtokrzyskim, ktorego zadaniem jest opracowanie
kompleksowego dokumentu pn. ,Koncepcja przebiegu tras rowerowych w Wojewodztwie
Swietokrzyskim”. Zesp6t ten w roku 2020 zakonczyl inwentaryzacje infrastruktury rowerowej
zardwno w zakresie istniejacych turystycznych szlakéw rowerowych jak i zbudowanych, bedacych
w realizacji i planowanych do budowy drog dla rowerow. Inwentaryzacja miata na celu sprawdzenie
1 korekte przebiegéw turystycznych szlakow rowerowych i stanu ich oznakowania oraz stworzenie
od podstaw regionalnej bazy drog dla rowerow.

Sytuacja demograficzna regionu wptywa zasadniczo na wielko$¢ i kierunki transportu
pasazerskiego w jego granicach administracyjnych. Liczba mieszkancow wojewodztwa na koniec
2020 roku wynosita 1224 626 oséb, stanowigc 3,2% mieszkancow Polski (13 miejsce w Kkraju),
z czego w miastach mieszkato 45,4% ludnosci (w kraju ludno$¢ miejska stanowita 59,8%). Okoto
16% ludnosci wojewddztwa mieszkato w Kielcach (193 415 0s6b). Srednia gesto$¢ zaludnienia
wynosita 105 os./km? (Polska — 122 0s./km?). Najbardziej zaludniona oprécz m. Kielce (1764
0s./km?) jest rowniez potnocna cze$é wojewodztwa, i sa to powiaty: skarzyski (185), ostrowiecki
(175) oraz starachowicki (169). Natomiast najstabiej zaludniony jest powiat wioszczowski (49)
i opatowski (57).

W latach 2013-2020 liczba ludnosci zamieszkatej na obszarze wojewddztwa zmniejszyta si¢
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0 43 613 0s6b (3,4%), z czego w miastach odnotowano spadek o 11 987 0sob (2,1%), a na wsi 0 31
626 0sob (4,5%). Analiza wskaznikéw demograficznych ostatnich dwoéch dekad ukazuje szereg
bardzo niekorzystnych tendencji rozwojowych, ktore powoduja systematyczny ubytek ludnosci
wojewodztwa. Okres ten charakteryzuje si¢ m.in.: ujemnym przyrostem naturalnym, ujemnym
saldem migracji, przyspieszonym starzeniem si¢ ludno$ci i malejaca liczba zawieranych matzenstw.
W omawianym okresie notowano ujemny przyrost naturalny od —2,7%o do —6,4%o (w miastach od —
2,7%o do —7,5%o, a na wsi od —2,7%o d0 —5,4%0). W kraju przyrost naturalny zmieniat si¢ z —0,5%o do
—3,2%0 (W tym w miastach i na wsi odpowiednio: z —0,9%o do —3,8%o i z 0,2%o do —2,3%o). Ponadto
w wojewodztwie utrzymuje si¢ tendencja starzenia si¢ ludnosci w wyniku malejacej grupy osob
w wieku przedprodukcyjnym z 219 250 osob do 201 474 os6b (w tym miastach z 88 845 do 84 395
0sob, a na wsi ze 130 405 do 117 079 osdb) oraz rosnacej grupy osob w wieku poprodukcyjnym
z 251104 do 295 573 0s6b (w miastach ze 120 199 do 151 373 0s6b, a na wsi ze 130 905 do 144 200
osob). W wojewodztwie odnotowano roéwniez zmniejszanie si¢ grupy ludnosci w wieku
produkcyjnym z 797 885 do 727 579 osob (w miastach z 358 750 do 320 039 o0sdb, a nawsi z 439 135
do 407 540 osob). Wyraznie zatem wida¢ tendencje rosngca dla grupy osob w wieku
poprodukcyjnym, a malejacg dla osob w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym. Trendy te sa
skutkiem przedluzajacych sie trudnosci ekonomicznych spoteczenstwa, a szczegdlnie miodego
pokolenia, ktéore w sytuacji braku pracy i mozliwosci zakupu mieszkania w wielu przypadkach
podejmuje decyzje o migracji. Skutkuje to opdznianiem zawarcia malzenstwa i posiadania
potomstwa.

W wojewodztwie $swietokrzyskim we wszystkich latach odnotowywano ujemne saldo
migracji ludno$ci. W kraju natomiast od 2016 r. liczba naplywdéw migracyjnych nieznacznie
przewyzszata ilo§¢ odptywow, co dawato dodatnie saldo migracji. W miastach wojewddztwa
nastgpowal odptyw ludnosci na obszary podmiejskie, gtownie na obszary wiejskie gmin miejsko-
wiejskich i wiejskich. Ponad potowa ludnosci naptywowej osiedlata si¢ na obszarach wiejskich,
potozonych w poblizu wigkszych osrodkéw miejskich. Obszary te charakteryzuje dodatnie saldo
migracji, natomiast gminy miejskie oraz wiejskie oddalone od duzych miast — charakteryzuje saldo
migracji ujemne. Przewaga odplywu ludno$ci nad jej naplywem wystepowata we wszystkich
powiatach oprocz powiatu kieleckiego, na obszarze ktéorego notowano przewage naplywu
migracyjnego ludnos$ci. Problem migracji dotyczy szczegodlnie stolicy wojewddztwa miasta Kielce,

z ktorego znaczna cz¢$¢ ludnoscei przesiedlita si¢ do gmin sasiednich. Gminy te oferujg bowiem
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korzystniejsze warunki zakupu dziatek budowlanych i budowy wlasnego mieszkania. Sytuacja ta
wplywa na gwalttowny wzrost ruchu samochodowego i narastajace trudnosci z dojazdem z gmin
o$ciennych do strefy centralnej 1 miejsc pracy, co jest szczeg6élnie ucigzliwe w okresach szczytu
komunikacyjnego.

Prognoza Iudnosci na lata 2014-2050 przygotowana przez GUS, przewiduje dla
wojewodztwa $wigtokrzyskiego poglebienie niekorzystnych tendencji demograficznych. Do roku
203512050 male¢ bedzie zardéwno udzial ludnosci w wieku przedprodukcyjnym (do 13,8% i 12,7%)
jak i produkcyjnym (do 55,8% i 47,4%). Rosng¢ bedzie natomiast udzial osob w wieku
poprodukcyjnym do 30,4% i 39,9%. Wskazniki te pozostang bardziej nickorzystne od $rednich
krajowych. W stosunku do roku 2020 ogoélna liczba ludnosci wojewodztwa w 2035 roku zmniejszy
si¢ do poziomu 1 116,6 tys. osob (o 8,8%), w miastach do 456,9 tys. (0 17,8%), a na wsi do 659,7
tys. (0 1,4%). Natomiast na koniec okresu prognozy spadnie do 976,9 tys. osob (o 20,2%), w tym
w miastach do 368,3 tys. (0 33,7%), a na wsi do 608,7 tys. (0 9,0%). W 2050 roku ludnos¢
wojewodztwa $wigtokrzyskiego stanowi¢ bedzie zaledwie 2,87% ogdtu ludnosci Polski. Ubytek
liczby ludnosci wojewodztwa spowoduje zmniejszenie wskaznika gestosci zaludnienia do ok. 95
0s./km? w 2035 roku i do 83 os./km? w 2050 roku.

W wojewddztwie na koniec 2020 roku stopa bezrobocia wynosita 8,5% (w kraju 6,2%) 1 od
kilku lat wykazuje tendencje spadkowa. Najwyzsza od lat wystepuje w pdtnocnej i centralnej czesci
wojewoOdztwa, tj. w powiatach: skarzyskim (16,6%), opatowskim (13,4%), koneckim (12,7%),
ostrowieckim (11,5%), kieleckim (9,5%), a najnizsza w powiecie buskim (4,4%) 1 pinczowskim
(6,7%) oraz w m. Kielce (5,6%).

Przecigtne miesigczne wynagrodzenie brutto w wojewodztwie jest niskie i ksztattowalo si¢
w 2013 roku na poziomie 86,4% $redniej krajowej. Do roku 2019 wskaznik ten nie ulegt zasadniczym
zmianom i wyniost 86,7% $redniej krajowe;j.

Wedhug danych GUS nowo utworzone miejsca pracy w wigkszosci dotyczyly sektora
prywatnego, a takze jednostek matych, natomiast podmioty $rednie i duze mialy mniejszy udziat.
Najwiecej nowych miejsc pracy powstalo w sekcjach, tj.: przetworstwo przemystowe, handel;
naprawa pojazdow samochodowych i budownictwo. Zlikwidowane miejsca pracy rowniez dotyczyty
gtownie sektora prywatnego, w tym sekcji, tj.: handel; naprawa pojazdow samochodowych,
budownictwo i przetworstwo przemystowe. W latach 2008-2013 w wojewodztwie zlikwidowano

58,2 tys. miejsc pracy, a w tym samym czasie zostato utworzonych 76,5 tys. nowych miejsc pracy.
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Natomiast w okresie od 2013 do 2019 roku zlikwidowano 57,5 tys. miejsc pracy, a utworzono 104,2
tys. nowych miejsc pracy, co dato dodatni bilans o0 46,7 tys. etatdéw (wczesniej o 18,3 tys.). Dane te
wskazuja na zwiekszenie natg¢zenia przemieszczen ludnos$ci, tj. transportu publicznego oraz

prywatnego zwigzanego z dojazdem do nowo utworzonych miejsc pracy.

3.1.1 Bilans ludnosci wojewodztwa w przekroju terytorialnym

Rozmieszczenie ludno$ci w poszczegdlnych obszarach wojewodztwa charakteryzuje sie
regularnym pod wzgledem wielkosci rozktadem miast matych i $redniej wielko$ci, ze znaczng
przewaga miasta Kielce, jako osrodka wojewodzkiego pelnigcego oprocz funkcji regionalnych szereg
funkcji o znaczeniu krajowym. W Planie zagospodarowania przestrzennego MOF OW?®, miasto
Kielce zostalo wskazane jako o$rodek krajowy predysponowany do rozwoju funkcji
metropolitalnych, co w przysztosci niewatpliwie wplynie na zwigkszenie ruchu transportowego.

Populacja wojewodztwa koncentruje si¢ w najwigkszych miastach i ich strefach podmiejskich
oraz w strefach podmiejskich mniejszych osrodkow miejskich, ktorych liczba mieszkancow
zmniejsza si¢. W gminach wiejskich i miejsko-wiejskich rowniez notowany jest spadek liczby
ludno$ci 1 prognozuje si¢ utrzymanie tego negatywnego procesu w przysztosci. Natomiast dodatni
bilans ludnosci do roku 2030 przewidziany jest jedynie w powiecie kieleckim, gtownie w gminach
polozonych wokét miasta Kielce. Naptyw 1 osiedlanie si¢ 0s6b o miodszej strukturze wiekowej na
tych terenach wptywa zasadniczo na systematyczny wzrost liczby mieszkancéw oraz dynamiczny
rozwdj funkcji mieszkaniowych w gminach, ktore sa dobrze powigzane komunikacyjnie z miastem
Kielce — stolicg regionu. Ponadto obszary te charakteryzujg si¢ wzrostem wskaznika gestosci
zaludnienia, wyzszym udziatem os6b w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym (w wiekszosci
w wieku mobilnym) oraz nizszym wskaznikiem obcigzenia demograficznego.

Wojewodztwo swietokrzyskie podzielone jest na 14 powiatow, w tym 13 powiatéw ziemskich
i jeden powiat grodzki Kielce (miasto na prawach powiatu). Kazdy powiat ziemski skupia od kilku
do kilkunastu gmin. Dodatkowo obszar wojewoddztwa podzielony jest na dwa podregiony: podregion
kielecki i podregion sandomiersko-jedrzejowski, ktore grupuja jednostki szczebla powiatowego.
Podregion kielecki obejmuje powiat grodzki Kielce oraz 5 powiatéw ziemskich, tj.: kielecki, konecki,

ostrowiecki, skarzyski i starachowicki, w tym 44 gminy o facznej powierzchni 5 030 km?, a podregion

16 w dniu 28 grudnia 2020 r., Sejmik Wojewodztwa Swietokrzyskiego uchwata Nr XXVII/377/20 przyjat zmiane Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Swigtokrzyskiego, dotyczacg opracowania ,,Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Osrodka Wojewddzkiego”
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sandomiersko-jedrzejowski 8 powiatow: buski, jedrzejowski, kazimierski, opatowski, pinczowski,
sandomierski, staszowski i wloszczowski, w tym 58 gmin zajmujac obszar o powierzchni 6 680 km?.
Podregion kielecki z wigksza iloscig duzych miast, skupia 61,5% mieszkancow wojewoddztwa, tj.
752 902 osoby, natomiast podregion sandomiersko-jedrzejowski — 471 724 osoby (38,5%).

Miasto grodzkie Kielce zajmuje powierzchnie 110 km? (0,9% ogdlnej pow. wojewodztwa),
jako gmina miejska i stolica wojewodztwa posiada najwigkszg liczbg mieszkancow — 193 415 osob
(15,8% ogotu ludnosci wojewoddztwa). Gminy miejskie, tj.: Ostrowiec Swietokrzyski, Starachowice,
Skarzysko-Kamienna i Sandomierz zajmuja tacznie powierzchnig 171 km? (1,5%) i skupiaja 182 299
0s6b (14,9%). Natomiast ogdlna powierzchnia 58 gmin wiejskich wynosi 6 089 km? (52%)
1 zamieszkata jest przez 390 107 osob, ktére stanowig 31,8 ogdtu ludnosci wojewodztwa. Z kolei na
terenie 39 gmin miejsko-wiejskich o lacznej powierzchni 5 340 km? (45,6%) mieszka 458 805 0sob
(37,5%). Ogolna powierzchnia miast nalezacych do gmin miejsko-wiejskich zajmuje 499 km? (4,3%)
i zamieszkala jest przez 180 093 osoby (39,3%), natomiast obszar wiejski tych gmin — 4 841 km?
(41,3%) zaludniony jest przez 278 712 0s6b (60,7%).

Tabela. Powierzchnia i ludno$¢ gmin wojewodztwa §wietokrzyskiego.

Miasto Gminy Gminy miejsko-wiejskie Gminy
: L (39) ) Razem
Dane grodzkie | miejskie wiejskie
(1) () Obszar Obszar | = gey | (102)
miejsKi wiejski
(Plfn"q"z')erz"h"'a 110 171 499 4841 | 6089 | 11710
ﬁ)“sir;‘)’sc 193415 | 182299 | 180 093 278712 | 390107 | 1224 626
Gestos¢
zaludnienia 1764 1064 361 58 64 105
(0osoby/km?)

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS (stan na dzier 31 XI1.2020 r.).

Dokonujac bilansu stanu ludno$ci miast nalezy stwierdzi¢, ze najwigksze miasta
wojewodztwa Swietokrzyskiego tacznie zamieszkiwane sg przez 375 714 osob, co stanowi 30,7%
og6tu ludnosci wojewodztwa, natomiast w miastach mniejszych (od 19 tys. os6b do 10 tys. osob)
mieszka 84 157 o0sob (6,9%). W miastach o liczbie ludnosci od 10,1 tys. do 6 tys. 0s6b odnotowano
39 967 os6b (3,3%), a w miastach o najmniejszej liczbie ludno$ci (ponizej 5 tys. 0sob) — 55 969
0sob (4,5%). Wedhug ,,Prognozy ludnosci gmin na lata 2017-2030” suma liczby ludnosci duzych
miast wojewddztwa w 2030 roku zmniejszy si¢ do 345 894 osob, tj. 0 29 820 0s6b (7,9%).

Tabela. Bilans stanu ludnoéci w miastach Wojewédztwa Swietokrzyskiego w latach 2016-2020 i w okresie
prognozowanym.
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Liczba mieszkancow
Lp. Miasto rok:
2016 2017 2018 2019 2020 2030*
1. | Kielce 197704 | 196804 | 195774 | 194852 | 193415 | 181 239*
2. | Ostrowiec 70554 | 69852 | 69051 | 68338| 67404 61364*
Swietokrzyski
3. | Starachowice 49939 | 49513 | 48965| 48395| 47638 42518*
4. | Skarzysko- 46449 | 45953 | 45358 | 44848 | 44260 | 39553*
Kamienna
5. | Sandomierz 23993 | 23863 | 23644 | 23362| 22997 | 21220*
r?m?Sjeerig:mmy 388639 | 385985 | 382792 | 379795 | 375714 | 345 894*
6. | Konskie 19712 | 19534| 19330| 19080| 18878 b.d.
7. | Busko-Zdroéj 16319 | 16092 | 15952 | 15786| 15611 b.d.
8. | Jedrzejow 15484 | 15369 | 15149| 15014 | 14812 b.d.
9. | Staszow 15085 | 14942 | 14810| 14649 | 14534 b.d.
10. | Pificzow 11021 | 10946| 10844| 10717 | 10524 b.d.
11. | Wioszczowa 10165 10096 | 10043 | 9924| 9798 b.d.
12. | Suchedniow 8536 | 8478 8379| 8323| 8248 b.d.
13. | Polaniec 8204 8181 8120 8072 7 988 b.d.
14. | Opatow 6580 | 6516| 6496| 6457| 6374 b.d.
15. | Sedziszow 6568 | 6494 6484| 6408| 6359 b.d.
16. | Staporkow 5820| 5754| 5679| 5630| 5569 b.d.
17. | Kazimierza 5643| 5619| 5579| 5523| 5429 b.d.
Wielka
18. | Ozarow 4598 | 4594| 4599 | 4534| 4451 b.d.
19. | Checiny 4373 | 4421| 4445| 4430| 4394 b.d.
20. | Matogoszcz 3831| 3809| 3769| 3726| 3670 b.d.
21. | Chmielnik 3831| 3752| 3703| 3662| 3596 b.d.
22. | Radoszyce 3167 3140 3095 b.d.
23. | Cmielow 3051 3014 | 3024| 3021| 20984 b.d.
24. | Kundow 2001| 2970 2979| 2936| 2883 b.d.
25. | Daleszyce 2922 | 2914 2907| 2883| 2856 b.d.
26. | Wachock 2 805 2795 2764 2768 2724 b.d.
27. | Koprzywnica 2523 | 2497 | 2488| 2461| 2431 b.d.
28. | Bodzentyn 2241 2238 2240| 2211| 2190 b.d.
29. | Osiek 1999| 2004| 2015 1991 1970 b.d.
30. | Klimontow 1884 b.d.
31. | Ole$nica 1839 1809 b.d.
32. | Zawichost 1817 1793 1776 1754 1713 b.d.
33. | Morawica 1730 1695 1716 1708 b.d.
34. | Lagow 1587 1562 1543 b.d.
35. | Stopnica 1440 1434 | 1425 1415 1414 b.d.
36. | Nowa Stupia 1373 1 356 b.d.
37. | Skalbmierz 1298 1292 1289 1275 1263 b.d.
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38. | Pierzchnica 1178 1160 b.d.
39. | Pacanow 1121 1132 b.d.
40. | Szydtow 1101 1095 b.d.
41. | Nowy Korczyn 938 904 b.d.
42. | Dziatoszyce 926 913 908 897 902 b.d.
43. | Wislica 515 504 506 b.d.
44. | Opatowiec 338 336 b.d.

Razem miasta gmin

AZ asta gmi 169783 | 170191 | 174160 | 180357 | 180 093 b.d.
miejsko-wiejskich:
Ogolem:
gminy miejskie 558 422 | 556 176 | 556 952 | 560152 | 555807 | 345 894*
I miasta gmln

miejsko-wiejskich
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS (stan na dzier 31.XI1.).
*Wedlug ,, Prognozy ludnosci gmin na lata 2017-2030", Warszawa 2017 rok.

7 powyzszego zestawienia wynika réwniez, ze pomimo nadania (od 2017 roku) praw
miejskich 12-tu miejscowosciom, liczba ludnosci miejskiej wojewddztwa zmniejsza si¢. Do tego
przyczynia si¢ m.in. proces suburbanizacji, ktory polega na emigracji i osiedlaniu si¢ mieszkancow
miast na obszarach wiejskich gmin miejsko-wiejskich i wiejskich. Proces ten powoduje zwigkszenie
natg¢zenia ruchu komunikacyjnego zwigzanego z codziennymi migracjami do miejsc pracy i r6znego
rodzaju ustug. Nalezy doda¢, ze zaggszczenie stref podmiejskich skutkuje tym, ze stajg si¢ one
obszarami zurbanizowanymi, przez co wptywaja na zwickszenie poziomu urbanizacji, i jednoczesnie

wymagaja dobrego powigzania komunikacyjnego.

3.1.2 Przewidywane zmiany procesow demograficznych

Mieszkancow wojewodztwa $swietokrzyskiego w okresie prognozowanym bedzie dalej
systematycznie ubywaé, a wskaznik gestosci zaludnienia zmniejszy sie ze 105 do 99 os6b/km?
w 2030 roku. Liczba ludnosci wojewodztwa w stosunku do 2020 roku na koniec 2030 roku zmniejszy
sie 0 0K. 67 226 0s6b (5,5%), a do 2050 roku 0 ok. 247 726 0s6b (20,2%).

Do 2030 roku z miast ubedzie ok. 70 807 0sob (12,7%), a na obszarach wiejskich przybedzie
mieszkancow o ok. 3 581 o0sob (0,5%). Natomiast w pdzniejszych latach zacznie ubywacé réwniez
ludno$ci zamieszkatej na obszarach wiejskich. W 2050 roku z miast ubedzie ok. 187 507 osob
(33,7%), a na wsi 60 119 0sob (9,0%). Znaczny ubytek liczby ludnoéci zamieszkatej w miastach
wynika¢ bedzie m.in. z wigkszego odpltywu migracyjnego z miast na obszary wiejskie, co spowoduje
spadek wskaznika urbanizacji z 45,4% do 41,9% (w 2030r.) ido 37,7% na koniec okresu
prognozowanego (w kraju z 59,9% do 55,5%).

. = — e ———
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Wykres. Zmiana liczby ludno$ci wojewoddztwa swigtokrzyskiego w latach 2002-2050%*.
Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS (stan na dzien 31.XI1.)
*Wedlug ,, Prognozy ludnosci na lata 2014-2050", Warszawa 2014 rok.

Przyrost naturalny bedzie ujemny, a odplywy migracyjne ludnosci pozostang wicksze od
naplywow, co bedzie skutkowaé utrzymaniem si¢ ujemnego salda migracji. Dodatkowo nastapi
dalszy postepujacy proces starzenia si¢ ludnosci, poniewaz udziat oséb w wieku przedprodukcyjnym
spadnie do 12,7% (o 3,8 pkt.%), w wieku produkcyjnym do 47,4% (o 12,0 pkt.%), a udziat osob
w wieku poprodukcyjnym wzrosnie do 39,9%, tj. o 15,8 pkt.%. Wzrosng rowniez wskazniki

obcigzenia demograficznego.

70

63,2
60,6 62,6 59,4
60 -
50,5
50 47,4
39,9
40 ’-!R,7 1
30 22, " —
20 |- 167 176 192 44 T _
12, 12,
O | ST | S | eSeeEeess | eSe s | eSS E e | SSEE | eseaews |

2002 2012 2014 2020 2035* 2045* 2050*
= wiek przedprodukcyjny = wiek produkcyjny = wiek poprodukcyjny

Wykres. Struktura wieku ludno$ci wojewddztwa $wigtokrzyskiego w latach 2002-2050*.
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS (stan na dzien 31.XI1.).
*Wedlug ,, Prognozy ludnosci na lata 2014-2050", Warszawa 2014 rok.
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W wojewddztwie $wietokrzyskim proces depopulacji i starzenia si¢ spoteczenstwa zachodzi
i zachodzi¢ begdzie we wszystkich gminach, a szczegdlnie na obszarach gmin miejskich oraz gmin
miejsko-wiejskich i wiejskich potozonych na obrzezach wojewddztwa, tj. w potnocno-wschodniej,
wschodniej, poludniowej, zachodniej 1 potnocno-zachodniej czgsci wojewodztwa. W wyniku réznic
we wskaznikach ruchu naturalnego i migracji nastapi dalsze poglgbienie réznic rozmieszczenia
ludnosci charakteryzujace si¢ trzema zjawiskami, tj.: depopulacja peryferyjnych obszaréw wiejskich,
koncentracja na miejskim obszarze funkcjonalnym osrodka wojewoddzkiego (MOF OW) oraz
dekoncentracja wewnatrz tego obszaru — znacznym ubytkiem mieszkancow stolicy regionu miasta
Kielce.

Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030 sporzadzona przez GUS w 2017 roku przewiduje,
ze liczba ludno$ci miasta Kielce w stosunku do 2020 roku na koniec okresu prognozowanego
zmniejszy si¢ 0 ok. 12 176 0s6b (6,3%), tj. do 181 239 mieszkancéw, a wskaznik gestos¢ zaludnienia
do 1 648 o0sob/km?. W catym okresie prognozowanym przyrost naturalny oraz saldo migracji beda
ujemne i wyniosa odpowiednio: —5,7%o 1 —2,4%o. Nasilony proces migracji wykazuje zroznicowanie
w uktadzie miasto — wie$, poniewaz notowano zwigkszenie odptywu migracyjnego mieszkancow
miasta Kielce, oraz znaczacy wzrost naptywu migracyjnego osob na tereny gmin sasiednich. Proces
ten skutkuje intensywnym procesem urbanizacji terenow podmiejskich, ktory zachodzi w wigkszosci

kosztem kapitatu ludzkiego miasta Kielce.
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Wykres. Zmiana liczby ludno$ci miasta Kielce w latach 2016-2030*.
Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS (stan na dzien 31.XI1.)
*Wedlug ,, Prognozy ludnosci gmin na lata 2017-2030", Warszawa 2017 rok.

W latach 2016-2020 w miescie saldo migracji wewnetrznych i zagranicznych na pobyt staty
byto ujemne od —1,1%0 (minus 222 o0séb) do —1,8%o (minus 351 0sob), a najwyzsze zanotowano
w 2018 roku, tj. —3,0%0 (minus 582 osoby). W wojewodztwie $wigtokrzyskim w tym czasie rowniez

wystepowato ujemne saldo migracji od —1,4%o do —1,6%o (W kraju od 0,04%o0 do 0,1%o).
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Proces starzenia si¢ mieszkancow miasta Kielce powodowaé beda m.in.: coroczny spadek
wspotczynnika urodzen do 6,9%o oraz wzrost wspotczynnika zgonow do 12,6%0. Wedtug prognozy
nastgpig glebokie 1 nieodwracalne zmiany, m.in. brak prostej zastegpowalnos$ci pokolen, ze wzgledu
na gwaltowne starzenie si¢ struktury wiekowej ludno$ci, w tym zasobdw pracy. Znaczny spadek
udzialu os6b w wieku przedprodukcyjnym spowoduje wzrost wspotczynnikow obcigzenia
demograficznego, w wiekszosci osobami w wieku poprodukcyjnym. Obcigzenie demograficzne osdb
wieku przedprodukcyjnego osobami w wieku poprodukcyjnym wzrosnie ze 168 do 198 0sob co
oznacza, ze na 100 osob w wieku przedprodukcyjnym przypada¢ bedzie 198 oséb w wieku
poprodukcyjnym, a obcigzenie 0sob wieku produkcyjnego osobami w wieku emerytalnym zwigkszy
si¢ Z 47 do 54 osob.

W wojewddztwie w ukladzie przestrzennym wyodrgbniaja si¢ obszary gmin, glownie
nalezacych do powiatu kieleckiego, w ktorych odnotowuje si¢ oraz prognozuje si¢ do 2030 roku
coroczny systematyczny wzrost liczby ludnosci. W pozostatych powiatach wojewodztwa, obszary
gmin z prognozowang tendencja systematycznego ubytku liczby ludnos$ci zagrozone sa procesem
wyludniania si¢, a dotyczy to gtownie poludniowej 1 zachodniej czgsci wojewoddztwa.

Zasadniczymi przyczynami powodujacymi ujemny przyrost rzeczywisty ludnosci w gminach
sa: ujemny przyrost naturalny (w wyniku niskiej dzietnosci, ktéra powoduje ze ilos¢ zgonoéw jest
wyzsza od ilosci urodzen) oraz ujemne saldo migracji (Spowodowane odptywem z wojewddztwa
ludzi mlodych, 1 w wigkszosci kobiet w wieku prokreacyjnym). Niska dzietno$¢ wynika miedzy
innymi z liczby i struktury wieku kobiet zawierajacych po raz pierwszy zwigzek matzenski, a takze
przesunigcia $redniego wieku rodzenia pierwszego dziecka do starszych grup wiekowych.
Dodatkowymi czynnikami sg migdzy innymi: duza skala bezrobocia, ktora wptywata na poczucie
braku stabilizacji, wigksza aktywno$¢ edukacyjna i zawodowa kobiet, a takze obawa przed utrata
dotychczasowego zatrudnienia. W konsekwencji tych niekorzystnych zjawisk nastgpowat
nieodwracalny proces starzenia si¢ populacji, charakteryzujacy si¢ gwaltownym wzrostem udziatu
0s0b w wieku poprodukcyjnym oraz ubytkiem osob w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym.

Zmiany procesOw demograficznych w latach 2002-2030 w ukladzie przestrzennym
wojewodztwa $wietokrzyskiego (w podziale na gminy miejskie, miejsko-wiejskie i wiejskie),
wskazujag miedzy innymi na obszary, na ktorych odnotowano korzystne wskazniki ruchu
migracyjnego i ruchu naturalnego ludnosci, gtownie dotyczy to gmin powiatu kieleckiego, a takze na

obszary problemowe w wyniku kumulowania si¢ niekorzystnych zmian w procesach
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demograficznych zwigzanych ze spadkiem potencjalu demograficznego — depopulacja. Proces
depopulacji stanowi najistotniejszy czynnik, ktory w dluzej perspektywie moze przyczyni¢ si¢ do
destabilizacji systemu osadniczego, w tym infrastruktury drogowej.

Analiza wplywu uwarunkowan procesow demograficznych na rozwdj sieci transportowe;j:
Atuty:

e Srednia gestos¢ zaludnienia wojewddztwa na jeden kilometr kwadratowy;

¢ koncentracja populacji w miastach i wokot obszaréw miejskich, ktore zajmuja ok. 46 % ogotu
ludnos$ci wojewodztwa;

e rownomierne rozmieszczenie sieci osadnicze;j;

e przewaga miasta Kielce, jako osrodka wojewddzkiego petlnigcego oprocz funkcji regionalnych
szereg funkcji o znaczeniu krajowym — osrodek krajowy predysponowany do rozwoju funkcji
metropolitalnych, co w przysztosci niewatpliwie wptynie na zwigkszenie ruchu
transportowego;

Bariery:

e utrzymanie si¢ w okresie prognozowanym procesu depopulacji i starzenia si¢ spoteczenstwa
wojewoOdztwa;

e poglebianie si¢ procesu suburbanizacji — rozlewania si¢ miast;

e brak ekologicznej komunikacji publicznej oraz powszechna indywidualna motoryzacja
(co powoduje m.in. niedobor miejsc parkingowych);

Czynniki wplywajace na przyszly rozwoj:

e najwickszy i trwaly ubytek liczby mieszkancow powodujacy spadek gestosci zaludnienia —
gléwnie w gminach potozonych na obrzezach wojewoddztwa i oddalonych od osrodkow
miejskich;

e odplyw ludnosci miejskiej i jej osiedlanie si¢ na obszarach wiejskich gmin miejsko-wiejskich
i wiejskich potozonych w sgsiedztwie miast;

e poziom rozwoju inwestycji infrastrukturalnych dla transportu regionalnego.

3.1.3 Pracujacy oraz dojezdzajacy do pracy w wojewodztwie Sswietokrzyskim
W wojewodztwie swictokrzyskim w latach 2011-2019 liczba pracujacych (w gospodarce
narodowej wedlug faktycznego miejsca pracy i rodzaju dziatalnosci, tacznie z pracujgcymi

w gospodarstwach indywidualnych w rolnictwie, bez pracujacych w jednostkach budzetowych
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prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie obrony narodowej i bezpieczenstwa publicznego) wzrosta
0 23,4 tys. 0s0b (5,1%), tj. do 486,1 tys. 0sob, stanowigc 3,1% ogdtu pracujgcych w kraju, co dato 12
lokate przed wojewodztwami: warminsko-mazurskim, podlaskim, lubuskim i opolskim.

Natomiast liczba pracujacych wedtug faktycznego miejsca pracy i rodzaju dziatalno$ci, bez
podmiotdéw gospodarczych o liczbie pracujacych do 9 oséb, tacznie z pracujacymi w gospodarstwach
indywidualnych w rolnictwie w stosunku do 2011 roku na koniec 2019 r. wzrosta o 13,8 tys. osob
(3,6%), tj. do 392,9 tys. 0s6b, stanowiac 3,2% ogotu pracujacych w kraju i plasujac wojewddztwo na

niezmiennym XII miejscu.
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Wykres. Pracujacy w wojewddztwie Swigtokrzyskim w latach 2011-2019.
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS (stan na dzien 31.XI1.).

Najwiecej pracujacych z tendencja spadku odnotowano w sektorze rolniczym — 148,7 tys.
0sob (). 37,8% ogotu pracujacych w wojewddztwie), a nastepnie w pozostatych ustugach — 101,7
tys. 0sob (25,9%) z tendencja wzrostu. Na trzecim miejscu znalezli si¢ pracujacy w przemysle
i budownictwie — 85,1 tys. 0sob (21,7%) z tendencjg wzrostu. W sekcjach, tj.: handel; naprawa
pojazdéw samochodowych, transport i gospodarka magazynowa, zakwaterowanie i gastronomia,
informacja i1 komunikacja pracowato ogétem 51,3 tys. osob (13,0%), a w dziatalno$ci finansowe;j

I ubezpieczeniowej, obshudze rynku nieruchomos$ci 6,1 tys. oséb (1,6%) — w obu sekcjach

z tendencja spadku.
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Wykres. Pracujacy w powiatach wojewodztwa $wigtokrzyskiego w latach 2011-2019.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS (stan na dzien 31.XI1.).

Ponad potowe pracujacych (56,3%) skupial podregion kielecki. Najwiecej osob pracowato
w miescie Kielce — 79,7 tys. (tj. 20,3% ogdtu pracujacych w wojewodztwie z tendencjg wzrostu),
nast¢pnie w powiatach: kieleckim - 50,8 tys. (12,9%), starachowickim - 29,9 tys. (7,6%), buskim -
29,5 tys. (7,5%), sandomierskim - 29,2 tys. (7,4%), jedrzejowskim - 26,9 tys. (6,8%), ostrowieckim
- 25,6 tys. (6,5%) i staszowskim - 25,1 tys. (6,4%), a najmniej w kazimierskim - 13,4 tys. 0osob (3,4%).

Tendencja spadkowa liczby pracujacych wystgpita w powiatach: koneckim, ostrowieckim
i skarzyskim. Rosngca liczba osob pracujacych w pozostalych powiatach wojewddztwa ma
zasadniczy wptyw na liczb¢ odbywanych podrézy zwigzanych z dojazdem do miejsc pracy, co jest

jednym z podstawowych czynnikéw planowania adekwatnej do potrzeb podroznych oferty
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przewozowej. Nalezy dodaé, ze osoby dojezdzajace do pracy oraz studenci i uczniowie szkot
$rednich, sa gldéwnymi generatorami popytu na regionalny transport publiczny.

W wojewodztwie w latach 2011-2019 liczba pracujacych (w podmiotach gospodarczych,
w ktorych liczba pracujacych przekracza 9 osdb oraz bez pracujacych w gospodarstwach
indywidualnych w rolnictwie) wzrosta z 231 218 0séb do 241 489 os6b, tj. 0 10 271 0s6b (4,4%).

skarzyski

starachowicki
wtoszczowski @

ostrowiecki

opatowski

kielecki

staszowski

na 1000 ludnosci

211-391
171-210
131-170
89-130

Rysunek. Pracujacy na 1000 ludno$ci wedhug powiatow w 2019 roku.
Zrédto: Pracujgcy i wynagrodzenia w wojewddztwie swietokrzyskim w 2019 r. US w Kielcach. 24.09.2019 r.

Bezrobocie

W latach 2011-2020 liczba bezrobotnych zarejestrowanych w wojewddztwie swigtokrzyskim
zmniejszyta si¢ do 44 881 0sob, tj. 0 38 336 0s6b (46,1%). W 2020 roku zanotowano wzrost liczby
bezrobotnych w stosunku do 2019 roku o0 2 839 os6b, tj. 6,7%, co spowodowane byto m.in. pandemig.
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Wykres. Liczba bezrobotnych zarejestrowanych w wojewodztwie $wigtokrzyskim w latach 2011-2020.
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS (stan na dzien 31.XII.).

W wojewodztwie $wigtokrzyskim stopa bezrobocia rejestrowanego nalezy do najwigkszych
w kraju z tym, ze w latach 20112020 zmniejszyta si¢ z 15,2% do 8,5% (w kraju z 12,5% do 6,2%),
dzigki m.in. powstawaniu nowych miejsc pracy. Nadal utrzymuje si¢ znaczne zrdznicowanie
przestrzenne tego wskaznika, poniewaz najwyzszy wystepuje w potnocnej uprzemystowionej czesci
wojewoOdztwa, a nizszy w potudniowej o charakterze rolniczym oraz w stolicy regionu miescie
Kielce. W 2020 r. najwyzsza stop¢ bezrobocia odnotowano w powiatach: skarzyskim (16,6%),
opatowskim (13,4%), koneckim (12,7%), ostrowieckim (11,5%), kieleckim (9,5%) i starachowickim
(8,8%), a najnizsza w powiecie buskim (4,4%) oraz w Kielcach (5,6%).

Aby wplynag¢ na zmniejszenie skali bezrobocia w wojewodztwie, a takze pomodc
w aktywizacji 0sOb pozostajagcych bez pracy (wykluczonych), nalezy dazy¢é do rozwoju
zrdwnowazonego transportu publicznego, dla stworzenia osobom bezrobotnym mozliwo$ci dojazdu
do miejsca pracy potozonego poza miejscem ich zamieszkania. Wptynie to na mobilizacj¢ tych osob
do aktywnego poszukiwania pracy poza miejscem swojego zamieszkania. Nalezy podkresli¢, ze

najwigksze regionalne rynki pracy zlokalizowane w centralnej i pdinocnej czesci wojewodztwa sg

jednoczesnie gldwnymi weztami komunikacyjnymi.
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Wykres. Stopa bezrobocia w powiatach w latach 2011-2020.
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS (stan na dzien 31.12.2020.).

Kierunki i wielkos¢ strumieni przeplywu pracownikow najemnych miedzy wyodrebnionymi
jednostkami terytorialnego podzialu — dojazdy do pracy w wojewédztwie Swietokrzyskim
Koncentracja ludnosci w strefie wokot miasta Kielce w wyniku procesu suburbanizacji,
wplywa na zwigkszenie obszaréw wzrostu intensywnos$ci osadnictwa oraz powoduje m.in.
zwigkszenie ruchu komunikacyjnego z terenow gmin wiejskich i miejsko-wiejskich do centrum
miasta, zwigzanego z codziennymi dojazdami do miejsc pracy, szkot, przedszkoli, osrodkow zdrowia,

urzedéw administracji samorzadowej i1 rzadowej szczebla wojewodzkiego, ushug handlu, itp.

Prowadzi réwniez do zmiany w gospodarowaniu na tym obszarze, tj. do rozwoju funkcji
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pozarolniczych (ushugowych, produkcyjnych czy mieszkaniowych zwigzanych z dojazdem do pracy
poza jednostk¢ administracyjng zamieszkania). Ponadto w konsekwencji tego procesu dochodzi do
zacierania si¢ roznicy w zagospodarowaniu przestrzennym dotyczacym rozwoju systemu
komunikacyjnego mie¢dzy obszarem miasta, a obszarami wiejskimi gmin z nim sgsiadujacych.
Zjawisko to wystepuje rowniez wokot pozostalych miast powiatowych wojewodztwa, z ktorych
ubywa mieszkancéw, a w gminach polozonych wokoét tych miast ich przybywa, nastepuje
zwigkszenie gestosci zaludnienia. Wymusza to organizacje systemu komunikacyjnego,
pozwalajacego na sprawne i pltynne przemieszczanie si¢ pomi¢dzy miejscem zamieszkania,
a miejscem wykonywanej pracy. Dodatkowo konieczno$¢ codziennego dojazdu do miejsc pracy
(poza miejsce stalego zamieszkania) generuje zwigkszenie ruchu transportowego na catym obszarze
wojewodztwa, tj. nie tylko w miastach i wokoét nich, ale rowniez na terenach wiejskich oddalonych
od osrodkéw miejskich, w celu mozliwosci podjecia m.in.: pracy (poza rolnictwem), nauki,
zatatwienia spraw urzgdowych, skorzystania z opieki medycznej, czy osrodkow kultury.

Z analizy dojazdow do pracy w wojewodztwie §wigtokrzyskim (sporzadzonej przez GUS
w 2011 r. i 2016 r.) wynika, Zze mieszkancy wojewodztwa liczniej wyjezdzali z centralnych
1 potnocnych czeéci wojewodztwa (o charakterze przemystowym, gdzie odnotowuje si¢ najwyzsza
stope bezrobocia), a najliczniejszg grupe wyjezdzajacych do pracy poza wojewddztwo stanowili
mieszkancy Kielc (powyzej 5,1 tys. 0sob, tj. o 11,0% mniej niz w 2011 r.). W nastepnej kolejnosci
pod wzgledem liczby wyjezdzajacych do pracy poza wojewoddztwo (od 2,5 tys. do 2,3 tys. osob)
uplasowaty si¢ gminy, tj.: Konskie (obszar wiejski), Pieckoszow i Ostrowiec Swigtokrzyski. Znaczne
odptywy pracownikow poza granice wojewddztwa (ponizej 2,0 tys. osob) odnotowano
w nastepujgcych gminach: Pawtow, Starachowice, Skarzysko-Kamienna, Busko-Zdréj (obszar
wiejski), Brody, Morawica, Checiny (obszar wiejski) oraz Staszow.

W wojewodztwie w 2011 r. do pracy poza gming swojego zamieszkania dojezdzato 95,6 tys.
pracownikow najemnych, a w 2016 roku juz 99,4 tys. pracownikow, tj. o 4,0% wigcej niz
w poprzednim badaniu. W 2016 r. dojezdzajacy do pracy w swietokrzyskim stanowili 3,0% ogotu
dojezdzajacych w kraju (12 miejsce wsroéd wojewoddztw).
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Bysunek. Udziatl dojezdzajacych do pracy w liczbie zatrudnionych wedlug wojewodztw w 2011 r.
Zrodto: Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011. Warszawa 2014.

Na uwage zastuguje fakt, ze udzial dojezdzajacych do pracy w liczbie pracownikow
najemnych w $wietokrzyskim byt zblizony do krajowego, co $wiadczy o duzej mobilnosci
przestrzennej pracownikow najemnych w tym wojewodztwie.

W uktadzie powiatow najwiekszy udzial dojezdzajacych do pracy w liczbie zatrudnionych

odnotowano w 10 powiatach: koneckim, kieleckim, jedrzejowskim, sandomierskim, pinczowskim,

buskim, kazimierskim, wloszczowskim, staszowskim i opatowskim.
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W procentach:

B 50,10 wiecej
B 401-500
[ 301-400
[J 201-300
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Bysunek. Udziat dojezdzajacych do pracy w liczbie zatrudnionych wedlug powiatow w 2011 r.
Zrédio: Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkar 2011. Warszawa 2014.

W wojewddztwie swietokrzyskim wyjezdzajacych do pracy byto wigcej niz przyjezdzajacych,
a iloraz przeptywéw (tj. stosunek liczby przyjezdzajacych do pracy wzgledem liczby
wyjezdzajacych) zwiazanych z zatrudnieniem w 2016 r. wynosit 0,48, natomiast w 2011 r.
uksztattowal si¢ na poziomie 0,55 (co oznacza, ze prawie 2 wyjezdzajacych przypadato na
1 przyjezdzajacego) i nalezat do nizszych w Polsce. Nalezy zaznaczy¢, ze niezaleznie od wartosci

ilorazu liczonego na poziomie wojewodztw, we wszystkich miastach wojewddzkich w kraju liczba

przyjezdzajacych do pracy byta wieksza od liczby wyjezdzajacych w tym celu.
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Rysunek. Liczba przyjezdzajacych do pracy i liczba wyjezdzajacych do pracy oraz iloraz przeptywow zwiazanych
z zatrudnieniem wedtug wojewodztw w 2011 r.
Zrédlo: Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkarn 2011. Warszawa 2014.

Z powyzszych danych wynika, ze wojewoddztwo §wigtokrzyskie pod wzgledem atrakcyjnosci
rynku pracy zajmuje 9 miejsce w kraju. Wiekszo$¢ przemieszczen zwigzanych z pracg dokonywata
si¢ w ramach wojewodztwa, a pracujacy poza granicami wojewodztwa stanowili ok. 25% ogotu

dojezdzajacych.
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Stosunek liczby przyjezdzajacych do pracy
do liczby wyjezdzajacych do pracy
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Rysunek. Iloraz przeplywow zwigzanych z zatrudnieniem wedtug gmin w 2016 r.
Zrodto: Przeptywy ludnosci zwiqzane z zatrudnieniem w 2016 r. GUS. Warszawa 20.05.2019.

W ukladzie powiatow najwigkszy iloraz przeptywdéw zwigzanych z zatrudnieniem
odnotowano w powiecie grodzkim m. Kielce, a nastgpnie w powiatach: skarzyskim, sandomierskim,

starachowickim, staszowskim i buskim.
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Stosunek liczby przyjezdzajacych do pracy
do liczby wyjezdzajacych do pracy

B 2,00 wiecej
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0O 100-124
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Rysunek. Iloraz przeptywow zwigzanych z zatrudnieniem wedtug powiatow w 2011 r.
Zrédlo: Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011. Warszawa 2014.

Najwickszy iloraz przeplywow zwigzanych z zatrudnieniem wedhug gmin wojewodztwa
$wietokrzyskiego posiadaly miasta o znacznym potencjale gospodarczym lub turystycznym, tj.:
Wrtoszczowa (6,12 w 2011 r. i 8,84 w 2016 r.), Kielce (4,47 i 4,64), Sandomierz (3,22 i 3,69),
Konskie (2,87 i 3,44), Kazimierza Wielka (2,83 i 2,41), Starachowice (2,70 i 4,88), Busko-Zdroj
(2,641 2,86), Skarzysko-Kamienna (2,011 1,96), a takze obszar wiejski Potanca z elektrownig wodng
(1,93 i 2,54), miasto Matogoszcz (2,78) oraz gmina wiejska Sitkowka-Nowiny z zaktadami

przemystu cementowo-wapienniczego (1,92).




Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego
na lata 2021-2030

B 1501 wigcej
[ 1.00-149
[ ] o050-090
[] o40imniej —_

Rysunek. Tloraz przeptywéw zwigzanych z zatrudnieniem wedlug gmin wojewddztwa $wietokrzyskiego.

Zrédlo: Dojazdy do pracy w wojewédztwie swietokrzyskim w 2011 roku. Kielce, pazdziernik 20135.

W wojewddztwie w ok. 30 gminach wojewddztwa liczba przyjezdzajacych do pracy byla
wyzsza od liczby wyjezdzajacych. Nadwyzke liczby przyjezdzajacych do pracy w wigkszos$ci
odnotowywano w gminach potozonych w poéinocnej (uprzemystowionej) i centralnej (wraz
z Kielcami) oraz w potudniowo-wschodniej czeSci wojewodztwa. Natomiast nadwyzke
wyjezdzajacych pracownikéw najemnych zanotowano w gminach polozonych przy zachodniej
granicy wojewodztwa, a takze w sasiedztwie wigkszych osrodkow gospodarczych w czeséci pdinocno-
wschodniej, przy czym najmniejszy iloraz przeptywow miat obszar wiejski gmin, tj.: Dziatoszyce
(0,01 w 2011 r. i 0,05 w 2016 r.), Stupia (0,02), Cmieléw (0,03 i 0,04), Kazimierza Wielka (0,08
w 2016 r.), Osiek (0,09), Zawichost (0,09), Bodzentyn (0,09) oraz gminy wiejskie: Kluczewsko
(0,05), Mirzec (0,06), Mniow (0,07) i Bogoria (0,08).
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zamieszkania.

Dojezdzajacy do pracy
Wyszczegblnienie ogotem WZ}]::VVEZ;?M vsgjzjv&?(:?i;\(fa

2011r. 2016 . 2011r. 2016 . 2011r. 2016 .
Ogoélem: 95577 99408 | 73,2 tys. 77273 | 22/4tys. 22 135
mezczyzni 56 848 57 232 b.d. 41918 15 314
(59,5%) (57,6%) (54,2%) (67,5%) | (69,2%)
kobiety 38729 42 176 b.d. 35355 6 821
(45,8%) (32,5%) | (30,8%)
miasta 25 600 b.d. 17 591 8 009
(29,6%) (25,8%) (22,8%) (47,4%) | (36,2%)
wies 73 808 b.d. 59 682 14 126
(70,4%) (74,2%) (77,2%) (52,6%) | (63,8%)

Zrédlo: Dojazdy do pracy w wojewddztwie swietokrzyskim w 2011 roku. Kielce 2015 r. oraz Dojazdy do pracy w
wojewodztwie swietokrzyskim w 2016 r. Kielce 2019 r.

W wojewddztwie swietokrzyskim w ogolnej liczbie dojezdzajacych do pracy wigkszos¢
stanowily osoby zamieszkate na wsi — 74,2% (w kraju udzial ten byl nizszy i wynosit 56,8%).
Mieszkancy wsi wyrdzniali si¢ wigksza mobilnosciag biorac pod uwage dojazdy wewnatrz
wojewodzkie, poniewaz stanowili 77,2%, natomiast w przypadku dojazdow poza obszar
wojewodztwa udziat oséb zamieszkatych na wsi wynosit 63,8%, a mieszkancow miast — 36,2%.
Miejscem pracy dla 75,2% (w 2011 r. 79,1%) dojezdzajacych byly gtdéwnie miasta (podobnie jak
w kraju — 74,9%). Czesciej do pracy dojezdzali mgzczyzni, bowiem ich udziat wynosit 57,6%
w ogole dojezdzajacych (w kraju 57,1%).

Pod wzgledem struktury wieku najliczniejsza grupg dojezdzajacych byli pracownicy w wieku
35-44 lata (stanowili oni 28,6% ogo6tu dojezdzajacych), a nastgpnie osoby w wieku 25-34 lata
(27,0%) i w wieku 45-54 lata (23,3%). Pozostate grupy wiekowe stanowily mniejszy udziat ogotu
dojezdzajacych, tj. w wieku: 55-64 — 14,1%, 24 lata i mniej — 6,3%, a w wieku 65 lat i wigcej —
0,8%. Nalezy zaznaczy¢, ze struktura wieku oso6b dojezdzajacych w wojewddztwie swigtokrzyskim

byta zblizona do krajowe;.
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Rysunek. Udziat wyjezdzajacych do pracy w liczbie zatrudnionych wedtug gmin w 2016 r.
Zrodlo: Przeptywy ludnosci zwiqzane z zatrudnieniem w 2016 r. GUS. Warszawa 20.05.2019 r.

Do pracy w 2016 r. poza obszar wojewodztwa $swigtokrzyskiego wyjezdzato 22,1 tys.
pracownikow najemnych (. o 1,3% mniej niz w 2011 r.), a najwigce] do wojewddztw:
mazowieckiego (37,7% w 2011 r. i 32,3% w 2016 r.), malopolskiego (18,3% i 16,3%),
podkarpackiego (12,7% i 14,8%) i $laskiego (11,3% i 12,5%) — przy czym w wojewodztwie skala
wyjazdoéw poza obszar wojewodztwa zwigzanych z praca nalezala do najnizszych w Kraju.

Pracownicy najczeséciej wyjezdzali do duzych miast, tj.: Warszawa (4,9 tys. osob, tj. 22,2%),
Krakéw (1,8 tys. osob) i Wroctaw (1,2 tys. osob), a sposrod mniejszych miast czgsciej wybierali
Tarnobrzeg (1,1 tys. osob). Najwigkszy udzial w zbiorowosci przyjezdzajacych w celach
zarobkowych mieszkancy §wietokrzyskiego mieli w sgsiednich wojewodztwach, tj.: matopolskim,

$laskim, podkarpackim oraz mazowieckim, m.in. w gminach: Koszyce (powiat proszowicki),
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Szczekociny (powiat zawiercianski), Tarnobrzeg (powiat tarnobrzeski), Sienno (powiat lipski)

1 Koztéw (powiat miechowski).
Struktura wyjezdzajacych do pracy poza obszar wojewodztwa swigtokrzyskiego w 2016 roku

przedstawiala si¢ nastepujaco:
o wsrdd wyjezdzajacych do pracy poza wojewodztwo przewazali mieszkancy terenow wiejskich,
stanowili oni 63,8% (w kraju 51,6%);
e glownym kierunkiem wyjazdéw do pracy poza wojewodztwo byly miasta, stanowity one 82,1%
ogbéhu wyjezdzajacych (w kraju 80,8%) — i byl to jeden z wyzszych wskaznikow w skali kraju;
e o pracy poza obszar wojewodztwa czgsciej decydowali sie¢ mezczyzni, stanowili oni 69,2%

ogbéhu wyjezdzajacych (w kraju — 64,5%);

3 S sy (ST A
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Grupy wiekowe:

W 15-24
O 25-34
O 35-44
Wl 45-54

Rysunek. Wyjezdzajacy do pracy wedlug dominujacej grupy wieku i gmin w 2011 r.
Zrodto: Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011. Warszawa 2014.

¢ najwigksze zréznicowanie struktury ptci wyjezdzajacych do pracy wystapito wsrod grupy osob
powyzej 55 roku zycia, w ktdrej megzczyzni stanowili powyzej 80% wyjezdzajacych. Sytuacje

ta potwierdzaja dane urzedu pracy, z ktorych wynika, ze znaczng grupg bezrobotnych stanowig
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mezezyzni w wieku produkcyjnym niemobilnym, poniewaz trudniej im znalez¢ zatrudnienie

na miejscowym rynku pracy, wiec czgsto zmuszeni sg do jego podjecia poza granicami

wojewoOdztwa;

e najwigksza grupe wyjezdzajacych do pracy poza wojewoddztwo stanowily osoby w wieku 25—

34 lata (33,8%), nastepnie w wieku 35-44 lata (25,8%) i 45-54 lata (19,5%).
Natomiast do pracy w wojewodztwie §wigtokrzyskim z terenu innych wojewo6dztw przyjezdzato 10,6
tys. pracownikéw najemnych, tj. o 13,7% mniej niz w 2011 r. (co dato 12 miejsce w kraju, z 2,3%
udziatem). Najwigcej pracownikéw pochodzito z wojewodztw: mazowieckiego — 2,9 tys. osob, tj.
27,8% w 2016 r. (31,3% w 2011 r.), podkarpackiego - 2,3 tys., 21,8% (16,3%), todzkiego -— 1,4
tys., 13,5% (12,6%), matopolskiego - 1,0 tys., 9,2% (11,5%), $laskiego - 8,3% (7,2%)
i lubelskiego - 4,3% (6,0%), natomiast najmniej z podlaskiego - 0,5% (w 2011 r. 0,8%) oraz
lubuskiego - 0,3% (0,8%).
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Rysunek. Przyjezdzajacy do pracy wedlug gmin w 2011 1.
Zrodto: Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011. Warszawa 2014.
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Struktura przyjezdzajacych do pracy do wojewddztwa swigtokrzyskiego przedstawiata sig¢
nastepujaco:

e wsrod przyjezdzajacych do pracy spoza wojewodztwa przewazali mieszkancy wsi, stanowili
oni 54,1%, a pochodzacy z miast 45,9%. W 2011 r. sytuacja byla odwrotna, poniewaz wowczas
mobilno$¢ mieszkancow miast byta wigksza, stanowili 53,7% ogoétu przyjezdzajacych (w kraju
— 60,5%);

e gltownym kierunkiem przyjazdow do pracy byty glownie miasta — w 2011 r. stanowily 84,5%
wszystkich przyjazdow (w kraju — 85,2%), a w 2016 r. mniej, tj. 79,4% (w kraju 80,8%).
Udzial przyjezdzajacych do pracy do miast uplasowal §wietokrzyskie na 6 miejscu wsrdd
wojewodztw;,

e miasto Kielce byto glownym kierunkiem przyjezdzajacych do pracy spoza wojewodztwa dla
23,7 tys. pracownikoéw (27,0% ogotu przyjezdzajacych do pracy w swigtokrzyskim);

e do pracy spoza obszaru wojewodztwa cze$ciej przyjezdzali mezczyzni — 69,1% ogotu
przyjezdzajacych (w kraju ich udziat wynosit 64,5%);

e najwigksza grupe przyjezdzajacych do pracy spoza wojewodztwa stanowili pracownicy
w wieku 25-34 lata (28,7%) i w wieku 35-44 lata (28,1%), a nastepnie w wieku 45-54 lata
(21,7%).

Z analizy przyjezdzajacych do pracy do gmin wojewodztwa Swigtokrzyskiego wynika, ze najbardziej
atrakcyjnym miejscem pracy byty Kielce, gdzie w celach zarobkowych przyjezdzalo do tego miasta
(zaréwno z terenu wojewodztwa, jak 1 spoza jego granic) 23,7 tys. pracownikdw najemnych, tj. 27%
wszystkich dojezdzajacych do pracy w wojewodztwie. Atrakcyjny rynek pracy dla przyjezdzajacych
pracownikow stanowily rowniez pozostale miasta wojewddztwa, tj.: Starachowice — 6,1 tys. osob
(tj. 7,0% wszystkich przyjezdzajacych w celach zarobkowych), Sandomierz — 4,9 tys. oséb (5,7%),
Konskie - 3,8 tys. 0sob (4,4%), Skarzysko-Kamienna - 3,8 tys. 0sob (4,3%), Ostrowiec Swigtokrzyski
- 3,3 tys. 0sob (3,7%), Wloszczowa - 3,1 tys. 0sob (3,5%), Busko-Zdrdj - 2,5 tys. 0sob (2,9%),
Staszow - 1,9 tys. 0sob (2,3%) 1 Jedrzejow - 1,6 tys. osob (1,9%). Wsrod gmin wiejskich najwigcej
pracujacych przyjezdzato do gminy Sitkdéwka-Nowiny, tj. ok. 1,3 tys. os6b, co stanowito 1,5% ogdtu
przyjezdzajacych do pracy W wojewodztwie.
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Dojazdy do pracy w stolicy regionu miescie Kielce

W 2016 r. z miasta Kielce wyjezdzato do pracy 5,1 tys. osob, tj. o 11,0% mniej niz w 2011 r.
W ogolnej liczbie wyjezdzajacych do pracy z Kielc przemieszczajacy si¢ poza granice wojewodztwa
stanowili 32,8%, tj. 1,7 tys. 0sob (w 2011 r. 34,2%). Wyniki badan z 2011 r. 1 2016 r. potwierdzaja
fakt, ze mieszkancy miasta Kielce do pracy poza obszar wojewodztwa najczesciej wyjezdzali do
duzych miast, m.in.: Warszawy (w 2011 r. stanowili oni 19,0% ogétu wyjezdzajacych z miasta,
aw 2016 r. juz mniej, bo 11,2%), Krakowa (5%), Wroctawia (2%), Lodzi (1%) i Poznania (1%).
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Rysunek. Udziat wyjezdzajacych do pracy z miasta Kielce w liczbie zatrudnionych w gminie zamieszkania w 2011 r. (w
skali kraju).

Zrédlo: Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011. Warszawa 2014.
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Wigkszo$¢ dojezdzajacych pracownikéw najemnych, tj. 55% byto zatrudnionych na terenach
wiejskich, a pozostate 45% w miastach. Nalezy podkresli¢, ze w stosunku do 2011 r. kierunek
wyjazdoéw nie ulegl wigkszym zmianom (do miast wowczas kierowato si¢ ok. 55% dojezdzajacych
pracownikow, a na obszary wiejskie 45%). Pracownicy najemni mieszkajacy w Kielcach poza
wojewodztwo $wigtokrzyskie wyjezdzali do pracy w ponad 300 gminach, z ktérych najwiecej

znajdowalo si¢ w wojewddztwie mazowieckim (ok. 70), §laskim (38) i matopolskim (36).
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Rysunek. Udziat wyjezdzajacych do pracy z miasta Kielce w liczbie zatrudnionych w gminie zamieszkania w 2011 r.

(w skali wojewodztwa $§wigtokrzyskiego).
Zrodto: Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011. Warszawa 2014.

J




Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Wyjezdzajacy z miasta Kielce w celach zarobkowych, tj. 3,4 tys. pracownikow (67,2%)
przemieszczato si¢ w obrgbie wojewddztwa $wigtokrzyskiego, gtownie do gmin osciennych, tj.:
Sitkéwka-Nowiny (w 2011 r. 8,9%, a w 2016 r. 10,7%), Morawica (7,3% i 7,9%), Pickoszow (6,0%
i 5,0%), Checiny (4,5%), Miedziana Gora (2,2% i 3,7%), Zagnansk (3,5%), Mastow (2,9% i 3,4%),
Checiny (2,6% 1 2,2%), Gorno (2,2%), Strawczyn (1,8%) oraz do obszaru wiejskiego gminy
Daleszyce (1,6%).

Natomiast do wigkszych miast w wojewddztwie (bedacych siedzibami powiatéw) wyjezdzato
tacznie ok. 10% sposrod wszystkich wyjezdzajacych z Kielc, a najwiecej do Skarzyska-Kamiennej,
Jedrzejowa, Konskich i Starachowic.

Struktura wyjezdzajacych do pracy z miasta Kielce przedstawiata si¢ nastepujaco:

e glownym kierunkiem wyjezdzajacych do pracy z Kielc byty miasta— 1,7 tys. osdb, co stanowito
32,8% ogodtu pracownikow najemnych wyjezdzajacych z miasta;
e wsrod wyjezdzajacych przewazali mezczyzni (stanowili 58,2%, tj. o 1,2 pkt%. wiecej niz
w2011r.) i to we wszystkich grupach wiekowych, a najwigkszy ich udziat odnotowano
w grupach os6b najstarszych: w wieku 65 lat i wigcej (80,9%) oraz w wieku 55-64 lata (69,3%);
¢ najwigkszg grupe wyjezdzajacych do pracy poza wojewodztwo stanowily osoby w wieku 25-34
lata (1,4 tys. osob) i w wieku 35-44 lata (1,6 tys. osob) — ich udzial w ogodlnej liczbie
wyjezdzajacych wynosit tacznie 58,3%.
Z kolei do pracy do Kielc przyjezdzato 23,7 tys. pracownikéw najemnych (25,7 tys. w 2011 r.),
w tym 22,1 tys. 0sob, tj. 93,3% stanowili przyjezdzajacy z terenu wojewodztwa, a pozostali 1,6 tys.
0sob (6,7%) pracownicy z obszaréw potozonych poza granicami wojewodztwa. Zdecydowana
wiekszo$¢ przyjezdzajacych (82,8%) pochodzita z terendw wiejskich, i ich udzial w poréwnaniu do
2011 r. ulegt zwigkszeniu z 74,5%. Zwickszyt si¢ rowniez odsetek kobiet przyjezdzajacych do Kielc
w celach zarobkowych, tj. z 45,3% do 51,1% ogotu przyjezdzajacych.

Najwigcej pracownikow najemnych naptywato z gmin wiejskich potozonych wokot Kielc, tj.:
Piekoszow (1,4 tys. osob), Morawica (1,2 tys. osob), Gorno (1,1 tys. osob), Zagnansk (1,1 tys. osob),
Miedziana Goéra (1,1 tys. 0sob), Mastow (1,0 tys. osob), a ponizej 1000 0séb z nastepujgcych gmin:
Daleszyce, Checiny, Bieliny, Strawczyn, Skarzysko-Kamienna, Ostrowiec Swietokrzyski, Sitkowka-
Nowiny, Mnidéw, Sobkow.

Spoza wojewodztwa do miasta Kielce do pracy przyjezdzali w wiekszo$ci mieszkancy

wojewodztw: mazowieckiego (0,7 tys. osob), podkarpackiego (0,5 tys.) i matopolskiego (0,4 tys.)
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gtéwnie z duzych miast, tj.: Warszawa, Radom, Krakéw, Lublin i L6dz, a takze mieszkancy

z wojewodztwa podkarpackiego z gminy wiejskiej Radomysl Wielki.

W procentach:
B 201 wiecej
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0 51-100
[0 50imnig

[ ] Obszar analizowanej jednostki terytorialnej

——— Granica administracyjna wojewddztwa
—— Granice administracyjne gmin

Rysunek. Udziat przyjezdzajacych do pracy w Kielcach w liczbie zatrudnionych w gminie zamieszkania w 2011 r.

(w skali wojewodztwa swigtokrzyskiego).
Zrodto: Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011. Warszawa 2014.

Struktura przyjezdzajacych do pracy do miasta Kielce przedstawiata si¢ nastgpujaco:
e wisrdd przyjezdzajacych do pracy do miasta wojewddzkiego przewazali mieszkancy terenow
wiejskich, ktorzy stanowili 82,8% ogdtu pracownikow najemnych przyjezdzajacych do miasta

(W 2011 1. 74,5%);
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¢ do pracy czgsciej przyjezdzaly kobiety (51,1%), a w 2011 r. mgzczyzni (54,7%) i ich przewage
nad kobietami odnotowano wowczas we wszystkich grupach wiekowych);
e najwicksza grupe przyjezdzajacych do pracy stanowili pracownicy w wieku 25-34 lata —
26,4% (w 2011 r. 32,4%) oraz w wieku 35-44 lata — 29,8% (25,8%).
Miasta wojewodzkie stawaty si¢ atrakcyjnym miejscem pracy zawodowej, gtownie dla pracownikéw

najemnych z gmin potozonych w ich najblizszym otoczeniu.
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Rysunek. Udziat przyjezdzajacych do pracy do miast wojewoddzkich w liczbie zatrudnionych w gminie zamieszkania
W 2016 r. Zrodlo: Przeplywy ludnosci zwigzane z zatrudnieniem w 2016 r. GUS. Warszawa 20.05.2019 r.
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Analiza wplywu uwarunkowan rynku pracy i przemieszczen ludnosci zwigzanych
z wykonywaniem pracy zarobkowej na rozwoj sieci transportowej:
ATUTY:

e wzrost liczby osob pracujacych ogoétem w regionie, w tym w 11 powiatach;

e koncentracja dziatalno$ci gospodarczej 1 rozwdj rynku pracy wokot duzych o$rodkow
miejskich (do$¢ rdwnomiernie rozmieszczonych), a przede wszystkim w Stolicy wojewddztwa
miescie Kielce;

e systematyczny wzrost nowych miejsc pracy w gtownych strefach gospodarczych;

e zmniejszajaca si¢ stopa bezrobocia we wszystkich powiatach;

e duza mobilno§¢ mieszkancow wojewddztwa zwigzana z przemieszczaniem si¢ w celach
wykonywania pracy zawodowej;

BARIERY:

e utrzymywanie si¢ wysokiej stopy bezrobocia w pdtnocnej czgsci wojewodztwa w powiatach:
skarzyskim, opatowskim, koneckim, ostrowieckim, kieleckim i starachowickim;

¢ niedostuzenie transportem zbiorowym obszaréw wiejskich oddalonych od miast i potozonych
peryferyjnie na obrzezach wojewodztwa;

e niewystarczajaca komunikacja publiczna i powszechna indywidualna motoryzacja,
co powoduje m.in. brak miejsc parkingowych — postojowych;

CZYNNIKI WPLYWAJACE NA PRZYSZEY ROZWOI:

¢ najwicksza koncentracja zasobow pracy, glownie w gminach miejskich oraz na obszarach gmin
osciennych — potozonych wokot osrodkéw miejskich;

e ubytek osob w wieku aktywnosci zawodowej w gminach miejskich, miejsko-wiejskich
I wiejskich;

e najwicksze i1 trwale bezrobocie w powiatach o charakterze przemystowym na poinocy
wojewodztwa;

e przewaga wyjezdzajacych pracownikdw najemnych do pracy z obszaru wojewddztwa nad
przyjezdzajacymi na jego teren, pokazujaca powigzania mi¢dzy gminami, z ktérych te osoby
wyjezdzaja do pracy i gminami, w ktérych pracuja;

e wzrost przeplywoéw pracownikdw najemnych zwigzanych z zatrudnieniem, co wptywa na

zwigkszenie ruchu transportowego.

— = e _
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3.2 Ogolna charakterystyka sieci transportowej wojewodztwa
3.2.1 Infrastruktura transportu drogowego

Drogi publiczne w Polsce podzielone sg na klasy uwzgledniajace wymagania techniczne i uzytkowe.

Zgodnie z Rozporzadzeniem?®’

, w celu okreSlenia wymagan technicznych 1 uzytkowych
wprowadzono nastepujace klasy drog oraz ich hierarchi¢ zaczynajac od drog o najwyzszych
parametrach:

e autostrady (oznaczone symbolem A),

e drogi ekspresowe (S),

e drogi gtéwne ruchu przyspieszonego (GP),

e drogi gtéwne (G),

e drogi zbiorcze (2),

e drogi lokalne (L),

e drogi dojazdowe (D)
Ustawa'® o drogach publicznych dzieli drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej na
nastepujace kategorie:

e drogi krajowe,

e drogi wojewddzkie,

e drogi powiatowe,

e drogi gminne.
Ogolna dtugos¢ sieci drog publicznych o twardej nawierzchni w wojewddztwie® wynosi 14739,9
km. Podstawowg sie¢ powigzan komunikacyjnych stanowig: 756,6 km drog krajowych, 1048,8 km
drog wojewddzkich 1 5864,1 km drég powiatowych. Sie¢ ta uzupetnia 7004,9 km drég gminnych.
W 2020 roku wskaznik gestosci drog o twardej nawierzchni wyniost dla wojewodztwa 126,2 km/100

km? co stawia wojewodztwo na trzecim miejscu w kraju.

17 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie przepisow techniczno-budowlanych
dotyczacych drog publicznych (Dz.U. 2022 poz.1518)

18 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z 2022 r.poz.1693 z pdzniejszymi
zmianami),

19 Wedtug danych GUS na koniec 2019 .




Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

GROJEC
'Y ISTNIEJACA SIEC DROG ISTNIEJACE KORYTARZE
KRAJOWYCH | WOJEWODZKICH DROGOWE SIECI TEN-T

korytarz drogowej kompleksowej sieci TEN-T
- droga ekspresowa S7

PRZYSUCHA drogi krajowe

SULEJOW i
v .

s drogi wojewodzkie

korytarz drogowej kompleksowej sieci TEN-T
4”‘»“"“ - droga ekspresowa S74

WARSZAWA

RADOM WARSZAWA
<
RADOMSKO

O v OSTROWIEC

Kunéw »’l{ SWIETOKRZYSKI

LUBLIN
OPOKA

y KOSIN

- o
wisko  RZESZOW
WEZLY KOMUNIKACYJNE

O WEZEL KRAJOWY
() WEZEL REGIONALNY

. O  WEZEL LOKALNY
- OSRODKI OSADNICZE

Q OSRODKI MIEJSKIE pow. 40 tys

SANDOMIERZ O$RODKI POWIATOWE
Lipnk  OSRODKI GMINNE

KRAKOW ¢

Rysunek: Istniejgce korytarze drogowe sieci TEN-T na tle sieci dréog krajowych i wojewddzkich
Zrodio: Opracowanie wlasne

Najwazniejszy w regionie cigg komunikacyjny stanowi droga krajowa nr 7 Gdansk - Warszawa -
Krakow - Chyzne ktoéra na catej dlugos$ci w obszarze wojewodztwa zostala przebudowana do
parametréw drogi ekspresowej. Droga ta jest jednocze$nie drogg migedzynarodowa E77. Bardzo
wazne dla regionu sa takze drogi krajowe: nr 74 Piotrkow Trybunalski — Kielce — Opatow-Krasnik,
nr 78 (granica panstwa - Gliwice - Siewierz - Jedrzejow - Chmielnik, mi¢edzynarodowa nr 9 (E371)
Radom - Rzeszo6w — Barwinek, nr 73 Kielce - Tarnow — Krosno oraz szczegdlnie wazna dla rozwoju
gospodarczego potnocnych miast wojewodztwa droga krajowa nr 42 Konskie - Skarzysko-Kamienna

— Rudnik (Ostrowiec Swigtokrzyski). Ciagi te stanowia jednoczesnie liczace sie¢ w skali kraju

powigzania krajowe i mi¢dzyregionalne. Istniejagca droga ekspresowa S7 i realizowana S74 zostaty
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wlaczone do transeuropejskiej sieci transportowej?® (TEN-T), a w Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030 zalozono realizacj¢ drogi ekspresowej S73 Kielce-Tarnow oraz
zwigkszenie przepustowosci drogi ekspresowej S7 lub jej przebudowe na autostrade.

Po zrealizowaniu zachodniej obwodnicy Kielc w klasie drogi ekspresowej, niezmiernie istotna staje
si¢ potrzeba realizacji wschodniego odcinka obwodnicy Kielc, ktora warunkuje uporzadkowanie
ruchu komunikacyjnego w obszarze funkcjonalnym osrodka wojewoddzkiego, pretendujacego do
petnienia roli metropolii. Obecnie ruch samochodowy w tym obszarze, na kierunku péinoc-potudnie,
odbywa si¢ droga krajowa nr 73 przechodzaca przez centrum Kielc. I10§¢ skrzyzowan tej drogi
z ulicami miasta, obstugiwanie przez droge zaré6wno ruchu tranzytowego jak i lokalnego oraz
istniejgce zagospodarowanie terenow przylegtych powoduje brak mozliwosci takiej przebudowy, aby
podniesc jej klasg techniczng 1 uzyska¢ odpowiednig przepustowos$¢. Jedynym zatem rozwigzaniem
jest realizacja wschodniego obejscia Kielc drogg w klasie technicznej GP, z mozliwo$cig osiggniecia
docelowo klasy technicznej S.

Sie¢ drog krajowych zapewnia, biorac pod uwagg jej gestos¢, dobre powigzania ze wszystkimi
sasiednimi osrodkami wojewodzkimi. Szybki rozwdj motoryzacji, a co za tym idzie rosnacy stale
ruch samochodowy oraz Zzywiolowy rozwdj mieszkalnictwa ktore czesto lokalizowane jest
w bezposrednim sagsiedztwie istniejacych i planowanych korytarzy drogowych, powoduja ze
przepustowos¢ tych drog w szybkim tempie si¢ wyczerpuje. Gesta obudowa drég skutkuje zas czgsto
brakiem mozliwosci ich rozbudowy do odpowiednich parametrow.

Ponadto, o ile gestos¢ sieci drog i nasycenie drogami o twardej nawierzchni generalnie jest
wystarczajagce do wystepujacych potrzeb, wiele odcinkéw wymaga poprawy parametroéw
(podniesienia klasy) a stan nawierzchni wielu innych, na og6t nie przystosowanych do ruchu ci¢zkich
pojazdow towarowych, moze budzi¢ niepokoj. Stan techniczny drog krajowych, w oparciu o wyniki
pomiaréw Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN)?!, szerzej omoéwiono w rozdziale
Bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Sie¢ drog krajowych uzupetniajg drogi wojewoddzkie. Spajajg one system drog krajowych

obejmujacy drogi krajowe, ekspresowe i autostrady z systemem drdg lokalnych obejmujacych drogi

20 Transeuropejska Sie¢ Transportowa. Kwestie TEN-T reguluje Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej (Dz.U. L 348 z 20.12.2013, str. 1—128)

21 Systemem SOSN objete sg drogi krajowe o nawierzchni bitumicznej oraz betonowej, przy czym z uwagi na
geometri¢ 1 warunki ruchowe pomiary w praktyce ograniczane sg do odcinkow sieci zamiejskiej. Zaznaczy¢ nalezy, ze
system zajmuje si¢ wylacznie oceng drog. Nie znajdziemy wiec w nim informacji nt. stanu odwodnienia, stanu

poboczy czy kondycji obiektéw inzynierskich. GDDKIiA
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powiatowe i gminne. Pelnig zatem bardzo wazng role w procesie rozwoju gospodarczego regionu
przyczyniajac si¢ jednoczesnie do rozwoju spotecznego poprzez zwigkszenie mobilnos$ci
mieszkancow oraz likwidowanie obszarow wykluczenia transportowego peryferyjnie polozonych

obszaré6w wojewodztwa.
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Rysunek: Schemat istniejqcej nadrzgdnej sieci drogowej wojewddztwa — drogi krajowe i wojewddzkie
Zrodto: Opracowanie wlasne

Do drog wojewodzkich, zgodnie z ustawg o drogach publicznych, zalicza si¢ drogi inne niz
zaliczone do drég krajowych, stanowigce potaczenia miedzy miastami lub majace znaczenie dla
wojewoOdztwa. Zaliczenie do kategorii drog wojewodzkich nastepuje w drodze uchwaty sejmiku

wojewodztwa w porozumieniu z ministrami wlasciwymi do spraw transportu i obrony narodowej.

Ustalenie przebiegu istniejacych drog wojewddzkich nastepuje w drodze uchwaly sejmiku
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wojewodztwa, po zasiggnigciu opinii zarzadow powiatow i zarzadow zwigzkéw metropolitalnych, na
obszarze ktorych przebiega droga, a w miastach na prawach powiatu — opinii prezydentow miast.

W obszarze wojewodztwa Swigtokrzyskiego jednostka zarzadzajaca siecig drog
wojewodzkich jest Swietokrzyski Zarzad Drog Wojewodzkich w Kielcach (SZDW). Jest to jednostka
organizacyjna nie posiadajaca osobowosci prawnej, finansowana z budzetu wojewodztwa,
wykonujaca w imieniu Zarzadu Wojewodztwa Swigtokrzyskiego zadania w zakresie planowania,
budowy, przebudowy, remontéw, utrzymania i ochrony drog wojewodzkich zgodnie z przepisami
ustawy o drogach publicznych.

Sie¢ drog wojewddzkich zarzadzana przez SZDW obejmuje 36 drog o tacznej dtugosci?® 1053
km na ktorej zlokalizowane jest 167 obiektow mostowych. Wykaz drog wojewodzkich oraz oceng
stanu technicznego sieci drég wojewodzkich, dokonang na podstawie rocznej kontroli obiektow
technicznych przeprowadzonej w 2020 roku, przedstawiono w Planie rozwoju sieci drog
wojewddzkich wojewodztwa swietokrzyskiego do roku 2030, stanowigcym suplement A do
niniejszego Planu.

e Srednie dobowe natezenie ruchu dla drog krajowych i wojewédzkich (GPR 2020/21)

W czasie pomiaru nat¢zenia ruchu rejestracji podlegaly wszystkie pojazdy silnikowe
korzystajace z drog publicznych takie jak: motocykle, samochody osobowe, lekkie samochody
cigzarowe (dostawcze), samochody cigzarowe bez przyczep, samochody ci¢zarowe z przyczepami,
autobusy, ciagniki rolnicze oraz rowery (za wyjatkiem dla drég wojewddzkich). W ostatnich latach
nie ewidencjonowano pojazdéw zaprzegowych. Sredni dobowy ruch oznacza liczbe pojazdow
przejezdzajacych przez dany przekroj drogi w ciggu 24 godzin, Srednio w ciagu 1 roku.

Najwyzszy sredni dobowy ruch (powyzej 30 tys. pojazdow na dobe) odnotowano na drogach
krajowych:

— S74 (Kielce/ul. Warszawska/-W. Kielce Bocianek/Al. Solidarno$ci/(DK73)/) — 33 895
pojazdéw/dobe), S7 (W. Barcza/DW750/-W. Kielce Pin./DK 73);

— S7 (W. Skarzysko-Kamienna Ptd./ul. Wojska Polskiego (DK42)/) — 30 286 pojazdéw/dobe oraz
S7 (W. Kielce Zachdod/ul. Lodzka (DK74)/-W. Kielce Jaworznia /DW 761/) — 25 373
pojazdéw/dobe do wezta (W. Kielce Poludnie/DW762/-W. Jedrzejow Pin./DK78/) — 25 059
pojazdow/dobe;

22 Stan na dzien 31.12.2022 1.
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Pomiar ruchu na drogach krajowych w 2020 r.
Sredni dobowy ruch w punktach pomiarowych
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Najbardziej obcigzone ruchem (powyzej 20 tys. pojazdow na dobe) sa:
— S7 (W. Szydlowiec Pid.-W. Skarzysko-Kamienna Pin.) — 29374 pojazdy/dobe, S7

(W. Skarzysko-Kamienna Pin.-W. Skarzysko-Kamienna Centrum) — 28 155 pojazdow/dobeg;
— DK9 (Ostrowiec Sw./Przejscie 1: Al. 3 Maja (DW754) - ul. Traugutta (DW751)/) - 22 081

pojazdoéw/dobe;

— DK74 (Miedziana Goéra/ul. Bugajska (DW748)/-W. Kielce Zach./S7/) — 25 852 pojazdy/dobg,
(W. Kielce Zachod/S7/-Kielce) — 23 936 pojazdéw/dobe na odcinku (Kielce/ul. Warszawska/-
W. Kielce Bocianek/Al. Solidarnosci (DK73)/, (Cedzyna/S74/- Radlin/DW745/) - 20 521
pojazdow/dobe;

— DK?77 (Sandomierz/Przejscie3: Al. Jana Pawta I (DK79)-ul. Lwowska (DW723)/) - 22 230
pojazdow/dobe.
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Jesli chodzi o drogi wojewodzkie, to w 2020 r. najwyzsze wskazniki dot. ruchu odnotowano na:
— DW762 (Kielce-W. Kielce Ptd./S7/) — 19 326 pojazdoéw/dobg;
— DW?744 (Starachowice/Przejsciel) - 15 409 pojazdow/dobe;
— DW777 (Sandomierz/Przejscie: ul. Kwiatkowskiego (DK77) - Gr. Miasta/) — 12 970
pojazdow/dobe.
Najwickszy ruch samochodéw osobowych i mikrobuséw (powyzej 20 tys. pojazdow/dobg)
generowany byt na:
— S74 (Kielce/ul. Warszawska/-W. Kielce Bocianek/Al. Solidarnosci (DK73) /) - 28 345
pojazdoéw/dobe;
— S7 (W. Barcza/DW750/-W. Kielce Pin./DK73/) — 24 764 pojazdéw/dobe do S7 (Skarzysko-
Kamienna Pid./ul. Wojska Polskiego (DK42) /) — 21947 pojazdow/dobe oraz S7
(W. Szydtowiec Pid.-W. Skarzysko-Kamienna Pin.) — 21 159 pojazdow/dobg;
— DK?77 (Sandomierz/Przejscie 2: ul. Lubelska (DW777) - Al. Jana Pawta 11 (DK79)/) - 20 298
pojazdow/dobe.
Sposrod drog wojewoddzkich najbardziej obcigzona ruchem samochodéw osobowych (powyzej 10
tys. pojazdow/dobe) byty:
— DW762 (Kielce-W. Kielce Pid. /S7/) — 15 803 pojazdy/dobg;
— DW744 (Starachowice/Przejscie) — 13 698 pojazddéw/dobe;
— DW?777 (Sandomierz/Przejscie: ul. Kwiatkowskiego (DK77) - Gr. Miasta/) — 10 750
pojazdoéw/dobe;

— DW?754 (Ostrowiec Sw./Przejscie/) — 10 326 pojazdoéw/dobe.
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Rodzajowa struktura ruchu pojazdow silnikowych w 2020 r.
Samochody osobowe i mikrobusy
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Analizy ruchu lekkich samochodow ciezarowych (dostawczych) wykazatly, ze w 2020 r. najbardziej
obcigzong drogg krajowa pojazdami tego typu (powyzej 3 tys. pojazdow/dobg) byta S7 na odcinku
Skarzysko-Kamienna Pin. — W. Skarzysko-Kamienna centrum) — 3 072 pojazdy/dobe do S7
(W. Barcza/DW750/-W. Kielce Pin./DK 73) — 3 291 pojazdow/dobe, przy czym najwyzszy wskaznik
odnotowano w punkcie pomiarowym (W. Skarzysko-Kamienna Pin./ul. Wojska Polskiego (DK42)/-
W. Suchedniow/ul. Zagdrska (DW751)/) — 3 302 pojazdy/dobe).

Ruch ww. rodzaju pojazdéw na drogach wojewodzkich byt ponad dwukrotnie mniejszy. Za
najbardziej obcigzone drogi wojewddzkie w 2020 r. uznano:

— DW 777 (Sandomierz/Przej$cie: ul. Kwiatkowskiego (DK77) - Gr. Miasta/) — 1557
pojazdoéw/dobe;

— DW 762 (Kielce- W. Kielce P¥d./S7/) — 1 531 pojazdow/dobg;
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— DW 744 (Starachowice/Przejscie) —1 050 pojazdow/dobe.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdow silnikowych w 2020 r.
Lekkie samochody cigzarowe (dostawcze)
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Najwiekszy ruch samochodow ciezarowych w 2020 r. (powyzej 5 tys. pojazdow/dobe) generowany
byt na S7 na odcinku od (W. Szydtowiec Ptd.-W. Skarzysko-Kamienna Pin.) — 5 153 pojazdy/dobe
do (W. Suchedniéw/ul. Zagorska (DW751)/-W. Barcza/DW750/) — 5 103 pojazdy/dobe, przy czym
najwyzsza warto$¢ wskaznika odnotowana zostala w punkcie pomiarowym (W. Skarzysko-
Kamienna Pid./ul. Wojska Polskiego (DK42)/-W. Suchedniéw/ul. Zagérska (DW751)/) — 5 327
pojazdéw/dobg. Ponadto na odcinku S7 (W. Kielce Jaworznia/DW761/-W. Kielce Ptd./DW762/)

odnotowano wzmozony ruch pojazdow ci¢zarowych - 5 018 pojazdow/dobg.
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Rodzajowa struktura ruchu pojazdow silnikowych w2020 r.
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Jesli chodzi o ruch samochoddw cigzarowych na drogach wojewddzkich, to byt on niemal trzykrotnie
mniejszy niz na drogach krajowych. Za najbardziej obciazone ruchem odcinki (powyzej 1,5 tys.
pojazdéw/dobe) mozna uznac:

— DW 762 (Kielce-W. Kielce P¥d./S7/) — 1 858 pojazdow/dobe;

— DW763 (Checiny/DW7862/-Morawica/DK73/) — 1 702 pojazdy/dobg;

— DW 728 (Radoszyce-Lopuszno/DW786/) — 1 523 pojazdow/dobe.
Analiza udzialu samochodéw cigzarowych w odniesieniu do $redniego dobowego ruchu pojazdow
wskazuje, ze najwyzszg wartos¢ ww. wskaznika odnotowano na DK 74 (Wyszmontéw/DK79/-
Zawada/DW755) — 53,3%, a nastepnie rowniez na DK 74 (Zawada/DW755/-Maruszow/DW777/) —

42,6%. Sposrod drog wojewodzkich najbardziej obcigzone ruchem samochodéw cigzarowych byty:
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DW728 (Radoszyce-Lopuszno/DW786/) — 47% oraz DW754 (Czekarzewice/DK79/ - Gr. Woj.
Mazowieckiego) — 43,6%.

Generalny pomiar ruchuw 2020 r.
Udziat samochodéw ciezarowych
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Jesli chodzi o ruch pojazdéw autobusowych, to najwicksza ich ilos¢ w 2020 r. zarejestrowano na:
— DK 9 (Ostrowiec Sw. /Przejéciel: Al. 3 Maja (DW754) - ul. Traugutta (DW751)) — 244
pojazdy/dobe;
— S74 (Kielce/ul. Warszawska/-W. Kielce Bocianek/Al. Solidarnosci (DK73)/) - 211 pojazdoéw
na dobg;
— DK 74 (Cedzyna/S74/-Radlin/DW74/) — 155 pojazdoéw/dobe;
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— DW 751 (Ostrowiec Sw./Przejicie: ul. Szymanskiego (GR. Miasta)-ul. Sandomierska (DK9)/)-
158 pojazdow/dobeg;

— DW 754 (Ostrowiec Sw./Przejscie/) — 145 pojazdow/dobe;
— DW 744 (Starachowice/Przejscie/) — 105 pojazdoéw/dobe.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych w 2020 r.
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Na drogach krajowych i wojewodzkich natezenie ruchu motocykli byto porownywalne. Najwyzsze
warto$ci wskaznika (powyzej 100 pojazdow/dobe¢) odnotowano w 2020 r. na nastepujacych drogach:
— DK77 (Sandomierz/Przej$cie 3: Al. Jana Pawta I (DK79) - ul. Lwowska (DW723)/) — 146

pojazdéw/dobe oraz na DK 77 (Sandomierz/Przej$cie 2: ul. Lubelska (DW777) — Al. Jana
Pawta II (DK79)/) — 142 pojazdy/dobg;

— DK9 (Ostrowiec Sw./Przejscie 1: Al. 3 Maja (DW754) - ul. Traugutta (DW751)/) — 133
pojazdy/dobe;
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— DW744 (Starachowice/Przejscie/) — 121 pojazdéw/dobe;

— DW?751 (Ostrowiec Sw./Przejscie: ul. Szymanskiego (GR. Miasta) — ul. Sandomierska (DK9)/)
— 121 pojazdoéw/dobe;

— S74 (Kielce/ul. Warszawska/-W. Kielce Bocianek/Al. Solidarnosci (DK73)/) — 120
pojazdow/dobe.

— DW?723 (Sandomierz/DK77/-Gr. Woj. Podkarpackiego) — 114 pojazdow/dobeg;

— DW756 (Nowa Stupia/DW751/-Wolka Milanowska/DW753/) — 103 pojazdy/dobe;

— DW?755 (Ostrowiec Sw./Przejécie: DK9 — Gr. Miasta/) — 100 pojazdéw/dobe.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdow silnikowych w 2020 r.
Motocykle
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Najwieksze natezenie ruchu roweréw odnotowano w 2020 r. na drogach wojewodzkich regionu:
— DW?751 (Ostrowiec Sw./Przejscie: ul. Szymanskiego (Gr. Miasta) — ul. Sandomierska (DK9)/)
— 466 pojazdow/dobe;
— DW?728 (Konskie/DK42/-Sielpia/DK74/) — 352 pojazdy/dobg;
— DW786 (Wtoszczowa/Przejscie/)- 347 pojazdow/dobe;
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DW?785 (Ostrowiec Sw./Przejscie: DK9-Gr. Miasta — 267 pojazdoéw/dobe;
DW748 (Strawczyn/DW786/-Kostomtoty/DK74/)-235 pojazdow/dobg;

— DW777 (Sandomierz-Dwikozy) - 206 pojazdéw/dobg;

— DW?754 (Ostrowiec Sw./Przejscie) — 203 pojazdy/dobe;

Na drogach krajowych wskaznik nie przekraczat 100 pojazdéw/dobg 1 najwyzszy byt na:
— DK73 (Stupia/DK9/Szczucin ul. Kosciuszki) — 93 pojazdy/dobe;
— DK42 (Konskie/Przejscie 1: Al. Solidarnosci (DW728)-ul. Zamkowa (DW749)/) - 89
pojazdow/dobe.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw w 2020 r.
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3.2.2 Infrastruktura transportu kolejowego

Sie¢ kolejowa w Polsce, ze wzgledu na jej potozenie geograficzne, odgrywa wazng role
w tranzytowych przewozach towarowych w Europie. Zgodnie z danymi GUS w roku 2019 na terenie
Polski eksploatowane byto 19.4 tys. kilometrow linii kolejowych — z czego 12.7 tys. km to linie

znaczenia panstwowego. W poréwnaniu z innymi panstwami UE jest to jedna z najdtuzszych sieci
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kolejowych w Europie. Dtuzszg siecig dysponuja tylko Niemcy i Francja. Najwicksza gestoscig linii
kolejowych na 100 km? powierzchni dysponuja Czechy, najmniejsza Estonia. Polska klasyfikuje sie
tu na 9 pozycji. Jednym z podstawowych elementow bezpieczenstwa prowadzenia ruchu na sieci
kolejowej jest wdrozenie systemow sterowania ruchem ERTMS/ETCS. Na koniec 2018 roku system
ten wdrozono na ponad 500 km linii kolejowych, co stanowi okoto 3% linii kolejowych zarzadzanych
przez PKP PLK. Zaktada si¢ jednoczes$nie, ze do konca 2023 roku systemami ERTMS/ETCS zostanie
objetych 2000 km linii kolejowych.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 29 kwietnia 2019 roku zmieniajagcym
rozporzadzenie w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym (Dz.U. z roku 2019,
p0z.899) w obszarze wojewddztwa podstawowy uktad komunikacji kolejowej stanowig linie
kolejowe znaczenia panstwowego:

e nr4 Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie,
e nr 8 Warszawa Zachodnia - Krakow Glowny,
e nr 25 Lddz Kaliska - Ocice,
e nr61 Kielce - Fosowskie,
e nr 64 Koztow - Starzyny,
e nr 73 Sitkdbwka Nowiny - Busko-Zdroj — Tarnow (czg¢$ciowo planowana),
e nr 78 Sandomierz - Grebow,
e nr 80 Stary Grabow-Zbydniéw (planowana),
e nr 84 Radom - Kunow (planowana),
e nr 89 Wasosz Konecki - Kielce (planowana),
e nr567 Piaski - Kielce Herbskie,
e nr 568 Sitkbwka Nowiny - Szczukowice,
e nr570 Psary - Starzyny,
e nr571 Czarnca - Knapowka,
e nr 572 Wioszczowa Poinoc - Zelistawice,
e nr 582 Czarnca - Wloszczowa Potnoc,
oraz pozostate linie:
e nr 70 Wloszczowice - Staszow - Chmielow k. Tarnobrzega (jednotorowa),
e nr 75 Rytwiany -— Potaniec,

e nr 65 Linia Hutnicza Szerokotorowa

) K - o . —

_-/




Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

+tODZ e
O SIEC KOLEJOWA
CC g KOLEJE ISTNIEJACE
warszawa Y T s, T .
a . ~ WARSZAWA .
G ek KONSKIE . g ]
s 3 ,
) N N :N" o \'. 5 ('
(’ : Rudao J "l E l’.y MirZe
. £ Maleniecka %g p () &‘
. . lizyn < .
’ .gs{kbw " ' £
— Orea SKARZYSKE FATRCK, 29 amamnmmn £ = i~ )
m; g %
i [ 05248 _ gimyicom KAMIENNA - siaptnmli iy =\
" ' (@) Suchedniow t.:‘ - e ¥
w: TR ) . M rody Itz. s " _Battow )
i {r o ikt STARACHOWIC el @] o (.
e \. L Zagnah & I
ih R
“ &~ o Miedziana Gora! taczna Bodzentyn (Paiow & x
g rawczyn Q OSTROWIEC
Y Kuczewsko ¢ O O {
i topuszna kunow IR SWIETOKRZYSKI
'\-’. 4 (OMastow &
o - I Q Cmielow Ozarow 1
¥ A -0 @ Orssor om0 ;
NN — R ) \ Bieliny ()
i m" e (, ELCE Gémo Q ?.?f;.i ".
o WEOSZCZOWA cii OPATOW ‘
C/ Hialogosscs ()Daleszyce Zawichost O}
.) Secemin' ’5 0 Backowice /' T —
‘-\ L () Morawica taaiy Lk ]
ipnil 2
. o e (O Iwaniska Op /
“ .’-‘ Naglowi Obrazow :
KATOWICE o Lok .
1" Moskorzew (ORakow » SANDOMIERZ (0)-
.-:o' OEogona Kimontow O Samborzec (") I"-.l
" Chmielnik e
o Kl; " RZESZOW
..’ o, 000 Koprzywm&:s :/
o = Ry oo CETASZOW O /
T e % PINCZOW % ey =5/
\ - o) Wodzistaw O ) D @) Osiek s ™=* PCHMIELOW
.7 -~ o BUSKO Rytwiany QD i
7~ krakow T "y Michaiow ZDROJ c
H e) ) Pofaniec L T HRUBIESZOW
\, s twnice e WEZLY KOMUNIKACYJNE
: -
Pacanéw . O WEZEL KRAJOWY
», -~ Dziatoszyce Wi ~
_._,O Czarmocin islica :\'J.-( () WEZEt REGIONALNY
C.. S
Ne) Nowy K P s (O WEZEL LOKALNY
sipmierz i “’“"“,Q\ ~ 7 OSRODKI OSADNICZE
c KAZIMIERZA J N\
N O WlELKOApatowiec * O$RODKI MIEJSKIE pow. 40 tys.
3 ) SANDOMIERZ ~ OSRODKI POWIATOWE
% —
— Lipnk  OSRODKI GMINNE

o -f-l . —

Rysunek: Schemat istniejqcej sieci kolejowej wojewddztwa
Zrodto: Opracowanie wlasne

Przez wojewodztwo swigtokrzyskie przebiega 13 linii kolejowych normalnotorowych oraz jedna linia
kolejowa szerokotorowa. Catkowita dtugos¢ linii kolejowych normalnotorowej wojewodztwa na
koniec 2022 roku wynosita 726 km, w tym 552 km linii zelektryfikowanych oraz 373 km linii dwu
lub wiecej torowych. Wskaznik linii kolejowych na 100 km? dla wojewddztwa wynidst 6.2 km
(identycznie jak wskaznik krajowy) a wskaznik dtugosci na 10 tys. ludno$ci osiggnat 6.1 km i byt
wyzszy od wskaznika krajowego — 5.1 km.

Przebiegajaca na zachodnim obrzezu wojewodztwa linia kolejowa nr 4 - Centralna Magistrala
Kolejowa (fragment E65/C-E65 spetniajgca parametry techniczno-eksploatacyjne dla standardu linii
AGTC) prowadzi pociagi migdzynarodowe i stanowi element transeuropejskiej sieci transportowej

ustalonej Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia

e ——
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2013 roku w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej i uchylajacym decyzje nr 661/2010/UE. Rozporzadzenie to ustala dwupoziomowsg
strukture transeuropejskiej sieci transportowej, obejmujaca sie¢ kompleksowg 1 ustanowiong
W oparciu o nig sie¢ bazowg. Centralna Magistrala Kolejowa, planowana do wlaczenia do sieci Kolei
Duzych Predkosci (KDP) stanowi cze¢$¢ korytarza Baltyk-Adriatyk. Poza nig elementami
europejskiej sieci kompleksowej sg: linia kolejowa nr 8, linia kolejowa nr 25 i linia kolejowa nr 61
linia kolejowa nr 64, a takze lacznice kolejowe nr 566, 567, 568, 570, 571, 572. Stanowig one
kolejowe polaczenie Kielc z bazowa siecig europejska, w tym z weztami tej sieci: Warszawa, Lodzia,

Katowicami i Krakowem.

.
7 }\
i 2 SIEC KOLEJOWA
0D 5 L. 6 LINIE KOLEJOWE ISTNIEJACE
(Gowarczpw bkl = = = = CENTRALNAMAGISTRALA KOLEJOWA
i 5 5 s LINIE KOLEJOWE PLANOWANE
warszawa Y TN (W

7 KORYTARZE KOLEJOWE (TZW.SZPRYCHY) WYNIKAJACE Z KONCEPCJI

- Cl
PPVl ..'.\_.'\"" CENTRALNEGO PORTU KOMUNIKACYJNEGO (CPK)
3

.

0 .
I'd RudeD
.

. " O Maleniecka o J
] .éalkﬂw S
H ' h' ....... [
e ORados2 ? et A v
YCE  Smyko — .yt hA
i [ o Y, A, sh
= 4 e X *° _Battow
/ o, (! Os'“"“' e " 0 Tartow ‘.
i \ ]
;, 8 |
v y
% e o s Motspeeor OSTROWIEC 0
') Luessnsi i c C L SWIETOKRZYSKI "
0 4 X
" ~ o Ozarow |
4 " Okrasgoin Wasniow  ~Sadovie .
P i Bieliny )
NS O ECE Géo o Cgm; ]
o 7 WLOSZCZOWA Chedi i OPATOW 2
* o Ll ()Daleszyce Zawichost O)\
ot Se(njemin' '5 o Batkowice & /' " —
4

Lipnik

(O Iwaniska @)

: 0ksa
[

Obrazowi

S
=, Naglowice

KATOWICE Rk sanpoMiErz (O)-*
PO imontow D Samborzec(y s RZESZOW
Koprzywnica ./ © Rzgszow 6
r o i
#
P, ) PINCZOW
R . (3 Woddblan © CHMIELOW
PR -.!\-"\. OM hat
7 KRAKOW N e WEZLY KOMUNIKACYJNE
H o Polaniec — L« 7 HRUBIESZOW
\ Stopnica tbnice = ot O WEZEE KRAJOWY
: O ;
LOKALIZACJA PRZEDSTAWIONYCH ¥ oo o L) WepeEESGhY
INWESTYCJI MA CHARAKTER __,'O Czamocin OW‘é"“ = ..( O WEZEEL LOKALNY
WYLACZNIE ORIENTACYJNY ¢ O ~ )
e oty K —— /‘- OSRODKI OSADNICZE
Skalmwelz ‘ '_.'\ 49 Q
> KAZIMIERZA OSRODKI MIEJSKIE . 40 tys.
“. O WELkA .-/ ) it
> Opalowleck ARG SANDOMIERZ  OSRODKI POWIATOWE
~ v Lipnik  OSRODKI GMINNE
5 -~
— =t N 7

Rysunek: Planowane nowe odcinki sieci kolejowej wojewodztwa
Zrodto: Opracowanie wlasne

Na terenie wojewodztwa funkcjonuje takze, wybudowana w latach 70-tych XX wieku
niezelektryfikowana Linia Hutnicza Szerokotorowa (LHS) z przeznaczeniem dla transportu rudy
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zelaza, siarki oraz wegla do 6wcezesnego ZSRR (poczatkowo nazywata si¢ Linia Hutniczo-Siarkowa).
Obecnie LHS - linia nr 65 Stawkéw LHS-Hrubieszé6w Gr. nadal obstuguje wylacznie przewozy
towarowe. W wojewodztwie S$wigtokrzyskim LHS posiada punkt przestawczy wagonow
w Sedziszowie oraz stacje w: Grzybowie, Staszowie, Sedziszowie 1 Goluchowie.

Najwazniejsze znaczenie dla rozwoju gospodarczego regionu posiadaja: wezty kolejowe
w Kielcach 1 Skarzysku - Kamiennej, wymieniona wyzej stacja w Sedziszowie oraz stacje
obstugujace przemyst wydobywczy 1 zwigzane z nim przetworstwo surowcow mineralnych.

Inwestycje na sieci kolejowej wojewddztwa, oprocz prac zwigzanych z przebudowa
irozbudowa istniejgcych linii, obja¢ maja realizacj¢ nowych odcinkdw linii kolejowych - wskazanych
na rysunku Planowane inwestycje na sieci kolejowej wojewddztwa. Zakonczono realizacje linii
kolejowej nr 582 Czarnca-Wtoszczowa Poinoc, tj. tacznicy pomigdzy linig kolejowa nr 61 Kielce-
Fosowskie 1 Centralng Magistrala Kolejowa przystosowywang do prowadzenia ruchu
z predkosciami rzedu 250 km/h. Umozliwi to uzyskanie szybszego, niz poprzez lini¢ kolejowa nr 8
Warszawa Zachodnia-Krakoéw Glowny, polaczenia Kielc z Warszawg i Katowicami.

Nowe inwestycje na sieci kolejowej wskazuje Program Kolejowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego. W obszarze wojewodztwa zostaty one skoncentrowane w dwoch korytarzach,
tzw. szprychach i majg za zadanie usprawnié¢ polgczenie planowanego portu komunikacyjnego
z potudniow3 cze¢scia kraju. Uruchomienie nowych relacji dalekobieznych po zakonczeniu realizacji
tych inwestycji, w powiagzaniu z potaczeniami regionalnymi oraz potgczeniami z wykorzystaniem
innych $rodkéw transportu, bedzie miato bezposredni wplyw na poprawe dostepnosci transportowe;j
miejscowosci potozonych wzdtuz budowanych i przebudowywanych linii.

Szprycha nr 6 CPK-Radom-Rzeszow-Krosno to okoto 250 km nowych linii kolejowych oraz
okoto 270 km modernizowanych linii kolejowych. W obrebie wojewddztwa przewiduje si¢ realizacje
dwoch nowych odcinkéw: z rejonu Starachowic/Ostrowca Swigtokrzyskiego w kierunku Itzy
i Radomia oraz na granicy wojewodztwa podkarpackiego i §wigtokrzyskiego w rejonie Sandomierza.
W przypadku pierwszego odcinka celowym wydaje si¢ podjecie staran w celu obstugi transportowe;j
korytarzem nr 6 wtasnie Starachowic jako waznego w regionie osrodka przemystowego. Na
pozostatym odcinku w obrebie wojewddztwa korytarz nr 6 wykorzystywat bedzie zmodernizowana
linie kolejowg nr 25 1.6dz Kaliska-Ocice.

Szprycha nr 7 obejmuje dwie odnogi. Przez obszar wojewodztwa przebiega¢ ma odnoga

wschodnia o przebiegu CPK-Opoczno-Kielce-Tarnéw-Nowy Sacz wymagajaca realizacji dwoch
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nowych odcinkow: linii kolejowej nr 89 Wasosz Konecki - Kielce oraz linii kolejowej nr 73 Sitkdwka
Nowiny - Busko-Zdroj - Tarnéw, gdzie konieczna jest realizacja odcinka Busko-Zdr6j — Zabno (woj.
matopolskie). Na pozostalym odcinku w obrebie wojewddztwa korytarz nr 7 wykorzystywa¢ ma
zmodernizowane odcinki linii kolejowych nr 25 L6dz Kaliska-Ocice i nr 8 Warszawa Zachodnia-
Karkow Gléwny.

Tam gdzie to mozliwe dazy¢ nalezy do odbudowy linii waskotorowych. Oprécz
wykorzystania ich w celach turystycznych wiele z nich mogloby peti¢ role regularnych linii
pasazerskich krotkodystansowych taczac ze sobg potozone blisko siebie o$rodki gospodarcze czy
turystyczne. Jako przyktad mozna tu wskaza¢ lini¢ Starachowice-Itza. Miejscowosci te, choé
potozone w réznych wojewodztwach, w naturalny sposob sg ze sobg mocno zwigzane funkcjonalnie.
ItZa nabiera znaczenia turystycznego a Starachowice sa waznym osrodkiem gospodarczym
1 ushugowym dla okolicznych mieszkancow, w tym dla mieszkancow Iizy.

PKP PLK S.A. wstepnie wskazuje rowniez na potrzebe realizacji:

e prac na liniach kolejowych nr 25,74 i 78 na odcinku Stalowa Wola-Tarnobrzeg-Sandomierz-
Ocice-Padew (na terenie wojewodztwa S$wigtokrzyskiego znajduje si¢ kilkuset metrowy
odcinek linii nr 25 objety projektem),

e prace na linii kolejowej nr 61 na odcinku Kielce Herbskie — Kielce obejmujace migdzy innymi

budowe tacznicy Gorki Szczukowskie -— Janow.

3.2.3.Infrastruktura transportu lotniczego

W ostatnich latach obserwuje si¢ dynamiczny wzrost potrzeb w zakresie transportu
lotniczego. Zgodnie z rejestrem lotnisk cywilnych prowadzonym przez Urzad Lotnictwa Cywilnego
jedynym funkcjonujacym lotniskiem cywilnym w obszarze wojewodztwa jest lotnisko w Mastowie.
Aktualnie pelni role gléwnie lotniska sportowego. Ze wzgledu na uksztattowanie terenu, istniejaca
wokot lotniska gesta zabudowe a takze trudnosci ze skomunikowaniem tego obszaru z uktadem
drogowym, nie ma warunkéw do rozbudowy zapewniajacej mozliwo$¢ peknienia funkcji
regionalnego portu lotniczego. W takiej sytuacji lotnisko w Mastowie moze pehi¢ jedynie funkcje
lotniska sportowo - dyspozycyjno — ratowniczego. W celu okreslenia mozliwych kierunkéw rozwoju
lotniska w Mastowie, w sytuacji rezygnacji wladz miasta Kielce z realizacji Regionalnego Portu

Lotniczego Kielce w Obicach, opracowano Koncepcje programowo-przestrzenng rozwoju




Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

i zagospodarowania lotniska w Mastowie?®. Koncepcja ta, ktora stanowi¢ bedzie podstawe rozwoju
lotniska w Mastowie w perspektywie najblizszych 10-ciu lat, wskazuje trzy warianty inwestycyjne:

e wariant 0 (stagnacyjny) — zaktada sig¢, ze w tym wariancie nie dochodzi do istotnych zmian

w funkcjonowaniu lotniska oraz nie przewiduje si¢ nakladéow inwestycyjnych poza

niezbednymi na biezace funkcjonowanie,

e wariant | (minimalny) — zaktada si¢, ze w tym wariancie Zarzad Wojewodztwa prowadzi
samodzielne zarzadzanie lotniskiem oraz inwestuje niezbedne §rodki pozwalajace na poprawe

sytuacji infrastrukturalnej w zakresie bezpieczenstwa, jak rowniez funkcjonowania lotniska,

o wariant Il (optymistyczny) — zaktada si¢ znaczne inwestycje w infrastruktur¢ w tym: budowe
nowych drog kotowania, modernizacj¢ odwodnienia i oswietlenia, remont lub budowe nowego

budynku administracyjnego, budow¢ nowych hangarow i remont obecnie istniejgcych itp.

Zasada konstruowania poszczegolnych wariantow byta taka, aby zakres kazdego kolejnego wariantu
w maksymalnym stopniu zawierat w sobie poprzedni. W ten sposob istnieje mozliwos¢ wykonania
niektérych prac budowlanych z kolejnych wariantéw w zaleznosci od biezacego zapotrzebowania.
Docelowym, rekomendowanym przez autorow Koncepcji wariantem gwarantujagcym prawidtowy
i zrbwnowazony rozwoj lotniska w Mastowie, jest wariant Il (optymistyczny).

Na podstawie danych z ewidencji ladowisk prowadzonej przez Urzad Lotnictwa Cywilnego
oraz danych Lotniczego Pogotowia Ratunkowego ustalono, ze w obszarze wojewodztwa funkcjonuje
20 ladowisk: 5 samolotowych i 15 $miglowcowych. Sposrod ladowisk $miglowcowych 12 to
ladowiska przyszpitalne, w tym jedno ladowisko $miglowcowe wyniesione przy Szpitalu $w.
Aleksandra w Kielcach. Lotnicze Pogotowie Ratunkowe w obszarze wojewodztwa §wietokrzyskiego
korzysta z przyszpitalnych ladowisk $miglowcowych calodobowych ktére funkcjonuja przy
szpitalach w Kielcach (2), Konskich, Starachowicach, Sandomierzu i Wtoszczowie. Pozostate
ladowiska przyszpitalne w Skarzysku-Kamiennej, Ostrowcu Swigtokrzyskim, Staszowie, Busku-
Zdroju, Pinczowie i Jedrzejowie sa ladowiskami dziennymi i nie mogg przyjmowaé §migtowcow
LPR po zmroku. W obszarze wojewodztwa, oprocz wskazanych wyzej ladowisk, funkcjonuje
rowniez sie¢ tak zwanych miejsc gminnych, gdzie istnieje mozliwo$¢ ladowania $Smigtowcow
ratownictwa medycznego. Zwykle sa to boiska sportowe lub inne otwarte przestrzenie. W celu

poprawy bezpieczenstwa mieszkancow regionu poprzez zwigkszenie dostepnosci Lotniczego

23 Koncepcja programowo-przestrzenna rozwoju i zagospodarowania lotniska w Mastowie, Biuro Studiéw i Projektow
Lotniskowych POLCONSULT Sp. 0.0., Warszawa, wrzesien 2022,
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Pogotowia Ratunkowego nalezy dazy¢ do jak najszerszego wyposazenia szpitali w ladowiska
$migtowcowe, w tym w szczegdlnosci, w ladowiska catodobowe. W mocno zurbanizowanych
obszarach miejskich zaleca si¢ realizacj¢ ladowisk $migtowcowych wyniesionych. W planach
miejscowych niezbgdna jest ochrona obszarow umozliwiajacych ladowania $miglowcow
ratownictwa medycznego przed zabudowg utrudniajacg tego typu operacje. Dodatkowo, w przypadku
boisk sportowych, powinny by¢ one projektowane i realizowane tak aby umozliwia¢ ladowanie

$miglowcoOw ratownictwa medycznego oraz tatwy dostep do ptyty boiska karetek pogotowania

ratunkowego.
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Rysunek: Istniejgca sie¢ lotnisk i lgdowisk wojewddztwa
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Lotnictwa Cywilnego i Lotniczego Pogotowia Ratunkowego
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W miejscowosci Obice, na styku gmin Chmielnik, Morawica i Kije, planowana byla realizacja
Regionalnego Portu Lotniczego Kielce. Pod koniec 2020 roku wladze Kielc ostatecznie
zrezygnowaly jednak z jego realizacji. Pozostal jednak teren o powierzchni okoto 600 ha ktory
posiada wysoki potencjat inwestycyjny. Wymaga on jednak, przed przeksztalceniem go w teren
inwestycyjny, uregulowania stanu prawnego nieruchomosci, przygotowania koncepcji
funkcjonowania oraz dokonania na ich podstawie odpowiednich zmian w planie zagospodarowania

przestrzennego wojewodztwa oraz w planach miejscowych odpowiednich gmin.

3.2.4 Infrastruktura transportu wodnego

Staly transport wodny na obszarze wojewodztwa praktycznie nie wystepuje. Funkcjonuja
jedynie lokalne przeprawy promowe stopniowo zastepowane stalymi przeprawami mostowymi
(realizowany most w rejonie Nowego Korczyna) oraz sezonowymi rejsami turystycznymi
w Sandomierzu. Wista, jedyny szlak wodny mozliwy do realizacji tego transportu, po wykonaniu
odpowiednich urzadzen, z uwagi na ochrong¢ srodowiska oraz wysoka amplitude stanow wod nie jest
wykorzystywana w transporcie ludzi i towaréw. Niemniej posiada niewykorzystany potencjat
przewozow turystycznych. Jego pelne wykorzystanie wymaga jednak znacznych inwestycji
w budowe nowej oraz modernizacj¢ istniejacej infrastruktury. Przed przystapieniem do ewentualnej
organizacji transportu wodnego na Wisle niezbedne jest wykonanie specjalistycznego opracowania,
ujmujgcego cato$ciowo zagadnienia zwigzane z potencjalnym zagospodarowaniem omawianego

szlaku wodnego.

3.2.5 Transport publiczny drogowy i kolejowy
Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na terenie Polski opiera si¢ o uregulowania nizej
wymienionych ustaw:

e zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym;

e zdnia 6 wrzesnia 2001 r. 0 transporcie drogowym;

e zdnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.
Najmtodszy z wymienionych aktow prawnych wprowadzony zostatl do porzadku prawnego jako akt
wdrazajacy przepisy Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70.
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Ustawa ta, okresla zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu os6b w publicznym
transporcie zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz w strefie
transgranicznej, w transporcie drogowym, kolejowym, innym szynowym, linowym, linowo -
terenowym, morskim oraz w zegludze $rodladowej, jak rowniez zasady finansowania regularnego
przewozu osob na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej?®. Odmiennie do ushug
$wiadczonych przez przewoznikéw na podstawie uzyskiwanych zezwolen na wykonywanie
przewozu os6b w krajowym transporcie drogowym (decyzja administracyjna wydawana na wniosek
strony, tj. przewoznika), ustawa o publicznym transporcie zbiorowym natozyla na jednostki
samorzadu terytorialnego obowigzki zwigzane z planowaniem, organizowaniem i zarzadzaniem
transportem. Przesuwany od wielu lat termin vacatio legis wejscia w pelnym zakresie wszystkich
przepisOw w/w ustawy, przyczynit si¢ do - poczawszy od roku 2019 - rownolegtego funkcjonowania
transportu drogowego, opartego o:
1) zezwolenia na wykonywanie przewozu osob w krajowym transporcie drogowym, wydawane
przez uprawnione organy (wojt, burmistrz, prezydent, starosta, marszalek) na wniosek strony
w postepowaniu administracyjnym na gruncie przepisow ustawy o transporcie drogowym, oraz
2) umowy o $wiadczenie ushug publicznych, zawierane pomiedzy organizatorem?® a operatorem
$wiadczacym ushugi transportowe na zlecenie tegoz organizatora.
W przypadku pierwszego z rozwigzan prawnych, organ jest pozbawiony luzu decyzyjnego, tzn. nie
ma wigkszego wplywu na rozklad jazdy autobuséw, cenniki, zatrzymania na przystankach, przebieg
linii komunikacyjnej, itd. W drugim za$ przypadku, zorganizowanie publicznego transportu
zbiorowego winno by¢ poprzedzone: przygotowaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego zatwierdzonego przez organ stanowiacy jednostki samorzadu terytorialnego?®,
ogloszeniem o zamiarze i trybie wylonienia operatoréw publikowanego z rocznym badZ potrocznym
wyprzedzeniem, a wreszcie podpisaniem wilasciwe] umowy z tym operatorem. W tym z kolei
obszarze, wszystkie kwestie zwigzane ze sposobem zorganizowania transportu znajduja si¢ w rekach

wladciwego organizatora. Zgodnie z definicja ustawowa, publiczny transport zbiorowy?’ to

24 powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu
zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze (art. 4 ust. 1 pkt.
12) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym)

%5 wladciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze

2 jedli dotyczy

27 art. 4 ust. 1 pkt. 14) ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym
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bowiem powszechnie dostgpny regularny przewdz osob wykonywany w okreslonych odstepach
czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjne;j.

Na gruncie przepisOw ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, zachowana jest
jednoczesnie hierarchia zakresu dzialania poszczegdlnych organizatoréw, 1 tak: plan
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowany przez ministra
wiasciwego ds. infrastruktury, musi zosta¢ uwzglgdniony w planie przygotowywanym na poziomie
samorzadu wojewddztwa; plan wojewodzki musi znalez¢ odwzorowanie w planie zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego szczebla powiatowego, a ten z kolei przetozenie na plan
sporzadzany na poziomie gminy. Tym samym ustawodawca zadbal o budowanie wzajemnie
uzupetniajacych si¢ sieci powigzan transportu organizowanego przez réznych organizatorOw na
terenie catego kraju.

Glownym zadaniem transportu publicznego jest zapewnienie dostepu do komunikacji
wszystkim mieszkancom, w tym szczegélnie 0sobom o ograniczonej sprawnosci oraz tym,
zamieszkujacym rejony najmniej zurbanizowane. Filozofia tak utozonego transportu przejawia si¢ w
inicjatywie Rzadu RP i ustawie z dnia 16 maja 2019 r. dedykowanej likwidacji biatych plam
transportowych - o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej.

Wychodzac naprzeciw obowigzkom natozonym na samorzady, Sejmik Wojewddztwa
Swigtokrzyskiego dnia 27 pazdziernika 2014 r. Uchwaty Nr XLVIII/858/14 przyjat ,,Plan
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewodztwa Swigtokrzyskiego™?8.
Plan ten okresla fundamentalne zasady funkcjonowania wojewoddzkich przewozow pasazerskich,
wykonywanych jako przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na rynku objetym warunkami konkurencji regulowanej. Poza tym, okresla
roOwniez sposob jego finansowania ze $rodkow publicznych, sposéb $wiadczenia ushug
przewozowych, prognozowane zapotrzebowanie oraz potencjalne kierunki rozwoju.

Jako generalng zasade w/w Planu przyjeto, iz podstawe ustug przewozowych stanowié beda
przewozy kolejowe, uzupetnione o potgczenia autobusowe tgczace stolice wojewddztwa m. Kielce

z miastami stanowigcymi siedzibe wladz powiatowych z terenu wojewodztwa $Swigtokrzyskiego.

28 Uchwaly 3840/21 z dnia 16 czerwca 2021 Zarzad Wojewédztwa Swietokrzyskiego przystapit do aktualizacji ,.Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewodztwa Swigtokrzyskiego i prace w tym obszarze sa
kontynuowane przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Swigtokrzyskiego

— — . — e e e

J
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Zdefiniowane zostaly tez wezty komunikacyjne o silnym znaczeniu regionalnym, ze wzgledu na
najwigkszy potencjat ludno$ciowy do ktorych zaliczone zostaty: Busko-Zdroj, Chmielnik, Jedrzejow,
Kazimierza Wielka, Konskie, Loniow, Opatow, Ostrowiec Swietokrzyski, Ozaréw, Pinczow,
Sandomierz, Skarzysko-Kamienna, Starachowice, Staszow, Wloszczowa, co obrazuje ponizsza

mapa:

Gtowne wezty komunikacyjne
wojewodztwa swietokrzyskiego

Legenda

Wezly komunikacyjne
@ «rajone
© Regionalne

Korytarze kolejowe
= linia kolejowa

Korytarze drogowe
=== droga krajowa ekspresowa

mes droga krajowa
= droga wojewddzka

Zrodlo: opracowanie wlasne

Powyzsze wezly komunikacyjne generuja najwigksze nat¢zenie ruchu w wojewodztwie
swigtokrzyskim przez co stanowig fundamentalny trzon calej regionalnej komunikacji publicznego
transportu zbiorowego. W kontekscie powyzszego miasto Kielce posiadajace najwickszy potencjat
ludnos$ciowy, petnigce szereg funkcji spoteczno-kulturalnych oraz skupiajace najwigksza liczbe
ludnosci, ustanowione zostalo podstawowym weztem o znaczeniu krajowym. Wezet ten uzupetniaja
wezty uksztaltowane w miastach powiatowych wojewodztwa tzw. wezly regionalne.
Skomunikowanie pomi¢dzy w/w weztami jest rowniez uzupetnione poprzez przewozy realizowane
przez samorzady nizszego szczebla. Bioragc pod uwage powyzsze Marszalek Wojewodztwa
Swietokrzyskiego jako organizator transportu publicznego na szczeblu wojewddzkim, jest jednym

z wielu podmiotow tworzacych system transportu publicznego w wojewodztwie, skupiajacym si¢ na
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tworzeniu sieci sprawnych powigzan oraz kooperacji z innymi jednostkami. Ponizsza mapa
uzyteczno$ci publicznej prezentuje kierunki rozwoju przewozow drogowych i kolejowych dla

ktorych organizatorem jest Wojewodztwo Swietokrzyskie.

SKALA 1 : 500 000
Mapa uzyteczno$ci publicznej
Wojewoddztwa Swietokrzyskiego

WARSZAWA

WARSZAWA

LUBLIN

RZESZOW

RZESZOW

RZESZOW

i
Legenda
. Wezly przesiadkowe
‘e Kolejowa uzyteczno$é publiczna
I Drogowa uzytecznoSc publiczna
= mm  Mozliva organizacja 6 zerskich w transporcie kolej
= mm  |zupelniajaca drogowa uzyteczno$é publiczna
@ ®® ® Drogowa uzytecznos¢ publiczna na podstawie porozumien

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewédztwa Swietokrzyskiego

Transport kolejowy w regionie $wietokrzyskim jest zorganizowany na podstawie zawartej 10- letniej
umowy o s$wiadczenie ustug publicznych w zakresie wykonywania kolejowych przewozow
pasazerskich na terenie wojewodztwa §wigtokrzyskiego w okresie od dnia 13 grudnia 2020 r. do dnia
14 grudnia 2030 r. W ramach wskazanej umowy operator?® $wiadczy ustugi przewozu oséb
w transporcie kolejowym na nast¢pujacych liniach komunikacyjnych:
1) Linia Kolejowa Nr 61 i Nr 4

a) Kielce — Czestochowa, w relacjach (tam i z powrotem):

e Kielce — Wioszczowa,

2 POLREGIO S.A.
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e Wiloszczowa — granica wojewodztwa — Czestochowa,
e Kielce — granica wojewodztwa — Czgstochowa;
b) Kielce — Wioszczowa - granica wojewodztwa — Katowice (tam i z powrotem);
2) Linia Kolejowa Nr 8 i Nr 25:
a) Kielce — Ostrowiec Swigtokrzyski - Sandomierz, w relacji (tam i z powrotem):
o Kielce — Skarzysko — Kamienna,
e Kielce — Ostrowiec Swictokrzyski,
e Skarzysko - Kamienna — Ostrowiec Swigtokrzyski,
e Ostrowiec Swietokrzyski — Sandomierz,
¢ Kielce — Skarzysko - Kamienna — Sandomierz;
3) Linia Kolejowa Nr 8 i nr 62:
a) Kielce — Krakow, w relacji (tam i z powrotem):
¢ Kielce — granica wojewoddztwa — Krakow,
o Kielce — Sedziszow,
e SedziszOw — granica wojewddztwa — Krakow;
b) Kielce — Katowice, w relacji (tam i z powrotem):
o Kielce - granica wojewodztwa — Katowice,
e Sedziszow — granica wojewodztwa — Katowice;
4) Linia Kolejowa Nr 8 i nr 73:
a) Kielce — Busko - Zdroj (tam i z powrotem).
5) Linia Kolejowa Nr 25%:
a) Skarzysko - Kamienna — L.odz Kaliska, w relacji (tam i z powrotem):
e Skarzysko — Kamienna — granica wojewddztwa — £.6dz Kaliska
e Skarzysko — Kamienna — Opoczno
e Skarzysko — Kamienna — Konskie.
Region dysponuje stosunkowo niewielkim potencjatem przewozowym, ze wzgledu na
uwarunkowania infrastrukturalne, co szerzej opisane zostalo w rozdziale 3.2.2. Infrastruktura
transportu kolejowego. Tym niemniej sie¢ polgczen regionalnych wzbogacona jest o tworzone

w ramach wspotpracy z wojewodztwami osciennymi polaczenia miedzywojewodzkie. Ponizej

30 polgczenia we wskazanej relacji uruchomione zostaty poczawszy od rozktadu jazdy pociggéw edycji 2021/2022
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przedstawiona mapa, obrazuje globalng sie¢ powigzan transportu kolejowego i potgczen kolejowych
realizowanych przy wspotudziale regionu (na podstawie zawartych umow badz porozumien na

organizacje publicznego transportu zbiorowego):

on% MAPA POKACZEN KOLEJOWYCH
NA PODSTAWIE ZAWARTYCH UMOW
I POROZUMIEN

Czestochowa

RZESZOW

=

Zrodio: opracowanie wlasne

Wykres wykonanej pracy eksploatacyjnej
oraz przewiezionych pasazerow w
transporcie kolejowym
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Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danych ze sprawozdan rocznych do umow o swiadczenie ustug publicznych
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Powyzszy wykres przedstawia natomiast dynamik¢ zmian odnotowywanych na przestrzeni lat 2010-
2022, w zwiazku z organizowaniem przez Marszatka Wojewodztwa Swictokrzyskiego regionalnego
transportu kolejowego:

Jak wynika z powyzszego, lata 2019-2021 przyniosty gleboka recesj¢ w transporcie
kolejowym wywotanym skutkami ograniczen wprowadzonych w kraju w zwigzku z pandemia wirusa
Sars-CoV-2; drastycznie zmalata liczba przewozonych pasazerow, przy zachowaniu zaktadanej pracy
eksploatacyjne;j.

To z kolei przelozyto si¢ na spadek przychodow z tytutu sprzedazy biletow — wynikajacy
cho¢by z wprowadzenia zdalnego nauczania wsrdod milodziezy i studentéw, przy zwickszeniu

obcigzen finansowych Samorzadu Wojewodztwa.

Kwota rekompensaty przeznaczonej na
organizacje kolejowego publicznego
transportu zbiorowego

MILIONY [Zt]

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Rekompensata - = = = Wielom. (Rekompensata)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie sprawozdar w zakresie organizacji publicznego kolejowego transportu
zbiorowego

Oczywiscie wzrost rekompensaty wigzat si¢ tez z poziomem inflacji i drastycznym wzrostem cen
m.in. energii trakcyjnej, dostepu do infrastruktury, czy wreszcie paliw.
Dane ujete w powyzszych wykresach nie obejmuja rozwigzan praktykowanych, a zwigzanych
z kosztami obstugi komunikacyjnej, tj. wspdtdziatania sasiadujacych regiondw wzgledem organizacji
polaczen kolejowych, gdzie Wojewodztwo Swietokrzyskie w tym zakresie:
a) poczawszy od rozktadu jazdy edycji 2020/2021 przekazuje co roku dotacje celowa

Wojewodztwu Matopolskiemu na organizacje potaczen o charakterze uzytecznosci publiczne;j
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na linii komunikacyjnej Krakow — Sedziszow (obstuga komunikacyjna od Sedziszowa do
granicy wojewodztwa);

b) powierza od wrzesnia 2018 roku Wojewddztwu Podkarpackiemu zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym, na linii komunikacyjnej
Sandomierz — gr. wojewodztwa - Rzeszow/Stalowa Wola, na odcinku od Sandomierza do
granicy wojewodztwa swigtokrzyskiego

c) od rozktadu jazdy edycji 2022/2023 Wojewoddztwo Swietokrzyskie oraz Wojewodztwo
Lodzkie powierzaja sobie wzajemna organizacj¢ publicznego transportu zbiorowego na linii
kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna — £.6dz, uruchamiajgc co najmniej po dwie
pary pociggdw na obszarze wlasciwym dla drugiego organizatora.

Wskazane wyze] rozwigzania uzupelniaja sie¢ potaczen nie tylko regionalnych, ale
I migdzywojewodzkich obstugiwanych przez przewoznika krajowego - PKP Intercity S.A., atym
samym pozwalajg na eliminowanie braku dostepu do komunikacji publicznej i wigksze perspektywy
mieszkancoéw na rynku pracy.

Z kolei w ramach transportu drogowego, znaczaca cze$¢ rynku przewozow obstugiwana jest
przez przewoznikow, ktorym odpowiednie organy wydaly zezwolenia na wykonywanie przewozu

0sob w krajowym transporcie drogowym:

Liczba organizatorow oraz zezwolen
wydanych przewoznikom w
Wojewoédztwie Swietokrzyskim

35 41 48

LATA

Organizatorzy Zezwolenia

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie zbiorczych informacji dotyczgeych publicznego transportu zbiorowego
przedkiadanych przez marszatka wojewodztwa do ministerstwa wlasciwego ds. infrastruktury
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Dynamike tych zmian w zakresie przewozonych pasazeroOw przedstawia ponizszy wykres:

Liczba przewiezionych pasazeréow na
podstawie liczby sprzedanych biletow
jednorazowych
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie pozyskanych informacji dotyczqcych publicznego transportu zbiorowego
sporzgdzanych na podstawie art. 49 ust. 5 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

Ujety w wykresach rok 2019 nalezy uzna¢ za referencyjny, co ma zwigzek z uruchamianiem linii
uzyteczno$ci publicznych przez wilasciwych organizatorow w regionie. Trend zwigzany ze
zwigkszaniem udzialu w rynku przewozow witasnie komunikacji organizowanej przez poszczegodlne
jednostki samorzadowe, bedzie jednocze$nie w perspektywie czasu wywotywal zmiany w liczbie
potaczen obstugiwanych przez przewoznikéw na rynku komercyjnym, co ma nierozerwalny zwigzek
z wicksza stabilnoscia tego pierwszego rodzaju transportu, umiarkowanymi cenami, rosngcg jakoscia
$wiadczonych ushug, przy odnotowywanym spadku rentownos$ci ustug $wiadczonych przez
przewoznikow.

Niewatpliwym motorem napedowym dla uruchamianych przez jednostki samorzadu
terytorialnego linii uzyteczno$ci publicznej jest wilasnie Fundusz Rozwoju Przewozow
Autobusowych. Jak wynika z danych Swietokrzyskiego Urzedu Wojewodzkiego, w 2022 roku
podpisane zostaly z przedstawicielami $wigtokrzyskich samorzadow umowy na dofinansowanie
nowych polaczen autobusowych w powiatach i gminach wojewodztwa obejmujacych 323 nowych
linii o tacznej dtugosci ponad 11 000 km.

Rowniez Wojewoddztwo Swietokrzyskie w roku 2022 dotaczyto do grona organizatorow tego rodzaju
transportu, gdzie:
a) od 1 lipca do 31 grudnia uruchomionych zostalo szes¢ wojewddzkich linii uzytecznosci

publicznej (w relacjach: Kielce - Ostrowiec Swigtokrzyski, Kielce- Kazimierza Wielka, Kielce

P
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— Sandomierz, Staszow - Ostrowiec Swigtokrzyski, Busko-Zdr6j — Wtoszczowa oraz Konskie
— Wloszczowa) oraz
b) od 1 stycznia do 31 grudnia 2023 roku uruchomionych jest osiem takich linii (sze$¢ tych, ktore
byty obstugiwane w roku 2022 oraz dwie nowe, tj. Kielce — Wtoszczowa oraz Busko-Zdroj-
Sandomierz).
Organizacja publicznego transportu zbiorowego w transporcie drogowym na szczeblu wojewodztwa,
wynikata z obserwacji niskiego zainteresowania przewoznikow liniami nierentownymi, zgtaszanymi
potrzebami mieszkancow o ograniczonym dostepie do transportu publicznego, jak 1 inwentaryzacja
sieci uzasadniajaca funkcjonowanie wojewodzkich linii. Niewatpliwie presja spoteczna i trudnosci z
dostepem do miejsc publicznych jak urzedy, osrodki zdrowia, biblioteki, szkoty, szpitale, itp. miaty
wplyw na zwigkszenie udziatu samorzadéw w organizacje¢ transportu.
Ogotem w 2022 roku zaangazowanych w publiczny transport zbiorowy byto
62 Organizatoréw, W tym: 5 w komunikacji miejskiej, 51 w gminnych przewozéw pasazerskich,
5 powiatowych przewozoéw pasazerskich oraz 1 Organizator w wojewodzkich przewozach
pasazerskich, stanowiac niemal 60% przyrost w stosunku do roku 2019.

Ponizej przedstawiony zostal schemat polaczen organizowanych przez Marszatka Wojewoddztwa:

Publiczny transport zbiorowy
Organizator - Wojewddztwo Swietokrzyskie
2
‘—.KIO“NSKE

ﬁ—r»v-.?-a_ ———

3 e -
- KARZYSKO-KAMIENNA

s N
U.26,15 cnswow TARACHOWIGE

CHMIELNIK

Legenda

Publiczny transport zbiorowy
AzmiERzA WIELKA @@= Drogowy
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Zdecydowana jednak wigkszo$¢ potaczen komunikacyjnych w transporcie kotowym, oparta jest
jednak o zezwolenia na wykonywanie przewozow regularnych 1 regularnych specjalnych,
wydawanych na podstawie ustawy o transporcie drogowym.

W 2022 roku przewozy regularne osob w krajowym transporcie drogowym byty realizowane
na podstawie m.in. 184 aktywnych zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewodztwa, przy
stosunkowo niewielkiej liczbie wydanych 21 nowych zezwolen na wykonywanie regularnych
przewozoéw o0sob w krajowym transporcie drogowym, przy wygaszonych 39 zezwoleniach na

wykonywanie regularnych przewozow osob. Tendencje zmian w tym obszarze obrazuje ponizszy

wykres:

Zezwolenia na wykonywanie przewozow
regularnych
i regularnych specjalnych wydane przez
Marszatka Wojewddztwa Swietokrzyskiego

268 260

LICZBA ZEZWOLEN

N

2019
LATA

Zezwolenia - ogétem @®==Zezwolenia - nowe

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wydanych decyzji administracyjnych w sprawie udzielenia, zmiany zezwolenia
na wykonywanie regularnych przewozow osob i przewozow regularnych specjalnych w krajowym transporcie drogowym

Poza transportem publicznym funkcjonujacym w oparciu o zezwolenia oraz linie uzytecznosci
publicznej, w regionie istnieje tez komunikacja miejska funkcjonujaca w 5 miastach: Kielce (60 linii),
Ostrowiec Swietokrzyski (14 linii), Starachowice (21 linii), Skarzysko-Kamienna (22 linie) oraz
Konskie (13 linii). W ramach tego rodzaju transportu obstugiwanych jest tacznie 1303 regularnych
linii komunikacji miejskiej. Przedsigbiorstwa komunikacyjne z 4 wymienionych wyzej miast
(oprocz Starachowic), obstuguja oprocz obszarow miejskich, takze miejscowosci w sasiednich

gminach. Przyktadem jest tu przewoznik Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji w Kielcach Sp.

31 Dane przedsigbiorstw komunikacji miejskiej oraz urzedéw miast na luty 2021 roku.
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Z o.0. realizujacy kursy na 4 liniach komercyjnych docierajac do os$ciennych i bardziej odlegtych
gmin wojewddztwa: Lagow, Busko-Zdrdj, Chmielnik, Rakow, Pierzchnica, Daleszyce, Gorno i

Morawica®2.

3.2.6 Transport multimodalny/intermodalny

Powszechnie akceptowalna, miedzy innymi przez Europejska Komisj¢ Gospodarcza ONZ i UE,
definicja okresla transport multimodalny i intermodalny jako:

e transport multimodalny to przew6z tadunkéw z uzyciem przynajmniej dwoch gatezi
transportu, ale towar moze zmienia¢ jednostki tadunkowe — moze by¢ przetadowywany do innej
jednostki przy zmianie srodka przewozu. Niezaleznie od tego ile jest gatezi transportu, klient
podpisuje jedng umowe przewozowa,

e transport intermodalny to transport realizowany przez dwa lub wigcej $rodki transportu, ale
z wykorzystaniem tej samej jednostki tadunkowej (np.: kontener, naczepa). Dotyczy to calej
trasy, ktora pokonuje towar — od nadawcy do odbiorcy. Dodatkowo istotne jest, Zze w transporcie
intermodalnym nie precyzuje si¢ udzialu okreslonej galezi transportu w operacjach dowozowo-
odwozowych.

Z powyzszego wynika, ze transport intermodalny stanowi czg¢s¢ transportu multimodalnego.
Zgodnie z wizjg okreslong w Biatej Ksiedze - dokumencie okreslajacym kierunki polityki
transportowej UE, podkreslajaca konieczno$¢ znaczacego ograniczenia emisji gazoéw cieplarnianych
w sektorze transportu zostat okreslony cel generalny, jakim jest ograniczenie emisji gazdéw
cieplarnianych o 60 %. Bezposrednio transportu intermodalnego dotycza nastepujace zapisy:

e do 2030 roku 30% drogowego transportu towarow na odleglosciach wigkszych niz 300 km
nalezy przenie$¢ na inne $rodki transportu a do roku 2050 powinno to by¢ ponad 50% tego
transportu,

e stworzenie do roku 2030 w pelni funkcjonalnej og6lnounijnej multimodalnej sieci bazowej
TEN-T, za$ do roku 2050 osiagnigcie wysokiej jakosci 1 przepustowosci tej sieci, jak rowniez
stworzenie odpowiednich ustug informacyjnych,

Ponadto przewiduje si¢, ze drogowy transport towarowy wzrosnie o okoto 40% do 2030 roku
i 0 ponad 80% do 2050 roku. Celem polityki transportowej UE jest zatem zmniejszenie transportu

drogowego w kierunku mniej zanieczyszczajacych i bardziej energooszczednych srodkdéw transportu.

32 Dane wedlug stanu na sierpien 2023
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Polska na tle Europy, cechuje si¢ bardzo niskim poziomem wykorzystania kontenerow
w transporcie drogowym co skutkuje tym, ze transportowane tadunki w niewielkim jedynie stopniu
moga by¢ przewozone z wykorzystaniem rozwigzan intermodalnych. Notowany w Polsce od lat
systematyczny wzrost wielko$ci transportu towarow jest konsumowany niemal w calo$ci przez
transport drogowy. Konsekwencja tego sa: hatas, niszczenie drog, pogarszanie stanu srodowiska oraz
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Czegsciowo wynikaé to moze z faktu, ze jak podaje spotka PKP
PLK na koniec 2018 roku, jedynie 11% linii kolejowych zarzadzanych przez spotke spetniato istotne
parametry techniczne i1 operacyjne dla przewozéw intermodalnych, a niewiele ponad 3% zostalo
wyposazonych w system ERTMS/ECTS.

Niezbedna jest zatem intensyfikacja dzialan zmierzajacych do wigkszego wykorzystania
w tworzeniu warunkoéw do rozwoju transportu intermodalnego potencjatu transportu kolejowego:
duzej gestosci sieci kolejowej, dogodnego potozenia kraju na przecigciu szlakow transportowych,
granicy pomiedzy normalnym (1435 mm) a szerokim (1520 mm) rozstawem szyn. Dzigki potozeniu
geograficznemu ponad 80% tadunkow na trasie Azja-Europa, przejezdza przez Polske. Przed
wojewodztwem otwiera to mozliwo$¢ wykorzystania potencjatu istniejacej infrastruktury kolejowej,
w tym szczegélnie Szerokotorowej oraz polozenia geograficznego dla zwigkszenia przewozow
intermodalnych, w tym migdzynarodowych, i intensyfikacje rozwoju gospodarczego, wobec
przewidywanego dalszego wzrostu ilosci przewozu towar6w z rozwijajacego si¢ w wysokim tempie
rynku azjatyckiego. Jak podkresla Najwyzsza Izba Kontroli w informacji ,,Bariery rozwoju transportu
intermodalnego” (Warszawa, 2020) w latach 2011-2018 niemal czterokrotnie wzrosta masa
tadunkow w transporcie drogowym przewieziona na odlegtos¢ powyzej 300 km, co wskazuje na duzy
potencjat rozwojowy transportu intermodalnego. Wymagac to bedzie jednak, oprocz dostosowania
istniejacej sieci kolejowej, rowniez stworzenia przemyslanej sieci terminali intermodalnych. Przy
czym aby taka sie¢ terminali funkcjonowata prawidtowo i efektywnie to winna ona by¢ realizowana
w oparciu o koncepcjg sieci takich terminali w catym kraju. Inaczej, realizacja terminali w miejscach
,przypadkowych” moze nie przynies$¢ efektu synergii.

Bariery rozwoju transportu intermodalnego zdiagnozowano w Strategii Zrdwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku. Wskazano miedzy innymi na:

e brak wezléw intermodalnych umozliwiajacych budowe krajowego systemu kolejowych

przewozow intermodalnych,
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¢ niezadowalajaca jako$¢ wielu odcinkow linii kolejowych oraz infrastruktury wplywajaca na
predkos¢ pociagow, jak np.: uktady geometryczne tordéw, przejazdy w poziomie szyn, rozjazdy,
¢ niski poziom innowacyjnosci sieci i zastosowania inteligentnych systemow transportowych,
e Dbrak spojnej sieci autostrad 1 drog ekspresowych,
e stabe wykorzystanie transportu wodnego $rodladowego z uwagi na brak infrastruktury zeglugi
srodladowe;,
e stabg integracje miedzygateziowa.
Problemem barier rozwoju transportu intermodalnego zajmowata si¢ takze Rada do spraw transportu
intermodalnego powotana w 2012 roku przy Ministrze Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej. Wskazata ona m.in. na: konieczno$¢ zapewnienia operatorom transportu intermodalnego
porownywalnych kosztow dostepu do infrastruktury kolejowej i drogowej, podobnych s$rednich
predkosci lub catkowitych czasow przejazdu, poprawy infrastruktury liniowej kolejowej 1 drogowej
oraz pofaczen z centrami logistycznymi.
Transport multimodalny jest w Polsce coraz szerzej propagowany. Wpisuje si¢ to
w ogolnoeuropejska polityke rozwoju infrastruktury transportowej nakierowanej na ograniczanie
udziatlu transportu drogowego oraz na rozbudowie paneuropejskiej sieci korytarzy transportowych.
Priorytetem jest maksymalne wykorzystanie kazdego $rodka transportu, z najmniejszym mozliwym
zuzyciem energii i innych zasobow. W transporcie towarow transport multimodalny dotyczy gtownie
powigzan na styku kolei z innymi rodzajami transportu — transportem drogowym, lotniczym
1 wodnym (morskim 1 $srédladowym). Z danych Polskich Kolei Pafistwowych S.A. wynika, Ze udziat
transportu  multimodalnego w przewozach systematycznie rosnie. Zgodnie z raportem UTK
dotyczacym przewozow intermodalnych za 2018 rok, od 2009 roku, kiedy przewieziono 3,3 min ton
towardow, kolejowy transport intermodalny wzrdst ponad pigciokrotnie, jesli chodzi o mase
przewiezionych towarow 1 w roku 2018 osiagnat poziom 17,0 mln ton. Jednoczesnie jednak udziat
kolejowego transportu intermodalnego w ogolnej wielkosci towardw transportowanych koleja
wyniost zaledwie 6,8% wedlug przewiezionej masy towarow oraz 10,3% wedtug wykonanej pracy
przewozowej. Dla poréwnania mozna wskaza¢, ze w latach 2015-2017 w Niemczech udziat
przewozow intermodalnych w pracy przewozowej wykonanej w transporcie kolejowym, utrzymywat
si¢ na poziomie 40% a w Portugali wzrost od 30% w roku 2015 do 45% w roku 2017. Jednoczesnie,
w latach 2011-2018 niemal czterokrotnic wzrosta masa tadunkdéw przewiezionych transportem

drogowym na odlegtos¢ powyzej 300 km, co wskazuje potencjat rozwoju transportu intermodalnego.

— — . — e e e

J




Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Analiza mozliwo$ci przeniesienia cigzkiego ruchu cigzarowego z transportu drogowego na transport
kolejowy, jak wskazuje raport NIK, powinna stanowi¢ podstawe do prowadzenia i projektowania
inwestycji dotyczacych infrastruktury kolejowej, centréw logistycznych, miejsc przetadunkowych
z odpowiednim zapleczem pozwalajacym na kompleksowa obstuge ruchu tranzytowego. Z analiz
czasu dojazdu i1 kosztow przetransportowania konteneréw pomiedzy terminalami przetadunkowymi,
wykonanych przez UTK, wynika ze transport kolejowy jest nieco drozszy i zdecydowanie wolniejszy
niz transport drogowy. Sredni czas przejazdu samochodu ciezarowego miedzy terminalami to 8h,
przy ponad 17h w przypadku transportu kolejowego.

Funkcjonowanie transportu multimodalnego wymaga weztow logistycznych - terminali
przetadunkowych czyli miejsc, w ktorym nast¢puje zamiana danego $rodka transportu na inny,
wyposazonych w sprzety przetadunkowe oraz przeznaczonych do magazynowania intermodalnych
jednostek tadunkowych. Na koniec czerwca 2019 roku w Polsce funkcjonowalo 38 terminali
kontenerowych, w tym drogowo-kolejowe, kolejowe na styku 1520 i 1434 mm oraz morskie. Duze
terminale intermodalne zlokalizowane sg w rejonie najwigkszych aglomeracji (Warszawa, Poznan,
Wroctaw, £6dz, Gorny Slask), w portach morskich (Gdansk, Gdynia, Szczecin, Swinoujscie) oraz na
granicy z Biatorusig w Malaszewiczach. Niepokojacy jest brak terminali intermodalnych w pdétnocne;j
czesci kraju (poza portami morskimi) oraz w niektérych wojewddztwach (kujawsko-pomorskie,
opolskie, $wigtokrzyskie). Terminale przetadunkowe mozna podzieli¢ na kilka rodzajow. Dwa
najwazniejsze to podzial ze wzgledu na wielko$¢ oraz miejsce w tancuchu dostaw:

e terminale mate, Srednie, duze lub bardzo duze. Kryterium podziatu jest warto§¢ TEU, czyli
stosowana w transporcie jednostka pojemnos$ci. W przypadku matych terminali warto$¢ ta nie
przekracza 5 tysiecy TEU, z kolei w przypadku bardzo duzych obiektow moze ona przekroczy¢
40 tysiecy TEU,

e terminale na terenie portu morskiego (rzecznego) lub lotniczego, a takze terminal kolejowo-
drogowy. Kolejne typy terminali przetadunkowych charakteryzuja si¢ r6znymi urzadzeniami
uzywanymi do przetadunku.

Rozmieszczenie terminali przetadunkowych na terenie kraju jest bardzo nierownomierne, a sie¢
niewystarczajaca. Wojewodztwo $wietokrzyskie jest jednym z tych regionéw ktére nie ma tego
rodzaju obiektu i na obszarze ktorego organizacja transportu multimodalnego, ze wzgledu na

istniejaca infrastrukture, moze obejmowac w zasadzie tylko transport drogowy i kolejowy.
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W obszarze wojewoddztwa najlepsze warunki do lokalizacji tego typu obiektu posiada
Skarzysko-Kamienna, miasto o rozbudowanej infrastrukturze kolejowej, lezace na skrzyzowaniu
dwoch linii kolejowych znaczenia panstwowego: nr 8 Warszawa Zachodnia-Krakow Glowny i nr 25
Lo6dz Kaliska-Ocice oraz drogi ekspresowej S7 Gdansk-Warszawa-Krakow 1 drogi krajowej nr 42
Rudnik (Ostrowiec Swigtokrzyski) — -Konskie - Namystow. Obie wskazane linie kolejowe oraz droga
ekspresowa S7 stanowia czes¢ Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T), zapewniajacej
spOjnos¢ inwestycji infrastrukturalnych w obszarze Unii Europejskiej.

Interesujace sa rOwniez plany miasta Staszow uruchomienia portu przetadunkowego w rejonie
Grzybowa. Gtéwnym zalozeniem projektu jest wykorzystanie potencjatu dwoch linii kolejowych:
towarowej linii szerokotorowej nr 65 (LHS), ktora taczac Polske z Ukraing, Rosja, Kazachstanem
1 Chinami umozliwia bezposredni eksport i import towaréw z Dalekiego Wschodu, a takze linii
normalnotorowej nr 70, ktéra umozliwilaby dalszy transport towaréw na szlakach kolejowych
w Polsce 1 Europie. Uruchomienie portu przetadunkowego w oparciu o linie kolejowe, potaczone
z dostosowaniem uktadu drogowego w rejonie przysztej inwestycji, pozwoliloby stworzy¢ w rejonie
Grzybowa port przetadunkowy dziatajacy w systemie multimodalnym. Podstawowym zadaniem
takiego portu przetadunkowego bedzie obstluga manipulacyjno-transportowa jednostek transportu
multimodalnego przybylych do portu oraz nadanych towaréw na $rodki transportu drogowego
i kolejowego.

W obszarze wojewodztwa $wigtokrzyskiego korzystne warunki do lokalizacji
intermodalnych/multimodalnych portow przetadunkowych, oprocz wskazanych wyzej, posiadaja
rowniez: Kielce (S7, S74, LK 8, LK 61) i Jedrzejow (S7, DK 78, LK 8, LHS).

3.2.7 Infrastruktura rowerowa i piesza

W ostatnich latach wzrasta moda na aktywny i zdrowy tryb zycia, totez rower stat si¢
popularnym srodkiem rekreacji, przemieszczania si¢ i ,,matego transportu”. Wychodzac naprzeciw
nowym trendom, w dniu 29 pazdziernika 2019 roku Zarzadzeniem Marszatka Wojewodztwa
Swietokrzyskiego powotany zostal zespol ds. opracowania koncepcji rozwoju i budowy drog
rowerowych w regionie. Jego gtownym celem bylto zdiagnozowanie istniejgcej 1 planowanej do
realizacji infrastruktury rowerowej oraz przygotowanie koncepcji sieci tras rowerowych
uwzgledniajacej istniejgce korytarze europejskich 1 krajowych tras rowerowych. Zaowocowato to

opracowaniem dokumentu pn. , Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie wojewodztwa
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$wietokrzyskiego™®, ktora okresla plany, zamierzenia oraz zasady rozwoju sieci tras rowerowych
regionu w perspektywie najblizszych kilku lub kilkunastu lat.

Dokument ten stanowi rozwini¢cie ustalen niniejszego Planu w zakresie infrastruktury
rowerowej i nalezy go, w zakresie tej infrastruktury, traktowac jako rozstrzygajacy.

Ruch rowerowy odbywa sie po trasach, szlakach, drogach i pasach rowerowych, gdzie:
Trasa rowerowa to ciag spdjnych rozwigzan infrastrukturalnych umozliwiajagcych wygodna
1 bezpieczng jazde rowerem obejmujacy: wydzielone drogi dla rowerdw, ciagi pieszo-rowerowe, pasy
ruchu i kontrapasy dla roweréw, jezdnie drog lokalnych (w tym serwisowych, technicznych, leSnych)
o niewielkim nat¢zeniu ruchu samochodowego (zwlaszcza o ruchu uspokojonym przy pomocy
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego), drogi niepubliczne o niskim natezeniu ruchu
(w porozumieniu z zarzadca takiej drogi) oraz inne odcinki, ktore moga by¢ bezpiecznie i wygodnie
wykorzystywane przez rowerzystow. Trasa rowerowa powinna by¢ oznakowana odpowiednimi
znakami drogowymi. Przyktadem sieci turystycznych tras rowerowych jest EuroVelo.

Szlak rowerowy to turystyczna lub rekreacyjna trasa rowerowa wykorzystujaca istniejaca
infrastrukture komunikacyjng, w tym takze rowerowa, oznakowana znakami dodatkowymi szlakow
rowerowych z grupy R1 i R3, okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, ale takze
innymi, jednolitymi znakami.

Droga dla rowerow, czyli DDR - droga lub czg¢$¢ drogi niebedaca jezdnia, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu roweroéw, hulajndg elektrycznych
i urzadzen transportu osobistego oraz o0sOb poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch i ruchu pieszych, w przypadkach przewidzianych w ustawie.

Drogi dla rowerow dzieli si¢ ze wzgledu na budowe i Kierunek ruchu:

1. Rodzaje drog dla rowerow ze wzglgdu na budowe:
e samodzielne drogi dla rowerow (zazwyczaj poza miastami),
e samodzielne drogi dla rowerdw w pasie jezdni (biegnace obok jezdni, czesto rozdzielone pasem
zieleni),

e wydzielone z jezdni za pomocg namalowanej linii lub niskiego kraweznika,

3 _Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenic wojewodztwa $wigtokrzyskiego” przyjeta Uchwaly Zarzadu
Wojewodztwa Swigtokrzyskiego Nr 4962/22 z dnia 2.03.2022 roku
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e wydzielone z chodnika za pomocg namalowanej linii lub niskiego krawe¢znika,
2. Rodzaje drog dla rowerow ze wzglgdu na kierunek ruchu:
e dwukierunkowa droga dla rowerow,
¢ jednokierunkowa droga dla rowerow:
- poprowadzona tylko po jednej stronie jezdni (w drugg stron¢ rowerzysta musi poruszac si¢
po jezdni),
- poprowadzone po obu stronach jezdni,
- poprowadzona ulicg jednokierunkowsa pod prad, tzw. kontrapas.
Pas ruchu dla roweréw jest to czg$¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym Kierunku,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. Pas ruchu dla roweréw w przeciwienstwie do drogi
dla rowerdéw nie jest oddzielony od innych drog lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie ani za
pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Szczegdlnym przypadkiem pasa rowerowego
jest kontrapas rowerowy, czyli jednokierunkowy pas rowerowy w jezdni drogi jednokierunkowej po
lewej stronie, przeznaczony dla ruchu roweréw w kierunku przeciwnym do obowigzujacego
wszystkie pojazdy

Wojewoddztwo Swigtokrzyskie posiada duze szanse rozwoju funkcji turystycznej nie tylko pod
katem udostgpniania atrakcji turystycznych (przyrodniczych i kulturowych), ale réwniez dzigki
postepujacej systematycznie rozbudowie infrastruktury turystycznej takiej jak: noclegowa
i gastronomiczna, ktore to znaczaco wplywajg na standard i zakres bazy pobytowej oraz
infrastruktury transportowej, w ktorej duze znaczenie odgrywa infrastruktura rowerowa.

Warto zauwazy¢, iz w najblizszej przysztosci zarowno kraje jak i regiony musza sprostac
niezwykle wygdérowanym wyzwaniom klimatycznym. Nieuniknione jest przechodzenie na transport
nisko- 1 zeroemisyjny, wprowadzenie rozwigzan w zakresie zrOwnowazonego transportu
i efektywnych rozwigzan multimodalnych. Rozw¢j infrastruktury rowerowej polaczony
z promowaniem mobilno$ci rowerowej 1 laczeniem jej z transportem zbiorowym, a szczegolnie
z koleja moze spowodowac, iz w sposob istotny zmniejszymy ruch samochodowy i1 emisje¢ CO2 oraz
innych zanieczyszczen.

W zwiazku z tym, o czym byla mowa wczesniej, powotany zostal Zespot ds. opracowania
koncepcji rozwoju i budowy drog rowerowych w Wojewodztwie Swigtokrzyskim (zwany dalej:
Zespotem Rowerowym), ktorego gtownym celem byto zdiagnozowanie istniejacej i planowanej do

realizacji infrastruktury rowerowej oraz przygotowanie koncepcji sieci tras rowerowych
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uwzgledniajacej: Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo, Wislang Trase Rowerowsa, EuroVelo 11
oraz regionalne trasy rowerowe.

Przeprowadzona przez Zespot Rowerowy inwentaryzacja turystycznych szlakow rowerowych
wykazata istnienie 103 szlakow o tacznej dlugos$ci blisko 4 tys. km, ktorymi zarzadza 27 podmiotoéw
w tym: 7 organizacji pozarzadowych i 20 jednostek samorzadu terytorialnego. Biorac pod uwage
dhugos$c¢ szlakow to ciezar ich znakowania i odnawiania spoczywa w wigkszosci (ok. % dt. szlakow)
na organizacjach pozarzadowych (oddzialy terenowe PTTK 1 Regionalna Organizacja Turystyczna
Wojewodztwa Swietokrzyskiego). Pozostate szlaki pozostaja w zarzadzie jst, ktore w wigkszosci
przypadkéw zlecaja odnawianie szlakow znakarzom PTTK.

Biorac za podstawe ilo$¢ szlakoéw w stosunku do ich stanu oznakowania mozna stwierdzi¢, ze
najwigcej jest szlakow w stanie dobrym (40%), jednocze$nie jednak niewiele mniej jest w stanie ztym
(37%). Niestety tak duza liczba szlakow w ztym stanie (ponad 1/3) §wiadczy o tym, iz w terenie
praktycznie szlaki te nie istniejg badz nadaja si¢ do kompleksowego odnowienia lub tez, niestety, do

likwidacji.

m dobre dostateczne M zte

Wykres: Stan oznakowania szlakéw rowerowych wg. liczby (stan na kwiecien 2020)
Zrodto: ,, Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie wojewddztwa swietokrzyskiego ”, Kielce 2021 r.

Zupelnie inaczej sytuacja przedstawia sie, gdy za odno$nik wezmiemy dlugos¢ szlakow. W tym
wypadku zdecydowana wigkszos¢ (49%) jest w stanie ztym, przy jedynie 31% w stanie dobrym. Tak
wysoki odsetek to przede wszystkim skutek zlego stanu oznakowania dwoch najdtuzszych
regionalnych szlakéw rowerowych: ,,Miejsc Mocy” oraz ,,Architektury Obronnej”, ktore tacznie

maja ok. 1100 km (25% calkowitej dtugo$ci wszystkich szlakow w regionie) i ktore to od momentu

ich wytyczenia i oznakowania w 2006 i 2007 r. nie byty odnawiane.
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mdobre dostateczne mzle

Wykres: Stan oznakowania szlakow rowerowych wg. diugosci w km. (stan na kwiecien 2020).
Zrédto: ,, Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie wojewddztwa swigtokrzyskiego”, Kielce 2021 r.

Analizujac wszelkie opracowania turystyczne dotyczace turystyki rowerowej mozna
zauwazy¢, iz na terenie wojewodztwa $swigtokrzyskiego rozmieszczenie szlakéw rowerowych jest
nierdwnomierne. Najwieksze zgrupowania infrastruktury rowerowej znajduje si¢ w potnocnej
i centralnej czg¢$ci wojewodztwa (powiaty: m. Kielce, kielecki, konecki, skarzyski, starachowicki
1 ostrowiecki), najmniejsze natomiast na poludniu wojewodztwa (powiaty: kazimierski, buski

I staszowski).
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Rysunek. Przebieg Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo
Zrédlo: ,,Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie wojewddztwa swigtokrzyskiego”, Kielce 2021 r.
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W grudniu 2015 roku zostat oddany do uzytku Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo. Szlak
ten jest najdluzszym, spojnie oznakowanym szlakiem rowerowym w Polsce (ponad 2000 km)
i przebiega przez pig¢ wojewodztw Polski wschodniej (warminsko-mazurskie, podlaskie, lubelskie,
podkarpackie 1 §wigtokrzyskie). W wojewoddztwie $wigtokrzyskim wiedzie od Sandomierza do
Konskich — poprzez Skotniki, Klimontow, Ujazd, Rakoéw, Borkow, Kielce, Oblggorek, Sielpi¢ — (Ok.
210 km), gléwnie po asfaltowych drogach publicznych o maltym natezeniu ruchu.

Kolejnym elementem inwentaryzacji infrastruktury rowerowej w wojewodztwie
swietokrzyskim bylo zdiagnozowanie, wybudowanych do tej pory oraz planowanych do budowy
drog dla roweréw, ciggdw pieszo-rowerowych, pasow ruchu dla rowerdéw itd. Audyt ten obejmowat
przede wszystkim stan realizacji poszczegélnych elementéw ww. infrastruktury, jej dlugos¢ oraz
rozmieszczenie.

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji powstata pierwsza w wojewodztwie
kompleksowa baza tego typu infrastruktury oraz mapa prezentujgca w Systemie Informacji
Przestrzennej Wojewodztwa Swictokrzyskiego zinwentaryzowane drogi i pasy dla roweréw. Okazato
sie, 1z na terenie wojewodztwa $wigtokrzyskiego zlokalizowanych jest blisko 360 km drog dla
rowerow, ciggow pieszo-rowerowych, pasow dla roweréw oraz kontrapasow. W trakcie realizacji jest
obecnie 106 km, a projektowanych do budowy ok. 256 km (stan na kwiecien 2020 r.).

Wiodaca jednostka zajmujaca sie budowa drog dla rowerdw jest Swietokrzyski Zarzad Drog
Wojewodzkich. Do chwili obecnej SZDW wybudowat ok. 100 km drég dla roweréw, w trakcie
realizacji jest ponad 40 km oraz planowanych nastgpne 120 km. Wszystkie te inwestycje sa
zrealizowane badz beda wykonywane, wzdhiz drég wojewodzkich na obszarze catego wojewodztwa.

Podobnie do tras rowerowych zauwaza si¢ nierdwnomierne rozmieszczenie drog rowerowych
w wojewddztwie, co mozna zauwazy¢ analizujac ponizsze tabele. Przedstawiaja one dlugo$¢ drog
dla roweroéw ogotem oraz dlugo$¢ przypadajaca na dang powierzchni¢ terenu i na liczbg mieszkancoéw

w powiatach i miastach wojewodztwa swietokrzyskiego.

Tabela. Charakterystyka drog dla rowerow w wojewddztwie swietokrzyskim z podziatem na powiaty w 2019 roku

WOJEWODZTWO
1 SWIETOKRZYSKIE 324,0 2,77 2,63
2 Powiat buski 13,5 1,39 1,89
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3 Powiat kazimierskKi 0,8 1,38 2,03
4 Powiat jedrzejowski 17,3 0,19 0,24
5 Powiat kielecki 74,1 3,30 3,51
6 Powiat konecki 26,4 2,32 3,31
7 Powiat opatowski 19,5 2,14 3,74
8 Powiat ostrowiecki 69,4 11,25 6,37
9 Powiat sandomierski 15,6 2,31 2,03
10 Powiat skarzyski 3,5 0,89 0,47
11 Powiat starachowicki 12,0 2,29 1,34
12 Powiat staszowski 10,6 1,15 1,48
13 Powiat wloszczowski 7,9 0,87 1,75
14 Powiat m. Kielce 53,4 48,70 2,74

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS — Bank Danych Lokalnych

Tabela. Charakterystyka drég dla rowerow w miastach wojewoddztwa swietokrzyskiego w 2019 roku

1 | Ostrowiec Swiqtokrzyski 443 95,41 6,48
2 Sandomierz 3,4 11,85 1,46
3| Skarzysko-Kamienna 3,5 5,44 0,78
4 Starachowice 4,7 14,77 0,97
5 Kielce 53,4 48,70 2,74

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS — Bank Danych Lokalnych

Zespol Rowerowy procz wykonania inwentaryzacji infrastruktury rowerowej opracowat
kompleksowy dokument pn. , Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie wojewodztwa
$wietokrzyskiego”. Glownym zatoZzeniem niniejszej Koncepcji bylo opracowanie sieci tras
rowerowych dla wojewodztwa $wietokrzyskiego stanowigcej spojny system powigzanych ze soba
tras rowerowych roznej kategorii oraz standardow projektowych dla tych tras. Koncepcja uwzglednia

powstanie nastgpujacych tras rowerowych, podzielonych na trzy kategorie.

Tabela. Wykaz korytarzy tras rowerowych wojewddztwa swietokrzyskiego

L.p | Numer i Kategoria | Korytarz Przebieg trasy rowerowej Dhugos¢ trasy
nazwa trasy gtéwny / rowerowej w
trasy rowerowej | wariant trasy km (szacowana
rowerowej rowerowej dt. korytarza)

1. | EuroVelo | migdzynar | korytarz woj. malopolskie — Lekszyce — | 244
11 —trasa | odowa glowny Kazimierza Wielka —
nrll Koniecmosty (Wislica) —

Chroberz - Pinczow —
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Umianowice — Hajdaszek —
Chmielnik — Rakow — Niwy —
Gorno — Cedzyna — Kielce —
Gorki Szczukowskie — Umer —
Rogowice — Krasna — Wasosz
— Czarniecka Gora —
Staporkow — Niektan Wielki —
Antoniéw (woj. mazowieckie)

wariant |
(potudniowy)

Skowronno Dolne —
Motkowice — Stare Kotlice —
Morsko Gorne — Wolica —
Trzcianka — Gorki
Szczukowskie

51

wariant |1
(p6nocny)

Goérno — Machocice Kapitulne
— Ciekoty — Wilkoéw — Swigta
Katarzyna — Psary Stara Wie$
— Hucisko — Krzyzka — Jedrow
— Suchedniéw — Skarzysko-
Kamienna — Blizyn — Wolka
Plebanska — Niektan Wielki -
Antoniow

72

Green
Velo -
rozwoj —
trasa nr 1

krajowa

korytarz
glowny

woj. podkarpackie —
Sandomierz — Klimontow —
Rakow — Korzenno — Borkow
— Kielce — Oblegorek —
Radoszyce — Sielpia - Konskie

203

facznik — GV
rozwoj

Konskie — Czarniecka Gora —
Staporkow — Niektan Wielki —
Antoniow (woj. mazowieckie)

27

Wislana
Trasa
Rowerowa
-trasanr 5

krajowa

korytarz
glowny

Btotnowola — Rataje Stupskie
(Szczucin - potaczenie z woj.
matopolskim) — Potaniec —
Bogoria Skotnica —
Sandomierz — Zawichost —
Stupia Nadbrzezna — Ostrow —
Woj. mazowieckie

144

Trasa nr
150

regionalna

korytarz
gtowny

woj. todzkie — Machory -
Maleniec - Konskie — Stara
Kuznica — Niektan Wielki -
Staporkéw — Blizyn -
Skarzysko-Kamienna —
Wachock - Starachowice —
Brody — Nietulisko Duze -
Ostrowiec Swietokrzyski —
Bodzechéw — Cmielow —
Ozaréw — Czyzow Szlachecki
- Zawichost — woj. lubelskie

175

T —

_-/
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5. | Trasanr regionalna | korytarz woj. malopolskie — Tarnawa 111
151 glowny Wydanka — Moskorzew —
Radkow — Bebelno -
Wioszczowa — Oleszno -
Radoszyce — Ruda Maleniecka
- woj. todzkie

6. | Trasanr regionalna | korytarz woj. $laskie — Zelistawice - 190
152 glowny Wiloszczowa — Matogoszcz —
Checiny — Zagnansk - Swicta
Katarzyna — Nowa Stupia —
Opatéw — Dwikozy — woj.

podkarpackie
7. | Trasanr regionalna | korytarz woj. malopolskie - Opatowiec | 201
153 glowny — Kazimierza Wielka —

Skalbmierz — Dziatoszyce —
Niegostawice - Jedrzejow —
Bocheniec — Wierna Rzeka —

Ruda Strawczynska -
Grzymalkéw — Konskie — woj.
todzkie
8 Trasa nr regionalna | korytarz Szczekociny woj. $laskie — 150
154 glowny Moskorzew — Nagtowice -

Jedrzejow — Umianowice -
Hajdaszek - Chmielnik —
Rakoéw — Bogoria -
Koprzywnica — Tarnobrzeg
woj. podkarpackie

9 Trasa nr regionalna | korytarz woj. malopolskie - Nowy 165
155 glowny Korczyn — Wislica — Busko-
Zdroj — Chmielnik —
Pierzchnica — Daleszyce —
Goérno — Zagnansk -
Suchedniow — Skarzysko-
Kamienna — woj. mazowieckie
10. | Trasanr regionalna | korytarz woj. matopolskie — Mstyczow | 107
156 gtéwny - Sedziszow — Pinczéw —
Chroberz - Busko-Zdroj —
Skotniki Duze - Solec-Zdr6j —

Blotnowola
wariant | Skotniki Duze — Stopnica — 42
Oles$nica - Potaniec — woj.
podkarpackie
11. | Trasanr regionalna | korytarz Szczucin woj. matopolskie — 128
157 glowny Rytwiany - Staszow —

Kurozweki - Szydlow —
Rakow - Lagow — Nowa
Stupia — Pawtow -

e _-_

J
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Starachowice — woj.

mazowieckie
12. | Trasanr regionalna | korytarz woj. malopolskie - 48
158 glowny Dziatoszyce — Skalbmierz —

Cudzynowice — Koniecmosty
— Nowy Korczyn - woj.

malopolskie
13 | Trasanr regionalna | korytarz Tarnobrzeg woj. podkarpackie | 93
159 glowny — Koprzywnica — Jachimowice

— Wiostow - Opatdéw —
Gromadzice - Ostrowiec
Swigtokrzyski — Battow —
Czekarzewice - woj.

mazowieckie
wariant | Wiostéw - Iwaniska 15
14 | Trasanr regionalna | korytarz Swieta Katarzyna — Bodzentyn | 54
160 glowny — Wola Szczygietkowa —
,,Wokot Nowa Stupia - Paprocice —
Lysogor” Bieliny — Kakonin — Swieta
Katarzyna

Priorytetowe zadania RPT w zakresie realizacji $§ciezek rowerowych okreslone zostaly w zataczniku
nr 1 do niniejszego Planu i obejmuja 29 pozycji. Szczegdtowe dane dotyczace potrzeb
inwestycyjnych w zakresie infrastruktury rowerowej zostaty zawarte w Koncepcji przebiegu tras
rowerowych na terenie wojewodztwa swigtokrzyskiego.

Wraz z Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie wojewodztwa Swigtokrzyskiego
opracowane zostaty ,,Standardy dla tras rowerowych wojewédztwa Swietokrzyskiego”, ktore
nalezy stosowac przy projektowaniu i budowie tras rowerowych. Kryteria techniczne zawarte w ww.

dokumencie sg zgodne z obowigzujacymi przepisami prawa oraz zaleceniami Europejskiej Federacji

Cyklistow.
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Planowane trasy rowerowe w Wojewoédztwie Swietokrzyskim
“ _(przebieg korytarzowy)
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— Eurovelo 11 (EV11) — Trasa nr 152 s Trasa nr 158
— Eurovelo 11 (wariant) S— Trasa nr 153 — ee—— Trasa nr 159
» oo GREEN VELO (GV) Trasanr 154 — e Trasa nr 160
Wislana Trasa Rowerowa (WTR) s Trasa nr 155 : Granice powiatow
I

Trasa nr 150 Trasa nr 156 Granica wojewddztwa

Trasa nr 151 Trasa nr 157

Zrédlo: Roczny raport z dziatarh Zespotu Rowerowego, Kielce 2020 r.
Najwazniejsze z nich wskazuja, iz:
e nawierzchnia trasy rowerowej europejskiej, krajowej i regionalnej powinna by¢ odpowiednia
dla rowerzystow poruszajacych si¢ na dowolnym rowerze w normalnych warunkach
pogodowych podczas lokalnego sezonu rowerowego. Powinna by¢ wystarczajaco gladka

i twarda, aby mozna bylo po niej jecha¢ z predkoscia 30km/h, dlatego powinna by¢ asfaltowa

lub wykonana z innego materialu o parametrach odpowiadajacych réwnej nawierzchni
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asfaltowej. Niedopuszczalne sg odcinki piaszczyste, odcinki wymagajace pchania (ciggnigcia)
Czy przenoszenia roweru;

e trasy rowerowe biegnace przez tereny lesne, prawnie chronione moga mie¢ w wyjatkowych
sytuacjach nawierzchni¢ ttuczniowg (szutrowa), mineralng itp. pod warunkiem utrzymania ich
nawierzchni w stanie zapewniajacym komfort jazdy rowerzystow. Jezeli sa to drogi
technologiczne lub dojazdowe ich parametry musza uwzglgdnia¢ ruch pojazdow
specjalistycznych w taki sposob, by nie mial on wptywu na stan nawierzchni i bezpieczenstwo
podrézowania rowerem,;

e trasy te powinny by¢ w calo$ci przejezdne kazdym dostgpnym na rynku rodzajem roweru
spelniajacym warunki techniczne okreSlone w przepisach prawa (w tym rowerem
wielos§ladowym, poziomym, ciagnagcym przyczepke, specjalnym np. dla  osob
niepetnosprawnych ruchowo itp.);

e szeroko$¢ tras rowerowych (dla ruchu w obu kierunkach) powinna pozwoli¢ na swobodne
poruszanie si¢ i mijanie rowerzystow i powinna wynosi¢ 3 m szerokosci (minimalna szeroko$¢
to 2 m, nie jest ona jednak zalecana i powinna by¢ stosowana tylko w wyjatkowych sytuacjach).
W przypadku ruchu jednokierunkowego minimalna szeroko§¢ trasy wynosi 1,5 m.
W szczegolnych przypadkach, w celu zapewnienia ciaglo$ci trasy, dopuszcza si¢ przewezenia
mniejsze niz 1,5 m, ale nie mniejsze niz 1 m;

¢ laczna suma wzniesien lub spadow wysokosci na odcinku dziennym nie moze przekraczac¢ 1000
m. Ponadto pochylenie podtuznie budowanych drég dla rowerdéw nie powinny by¢ wigksze niz
6%;

e w przypadku kiedy rowerzysci na danym odcinku trasy maja porusza¢ si¢ w ruchu ogélnym po
jezdni, konieczna jest weryfikacja istniejagcych nat¢zen ruchu pojazdow silnikowych zgodnie
z wymaganiami okre§lonymi dla sieci EuroVelo.

Szczegotowe warunki w tym zakresie zostaty uregulowane w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury

z dnia 24.06.2022 r. w sprawie przepiséOw techniczno-budowlanych dotyczycacych drog publicznych.

3.2.8 Infrastruktura paliw alternatywnych

Paliwa alternatywne (w rozumieniu dyrektywy 2014/94/UE) oznaczajg paliwa lub Zrodia
energii, ktore shuza przynajmniej czeSciowo jako substytut dla pochodzacych z surowej ropy naftowe;j
zrodet energii w transporcie i ktore moga potencjalnie przyczyni¢ si¢ do wzrostu neutralnosci

klimatycznej transportu i poprawy ekologicznos$ci sektora transportu. Sg to m.in.: energia

= R [P ——————————

_—1
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elektryczna, wodor, biopaliwa, paliwa syntetyczne i parafinowe, gaz ziemny CNG (od ang.
compressed natural gas - sprezony gaz ziemny) lub LNG (od ang. liquefied natural gas - ciekly gaz
ziemny) oraz gaz ptynny LPG.

Cele i instrumenty wsparcia dla rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie
drogowym i wodnym, w odniesieniu do energii elektrycznej i gazu ziemnego CNG i LNG, zawarte
sa w Krajowych ramach polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych przyjetych przez
Rade Ministrow w dniu 29 marca 2017 r. Z kolei ramy prawne dla rozbudowy infrastruktury
tadowania samochodow elektrycznych i tankowania CNG/LNG okresla Ustawa z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Szersze zastosowanie paliw alternatywnych w transporcie umozliwi z jednej strony
ograniczenie uzaleznienia transportu od paliw weglowodorowych, a wigc od importu ropy naftowej,
a z drugiej pozwoli na zmniejszenie emisyjnosci transportu i poprawe jakosci powietrza, zwlaszcza
w obszarach zurbanizowanych.

Wsparcie rynku paliw alternatywnych, oprocz promocji waloréw ekologicznych, musi
opiera¢ si¢ z jednej strony na rozwoju infrastruktury niezbednej do korzystania z tych paliw,
a z drugiej na legislacyjnych udogodnieniach, obnizajacych chociazby koszty zakupu 1 eksploatacji
pojazdéw niskoemisyjnych czy tez wprowadzanie ograniczen dla pojazdéw tradycyjnych w tzw.
miejskich strefach czystego powietrza.

Wedtug danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych (EAFO) po drogach
UE jezdzi okoto 900 tys. samochodéw osobowych o napedzie akumulatorowym i okoto 1.5 tys. aut
z napedem wodorowym. Jednocze$nie w UE zarejestrowanych jest ponad 269 mln aut osobowych
z napedem paliwowym (benzyna i olej napgdowy) co oznacza, ze auta zasilane paliwami
alternatywnymi stanowig zaledwie 0,34 % europejskiego parku maszyn.

Jeszcze inaczej wyglada to w skali poszczegdlnych krajow. Niemcy, Holandia, Belgia,
Austria czy Francja w 2019 r. osiagnety udziat pojazdéw elektrycznych wsrod pojazdoéw zakupionych
jako nowe na poziomie od 3 do 15 proc. Tymczasem w Polsce bylo to zaledwie 0,49 %.

Podstawowym powodem takiego stanu rzeczy jest, poza mniejsza zamoznoscig obywateli,
staba sie¢ punktow tadowania. Wedlug danych polskiego Obserwatorium Rynku Paliw
Alternatywnych obecnie mamy 1395 stacji tadowania pojazdoéw elektrycznych. Oznacza to, ze liczba
stacji tadowania w przeliczeniu na 100 km drog wynosi w Polsce 1,5. Dla poréwnania w Niemczech

jest to 18,7, w Holandii 37,7, a w Belgii 44,7.
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Infrastruktura tankowania gazu plynnego LPG

Na dzien dzisiejszy dobrze rozwinigta jest jedynie sie¢ dystrybucji i konsumpcja gazu
ptynnego LPG. Polska posiada jeden z najwigkszych rynkow LPG do celow pednych na $wiecie.
Zuzycie LPG w transporcie z roku na rok rosnie i w 2019 r. wyniosto ok. 2,5 mln ton, co stanowi ok.
16% rynku paliw transportowych. Na terenie Polski dziata ponad 7,5 tys. punktéw tankowania tego
paliwa, z czego 86% znajduje si¢ na stacjach paliw, a pozostate 14% to samodzielne stacje autogazu.
Rynek odbiorcow obejmuje ok. 3,3 mln samochodow z instalacjag na LPG (Raport roczny 2020
Polskiej Organizacji Gazu Pltynnego, Warszawa 2020 r.).

Specyfika LPG polega jednak na tym, ze nie ma na rynku pojazdéw wylacznie z instalacja
LPG — napedzane sg silnikiem benzynowym wyposazonym jednocze$nie w instalacj¢ gazu LPG. Sa
to zatem nadal pojazdy zalezne od paliw weglowodorowych, a ich emisyjnos¢ jest bardzo rdzna.

Wedlug danych GUS za 2019 rok w wojewodztwie $wigtokrzyskim bylo ponad 117 tys.
pojazdéw z instalacjg LPG, co stanowi 13,2% wszystkich pojazdow.

W Polsce nigdy nie powstat rzadowy program wsparcia wykorzystania gazu LPG. Jedynym
instrumentem wsparcia jest nizsza stawka akcyzy na to paliwo generujaca nizsza ceng w stosunku do
paliw tradycyjnych i to zadecydowato o popularnos$ci LPG wérod konsumentow.

Rozwdéj pozostalych paliw alternatywnych jest w fazie pilotazowej lub wrecz
eksperymentalnej. Instrumenty wsparcia rozwoju infrastruktury sg tworzone obecnie tylko dla energii
elektrycznej 1 gazu ziemnego CNG i LNG, bo te juz funkcjonuja na rynku paliw transportowych.
Pozostate technologie nie sa jeszcze gotowe do zaistnienia na rynku komercyjnym, a wspieranie
rozwoju infrastruktury dystrybucji tych technologii bedzie mozliwe dopiero, gdy osiagna one
odpowiedni etap rozwoju — wymagajacy budowy sieci dystrybucyjnych.

Zgodnie z dyrektywa 2014/94/UE panstwa czlonkowskie UE s3 zobowigzane do
rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych w okreslonych terminach. Dotyczy to
infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, punktow ladowania pojazdéw elektrycznych,
infrastruktury do fadowania statkéw energig elektryczng oraz tankowania LNG w portach morskich
1 srodladowych.

Infrastruktura tankowania gazu ziemnego CNG/LNG

Liczba stacji tankowania gazu ziemnego (zardéwno CNG, jak 1 LNG) jest bardzo mata i ma
niewielki wptyw na rynek transportowy w Polsce. Najwigcej byto ich w 2011 r. — 32. Obecnie liczba
stacji wynosi 28, w tym dwie w wojewodztwie $wigtokrzyskim — w Kielcach i Sandomierzu.
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Sprezony gaz ziemny (CNG) moze by¢ stosowany w kazdym rodzaju pojazdow, ktory posiada
odpowiednig instalacj¢. Jednak z uwagi na zasi¢g samochodow napedzanych gazem ziemnym (300-
400 km), paliwo to jest rekomendowane przede wszystkim w transporcie krotko-
1 $redniodystansowym, np. w komunikacji publicznej, ustugach publicznych czy flotach pojazdow
firm transportowych.

Wedtug danych Polskiego Zwiazku Przemystu Motoryzacyjnego na dzien 31 marca 2020 r.
w Polsce byto zarejestrowanych 2935 samochoddéw osobowych zasilanych gazem ziemnym. Paliwo
to cieszy si¢ wigkszg popularnoscig w segmencie pojazdow uzytkowych — mamy zarejestrowanych:
2848 samochodow ciezarowych oraz 1724 samochody dostawcze zasilane tym paliwem.

Liczba samochodéw osobowych napgdzanych gazem ziemnym pozostaje niewielka, to
zaledwie ok. 0,02% wszystkich pojazdow, jednak ich sprzedaz w kolejnych latach moze wzrosnaé
dzigki wprowadzeniu subsydiow ze strony panstwa. Rozporzadzenie Ministra Aktywow
Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. przewiduje wsparcie dla przedsigbiorcow i jednostek
samorzadu terytorialnego na zakup samochodow zasilanych CNG lub LNG w wysokosci 30%
kosztow kwalifikowanych, jednak nie wigcej niz 20 tys. zl dla kategorii M1 oraz do 30 tys. zI dla
pojazdu osobowego kategorii M2. Przepisy przewiduja rowniez doptaty do infrastruktury tankowania
CNG, ktorej rozbudowa stanowi niezbedny warunek rozwoju rynku gazu ziemnego w Polsce.
Doptata do stacji CNG ma wynies¢ do 750 tys. zt, za§ LNG — 1,2 min zt Jednak zaktadana
w rozporzadzeniu pomoc publiczna wymaga jeszcze wydania pozytywne] decyzji Komisji
Europejskiej o zgodnosci takiej pomocy z rynkiem wewnetrznym.

Infrastruktura do ladowania pojazdéw elektrycznych

Rynek e-mobilnosci w Polsce rowniez jest stabo rozwinigty, mozna powiedzieé, ze jest on na
etapie dziatan promocyjnych. Elektryfikacja transportu przy obecnym rozwoju tej technologii ma
zastosowanie glownie dla transportu w obrebie miast. Istotnym segmentem rozwoju transportu
elektrycznego jest w zwigzku z tym komunikacja publiczna — wiele miast wprowadza do swojej floty
autobusy elektryczne.

Dziesigciu najwigkszych operatorow ogdlnodostepnych stacji tadowania samochodow
elektrycznych w Polsce udostepniato na koniec 2019 roku 1090 punktéw tadowania e-samochodow,
z czego 55% stanowity szybkie punkty tadowania (DC), a 45% potszybkie (AC). Do konca 2020 roku
najwieksi operatorzy mieli uruchomi¢ kolejnych 17 469 punktéw tadowania — wynika z zestawienia
portalu WysokieNapiecie.pl.
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Jak informuje na swojej stronie internetowej PKN Orlen w catej grupie ORLEN (na koniec
pazdziernika 2022 r.) funkcjonuje juz 470 stacji tadowania pojazdow elektrycznych, w tym 140 stacji
szybkiego fadowania o mocy od 50 do 150 kW. Punkty szybkiego "tankowania" pradu typu DC mode
4 pozwalaja na dotadowanie baterii w czasie zblizonym do tankowania klasycznego. Celem programu
jest zapewnienie kierowcom pojazdéw elektrycznych mozliwo$ci swobodnego przemieszczania si¢
po aglomeracjach miejskich i gtéwnych szlakach komunikacyjnych kraju. W planach sa réwniez takie
inwestycje na terenie wojewddztwa swietokrzyskiego, jednak ze wzgledu na tajemnice biznesowg na
tym etapie nie s3 znane ich lokalizacje.

Zapisy ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, naktadaja na gminy obowigzek
uruchomienia minimalnej ogoélnodostepnej liczby punktow tadowania samochodow elektrycznych
o mocy 22 kW. W gminach o liczbie mieszkancow wigkszej niz 150 tysigcy, w ktdrych zostato
zarejestrowanych co najmniej 95 tysigcy pojazdow 1 na tysigc mieszkancéw przypada ich 400
1 wigcej, ustawa wymaga minimum 100 punktow tadowania pojazdow elektrycznych. I wlasnie
uruchomienie 100 punktéw tadowania w 49 lokalizacjach przewiduje do 2022 roku Plan budowy
ogolnodostepnych stacji tadowania na terenie miasta Kielce. Stacje te wybuduje spotka PGE
Dystrybucja. Przy wyborze lokalizacji priorytetem bylo umozliwienie mieszkancom tadowania
samochodu w poblizu zamieszkania, pracy oraz w miejscach zwigzanych z edukacja, kultura, sportem
i rozrywka. Stacje tadowania begdg instalowane w poblizu urzgdow, placowek stuzby zdrowia i na
osiedlach mieszkaniowych. Stacje fadowania nalezy rowniez przystosowa¢ do fadowania rowerow
elektrycznych.

Paliwa syntetyczne

Paliwa syntetyczne to paliwa otrzymywane w wyniku syntezy chemicznej surowcow, takich
jak: gaz ziemny (powstaje tzw. GTL), wegiel (tzw. CTL), biomasa czy tworzywa sztuczne z odpadoéw
komunalnych. W wyniku proceséw chemicznych powstaje benzyna syntetyczna albo syntetyczny
olej napedowy. Paliwa te moga by¢ wykorzystywane przez pojazdy napedzane tradycyjnymi
paliwami, a ich wykorzystanie nie wigze si¢ z potrzebg budowy nowej infrastruktury.

Wodor

Technologia wykorzystania wodoru w transporcie jest obecnie najstabiej rozwinigta ze
wszystkich paliw alternatywnych, jednak eksperci wskazujg, ze faza komercyjnego rozwoju

technologii napedu wodorowego powinna nastapi¢ w latach 2040-2050.
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Zasieg pojazdow napedzanych wodorem jest wigkszy niz pojazdow elektrycznych
akumulatorowych i wynosi 500-600 km, a ich kolejng ogromng zaletg jest catkowita bezemisyjnos¢.
Problemem na tym etapie rozwoju tej technologii jest magazynowanie wodoru.

Z raportu Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych wynika, ze w 2021 roku w Polsce
bylo zarejestrowanych 78 pojazdow napedzanych wodorem, przy czym w kraju nie bylo zadnej
ogolnodostepne;j stacji tankowania wodoru. PKN Orlen S.A. zapowiedziat, ze do 2030 roku planuje
uruchomi¢ 50 stacji tankowania wodoru. Inwestycje zapowiadaja rowniez inne spotki — LOTOS S.A
(w Gdansku 1 Warszawie) i ZE PAK S.A. (w Koninie 1 Warszawie).

W listopadzie 2021 roku rzad przyjat ,Polskg Strategia Wodorowa do roku 2030
z perspektywa do roku 2040” ktora okresla glowne cele rozwoju gospodarki wodorowej w Polsce
1 kierunki dziatan niezbednych do ich osiggniecia. Dokument wskazuje 6 celow szczegdtowych:

e Cel 1 - wdrozenie technologii wodorowych w energetyce i cieptownictwie;

Cel 2 - wykorzystanie wodoru jako paliwa alternatywnego w transporcie;

Cel 3 - wsparcie dekarbonizacji przemystu;

Cel 4 - produkcja wodoru w nowych instalacjach;
o Cel 5 - sprawny i bezpieczny przesyl, dystrybucja i magazynowanie wodoru;
o Cel 6 - stworzenie stabilnego otoczenia regulacyjnego.
Do 2025 roku Strategia zaktada, migdzy innymi, uruchomienie na terenie kraju 32 stacji tankowania
wodoru czy wprowadzenie do eksploatacji 100-250 autobusow zasilanych wodorem. Ponadto
dokument stwierdza, ze ,,potencjalnych mozliwosci wykorzystania wodoru nalezy szuka¢ nie tylko
w transporcie drogowym, ale tez w zastosowaniach lotniczych, kolejowych i morskich. Kolej
napedzana paliwem wodorowym moze sta¢ si¢ atrakcyjna w zakresie przewozéw towarowych,
a przede wszystkim przewozow pasazerskich na poziomie regionalnym i ponadregionalnym. Jej
konkurencyjnos¢ wzrasta w przypadku transportu na duze odleglosci. Pociagi zasilane wodorem
zastapia pojazdy spalinowe (zespoly trakcyjne/lokomotywy) uzytkowane na niezelektryfikowanych
liniach kolejowych. Dziatania na rzecz promocji tych rozwigzan sg prowadzone w wielu krajach,
rowniez w Polsce, a wielu przewoznikéw kolejowych i1 organizatorow przewozéw kolejowych
w Polsce wyraza zainteresowanie zakupem pojazdéw wyposazonych w ogniwa wodorowe”
Wsparcie finansowe dla infrastruktury i rynku pojazdow
Jak podkreslono w Krajowych ramach polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych rozwdj infrastruktury i rynku pojazdéw napegdzanych paliwami alternatywnymi

— — . — e e e

J




Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

potrzebuje odpowiednich instrumentéw wspierajacych, jak system doptat czy ulg podatkowych, ale

takze eliminacji zidentyfikowanych barier prawnych, dookreslenia zasad funkcjonowania rynku

paliw alternatywnych 1 przepisow stricte technicznych. Dokument przewiduje utworzenie

instrumentu finansowego, ktérego srodki bylby przeznaczone m.in. na wsparcie:

1) zakupu pojazdow elektrycznych, pojazdow napedzanych spre¢zonym gazem ziemnym (CNG) oraz
skroplonym gazem ziemnym (LNG);

2) budowy i rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, w szczegolnosci punktow tadowania
pojazdow energia elektryczng i punktéw tankowania gazu ziemnego;

3) polityki optat za parkowanie pojazdow niskoemisyjnych.

Z kolei, ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych zaktada budowg sieci bazowe;j
infrastruktury dla paliw alternatywnych w aglomeracjach miejskich, na obszarach gesto zaludnionych
oraz wzdluz drog nalezacych do sieci TNT-T. Rozbudowa sieci ma zapewni¢ swobodne
przemieszczanie si¢ samochodow z napgdem alternatywnym, bez obawy o brak mozliwos$ci
dotadowania. Sie¢ bazowa ma tworzy¢ ok. 6 tys. punktow tadowania energia elektryczng i 70
punktow tankowania CNG.

Strefy czystego powietrza

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska planuje wprowadzenie w miastach liczacych wiecej niz
100 tysiecy mieszkancow tzw. stref czystego powietrza. Strefy te miatyby obowigzywac od 2030
roku, ale juz do 2025 roku samorzady 37 miast w Polsce beda musialy wyznaczy¢ strefy czystego
transportu dostgpne dla samochodéw elektrycznych, napedzanych wodorem lub gazem ziemnym
oraz spetniajacych norme Euro 4 (w kolejnych latach podwyzszanej do Euro 6). Pozostale samochody
mogtyby wjecha¢ do strefy za optatg. Utrudnienia dla pojazdéw niespelniajacych ekologicznych
norm majg promowac ruch pojazdow niskoemisyjnych i elektrycznych i tym samym poprawi¢ jakos¢
powietrza w miastach. Szczegoétowe rozwigzania w tej kwestii nie zostaly jeszcze przesadzone

1 zostang okreslone w przepisach szczegotowych.

3.3 Krajowy, regionalne i lokalne wezly transportowe jako generatory ruchu

Podstawowym elementem w analizach transportowych sg miedzy innymi generatory ruchu
czyli miejsca, w ktorych ruch powstaje 1 gdzie ruch jest absorbowany. W skali wojewddztwa
glownymi generatorami ruchu jest sie¢ o0sadnicza, szczegdlnie najwigksze miejscowosci,
i zwigzany z nig rozktad ludnosci i migracja. W obszarze wojewodztwa $wigtokrzyskiego

generatorami ruchu s3 lokalne, regionalne i krajowy wezel transportowy. Glowny wplyw
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poszczegblnych rodzajéow weztow odnosi si¢ do polaczen krajowych oraz czgsciowo regionalnych —
w przypadku wezta krajowego, polaczen regionalnych oraz cze$ciowo krajowych i lokalnych
— w przypadku weztoéw regionalnych, potaczen lokalnych oraz czgsciowo regionalnych
— w przypadku weziow lokalnych. Wewnatrz samych generatoréw ruchu, ich wewnetrznymi
generatorami ruchu sa miejsca pracy, duze obiekty przemystowe lub ustugowe, szkoty, uczelnie czy
instytucje publiczne takie jak: urzedy jednostek samorzadu terytorialnego, urzedy centralne,
instytucje ochrony zdrowia, instytucje kultury czy obiekty turystyczne.

W obszarze wojewoddztwa $wigtokrzyskiego, w $lad za Planem zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa swigtokrzyskiego, wskaza¢ mozna kilka obszarow funkcjonalnych
roznigcych si¢ strukturg gospodarczg a tym samym majacych réozny wptyw na generowanie potokéw
ruchu. Na pdéinocy wojewddztwa znajduje si¢ duzy obszar przemyslowy obejmujacy miasta od
Konskich poprzez Skarzysko-Kamienng i Starachowice az po Ostrowiec Swigtokrzyski i Ozarow.
Srodkowa i poludniowa cze$é wojewoddztwa, z wylaczeniem stolicy wojewodztwa i jej obszaru
funkcjonalnego, to obszary gtdwnie o charakterze rolniczym. Ponadto specyficzne cechy posiadajg
trzy obszary: potozony na wschod od Kielc obszar turystyczny Gor Swietokrzyskich oraz
zlokalizowane w potudniowej czgéci regionu obszar turystyczno-uzdrowiskowy w rejonie miast
Busko-Zdr6j i Solec-Zdroj, i staszowski obszar aktywnosci gospodarczej w rejonie Staszowa
i Potanca.

W celu zapewnienia prawidtowego dziatania weztdéw komunikacyjnych i ich dostosowania do
regionalnych potrzeb przewozowych w wojewddztwie konieczna jest ich racjonalna hierarchizacja
oraz podjecie dziatan inwestycyjnych majacych na celu usprawnienie ich funkcjonowania. Bedzie to
osiggane poprzez modernizacj¢ i usprawnienie samych weziow jak tez, rozbudowe i modernizacje
ich powigzan drogowych i kolejowych oraz tam gdzie istnieje taka potrzeba, drogami rowerowymi

i liniami transportu publicznego.
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Rysunek: Istniejgca sie¢ krajowego, regionalnych i lokalnych wezlow transportowych — generatory ruchu
Zrodlo: Opracowanie wlasne

Sie¢ weztéw transportowych, jak wspomniano wyzej bedacych jednocze$nie generatorami
ruchu, oparto o istniejaca sie¢ osadnicza wojewddztwa. Najwazniejszym wezlem o znaczeniu
krajowym sg Kielce, stolica wojewodztwa a jednocze$nie najwazniejszy wezet transportowy. Sieé
weztow regionalnych tworzg siedziby powiatdéw uzupeilnione o miejscowosci gminne, ktore ze

wzgledu na przebiegajaca przez ich teren infrastrukture transportowa petnia role wazniejsza niz by to

wynikalo z funkcji administracyjne;.
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Wezel krajowy Kielce - gléwny wezel komunikacyjny wojewodztwa
Wezel komunikacyjny Kielce tworza korytarze komunikacyjne drogowe, kolejowe oraz

istniejace lotnisko lokalne w Mastowie.

1 Warszawa-Kielce-Krakow Krajowy DK S7
2 Lodz-Kielce-Rzeszow Krajowy DK nr (S)74, DK nr 77
7  Kielce-Tarnow Krajowy DK nr 73
12 gr. woj. -Wloszczowa-Kielce Regionalny DW nr 786
23 Piekoszow-Kielce Regionalny DW nr 761
17 Wiloszczowa-Matogoszcz-Kielce Regionalny DPnr 1182 T,
DW nr 762
32 Kielce-Staszow-Potaniec Regionalny DW nr 764
104 Kielce-Zagnansk Lokalny DPnr1289 T
KK2 Warszawa-Krakow Krajowy LK 8
KK3 Kielce-Czestochowa Krajowy LK 61
KKS5 Kielce-Tarnow Krajowy LK 73
KK2a Lacznica Krajowy LK 567
KKb5a Lacznica Krajowy LK 568

Potrzeby inwestycyjne w infrastrukturze drogowej w wezle krajowym podzielono na dwie grupy:
potrzeby inwestycyjne w podstawowym uktadzie komunikacyjnym oraz w uzupekiajacym uktadzie
komunikacyjnym miasta.
Podstawowy uktad komunikacyjny miasta

¢ budowa przejscia przez Kielce drogi ekspresowej S74 (realizacja celu szczegbtowego: 1,2),

¢ budowa wschodniej obwodnicy Kielc (realizacja celu szczegdétowego: 1,2),

e przebudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie ul. Malikow w Kielcach (realizacja celu

szczegblowego:1),
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miasto Kielce
do 20 minut

od 21 do 40 minut

od 41 do 60 minut

od 61 do 75 minut

od 76 do 90 minut

powyzej 90 minut

Rysunek: Czasy dojazdu do Kielc siecig drég krajowych i wojewédzkich, Zrédlo: Opracowanie wlasne

e budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 761 i skrzyzowania z droga wojewodzka nr
762 (realizacja celu szczegotowego:1),

e przebudowa ul. Ogrodowej i ul.Seminaryjskiej wraz z budowa centrum przesiadkowego
i parkingu wielopoziomowego (realizacja celu szczegdtowego:2,4),

¢ budowa przedtuzenia drogi wojewodzkiej nr 786 (realizacja celu szczegotowego:1),

e przebudowa ul. Mielczarskiego (realizacja celu szczegdtowego: 2),

e przebudowa ul. Husarskiej wraz z budowg drogi dla rowerdow (realizacja celu szczegotowego:
2,3),

e rozbudowa ul. Klonowej na odcinku od ul. Orkana do ul. Turystycznej (realizacja celu
szczegblowego: 2),

e budowa potudniowej obwodnicy Srédmiescia miasta, w ramach ktorej planuje sie rozbudowe
ulic: Marmurowej, Husarskiej, Jagodowej, Osobnej (lacznik od skrzyzowania ulic Krakowskiej
i Jagiellonskiej) wraz z budows drogi dla rowerow (realizacja celu szczegotowego: 2,3),

e rozbudowa ul. Wojska Polskiego na odcinku od Ronda Czwartakéw do granicy miasta Kielce

wraz z budowg drogi dla rowerow (realizacja celu szczegotowego: 2,3),

e
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e budowa nowego odcinka drogi taczacej al. Szajnowicza-Iwanowa z droga wojewddzka nr 786
przy granicy miasta (realizacja celu szczegotowego: 2),

e przebudowa i rozbudowa ul. Radomskiej w ciggu DK 73 na odcinku od granicy miasta do wezta
biskupa Jaworskiego wraz z budowa drogi dla rowerdow (realizacja celu szczegdtowego: 2,3),

e budowa przedluzenia ul. Wincentego z Kielc do ul Warszawskiej wraz z budowa nowej petli
autobusowej (realizacja celu szczegdtowego: 2).

Uzupehiajacy uktad komunikacyjny miasta:

e budowa ul. Prostej (odcinek od ul. Cedzynskiej do ul. Zagérskiej) (realizacja celu
szczegotowego: 2),

e budowa ul. Piaski Mate (realizacja celu szczegdtowego: 2),

e budowa ul. Czachowskiego (odcinek od ul. Wapiennikowej do ul. Spokojnej) (realizacja celu
szczegotowego: 2),

e budowa ul. Wydrynskiej (realizacja celu szczegdtowego: 2),

e rozbudowa ul. Sukowskiej (odcinek od ul. Lanowej do nr 40) wraz z budowa drogi dla
rowerow (realizacja celu szczegdtowego: 2,3),

e budowa ul. gen. St. Maczka (odcinek od ul. ptk. J. Teligi do ul. Berberysowej) (realizacja celu
szczegotowego: 2),

e budowa ul. Naruszewicza (realizacja celu szczegdtowego: 2),

e budowa ul. Karczunek (realizacja celu szczegdtowego: 2),

e rozbudowa alei Gornikow Staszicowskich (odcinek od. ul. Panskiej do ul. Fabrycznej) wraz
z budowa drogi dla rowerow (realizacja celu szczegotowego: 2,3),

e rozbudowa ul. Orlat Lwowskich i ul. Pitsudskiego — etap | (realizacja celu szczegotowego: 2),

¢ rozbudowa skrzyzowania ul. Bp. M. Jaworskiego z ul. J. Pilsudskiego i ul. G Zapolskiej —
etap Il (realizacja celu szczegdtowego: 2),

e budowa ul. Domki (realizacja celu szczegdtowego: 2),

e budowa ul. Lopianowej (realizacja celu szczegdtowego: 2),

e budowa ul. Mtodej (odcinek od ul. Jagiellonskiej do ul. Mielczarskiego) (realizacja celu
szczegotowego: 2),

e budowa ul. Monte Cassino (realizacja celu szczegotowego: 2).

Potrzeby inwestycyjne w infrastrukturze kolejowej:

— e e _
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e przebudowa linii kolejowej nr 8 Warszawa Zachodnia-Krakow Gtoéwny (realizacja celu
szczegbtowego: 1,2),

e budowa intermodalnego Regionalnego Centrum Komunikacyjnego w Kielcach (RCK)
obejmujaca przebudowg istniejacej stacji kolejowej Kielce wraz z przylegla infrastruktura oraz
budowa sprawnego 1 bezpiecznego polaczenia pieszego z sagsiadujagcym dworcem

autobusowym (realizacja celu szczegdtowego: 1,2,4).

Wezly regionalne

Do wezlow regionalnych zaliczono siedziby powiatow oraz Chmielnik, Ozaréw i Lonidw, w ktorych
tacza sie drogi krajowe 1 wojewodzkie. Z tego powodu miejscowosci te, w systemie transportowym
wojewoOdztwa, pelnig role wazniejsza niz wskazywataby na to petniona przez nie funkcja w systemie
administracyjnym. Przy wskazanych w weztach potrzebach inwestycyjnych cyframi w nawiasach

okreslono cele szczegotowe ktorych realizacji stuzy zadanie.

Jedrzejow
K Nr kprytal_’za Charakter korytarza _Nr dro_gll -
omunikacyjnego linii kolejowej
1 Krajowy S7
4 Krajowy DK nr 78
10 Regionalny DW nr 728, DW nr 768
KK2 Krajowy LK 8
KK6 Krajowy LK 65 - LHS
Sandomierz
K Nr k(_)rytal_’za Charakter korytarza _Nr dro_gll .
omunikacyjnego linii kolejowej
2 Krajowy DK nr 77
6 Krajowy DK nr 79
36 Regionalny DW nr 777
KK4 Krajowy LK 25
KK4a Krajowy LK 78

Potrzeby inwestycyjne w wezle:

e przebudowa drogi krajowej nr 77 do parametrow drogi gtownej ruchu przyspieszonego wraz

z budowa ul. Lwowskiej bis (realizacja celu szczegotowego: 1),

e wzmocnienie istniejgcego mostu przez Wiste do parametrow klasy A (realizacja celu

szczegdtowego: 1,2),
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e realizacja drogi ekspresowej S74 z wezlami ,,Miliczany” o ,,Andruszkowice” oraz mostu na
rzece Wisle (wraz z budowsg drogi dla rowerow) w rejonie Koémierzowa (realizacja celu
szczegdtowego: 1,3),

e modernizacja dworca kolejowego w Sandomierzu (realizacja celu szczegdtowego:1,2,3).

Skarzysko Kamienna

K Nr k(_)rytarza Charakter korytarza . l_\_lr dro_g|/ .
omunikacyjnego linii kolejowej
1 Krajowy DK nr §7
5 Krajowy DK nr 42
57 Lokalny DPnrl1761T
KK2 Krajowy LK 8
KK4 Krajowy LK25

Potrzeby inwestycyjne w wezle:
e budowa terminala intermodalnego umozliwiajacego przetadunek intermodalnych jednostek
transportowych pomiedzy réznymi gateziami transportu (realizacja celu szczegotowego: 4),

e budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego wraz z przej$ciem pod torami w obrebie

dworca kolejowego stacji Skarzysko-Kamienna (realizacja celu szczegdtowego: 2,4),

e rozbudowa i budowa drogi krajowej nr 42 (realizacja celu szczegdtowego: 1),

Opatow
K Nr k‘?rytarza Charakter korytarza _Nr dro_g|/ .
omunikacyjnego linii kolejowej

2 Krajowy DK nr (S)74, DK nr 77
3 Krajowy DKnr9
31 Regionalny DW nr 757
44 Regionalny DP nr 1531T
66 Lokalny DP nr 1556T
4a Krajowy DK nr 74

Potrzeby inwestycyjne w wezle:

e budowa obwodnicy Opatowa — tzw. facznik potnocny DK 9 i DK 74 w klasie GP (realizacja

celu szczegdtowego: 1),

e budowa obwodnicy w ciggu drog S74 i drogi krajowej nr 9 (realizacja celu szczegdtowego:1),

Ostrowiec Swietokrzyski

Nr korytarza Nr drogi/
komunichyjnego Charakter korytarza linii kolej%wej
3 Krajowy DK nr9
9 Regionalny DW nr 755
33 Regionalny DW nr 753, DW nr 751,

— —— -
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DW nr 754
115 Lokalny DPnri611 T
KK4 Krajowy LK 25

Potrzeby inwestycyjne w wezle:

e rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 754 wraz z rozbudowa mostu na rzece Kamiennej (realizacja

celu szczegdtowego: 1),

Ozarow
K Nr kF’rytafza Charakter korytarza ) l_\_lr dro_gll .
omunikacyjnego linii kolejowej
9 Regionalny DW nr 755
4a Krajowy DK nr 74
6 Krajowy DK nr 79
KK4 Krajowy LK 25

Potrzeby inwestycyjne w wezle:

e budowa obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 79 (realizacja celu szczegbtowego: 1),

Starachowice

K Nr kprytal_’za Charakter korytarza i l_\_lr dro_gll .

omunikacyjnego linii kolejowej
5 Krajowy DK nr 42
30 Regionalny DW nr 756
29 Regionalny DW nr 744
62 Lokalny DPnri1792T
63 Lokalny DPnr1788 T

KK4 Krajowy LK 25

Potrzeby inwestycyjne w wezle:

e przebudowa drogi krajowej nr 42 do pelnych parametréw drogi gtownej ruchu przyspieszonego
na odcinku obejscia/przejscia przez miasto Starachowice (realizacja celu szczegdtowego: 1),

e przebudowa drogi wojewodzkiej nr 756 na odcinku Starachowice-Nowa Stupia z budowa
wydzielonych drog dla rowerdw (realizacja celu szczegdtowego: 1,3),

e budowa wiaduktu nad linig kolejowa nr 25 w ciggu drogi powiatowej nr 1792T w celu
potaczenia Specjalnej Strefy Ekonomicznej z droga krajowg nr 42 (realizacja celu
szczegdlowego: 1,2,4),

e w przypadku wyboru wariantu DK 42 jako obwodnicy podinocnej — zamknigcie ciggu
obwodowego od strony wschodniej — od ul. Itzeckiej do Ostrowieckiej (potaczenie z DW 756)

(realizacja celu szczegdtowego: 1,2),
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e modernizacja budynkéw dworcéw kolejowych (realizacja celu szczegdtowego: 2, 3).

Konskie
K Nr kF’Wtafza Charakter korytarza ) l_\_lr dro_gll .
omunikacyjnego linii kolejowej
5 Krajowy DK nr 42
10 Regionalny DW nr 728
13 Regionalny DW nr 746
14 Regionalny DW nr 749
114 Lokalny DPnr1461 T
KK4 Krajowy LK 25

Potrzeby inwestycyjne w wezle:
¢ budowa obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 42 (realizacja celu szczegdlowego: 1),

e modernizacja dworca kolejowego w Konskich (realizacja celu szczegdtowego: 1,2,3).

Busko Zdroj

K Nr k?”’tarza Charakter korytarza _Nr dro_g|/ .

omunikacyjnego linii kolejowej
7 Krajowy DK nr 73
20 Regionalny DW nr 767
27 Regionalny DW nr 776
28 Regionalny DW nr 973
79 Lokalny DP nr1009 T

KK5 Krajowy LK 73

Potrzeby inwestycyjne w wezle:
e budowa skrzyzowania drogi krajowej nr 73 z ul. Partyzantéw i ul. Wschodnig (realizacja celu
szczegotowego: 1),
e przedluzenie linii kolejowej nr 73 do dworca autobusowego i1 stworzenie w oparciu o niego
multimodalnego dworca komunikacyjnego (realizacja celu szczegotowego: 1,2,4),
e budowa nowej linii kolejowej nr 73 Busko-Zdroj -— Tarnéw w ramach realizacji tzw. szprychy

nr 7 CPK (realizacja celu szczegdtowego: 1),

Chmielnik
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Nr korytarza Nr drogi/
komunichyjnego Charakter korytarza linii kolej%wej
4 Krajowy DK nr 78,
7 Krajowy DK nr 73
8 Regionalny DW nr 765
43 Regionalny DPnr1344 T
48 Regionalny DPnr1266 T
83 Lokalny DP nr 1003T
111 Lokalny DPnr 1267 T
KK7 Krajowy LK 70
KK5 Krajowy LK 73
KK6 Krajowy LK 65 - LHS

Potrzeby inwestycyjne w wezle:
e budowa obwodnicy w ciggu drog krajowych nr 73 i nr 78 (realizacja celu szczegotowego: 1),

e modernizacja linii kolejowej nr 70 Wtoszczowice-Chmielow (realizacja celu szczegdélowego:

1,2,3).
Staszow
Nr kF’rytarza Charakter korytarza . I_\_Ir dro_g|/ .
komunikacyjnego linii kolejowej
8 Regionalny DW nr 765
31 Regionalny DW nr 757
32 Regionalny DW nr 764
KK7 Krajowy LK 70
KK6 Krajowy LK 65 - LHS

Potrzeby inwestycyjne w wezle:

¢ budowa uktadu obwodnicowego, etap 111 Il (realizacja celu szczegdtowego: 2),

e budowa w miejscowosci Grzybow, w oparciu o linie kolejowa szerokotorowa nr 65 oraz lini¢
kolejowa normalnotorowa, portu przetadunkowego i stworzenie w oparciu o niego, po
niezbednym dostosowaniu uktadu drogowego, portu przetadunkowego, dziatajacego w tzw.
systemie intermodalnym (realizacja celu szczegotowego: 4),

e modernizacja linii kolejowej nr 70 Wioszczowice-Chmielow (realizacja celu szczegdlowego:

1,2,3).
Wiloszczowa
Nr k‘?rytafza Charakter korytarza . l_\_lr dro_gll .
komunikacyjnego linii kolejowej
12 Regionalny DW nr 786
11 Regionalny DW nr 742
15 Regionalny DW nr 785
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38 Regionalny DPnr1442T

17 Regionalny DPnr1182T
100 Lokalny DPnr1186 T
KK1 Krajowy LK 4 - CMK
KK3 Krajowy LK 61
KK3a Krajowy LK 582

Potrzeby inwestycyjne w wezle:

e budowa obwodnicy miasta w ciggu drogi wojewodzkiej nr 786 wraz z potaczeniem z drogami

wojewodzkimi nr 742 1 785, etap 1l (realizacja celu szczegdtowego: 2),

¢ budowa S$ciezki rowerowej w ciggu DW 786na odcinku Wtoszczowa — Czarnca - Secemin, dt.

ok. 15 km (realizacja celu szczegotowego: 3),

Loniow

K Nr kF’rytafza Charakter korytarza _Nr dro_g|/ .
omunikacyjnego linii kolejowej
3 Krajowy DK nr9
6 Krajowy DK nr 79
47 Regionalny DW nr 872

Potrzeby inwestycyjne w wezle:

e budowa obwodnicy Loniowa w ciggu drogi krajowej nr 79 (realizacja celu szczegdtowego: 1),

Kazimierza Wielka

K Nr k‘?rytafza Charakter korytarza i l_\_lr dro_g|/ .
omunikacyjnego linii kolejowej
27 Regionalny DW nr 776
10 Regionalny DW nr 768
86 Lokalny DPnr1248 T
Pinczow
K Nr k9rytafza Charakter korytarza _Nr dro_gll .
omunikacyjnego linii kolejowej
19 Regionalny DW nr 766
20 Regionalny DW nr 767, DP nr1135T
48 Regionalny DP nr1266 T
42 Regionalny DPnr1196 T

Potrzeby inwestycyjne w wezle:

S
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e budowa wydzielonych drog dla roweréw przy DW nr 767 na odcinku Pasturka — Busko-Zdrdj
oraz przy DW nr 766 od ronda przy obwodnicy do skrzyzowania z DK nr 78 (realizacja celu

szczegblowego: 3).

W obszarach miejskich niezbedna jest realizacja szeregu, nie wymienionych imiennie
w niniejszym Planie, zadan inwestycyjnych ktore usprawnityby funkcjonowanie dotychczasowego
uktadu transportowego. Winny one usprawni¢ transport w obrgbie obszarow miejskich, prowadzié
do separacji ruchu lokalnego i tranzytowego oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Realizacja licznych przetozen tras w regionalnych weztach komunikacyjnych zwigzana jest
z niemozliwoscig gruntownej przebudowy na wyzsze parametry obecnych przebiegéw drog, z uwagi
na istniejagce warunki (konieczno$¢ licznych wyburzen, istniejacy ruch o przewadze lokalnego,
kolizje z ruchem pieszym i rowerowym). Odcinki ulic po wyprowadzeniu ruchu tranzytowego petnic¢
beda funkcje ulic lokalnych lub w przypadku wigkszych miast — ulic uktadu podstawowego
o charakterze og6lnomiejskim.
Wezly komunikacyjne okreslone w RPT beda spelnia¢é swoje funkcje jedynie
w przypadku racjonalnego wyposazenia ich w infrastruktur¢ niezbedng do bezpiecznej
i intermodalnej obstugi transportu pasazerskiego i towarowego. Dlatego tez konieczne jest
podejmowanie dziatah zmierzajacych do ich zaopatrzenia w poszczeg6lne elementy systemu obstugi
transportu w sposéb zaplanowany, skoordynowany i logiczny.
Zaktada sie, ze wezty komunikacyjne kazdego szczebla powinny by¢ przebudowywane lub
budowane tak, aby:
1. Zoptymalizowa¢ przenikanie si¢ roznych rodzajow transportu, czemu winna stuzyé m.in.:
e budowa obiektow do obslugi ruchu pasazerskiego i/lub towarowego obshugujacych kilka
rodzajow transportu (kolejowy, drogowy, lotniczy);
e wyposazenie tych obiektéw w odpowiednig ilo§¢ miejsc parkingowych, powierzchni
przetadunkowych lub magazynowych;
e wyposazenie w infrastrukture niezbgedng do obstugi pasazerow 1 kierowcow;
e zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa poprzez wtasciwg organizacje ruchu,
systemy monitoringu i zabezpieczen;
e budowa parkingdéw na obrzezach miast — na koncowych przystankach komunikacji miejskiej

wyposazonych w infrastrukture do obstugi kierowcow,

= R [P ——————————
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e budowa infrastruktury rowerowej umozliwiajacej bezkolizyjne, komfortowe i bezposrednie
dotarcie rowerzystow do weztow komunikacyjnych, poruszania si¢ w ich obrgbie oraz
bezpieczne pozostawienie roweru.

2. Koordynowac¢ rozktady jazdy wszystkich przewoznikéw w poszczegolnych rodzajach transportu,
czemu winna shuzy¢ m.in.:

e integracja taryfy kolejowo-drogowej,

e optymalizacja czasu podroézy pomigdzy poszczegdlnymi weztami komunikacyjnymi przy
uzyciu dostgpnych rodzajoéw infrastruktury transportowej;

e instalacja elektronicznych systemow informacyjnych dotyczacych zintegrowanych
rozktadoéw jazdy roéznych operatorow publicznego transportu zbiorowego;

e instalacja elektronicznych systemow dystrybucji biletow.

3. Zapewni¢ W transporcie odpowiedni poziom bezpieczenstwa, w tym odporno$ci na zmiany
klimatu, poprzez m.in.:

e rewitalizacj¢, modernizacje¢ i rozbudowg linii kolejowych,

e odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdow;

e budowg i przebudowe infrastruktury przystankowej;

¢ budowe dodatkowych paséw jezdni do obstugi komunikacji miejskiej;

e budowe Sciezek rowerowych;

e instalacje systemow monitoringu ruchu w miastach.

e  zakup nisko i zeroemisyjnego taboru szynowego i kolowego,

e budowe ogodlnodostepnych stacji tadowania pojazdow.

Wezly lokalne

Wezly lokalne tworza osrodki bedace siedzibami gmin oraz inne miejscowosci, nie
stanowigce siedzib gmin, ze wzgledu na potozong na ich terenie infrastruktur¢ drogowa lub kolejowa
majace charakter lokalnego wezta transportowego. Lokalizacje weztow lokalnych wraz z taczacymi
je korytarzami transportowymi przedstawiono na rysunku Korytarze transportowe fgczgce wezly

regionalne i lokalne - zatacznik nr 3.

3.4 Glowne korytarze transportowe, w tym korytarze sieci TEN-T
Nadrzedny uktad komunikacyjny regionu ma za zadanie przenosi¢ gtownie ruch tranzytowy krajowy

jak i miedzynarodowy. Wynika to z centralnego potozenia wojewodztwa pomiedzy najwiekszymi
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aglomeracjami  kraju 1 jego funkcji  tranzytowej, wiazacej centra  logistyczne
o randze europejskiej: Warszawe, Krakow, Katowice 1 £.6dz oraz potencjalne: Lublin i Rzeszow.
Podstawowy uktad komunikacyjny wojewddztwa, taczacy go z najwiekszymi aglomeracjami
I paneuropejskimi korytarzami transportowymi tworza drogi migdzynarodowe E-77 (droga krajowa
nr 7), E-371 (droga krajowa nr 9) oraz krajowe nr 42, 73, 74, 77, 78 i 79. Drogi te w potaczeniu
z liniami kolejowymi o podobnym kierunku obstugi tworza najwazniejsze korytarze transportowe,
bedace elementami sieci TEN-T lub taczace sie¢ transportowg wojewodztwa z siecig TEN-T, wokot
ktorych koncentrowaé si¢ beda gtowne strefy aktywnosci gospodarczej wojewodztwa. Drogi nr 7
i 74, zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 24 wrze$nia 2019 roku zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz.U.2019, poz.1819), zostaty
zaliczone do drég ekspresowych. Realizacja drogi ekspresowej S7 w obszarze wojewodztwa
swietokrzyskiego zostata zakonczona. W ciggu drogi ekspresowej S74 zrealizowano dotychczas
tylko odcinek DK73-Cedzyna. W perspektywie niniejszego Planu nalezy zatem kontynuowac prace
zwigzane z budowa drogi S74 oraz rozpoczaé prace zwigzane z przygotowaniem, oraz ewentualng
realizacjg, zapisanej W KPZK2030, drogi ekspresowej S73 Kielce-Tarnow.

Zgodnie z Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Swietokrzyskiego
ocenia si¢, ze ruch transportowy bedzie si¢ kumulowat w nastgpujacych, gtownych korytarzach
transportowych funkcjonujacych w oparciu o infrastruktury drogows i kolejowa:

A. korytarz europejski Battyk-Adriatyk,
korytarz krajowy Warszawa - Kielce - Krakow,
korytarz krajowy L6dz - Kielce — Rzeszow,
korytarz krajowy Lublin-Kielce-Jedrzejow-Katowice,

moow

korytarz krajowy Warszawa - Ostrowiec Swigtokrzyski - Eoniow - Rzeszow, tworzony przez

droge krajowa nr 9 (droga mi¢dzynarodowa E-371);

n

korytarz krajowy Warszawa - Kielce - Tarnow,

G. korytarz miedzyregionalny £.6dz - osrodki potozone w péinocnym pasmie wojewodztwa (od
Konskich do Opatowa) - Rzeszow,

H. korytarz migdzyregionalny Warszawa - Sandomierz - Krakow,

. korytarz regionalny, laczacy na terenie wojewodztwa osrodki polozone wzdluz Linii

Hutniczej Szerokotorowej (S¢dziszoéw, Chmielnik, Staszow, Sandomierz).
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Potrzeby inwestycyjne wojewodztwa w glownych korytarzach transportowych

A. korytarz europejski Baltyk-Adriatyk - ktorego elementem jest przebiegajaca przez teren
wojewodztwa linia kolejowa nr 4 - Centralna Magistrala Kolejowa (CMK) - taczaca Warszawe ze
Slaskiem i Krakowem oraz potudniem Europy, przebudowywana w celu umozliwienia jazdy
z predkoscig >250 km/h, stanowigca potencjalny fragment planowanej Kolei Duzych Predkosci,
dostep do linii i wigczenie Kielc w uktad potaczen Inter City umozliwi¢ ma zrealizowana 3gcznica
kolejowa nr 582 Czarnca-Wtoszczowa Poinoc.

Z punktu widzenia wojewodztwa za najwazniejsze inwestycje konieczne do realizacji w korytarzu

uznaé nalezy:

e modernizacj¢ Centralnej Magistrali Kolejowej w celu dostosowania jej do prowadzenia ruchu
z predkoscig powyzej 250 km/h (realizacja celu szczegdétowego: 1,2,3.,4).

B. korytarz krajowy Warszawa - Kielce — Krakéw - tworzony przez zrealizowang droge
ekspresowg S7 1 przebudowywang lini¢ kolejowa znaczenia panstwowego nr 8 Warszawa-
Krakow.

Zakonczenie realizacji drogi ekspresowej S7 na obszarze wojewodztwa swigtokrzyskiego powoduje,

ze za najwazniejsza inwestycje do realizacji w korytarzu uznaé nalezy:

e modernizacje i przebudowe linii kolejowej nr 8 w celu dostosowania jej do wymogéw TEN-T
oraz prowadzenia ruchu z predkoscig 120-160 km/h, w tym w szczegdlnosci bardzo waznej ze
wzgledow bezpieczenstwa, przebudowy jednopoziomowych skrzyzowan z infrastrukturg
drogowa na skrzyzowania bezkolizyjne (realizacja celu szczegotowego: 1,2,3.4).

C. korytarz krajowy L6dz - Kielce — Rzeszow - tworzony przez realizowang droge ekspresowag S74
L6dzZ (Sulejow)-Kielce-Sandomierz-Nisko (Rzeszow) i1 przebiegajaca w pewnym oddaleniu linig
kolejowa nr 25 £.6dz Kaliska - Skarzysko-Kamienna — Sandomierz — Ocice (Rzeszow).

Z punktu widzenia wojewodztwa za najwazniejsze inwestycje konieczne do realizacji w korytarzu

uznaé nalezy:

e budowe drogi ekspresowej S74 na odcinku granica wojewodztwa 1odzkiego-Kielce (realizacja
celu szczegdtowego: 1,2,4),

e budowe przejscia drogi ekspresowej S74 przez Kielce (realizacja celu szczegdtowego: 1,2,4),

e budowe drogi ekspresowej S74 na odcinku Cedzyna-granica wojewodztwa podkarpackiego
wraz z budowa obwodnicy Opatowa w ciggu drog S74 i DK 9 (realizacja celu szczegotowego:
1,2,4),
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prace modernizacyjne na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna - Sandomierz
(granica wojewddztwa podkarpackiego) — etap 1l (realizacja celu szczegdtowego: 1,2,3,4),
prace modernizacyjne na linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszow Mazowiecki - Konskie -
Skarzysko-Kamienna wraz z elektryfikacja i podwyzszeniem predkosci (realizacja celu
szczegotowego: 1,2,3,4),

budowa nowej linii kolejowej nr 89 Wasosz Konecki - Kielce w ramach realizacji tzw. szprychy
nr 7 CPK (realizacja celu szczegdtowego: 1,2,3,4),

budowa nowej linii kolejowej nr 80 Stary Garbow - Zbydnidéw w ramach realizacji tzw.

szprychy nr 6 CPK (realizacja celu szczegdtowego: 1,2,3,4).

D. korytarz krajowy Lublin-Kielce-Jedrzejow-Katowice - tworzony przez drogi nr 74, 7 i 78

(docelowo w klasie ”S”) oraz zmodernizowane linie kolejowe nr 61 1 Lini¢ Hutnicza

Szerokotorowg (LHS);

Z punktu widzenia wojewddztwa za najwazniejsze inwestycje konieczne do realizacji w korytarzu

uzna¢ nalezy:

przebudowe drogi krajowej nr 78 do parametrow drogi gldwnej ruchu przyspieszonego (GP)
od granicy wojewodztwa §laskiego do obwodnicy potnocnej Jedrzejowa wraz z budowa migdzy
innymi obwodnic Jaronowic i Naglowic (realizacja celu szczegotowego: 1,2,4),

przebudowe drogi krajowej nr 74 do parametréw drogi gléwnej ruchu przyspieszonego (GP)
od Opatowa do granicy wojewodztwa lubelskiego wraz z budowa migdzy innymi pdinocne;j
obwodnicy Opatowa (realizacja celu szczegotowego: 1,2,4),

prace na liniach nr 61 i 567 na odcinku Kielce-Zelistawice (realizacja celu szczegdétowego:
1,2,3,4),

rozbudowe i zagospodarowanie stacji Gotuchow LHS - etap Il (realizacja celu szczegdtowego:
2,4),

budowe LCS (lokalne centrum sterowania) na stacji Sedziszow LHS (realizacja celu
szczegotowego: 2,4),

budowe toru do odstawiania uszkodzonych wagonéw z tadunkiem niebezpiecznym na stacji
Sedziszow LHS (realizacja celu szczegdétowego: 2,4),

zabudowe komputerowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym na przejazdach kolejowo-

drogowych (realizacja celu szczegdtowego: 2,4),
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e przebudowg drogi krajowej nr 78 na odcinku Jedrzejow-Chmielnik wraz z budowsa obwodnicy
Chmielnika w ciggu drog krajowych 73/78 (realizacja celu szczegotowego: 1,2,4),

e budowe nowej linii kolejowej na odcinku Krasnik-Ozaréw-Opatow-Daleszyce-Nowiny
(realizacja celu szczegdtowego: 1,2,3,4),

E. korytarz krajowy Warszawa-Ostrowiec Swietokrzyski-Eoniow- Rzeszow - tworzony przez
droge krajowa nr 9 (mi¢dzynarodowa E-371).

Z punktu widzenia wojewodztwa za najwazniejsze inwestycje konieczne do realizacji w korytarzu

uznaé nalezy:

e budowe dwujezdniowej drogi klasy gtéwnej ruchu przyspieszonego (GP) na odcinku granica
wojewodztwa mazowieckiego - Opatdw wraz z obwodnica Ostrowca Swictokrzyskiego
(realizacja celu szczegdtowego: 1,2,4),

e budowe drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatow-Lipnik wraz z zachodnig i potudniows
obwodnicg Opatowa — wspdlny przebieg S74 i DK 9 (realizacja celu szczegotowego: 1,2,4),

e budowe dwujezdniowej drogi klasy gtownej ruchu przyspieszonego (GP) na odcinku Lipnik-
granica wojewoOdztwa podkarpackiego wraz z obwodnica Klimontowa (realizacja celu
szczegotowego: 1,2,4),

e budowe nowej linii kolejowej nr 84 Radom-Kunéw w ramach realizacji tzw. szprychy nr 6
komponentu kolejowego CPK (realizacja celu szczegotowego: 1,2,3,4).

F. korytarz krajowy Warszawa - Kielce — Tarnow - tworzony przez drogi krajowe nr 7 i 73 oraz
lini¢ kolejowa znaczenia panstwowego nr 8§ Warszawa Zachodnia-Krakow Gtowny i linig
kolejowa nr 73 Sitkowka Nowiny-Busko-Zdroj-Tarnow, ktora wymaga budowy nowego odcinka
od Buska-Zdroju do Zabna. Wskazany w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
2030 korytarz potnoc-potudnie tworzony ma by¢ na odcinku Warszawa-Kielce przez droge S7
i lini¢ kolejowa znaczenia panstwowego nr 8 Warszawa-Kielce-Krakoéw, a na odcinku Kielce-
Tarndw przez postulowang w KPZK drogg ekspresowa S73 oraz planowana lini¢ kolejowa Kielce-
Tarnéw, przedtuzenie linii kolejowej nr 73 Sitkowka-Nowiny - Busko-Zdroj.

Z punktu widzenia wojewddztwa za najwazniejsze inwestycje konieczne do realizacji w korytarzu

uzna¢ nalezy:

e przebudowg DK 73 do klasy GP 2/2 na odcinku Kielce-Wola Morawicka; etap Il - obwodnica
Morawicy i Woli Morawickiej (realizacja celu szczegdtowego: 1,2,4),
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e budowe wschodniej obwodnicy Kielc ktora przejmie ruch tranzytowy z odcinka miejskiego DK
73 obejmujacego ulice: Sciegiennego, ksiedza Jerzego Popietuszki, Tarnowska, Zrédlowa,
Solidarno$ci, Radomska (realizacja celu szczegotowego: 1,2,4),

e przebudowg drogi krajowej nr 73 Kielce-Tarnéw na odcinku Kielce-granica wojewodztwa
matopolskiego do parametréw technicznych dwujezdniowej drogi gtownej ruchu
przyspieszonego (GP) wraz z budowa obwodnic miejscowosci Morawica, Wola Morawicka,
Chmielnik i Busko-Zdréj (realizacja celu szczegdtowego: 1,2,4),

e przebudowg linii kolejowej nr 73 na odcinku Sitkdwka-Nowiny — Busko-Zdrdj oraz budowa
nowej linii kolejowej nr 73 Busko-Zdroj — Tarnéw w ramach realizacji tzw. szprychy nr 7 CPK
(realizacja celu szczegdtowego: 1,2,3,4).

G. korytarz miedzyregionalny Lodz - oSrodki polozone w pélnocnym pasmie wojewédztwa od
Konskich do Opatowa — Rzeszow - tworzony przez drogi krajowe nr 74, 42 i 9 oraz lini¢
kolejowa znaczenia panstwowego nr 25 Lodz Kaliska - Skarzysko-Kamienna - Sandomierz —
Ocice (Rzeszow).

Z punktu widzenia wojewodztwa za najwazniejsze inwestycje konieczne do realizacji w korytarzu

uzna¢ nalezy:

e przebudowg drogi krajowej nr 42 do parametrow drogi gtownej ruchu przyspieszonego na
odcinku od granicy miasta Skarzysko-Kamienna do granicy z miastem Starachowice wraz
budowg obwodnicy Wachocka (realizacja celu szczegotowego: 1,2,4),

e przebudowg drogi krajowej nr 42 do pelnych parametréw drogi gtownej ruchu przyspieszonego
na odcinku obejscia/przejscia przez miasto Starachowice (realizacja celu szczegotowego:
1,2,4),

e budowe drogi w klasie GP na odcinku przejscia drogi krajowej nr 42 przez miasto Skarzysko-
Kamienna (realizacja celu szczegdtowego: 1,2,4),

e przebudowe drogi krajowej nr 42 na odcinku Skarzysko-Kamienna - granica wojewodztwa
todzkiego do parametrow drogi glownej ruchu przyspieszonego (realizacja celu
szczegotowego: 1,2,4),

e budowe wezta drog krajowych nr 42 i 9 w miejscowosci Brody w ramach przebudowy DK 9
na odcinku granica wojewodztwa mazowieckiego — Opatdw (realizacja celu szczegdétowego: 1,

2,4),
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e modernizacje i elektryfikacj¢ linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki —
Skarzysko Kamienna (realizacja celu szczegotowego: 1,2,3.4).

H. korytarz krajowy Warszawa - Sandomierz — Krakéw - tworzony przez droge krajowa nr 79

Z punktu widzenia wojewodztwa za najwazniejsze inwestycje konieczne do realizacji w korytarzu

uznaé nalezy:

e sukcesywng modernizacj¢ i przebudowe drogi krajowej nr 79 w celu osiggnigcia petnych
parametrow drogi klasy technicznej GP co wiaze si¢ z realizacja obwodnic miejscowosci na
najbardziej obcigzonych ruchem odcinkach, w tym w szczegolnosci: Ozarowa, Koprzywnicy,
Loniowa, Osieka, Potanca i Opatowca (realizacja celu szczegotowego: 1,2,4).

I. korytarz regionalny laczacy osrodki polozone wzdluz Linii Hutniczej Szerokotorowe;j:
Sedziszow, Chmielnik, Staszow, Sandomierz - tworzony przez ww. lini¢ LHS oraz ciag drogowy
Jedrzejow-Chmielnik-Staszow-Sandomierz obejmujacy drogi krajowe nr 78 i 79 oraz
wojewodzkie nr 765 1 764.

Z punktu widzenia wojewodztwa za najwazniejsze inwestycje konieczne do realizacji w korytarzu

uzna¢ nalezy:

e sukcesywng modernizacj¢ i przebudowe drog wojewodzkich nr 764 i 765 w celu osiagniecia
przez nie petnych parametréw klasy technicznej G co wiaze si¢ migdzy innymi z realizacjg
obwodnic Gnojna i Szydlowa w ciggu drogi wojewodzkiej nr 765 oraz uktadu
obwodnicowego Staszowa (realizacja celu szczegdtowego: 1,2),

e budowg portu przetadunkowego w miejscowosci Grzybow w celu wykorzystania potencjatu
normalnotorowej linii kolejowej nr 70 i Linii Hutniczej Szerokotorowej w eksporcie
i imporcie towaréw z Dalekiego Wschodu i Europy (realizacja celu szczegdétowego: 2,3,4).

Wsrédd inwestycji, ktore moga wplynaé na mozliwos¢ rozszerzenia regionalnych ustug w transporcie

kolejowym wymieni¢ nalezy rowniez:

e modernizacje  Linii  Hutniczej  Szerokotorowej z  uwzglednieniem  kooperacji
mie¢dzywojewodzkiej i miedzynarodowej, w tym budowa portu przetadunkowego w Grzybowie
(realizacja celu szczegdtowego: 1,2,3,4),

e modernizacj¢ istniejacych oraz budowa nowych przystankéw kolejowych - zadaszenia,
przystosowanie dla osob o ograniczonej mobilnosci i percepcji, oznakowanie krawedzi

przystankow, itp. (realizacja celu szczegotowego: 1,2,3,4),
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e modernizacja linii kolejowej nr 70 Wloszczowice - granica wojewodztwa - Chmielow
(realizacja celu szczegdtowego: 1,2,3,4),
e modernizacje linii kolejowej nr 75 Rytwiany - Potaniec wraz z budowa nowego odcinka linii
w celu uzyskania polaczenia z linig kolejowa nr 25 1 mostu na rzece Wisle umozliwiajaca
utworzenie nowej osi komunikacyjnej Rzeszow — Kolbuszowa — Mielec — Staszoéw - Kielce
(realizacja celu szczegdtowego: 1,2,3,4),
e zakup automatow stacjonarnych i mobilnych automatéow biletowych oraz modernizacja taboru
kolejowego (realizacja celu szczegotowego: 2,3),
e przygotowanie i wdrozenie Swigtokrzyskiego Systemu Informacji Pasazerskiej (realizacja celu
szczegotowego: 2,3),
e budowe nowych odcinkéw linii kolejowych, tzw. szprych nr 6 1 7, planowanych do realizacji
w ramach komponentu kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego (realizacja celu
szczegdtowego: 1,2,3,4).
Dziataniom, zmierzajacym do usprawnienia gltéwnych powigzan transportowych z systemem
krajowym, towarzyszy¢ winna poprawa powigzan drogowych o znaczeniu regionalnym jak rowniez
powigzan wewngtrznych opartych glownie o pozostate drogi krajowe i zmodernizowane drogi
wojewodzkie. W oparciu o stworzong w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
klasyfikacje korytarzy transportowych obejmujacg korytarze o charakterze europejskim, krajowym,
mig¢dzyregionalnym i regionalnym utworzono, przedstawiony w tabelach ponizej, uktad drogowych
i kolejowych korytarzy o charakterze krajowym. Przyjeto przy tym zasade, ze wszystkie linie

kolejowe stanowig korytarze o charakterze krajowym.

Koriarze droiowe o charakterze kraioim
1 Warszawa - Kielce - Krakow S7
2 1.6dz - Kielce - Rzeszow S74
3 Warszawa - Ostrowiec Sw. - Loniow - Rzeszow DK nr9
4 (Katowice) - Jedrzejow - Chmielnik DK nr 78
4a Opatow - Ozarow - (Lublin) DK nr 74
5 (DK 74) - Konskie - Starachowice - (DK nr 9) DK nr 42
6 Warszawa - Sandomierz - Krakow DK nr 79
7 Kielce - Tarnéw DK nr 73

Korytarze kolejowe o charakterze krajowym

e
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KK1 Grodzisk Mazowiecki -Wtoszczowa -Zawiercie LK 4 - CMK
KK2 Warszawa Zach. — Skarzysko Kamienna — Kielce — LK 8
Jedrzejow — Krakow Gtowny
KK2a Piaski-Kielce Herbskie (facznica) LK 567
KK3 Kielce - Wioszczowa — Czestochowa — Fosowskie LK 61
KK3a Czarnca-Wtoszczowa Pétnoc (tacznica) LK 582
KK4 1.6dz Kaliska-Ocice LK 25
KK4a Sandomierz-Grebow LK 78
KK5 Sitkéwka Nowiny-Busko-Zdroj-Tarnow LK 73
KK5a Sitkéwka Nowiny-Szczukowice (tacznica) LK 568
KK6 Linia Hutnicza Szerokotorowa LK 65
KK7 Wiloszczowice-Staszow-Chmielow k.Tarnobrzega LK 70
KK7a Rytwiany-Potaniec LK 75
KK8 Koziow-Starzyny LK 64

Koriarze rowerowe o charakterze kra'iOﬁm

1 Rzeszow - Sandomierz — Klimontow — Rakow — Wschodni Szlak
Kielce — Radoszyce - Konskie Rowerowy Green
Velo
5 Krakow - Rataje Stupskie (Szczucin) — Potaniec — Wislana Trasa
Sandomierz — Zawichost — Kazimierz Dolny — Rowerowa
Warszawa
11 Krakow - Kazimierza Wielka — Pinczoéw — EuroVelo 11

Chmielnik — Kielce - Stagporkow — Radom -
Warszawa

3.5 Regionalne korytarze transportowe laczace obszar wojewodztwa z siecia TEN-T

Korytarze transportowe stanowigce potgczenia pomiedzy wezlami regionalnymi tworzg wybrane

drogi wojewodzkie, wybrane drogi powiatowe oraz regionalne trasy rowerowe. Przy typowaniu tych

drog kierowano si¢ nastgpujacymi kryteriami:

krotsze ciagi taczace osrodki powiatowe,

drogi taczace osrodki miejskie,

drogi doprowadzajace ruch do istniejacych 1 projektowanych weztéw na drogach

ekspresowych,

drogi odcigzajace drogi ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego,

trasy rowerowe taczace wezly regionalne, osrodki miejskie i centra turystyczne.

e -

J

— m——
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W Planie ustalono list¢ 41 ciggéw drogowych tworzacych korytarze regionalne, w ktorych
koncentrowac si¢ beda prace modernizacyjne. Sie¢ ta, w stosunku do poprzedniej edycji planu na lata
2014-2020, nie ulegta zmianom w wyniku uwzglgdnienia wnioskow do niniejszego opracowania
zgloszonych przez wilasciwe zarzady drog i jednostki samorzadu terytorialnego lub w skutek
dostosowania ustalen niniejszego Planu do zapiséw zaktualizowanej strategii rozwoju wojewodztwa.
Korytarze te uzupelniaé beda sie¢ nadrzedng korytarzy krajowych, integrujac obszar
wojewodztwa i laczac je z glownymi miejscowosciami w wojewodztwach sasiednich oraz
z korytarzami i weztami sieci TEN-T.

Ciagi drogowe stanowigce potaczenia pomiedzy weztami regionalnymi posegregowano na 41

korytarzy. Znalazly si¢ w nich drogi wojewddzkie oraz wazniejsze drogi powiatowe.

Numer
korytarz Miejscowosci -wezly Nr drogi
a
8 Chmielnik - Osiek DW nr 765
9 Ostrowiec Swigtokrzyski - Ozardéw - Battowka DW nr 755
gr. woj.(Grojec)-Konskie-Radoszyce-Lopuszno-Matogoszcz- DW nr 728
10 Jedrzejow-Dziatoszyce-Skalbmierz-Kazimierza-Wielka- DW nr 768
gr.woj.(Koszyce)
11 gr. woj.(Przedborz)-Kluczewsko- Wl(_)s_zczowa- Oksa- DW nr 742
Nagtowice (DK 78)-Nagtowice -Trzciniec- Sedziszow DP nr 1166T
19 gr. woj.(Czestochowa)-Secemin-Wtoszczowa-Krasocin- DW nr 786
Lopuszno-Piekoszow-Kielce
13 Konskie-gr.woj.(Zarndéw) DW nr 746
14 Konskie-gr.woj.(Przysucha) DW nr 749
15 Wtoszczowa-gr.woj.(Radomsko) DW nr 785
16 Secemin-gr.woj.(Szczekociny) DW nr 795
17 Wioszczowa-Czerwanka-Ludynia-Koztow-Ludwinow- DP nr 1182T
Matogoszcz-Checiny-Kielce DW nr 762
18 Checiny-Morawica DW nr 763
19 Morawica-Kije-Pinczow-Wechadlow (DW768) DW nr 766
19 Droga wojewodzka w miejscowosci Obice (teren po bytym
a X -
planowanym RPL Kielce)
. . oy . DP nr 1135T
20 DK 78 (Jadwinow ) - Imielno - Pinczéw - Busko-Zdroj DW nr 767
21 Cminsk(DK 74)-Zagnansk-Lekomin(S7) DW nr 750
22 DW 786(Ruda Strawczynska)-Strawczyn-Miedziana Gora DW nr 748
23 Piekoszoéw-Kielce DW nr 761
24 DW 768 (Kujawki)-Czarnocin-DW 776(Krzyz) DW nr 770
25 gr.woj.(Olkusz)-Skalbmierz DW nr 783
26 Wislica-DW 973(Strazyska) DWnr 771
27 Busko Zdroj-Wislica-Kazimierza Wielka-gr.woj.(Krakow) DW nr 776

- = = - a et -
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28 Busko Zdréj-Nowy Korczyn DW nr 973
29 gr.woj.(Radom)-Mirzec-Starachowice(DK 42) DW nr 744
30 Michatow(DK 42)-Pawléw-Nowa Stupia-tagéw-Rakow- DW nr 756
Szydtéw-Stopnica- Solec Zdroj-Zielonki(DK 79) DP nr 1065T
31 Opatow-lwaniska-Bogoria-Staszow-Stopnica DW nr 757
32 Kielce-Rakow-Staszow-Potaniec-gr.woj.(Mielec) DW nr 764
Wola Jachowa - Bieliny - Nowa Stupia - Wasniow -Ostrowiec DL
K Sw. - Battow - DK 79 - gr.woj.(Solec) Dlile Tt
) S DW nr 754
34 Suchedniow-Bodzentyn-Nowa Stupia DW nr 751
35 Battowka-Zawichost-gr.woj.(Kosin) DW nr 755
36 Sandomierz-Zawichost-DK 74(Maruszow) DW nr 777
37 DK 74(Backowice)-lwaniska-Klimontow-Koprzywnica DP nr 15457
DW nr 758
38 Wioszczowa — Oleszno — Stupia — Radoszyce — Smykow DP nr 1442T
(DK74) — Staporkéw (DK 42)
, DP nr 1434T
39 Fatkow(DK 42)-Radoszyce DP nr 1435T
40 Lopuszno-Wolka-gr. woj. (Przedbdrz) DP nr 1371T
41 Gr.woj(Goleniowy)-Stupia-Se¢dziszow-Kaziny-Wodzistaw- DP nr 1151T
Nawarzyce-DW 768 DP nr 1153T
42 DW nr 766(Skrzypidéw k/ Pinczowa)-Kozubdw DP nr 1196T
-Mozgawa-Koniecmosty(k/Wislicy) DP nr 1040T
Chmielnik-Pierzchnica-Borki-Daleszyce-Gorno- DP nr 1344T
43 Sw.Katarzyna-Bodzentyn- DP nr 1322T
DW 756(Rzepin Kolonia) DW nr 752
44 DW 751(Sarnia Zwola)-Nagér,zyce-Niemienice-Porudzie- DP nr 15317
Opatow
45 Rakow-Rakowka-Wola Matkowska-Bogoria- Jurkowice- DP nr 1338T
Klimontow DP nr 1704T
46 Zawichost-gr. woj.(Opoka) DW nr 759
47 Loniow-gr. woj.(Nisko) DW nr 872
48 Chmielnik-Szarbkéw-Chruscice-Pinczow DP nr 1266T

Dodatkowym elementem jest sie¢ regionalnych tras rowerowych, sktadajaca si¢ z 11 korytarzy
rowerowych bedacych uzupetnieniem krajowych korytarzy rowerowych.

Korytarze rowerowe o charakterze regionalnym

Numer Wez Nazwa trasy
korytarza ey rowerowej
150 Konskie — Skarzysko-Kamienna — Starachowice — -
Ostrowiec Swietokrzyski — Zawichost
151 Sedziszow — Wthoszczowa — Radoszyce -
152 Wioszczowa — Matogoszcz — Checiny — Bodzentyn — -
Nowa Stupia — Opatéw — Sandomierz
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153 Opatowiec — Kazimierza Wielka — Skalbmierz — -
Jedrzejow — Matogoszcz — Konskie
154 Szczekociny woj. §laskie — Jedrzejow — Chmielnik — -
Rakow — Koprzywnica
155 Nowy Korczyn — Wislica — Busko-Zdroj — Chmielnik — -
Pierzchnica — Daleszyce — Suchedniow — Skarzysko-
Kamienna
156 Sedziszow — Pinczow — Busko-Zdroj — Solec-Zdroj — gr. -
Z wWoj., malopolskim wraz z wariantami
157 Szczucin woj. matopolskie — Pacanoéw — Staszow — -
Szydtéw — Lagéw — Nowa Stupia — Starachowice
158 Dziatoszyce — Skalbmierz — Cudzynowice — Koniecmosty -
— Nowy Korczyn
159 Tarnobrzeg woj. podkarpackie — Koprzywnica — Opatow -
— Ostrowiec Swietokrzyski — Battow
160 Nowa Shupia — Swieta Katarzyna - Bodzentyn Wokot
Lysogor

3.6 Ocena stanu technicznego drog

Rokrocznie w I kwartale Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIiA)
publikuje raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drog krajowych. Dane te wraz z
informacjami o ruchu pojazdow i wypadkach sa istotnym elementem wykorzystywanym
w procesie zarzadzania drogami.

Zawarte w raporcie informacje odnosza si¢ do drog krajowych zarzadzanych przez
GDDKIA, ktorych dtugos¢ na koniec 2019 r. wynosita 17 744 km oraz koncesjonariuszy
(migdzy innymi odcinki autostrad A1, A2,i A4) o dlugosci 468 km. Raport nie obejmuje
odcinkow drég krajowych, ktérymi nie zarzadza GDDKIiA, czyli odcinkow drog
przebiegajacych przez miasta na prawach powiatu,
z wylaczeniem drog ekspresowych (klasy S) 1 autostrad (klasy A).

Pomiary cech eksploatacyjnych nawierzchni drég krajowych wykonuje GDDKiA w
ramach Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN). Przedmiotowym systemem objete
s3 drogi krajowe
o nawierzchni bitumicznej oraz betonowej. Zaznaczy¢ nalezy, ze system nie uwzglednia
informacji nt. stanu odwodnienia, stanu poboczy czy kondycji obiektdw inzynierskich,

znajdujacych si¢ w ciggu drogi.
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e W ramach corocznie wykonywanych przez GDDKiA badan stanu nawierzchni,
gromadzone sg m.in. dane o nastgpujagcych parametrach techniczno—eksploatacyjnych
nawierzchni:

e wskazniku ugig¢ nawierzchni (dane pozwalajace okresli¢ pozostala trwalo$¢ konstrukeji
nawierzchni; pomiary wykonywane sg w zakresie niezbednym do okreslenia technologii robot
naprawczych),

o wskazniku krzywizny ugiecia nawierzchni (dane pozwalajace okresli¢ trwalos¢ pakietu warstw
asfaltowych nawierzchni; pomiary wykonywane sa w zakresie niezbednym do okreslenia
technologii robot naprawczych),

e wskazniku stanu spekan (pozwalajagcym uzyska¢ wstepne informacje dotyczace utraty
nosnosci),

e rownosci podtuzne;,

e rownosci poprzecznej (glgbokosci kolein),

e wskazniku stanu powierzchni,

e wlasciwosciach przeciwposlizgowych (wspotczynniku tarcia),

e makroteksturze (parametr pomocniczy).

Kazdy z powyzszych parametréw kwalifikowany jest wedtug klas, w czterostopniowej skali,
ktore po przetworzeniu danych pomiarowych kwalifikuja poszczegdlne odcinki nawierzchni do
nastepujacych klas:

e Kilasa A — odcinek o nawierzchni w stanie dobrym,

e Klasa B — odcinek o nawierzchni w stanie zadowalajacym,

¢ Klasa C — odcinek o nawierzchni w stanie niezadowalajacym,

e Kilasa D — odcinek o nawierzchni w stanie ztym.

Po dokonaniu agregacji wynikéw dot. stanu technicznego nawierzchni poszczegdlnych odcinkow
dokonywana jest ocena stanu nawierzchni jezdni poprzez wyznaczenie trzech poziomow
decyzyjnych:

e Poziom pozadany — obejmuje dwie klasy stanu nawierzchni: klas¢ A, ktora oznacza
nawierzchni¢ w stanie dobrym oraz klas¢ B, ktora oznacza nawierzchni¢ w stanie
zadowalajacym,;

e Poziom ostrzegawczy — obejmuje klas¢ C;

e Poziom krytyczny — obejmuje klase D.

) ) i J— p—
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Ogdlna ocena stanu nawierzchni (OOS) uwzglednia wszystkie parametry stanu technicznego
nawierzchni i opisuje kompleksowe potrzeby remontowe. Sposoéb klasyfikacji wyznaczania oceny

stanu nawierzchni prezentuje tabela.

Poziom pozadany Nawierzchnie nowe, odnowione
stan dobry i eksploatowane, dopuszczalne
wystepowanie sporadycznych
uszkodzen, nawierzchnie nie
wymagajace zabiegow

Klasa A — stan dobry

Poziom ostrzegawczy Nawierzchnie z uszkodzeniami
stan niezadowalajacy wymagajgce zaplanowania
zabiegow naprawczych

Klasa C —stan
niezadowalajacy

Tabela. Sposob kwalifikacji wyznaczania oceny stanu nawierzchni.
Zrodlo. Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drog krajowych za rok 2019, GDDKiA

e Poszczegbdlne parametry stanu nawierzchni sg wyznaczane na podstawie pomiaréw
automatycznych 1 poétautomatycznej oceny wizualnej i odnoszone do czterostopniowej
klasyfikacji (klasy: A, B, C, D — tabela powyzej).

Najnowszy pomiar dokonany w ramach Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN) wykazat,

ze juz prawie 3/4 sieci drog krajowych w obszarze wojewodztwa to drogi w dobrym stanie technicznym.
Wedtug danych na koniec rok 2019 w wojewddztwie w stanie dobrym byto 73,0% drog krajowych, w

stanie niezadowalajacym 18.9% a w stanie ztym 8,1%. Wedhug tego samego systemu na koniec 2012

roku wielkoS$ci te wynosity odpowiednio 66.6%, 21.7% i 11.7%.
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Ogolna Ocena Stanu /DSN 2019/
Oddziat w Kielcach

Legenda
* w przypadku drég dwujezdniowych
dane dotycza jezdni gtéwnej (o narastajacym pikietazu)
e Stan pozadany
Stan ostrzegawczy
= Stan krytyczny
Dane niezagregowane (w tym w trakcie przebudowy/remontu)
mmmmms Drogi w zarzadzie innego Oddziatu
=== Autostrada - odcinek koncesyjny
w— Drogi poza zarzadem GDDKIA
Drogi wojewodzkie

Droga krajowa S7 jako jedyna na caltym odcinku przebiegajacym przez teren wojewddztwa

swietokrzyskiego znajdowata si¢ w stanie pozadanym.
e —— ...
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Na drodze krajowej nr 78 najdtuzszy odcinek w stanie krytycznym znajdowat si¢ mi¢dzy
Chmielnikiem a Kijami, nastepnie w Naglowicach i Moskorzewie.

Kolejna droga krajowa wymagajaca pilnej interwencji to droga nr 77 na odcinku Sandomierz-
granica wojewodztwa $wigtokrzyskiego.

Droga krajowa nr 73 na odcinku Buko-Zdréj-Pacandéw réwniez wykazuje stan wymagajacy
interwencji, bowiem szczegdlnie odcinek Stopnica -Pacanow znajdowat si¢ w stanie krytycznym, zas
na odcinku Stopnica-Busko-Zdr6j dominowat stan ostrzegawczy.

Pilnej interwencji wymaga rOwniez nawierzchnia w Morawicy oraz niewielki odcinek migdzy
Chmielnikiem a Buskiem-Zdroj i na granicy wojewodztwa w kierunku Szczucina.

Droga krajowa nr 74 wykazuje wzglgdnie dobry stan techniczny. Stan krytyczny odnotowano
na niewielkim odcinku w Mniowie (stan ostrzegawczy od Mniowa do Kielc) oraz od skrzyzowania z
droga wojewodzka 728 (w gminie Radoszyce) w kierunku Rudy Malenieckiej, odcinek Lagow-
Lechow.

Droga krajowa nr 42 stan krytyczny odnotowano na obszarze Konskich i Starachowic oraz
pojedyncze odcinki w Stagporkowie, Wachocku i Fatkowie.

Na drodze krajowej nr 9 odcinki w stanie krytycznym zidentyfikowano na obszarze Ostrowca
Swietokrzyskiego i gminy Kundw. Ponadto stan ostrzegawczy wykazywaty odcinki od granicy
powiatu opatowskiego do skrzyzowania z drogg krajowg nr 42 oraz od Lipnika w kierunku
Klimontowa 1 pojedyncze fragmenty od Klimontowa do Loniowa.

Droga krajowa nr 79 posiadata najgorszy stan nawierzchni w Opatowcu oraz okolicach
Nowego Korczyna. Sporadycznie odnotowano stany ostrzegawcze na pojedynczych odcinkach przy
skrzyzowaniu z droga krajowa nr 73 (Pacanow) oraz drogg wojewodzka 764 (Potaniec), droga
wojewodzka 765 (Osiek), droga wojewodzka 758 (Koprzywnica), na terenie Sandomierza oraz na
terenie gminy Ozarow (do skrzyZzowania z droga krajowa nr 74) i na obszarze Tarlowa.

Bioragc pod uwage laczne potrzeby remontowe dla drog krajowych GDDKiA Oddziat w
Kielcach zabiegi modernizacyjne przewiduje generalnie na odcinkach zdiagnozowanych jako stany

krytyczne i ostrzegawcze nawierzchni.
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taczne potrzeby remontowe /DSN 2019
Oddziat w Kielcach

Legenda
* w przypadku drég dwujezdniowych
dane dotycza jezdni gtownej (o narastajacym pikietazu)
s Nie wymaga zabiegow
= Zabiegi modernizujace
Zabiegi wyrownujace
Zabiegi powierzchniowe
Dane niezagregowane (w tym w trakcie przebudowy/remontu)
mmmmms Drogi w zarzadzie innego Oddziatu
=== Autostrada - odcinek koncesyjny
== Drogi poza zarzadem GDDKIA
Drogi wojewodzkie
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Najdhuzszym odcinkiem, ktéry wymaga zabiegow modernizacyjnych i powierzchniowych
jest fragment drogi krajowej nr 73 relacji Busko-Zdr6j/ Pacandéw oraz pojedyncze fragmenty
przedmiotowej drogi na odcinku Chmielnik/Morawica (przy czym odcinek Morawica/Kielce
poddany zostanie zabiegom wyréwnujacym),

Na drodze krajowej nr 74 najdluzszym odcinkiem wymagajacym zabiegdw
modernizacyjnych 1 powierzchniowych jest odcinek Kielce/Mniow (dominacja zabiegdéw
wyrownujacych), modernizacji wymaga takze fragment przy skrzyzowaniu z droga wojewodzka 728,
odcinek Lechow/Lagow oraz pojedyncze niewielkie odcinki od Backowic przez Opatéw do granicy
wojewodztwa.

Droga krajowa nr 42 zabiegdw modernizacyjnych i powierzchniowych wymaga w pierwszej
kolejnosci na odcinku Wachock/Starachowice, nastgpnie w rejonie Staporkowa 1 Konskich (zabiegi
powierzchniowe).

Na drodze krajowej nr 9 pilnych prac wymaga odcinek od skrzyzowania z droga krajowa nr
42 do granicy z powiatem opatowskim oraz niewielkie fragmenty w Opatowie, na odcinku
Lipnik/Klimontdw i przy skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 79.

Droga krajowa nr 78 zabiegdéw modernizacyjnych wymaga na odcinku Chmielnik/Kije
i Moskorzew/granica wojewddztwa. Poza tym na niewielkich odcinkach w Naglowicach
i Jedrzejowie.

Droga krajowa nr 77 na obszarze Sandomierza do granicy wojewodztwa wymaga zabiegow
modernizacyjnych oraz powierzchniowych.

Na drodze krajowej nr 79 pilnych prac wymagaja odcinki w Tarlowie (modernizacja), na
skrzyzowaniu z droga krajowa nr 9 (modernizacja), w Polancu (zabiegi powierzchniowe), Nowy
Korczyn i Opatowiec (modernizacje).

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze stan nawierzchni drog krajowych na obszarze woj.
swietokrzyskiego mozna uzna¢ za dobry, niemniej jednak nalezy dazy¢ do catkowitego
wyeliminowania odcinkow w klasie ,,D”1,,C”.

Poréwnanie stanu nawierzchni drog krajowych w skali catego kraju i w skali wojewodztwa na

przestrzeni lat 2012-2019 przedstawiono na wykresie ponize;j.
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rok 2012 rok 2013 rok 2014 rok 2015 rok 2016 rok 2017 rok 2018 rok 2019

= odcinki w stanie dobrym w skali kraju
=== 0dcinki w stanie niezadowalajacym w skali kraju
e 0dcinki w stanie ztym w skali kraju
odcinki w stanie dobrym w skali wojewddztwa
e 0dcinki w stanie niezadowalajacym w skali wojewddztwa

== odcinki w stanie ztym w skali wojewddztwa

Wykres. Stan nawierzchni sieci drog krajowych w skali kraju i w skali wojewodztwa w latach 2012-2019 wedtug Systemu
Oceny Stanu Nawierzchni — opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKiA.

Zarzadca drog wojewodzkich - Swigtokrzyski Zarzad Drog Wojewodzkich w Kielcach — corocznie
przeprowadza kontrole sieci drog wojewodzkich. Z kazdej kontroli sporzadzany jest protokét dla
poszczegdlnych odcinkow w danym Rejonie Drog Wojewodzkich. W tabeli ponizej zestawiono
ocen¢ stanu nawierzchni dréog wojewodzkich sporzadzona na podstawie kontroli rocznej
przeprowadzonej w 2020 roku. Szczegotowe wyniki oceny, dotyczace innych niz nawierzchnia
elementow drog oraz wyjasnienie metody sporzadzenia oceny, zostaly przedstawione w Planie
rozwoju sieci drog wojewodzkich wojewodztwa swigtokrzyskiego do 2030 roku — suplement A do

niniejszego Planu.

Droga od do Dlugos$é Odcinek Stan nawierzchni
723 0+000 | 0+889 | 0,889 m.Sandomierz zadowalajac

80+680 | 81+100

728 | 83+780 | 84+000 0,22 m. Kornica przebudowa mostu

‘
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728 | 84+000 | 100+000 16 Konskie - DK 74 dobry

728 |100+000|104+100 4,1 DK 74 - Radoszyce zadowalajacy
728 |104+100|120+450| 16,35 Radoszyce - Lopuszno przebudowa
728 |120+450|137+699| 17,249 Lopuszno- Matogoszcz dobry

728 |137+699|141+200| 3,501 Matogoszcz - Wola Teresowa dobry

728 |141+100|154+379| 13,279 Wola Teresowa - Podchojny zadowalajacy
742 | 38+655 | 51+610 | 12,955 gr. woj. - Pilczyca niezadowalajgcy
742 | 51+610 | 52+660 1,05 m. Pilczyca dobry

742 | 52+660 | 60+010 7,35 Pilczyca- Wtoszczowa zadowalajacy
742 | 60+010 | 62+450 2,44 dobry

742 62+450 | 65+400 2,95 m. Wloszczowa dobry

742 65+400 | 85+842 | 20,442 Witoszczowa - DK 78 dobry i zadowalajacy
744 | 18+234 | 21+584 3,35 gr. woj. - Osiny dobry

744 | 214584 | 23+488 | 1,904 Osiny - Trebowiec dobry

744 | 23+488 | 26+838 3,35 Trebowiec - Mirzec Podborki dobry

744 26+838 | 27+330 | 0,492 m. Mirzec zadowalajacy
744 274330 | 29+910 2,58 Mirzec -Tychéw Stary niezadowalajacy
744 29+910 | 35+628 | 5,718 Tychow Stary - Starachowice zadowalajac

744 | 38+580 | 40+715 | 2,135 m. Starachowice zadowalajacy

744 | 40+715 | 42+006 m. Starachowice dobr

745 5+650 | 7+365 1,715 m. Machocice dobry

745 7+365 | 11+045 | 3,68 Machocice - Radlin bardzo dobry

746 6+425 | 12+000 | 5,575 Soczowki- Pomorzany niezadowalajacy

746 12+000 | 17+740 5,74 Pomorzany - Konskie dobry

748 0+000 | 0+539 0,539 | Ruda Strawczynska-Strawczyn zadowalajacy

748 0+539 | 2+690 2,151 | Ruda Strawczynska-Strawczyn zadowalajacy

dostateczny

748 2+690 | 4+800 2,11 Strawczyn - Strawczynek (zadowalajacy)

748 4+800 | 5+300 0,5 Strawczynek Las bardzo dobry

748 5+300 | 9+050 3,75 Strawczynek - Bugaj dobry
Bugaj- Kostomtoty (Stacja

748 9+050 | 12+300 | 3,25 Paliw dobr

749 0+000 | 3+950 3,95 Konskie - Miynek Nieswinski niezadowalajacy

749 3+950 | 5+300 1,35 m. Mtynek Nie§winski dobry

749 5+300 | 6+280 0,98 Mtiynek Nieswinski - Nieswin niezadowalajacy

/




749 6+280 | 6+630 0,35 m. Nie§win dobry

749 6+630 | 10+388 | 3,758 m. Nie§win- gr. woj.. niezadowalajacy

750 0+000 | 0+200 0,2 DK 74 - Cminsk Podgrod dobry

Cminsk Podgrod - Tumlin

750 0+200 | 4+160 3,96 Osowa dobry

750 4+160 | 4+850 0,69 Tumlin Osowa - Samsonéw niezadowalajacy

750 4+850 | 10+800 5,95 Samsonow- Zagnansk zadowalajacy

750 | 104800 | 11+279 | 0,479 Zagnansk- Sciegna bardzo dobry

750 11+279 | 124900 | 1,621 Sciegna - Lekomin bardzo dobry

750 12+900 | 13+665 | 0,765 Lekomin - Barcza zadowalajacy

751 0+000 | 3+700 3,7 m. Suchedniéw niezadowalajacy

751 3+700 | 6+530 2,83 Suchedniéw -Wzdo6t Rzadowy niezadowalajacy

751 6+530 | 7+770 1,24 m. Wzdot Rzadowy dobry

751 7+770 | 14+560 6,79 Wzdét Rzadowy - Bodzentyn niezadowalajacy

751 | 14+560 | 16+400 1,84 m. Bodzentyn dobry

751 16+400 | 18+900 2,5 Bodzentyn - Dagbrowa Gorna dobry

Dabrowa Goérna - Dagbrowa

751 18+900 | 20+700 1,8 Dolna dobry

751 | 20+700 | 26+675 | 5,975 Dobrowa Dolna - Mirocice dobry

751 | 26+675 | 30+191 | 3,516 Mirocice - Nowa Stupia dobry
dobry (brukowa

751 | 304191 | 31+421 1,23 m. Nowa Stupia niezadaw.)

751 | 314421 | 33+451 | 2,03 Nowa Stupia - Wasniow dobry

751 33+451 | 53+580 | 20,129 Wasniow - Ostrowiec Sw. zadowalajacy

751 53+580 | 54+861 | 1,281 m. Ostrowiec Swietokrzyski zadowalajacy

752 0+000 | 6+326 6,326 Gorno-Sw. Katarzyna dobry

752 6+326 | 6+890 0,564 Sw. Katarzyna dobry

752 6+890 | 8+616 1,726 Sw. Katarzyna dobry

752 | 8+616 | 11+377 | 2,761 Sw. Katarzyna - Podgérze dobry

752 11+377 | 14+122 | 2,745 Podgoérze - Bodzentyn dobry

752 14+122 | 174365 | 3,243 m. Bodzentyn zadowalajacy

752 17+365 | 23+007 | 5,642 Bodzentyn-Jadowniki niezadowalajacy

752 | 23+007 | 24+530 | 1,523 m. JadowniKi dobry

752 | 24+530 | 26+631 | 2,101 Jadowniki-Rzepin Kolonia dobry

753 0+000 | 9+500 9,5 Wola Jachowa -Huta Nowa dobry

753 9+500 | 17+595 | 8,095 Huta Nowa - Nowa Stupia dobry

753 | 174595 | 19+765 | 2,17 Obwodnica Nowej Stupi dobry

754 0+000 | 1+912 1,912 m. Ostrowiec Swietokrzyski niezadowalajacy

754 | 14912 | 29+257 | 27,345 | Ostrowiec Sw. - Czekarzewice bardzo dobry

755 0+000 | 1+391 1,391 m. Ostrowiec Swietokrzyski niezadowalajacy

755 1+391 | 1+897 0,506 m. Ostrowiec Swietokrzyski bardzo dobry

755 1+897 | 7+838 | 5,941 Ostrowiec Sw. - Bodzechoéw dobry

///
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755 0+000 | 5+100 51 Obwodnica Cmielowa bardzo dobry
755 | 114660 | 23+035 | 11,375 Cmieléw- Battowka bardzo dobry
755 | 23+035 | 34+590 | 11,555 Baltowka- Zawichost niezadowalajacy
756 0+000 | 4+334 4,334 Starachowice-Rzepin niezadowalajgcy
756 44334 | 7+734 3,4 m. Pawlow zadowalajacy
756 7+734 | 13+687 | 5,953 Warszéwek-Bostow niezadowalajacy
756 13+687 | 174990 | 4,303 Bostow-Nowa Stupia dobry
dobry (brukowa
756 17+990 | 19+880 1,89 m. Nowa Shupia niezadaw.)
756 19+880 | 29+346 | 9,466 | Wolka Milananowska- Lagow zadowalajacy
756 29+346 | 42+296 | 12,95 Lagow -Rakow zadowalajacy
756 | 41+300 | 42+293 | 0,993 m. Rakow dobry
756 | 52+600 | 53+300 0,7 m. Szydtow ul. Kielecka dobry
756 | 54+034 | 59+100 | 5,066 Szydtéw- Wola Zyzna- Solec bardzo dobry
756 | 61+130 | 61+140 | 0,01 Przejazd kolejowy Solec dobr
756 61+300 | 68+050 6,75 Brzozéwka-Jastrzebiec bardzo dobr
756 | 68+600 | 68+800 0,2 m. Jastrzgbiec bardzo dobry
756 68+800 | 69+500 0,7 Falecin Stary dostateczny
756 | 694500 | 69+950 | 0,45 Falecin Stary dobry
756 | 69+950 | 70+900 0,95 Falecin Stary dostateczny
756 | 70+900 | 71+100 0,2 Falecin Stary- Katy Nowe bardzo dobry
756 | 71+100 | 714700 0,6 Falecin Stary- Katy Nowe dostateczny
756 | 714700 | 73+400 1,7 Katy Nowe - Stopnica dostateczny
756 | 73+400 | 73+850 0,45 m. Stopnica dostateczny
756 | 73+200 | 73+682 | 0,482 m. Stopnica bardzo dobry

757 0+000 | 13+500 13,5 Oiat(')w-lwaniska zadowalai'ici

757 | 29+078 | 35+950 | 6,872 Mostki-Staszéw zadowalajacy

757 | 35+950 | 41+475 | 5,525 Staszow - Sielec dobry

757 | 414475 | 56+965 | 15,49 Sielec-Stopnica niezadowalajacy

758 0+000 | 3+640 3,64 Iwaniska - Ujazd dobr
Gorki Klimontowskie -

758 11+840 | 174554 | 5,714 Klimontow niezadowalajacy

758 174554 | 28+189 | 10,635 Klimontéw- Koprzywnica niezadowalajacy

758 | 28+189 | 34+204 | 6,015 Koprzywnica - Ciszyca dobry

758 | 34+204 | 35+204 1 m. Ciszyca niezadowalajacy

/
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759 2+416 | 2+610 0,194 m. Piotrowice zadowalajacy
761 3+736 | 3+952 0,216 - bardzo dobry
761 3+952 | 5+240 1,288 Jaworznia bardzo dobry
761 5+240 | 6+080 0,84 Jaworznia dostateczny
761 6+080 | 6+465 0,385 Jaworznia bardzo dobry
761 6+465 | 7+600 1,135 Jaworznia dobry

761 7+600 | 8+450 0,85 Piekoszow bardzo dobry
761 8+450 | 9+092 | 0,642 Piekoszow w przebudowie
762 9+763 | 13+917 | 4,154 Zagrody- Checiny dobry

762 134917 | 15+030 | 1,113 m. Checiny dostateczny
762 15+030 | 25+479 | 10,449 Checiny - JedInica bardzo dobry
762 | 25+479 | 274140 | 1,661 JedlInica -Bocheniec bardzo dobry
762 | 27+140 | 294991 | 2,851 Bocheniec - Matogoszcz dobry

763 0+020 | 0+350 0,33 m. Checiny w przebudowie
763 0+350 | 3+500 3,15 m. Radkowice dobry

763 3+500 | 4+650 1,15 m. Brzeziny dobry

763 4+650 | 11+268 | 6,618 Brzeziny - Morawica zadowalajacy
764 4+059 | 14+042 | 9,983 Sukow-Daleszyce bardzo dobry
764 | 14+042 | 26+100 | 12,058 Daleszyce - Lukawa bardzo dobry

obwodnica Rakowa - rz.

764 26+100 | 28+953 | 2,853 Fukawa - Ociesiki zadowalai'ﬁci

764 | 36+948 | 40+322 | 3,374 Lagowianka dobry

764 40+322 | 42+430 | 2,108 rz. Lagowianka -Chancza niezadowalajacy
764 | 42+430 | 43+000 | 0,57 m. Chancza dobry

764 | 43+000 | 44+180 1,18 Chancza - niezadowalajacy
764 | 44+180 | 46+320 | 2,14 - dobry

764 | 46+320 | 52+700 6,38 Wola Osowa -Staszow niezadowalajacy
764 52+700 | 58+300 5,6 m. Staszow dobry

764 58+300 | 74+250 | 15,95 Staszow- Potlaniec dobry

765 0+000 | 2+847 | 2,847 m. Chmielnik bardzo dobry
765 2+847 | 19+737 | 16,89 Chmielnik - Szydtow dobry

765 | 19+688 | 50+130 | 30,442 | Szydtow- Wola Zyzna- Solec dobry

766 0+000 | 5+100 51 Morawica-Chatupki dobry

766 5+100 | 7+200 2,1 Chatupki - Obice dobry

766 74200 | 9+702 2,502 Obice - Wloszczowice dobry

766 9+702 | 24+300 | 14,598 Wioszczowice - Brzescie dobry

766 | 24+300 | 24+750 | 0,45 Brzescie - Pinczow bardzo dobry
766 | 24+750 | 29+404 | 4,654 m. Pinczow bardzo dobry
766 | 29+404 | 29+637 | 0,233 Skrzypiéw dostateczny

/
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766 | 29+637 | 32+923 | 3,286 Skrzypiow - Michatow dostateczny
766 | 32+923 | 35+087 | 2,164 m. Michatow bardzo dobry
| 766 | 35+087 | 43+269 | 8,182 |  Michatow-Tomaszow | Ay
767 0+000 | 0+830 0,83 Pinczow dobry
767 0+830 | 3+900 3,07 Pinczow- Pasturka bardzo dobry
767 3+900 | 4+400 0,5 Pasturka - Bogucice dostateczny
767 4+400 | 6+600 2,2 m. Bogucice bardzo dobry
767 6+600 | 8+300 1,7 - dobry
767 8+300 | 13+300 5 Las Winiarski- Welecz dostateczny
767 13+300 | 14+401 | 1,101 m. Busko -Zdrgj bardzo dobry
768 | 34+214 | 36+570 | 2,356 Dziatoszyce - Dziekanowice dobry
768 | 36+570 | 37+100 0,53 m. Dziekanowice zadowalajacy
768 | 37+100 | 42+900 5,8 Dziekanowice-Skalbmierz zadowalajacy
768 | 42+900 | 45+340 2,44 Skalbmierz-Sielec Biskupi dobry
768 | 45+340 | 51+050 | 5,71 Sielec Biskupi - Cudzynowice dobry
Cudzynowice-Kazimierza
768 | 51+050 | 52+380 1,33 Wielka niezadowalajacy
768 | 52+380 | 53+379 | 0,999 m.Kazimierza Wielka niezadowalajacy
768 | 53+379 | 54+920 | 1,541 m.Kazimierza Wielka niezadowalajacy
Kazimierza Wielka -
768 54+920 | 63+020 8,1 Dobiestawice niezadowalajacy
768 | 63+020 | 66+242 | 3,222 Dobiestawice - Prokocice niezadowalajacy
770 0+000 | 1+900 19 m. Sielec dobry
770 1+900 | 5+345 3,445 Sielec-Opatowiczki dobry
770 5+345 | 8+435 3,09 Opatowiczki-Czarnocin dobry
770 8+435 | 11+080 | 2,645 Czarnocin-Krzyz dobry
771 0+000 | 0+720 0,72 m. Wislica dobry
771 0+720 | 6+350 5,63 Wislica - Strozyska zadowalajacy
771 6+350 | 7+700 1,35 m. Strozyska dobr
776 | 42+174 | 83+133 | 40,959 gr. woj.-Busko- Zdréj dobry
777 0+000 | 2+400 2,4 m. Sandomierz bardzo dobry
777 2+400 | 5+335 | 2,935 Gierlachéw-Dwikozy bardzo dobry
777 5+335 | 6+939 1,604 Dwikozy- Stupcza dobry
777 6+939 | 7+855 | 0,916 m. Stupcza bardzo dobry
777 8+090 | 9+220 1,13 m. Stupcza bardzo dobry
777 9+220 | 14+254 | 5,034 Stupcza- Zawichost zadowalajacy
777 | 144254 | 15+994 | 1,74 m. Zawichost bardzo dobry
777 15+994 | 18+800 | 2,806 m. Zawichost dobry
777 18+800 | 26+332 | 7,532 Zawichost- Maruszéw niezadowalajacy
783 60+258 | 60+978 0,72 - zadowalajacy
783 | 60+978 | 61+770 | 0,792 - dobry

//
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32+400 | 32+821 | 0421

23+890 | 24+395 | 0,505 DK79 - gr. woj.

Zrédlo: Swietokrzyski Zarzqd Drég Wojewddzkich w Kielcach

3.7 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego na drogach publicznych wojewddztwa
wszystkich kategorii zmalata ilos¢ wypadkow ogdtem z 1365 w roku 2016 (10 miejsce w kraju) do
1056 w 2019 roku (miejsce 12). Jednoczesnie jednak wzrosta liczba ofiar $miertelnych ze 107 w roku
2016 (15) do 131 w roku 2019 (12). W tym samym okresie zmalalta liczba rannych z 1724 (10) do
1241 (11).
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Rok 2016 108,8 11,34 8,53 7,8 182,66 126,3
Rok 2019 85,3 12,49 10,59 12,4 118,35 1175
2016/2019 -27,5% +10,1% +24,1% +58,9% -54,3% -1,2%
Pozycja w kraju 5/6 8/1 9/1 12/5 5/6 2/6
2016/2019
Tabela. Wskazniki wypadkow i ofiar na drogach wojewodztwa w roku 2016 i 2019 — opracowanie wlasne na podstawie danych
GUS

Komenda Wojewodzka Policji w Kielcach rokrocznie gromadzi dane na temat zdarzefh na
drogach w woj. $wiegtokrzyskim. Na potrzeby niniejszego opracowania szczegotowej analizie
poddano zdarzenia na drogach krajowych i wojewodzkich, ktore miaty miejsce w 2019 r. Ponadto
positkowano si¢ rowniez danymi za rok 2014 z zakresu statystyki ogolne;.

W 2019 r. ogoétem odnotowano 5976 zdarzen (509 wypadkow 1 5467 kolizji). Dla poréwnania
w 2015 r. bylto to 5171 zdarzen (652 wypadki i 4519 Kkolizji).

W 2019 r. w 73 wypadkach kwalifikowanych jako $miertelne Zycie stracito 83 osoby (58 0s6b
w 48 wypadkach na drogach krajowych i 25 w 25 wypadkach na drogach wojewodzkich). Dla
poréwnania w 2014 r. zgingto rowniez 83 osoby (57 0séb w 52 wypadkach na drogach krajowych
126 0s6b w 26 wypadkach na drogach wojewodzkich). Z powyzszych analiz wynika, ze liczba ofiar
$miertelnych na drogach krajowych przewyzsza liczbg¢ zdarzen kwalifikowanych przez Policj¢ jako
wypadki §miertelne. Sposrod drog krajowych najwiecej ofiar $miertelnych w 2019 r. pochtongty DK
9 - 16 0s6b, DK 74 — 15 0s6b, kolejne miejsce zajety: DK 73 — 6 0séb, DK 79, DK 78 DK 42 po —5
osOb. Ze statystyk Komendy Wojewddzkiej Policji w Kielcach dla 2014 r. wynika, ze wowczas
najniebezpieczniejsza droga krajowa byta DK 74, na ktérej zycie stracito wowczas 18 osdb oraz DK
79 i DK 73 po — 8 ofiar $miertelnych, jak rowniez DK 9 — 7 ofiar $miertelnych. Na podstawie
powyzszych danych mozna wysunaé¢ wniosek, ze najniebezpieczniejsza droga krajowa w woj.

swigtokrzyskim jest DK 74, na ktorej utrzymuje si¢ negatywna tendencja w zakresie ofiar

$miertelnych.
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Legenda

Liczba ofiar w danej miejscowosc

— 1

- )

- 3

Sie¢ drogowa

—— drogi krajowe

—— drogi wojewodzkie

Podziat administracyjny
granica wojewodztwa

C3 granica powiatu

C3 granica gminy
Rysunek: Zdarzenia na sieci drég krajowych i wojewddzkich — wypadki smiertelne w 2019 roku
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Komendy Wojewddzkiej Policji w Kielcach

Jesli chodzi o drogi wojewddzkie, to po 3 ofiary $miertelne odnotowano w 2019 r. na DW 754, DW
776 1 DW 786, zas na DW 748 i DW757, DW 762— 2. Poza tym na pozostalych drogach
wojewodzkich (DW728, DW 751, DW752, DW753, DW755, DW756, DW764, DW 765, DW766,
DW 767) zycie $mier¢ poniosta 1 osoba. Dla porownania w 2014 r. najbardziej niebezpieczng droga
wojewoOdzka byla DW 728, na ktorej zycie stracito 4 osoby. Po 2 ofiary §miertelne pochtonety: DW
750, DW 751, DW 753, DW 757, DW 765, DW 767 i DW 776. Jedna ofiara $miertelna odnotowana
zostata na: DW 742, DW 744, DW 754, DW 756, DW 762, DW 764, DW 766 1 DW 786. W$rod drog
wojewodzkich w ww. statystykach powtarzajg si¢: DW 751, DW 753, DW 757, DW 765, DW 767
jednak liczba ofiar $miertelnych nie przekracza 1-2, co nie definiuje je jako szczegolnie

niebezpieczne.
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Komenda Wojewddzka Policji w Kielcach dokonuje kwalifikacji poszczegolnych odcinkéw
drog jako szczegoblnie niebezpieczne. Sa to miejsca okreslone wg kryterium: liczba zdarzen powyzej
20, dhugos¢ odcinka 5 km, minimum 6 wypadkéw drogowych. W 2019 r. na liscie tej sposrod drog
krajowych znalazla si¢ DK 77 (Sandomierz, odcinek 15-20), gdzie odnotowano 9 wypadkow, w
wyniku ktorych 1 osoba stracita zycie i 11 zostalo rannych oraz 61 kolizji. Rowniez na DK 77
(Sandomierz, odcinek 20-25) miato miejsce 12 wypadkow, w ktorych ucierpiato 13 oséb i 70 kolizji.
Wsrod drog wojewoddzkich negatywnie pod tym wzgledem wyrdznita sig DW 754 (Ostrowiec
Swigtokrzyski, odcinek 0-5), gdzie odnotowano 7 wypadkéw, w ktérych zycie stracita 1 osoba
i 6 0s6b zostato rannych oraz 69 kolizji.

W 2014 r. ww. zdarzenia odnotowano na 3 drogach krajowych i jednej wojewddzkiej. Wérod
drog krajowych byty to: DK 7 (Chgciny, odcinek 560-565) — 6 wypadkow (8 0sob rannych) i 18
kolizji, DK 74 (Cminsk, odcinek 65-70) — 6 wypadkéw (2 ofiary $miertelne, 6 rannych) i 17 kolizji
oraz (Radlin, odcinek 90-95) — 8 wypadkoéw (1 ofiara $miertelna, 9 rannych) i 16 kolizji, DK 77
(Sandomierz, odcinek 15-20) — 11 wypadkow (1 ofiara $miertelna, 12 rannych) oraz 67 kolizji.
Droga wojewodzka z najniebezpieczniejszym odcinkiem w 2014 r. okazata si¢ DW 786
(Wtoszczowa, odcinek 65-70) — 6 wypadkoéw (9 rannych) i 45 kolizji.

Statystyka ogdlna Policji wyodrgbnia szereg rodzajow zdarzen, ktore na potrzeby niniejszego
opracowania zostaly pogrupowane w nastepujace kategorie:

e najechanie na pieszego;

¢ najechanie na dziurg, wybdj, garb;

e najechanie na pozostate przeszkody: pojazd unieruchomiony, zwierzg, drzewo, stup, znak,
barier¢ ochronng, zapore kolejowa;

e zderzenia pojazddéw: czolowe, tylne, boczne;

e pozostate (wywrdcenie si¢ pojazdu, wypadek z pasazerem, itd.).

»Najechanie na pieszego” odnotowano na:

Nr drogi Lokalizacja (gmina)
DK 42 Konskie, Staporkéw, Blizyn, Skarzysko-Kamienna, Wachock, Starachowice
DK 73 Mastow, Kielce, Morawica, Busko-Zdro6j

DK 74/S74 Mniow, Miedziana Gora, Kielce, Gorno, Backowice, Opatow, Ozarow

DK 77 Sandomierz

DK 78 Naglowice
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DK 79 Tartow, Zawichost, Sandomierz, Samborzec, Koprzywnica, Nowy Korczyn
DK 9 Ostrowiec Swigtokrzyski, Lipnik
DW 723 Sandomierz

DW 728 Gowarczow, Konskie, L.opuszno
DW 742 Witoszczowa, Naglowice

DW 744 Starachowice

DW 745 Mastow

DW 749 Konskie

DW 750 Zagnansk

DW 751 Nowa Stupia, Bodzechow,

DW 752 Bodzentyn

DW 753 Bieliny

DW 754 Battow

DW 755 Bodzechow

DW 756 Pawtow, Lagow, Szydtow, Rakow
DW 757 Staszow

DW 761 Piekoszow

DW 762 Kielce, Nowiny

DW 764 Kielce, Rytwiany

DW 765 Chmielnik, Staszow

DW 766 Morawica, Pinczow

DW 767 Pinczoéw

DW 768 Jedrzejow, Skalbmierz

DW 771 Wislica

DW 776 Kazimierza Wielka

DW 777 Sandomierz

DW 786

Wtoszczowa, Kielce, Piekoszow
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Najechanie na pieszego

Legenda
=== najechanie na pieszego

Sie¢ drogowa

— drogi krajowe

~—— drogi wojewodzkie
Podzial administracyjny
m granica wojewodztwa
C3 granica powiatu

€3 granica gminy

Rysunek: Zdarzenia na sieci drég krajowych i wojewddzkich — najechanie na pieszego w 2019 roku
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Komendy Wojewddzkiej Policji w Kielcach

Najechanie na dziurg, wybdj, garb w 2019 r. bylo przyczyng 30 zdarzen na drogach krajowych:
DK7/S7 (Skarzysko-Kamienna -2, Brzegi -1), DK 73 (Kielce - 5), DK 74/S74 (Kostomtoty I — 1,
Opatéw - 1, Kielce - 19), DK 78 (Wola Zydowska -1). Poréwnywalna liczba zdarzen spowodowanych
ubytkami w nawierzchni (27) miata miejsce na drogach wojewodzkich. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
dtugo$¢ drog pozostajacych w zarzadzie wojewddztwa stanowi 70% dlugosci wszystkich drog
poddanych analizie w tym opracowaniu. Dotyczyto to drog: DW 728 (Radoszyce -1 Morzywot - 1
Kapatow — 1 Jozwikoéw- 2, Mularzow - 1), DW 742 (Wtoszczowa 2), DW 748 (Miedzian Goéra - 1),
DW 754 (Ostrowiec Sw. — 1), DW 762 (Kielce - 3, Checiny -1), DW 764 (Kielce - 1), DW 767
(Pinczow — 4, Pasturka — 4, Wetecz - 1), DW 768 (Ludwinow -1), DW 973 (Radzanéw — 1,
Zbludowice -1).
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Najechanie na dziure, wyboj, garb

wa

=== drogl krajowe

—— drogi wojewodzkie
Podziat administracyjny
€3 granica wojewddztwa
C3Q granica powiatu

C3 granica gminy

Rysunek: Zdarzenia na sieci drog krajowych i wojewodzkich — najechanie na dziure, wyboj, garb w2019 roku
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Komendy Wojewddzkiej Policji w Kielcach

Najechanie na pozostate przeszkody, takie jak: pojazd unieruchomiony , drzewo, zwierzg, stup, znak,
barier¢ ochronna, czy zapor¢ kolejowa mialo miejsce na nastgpujacych drogach krajowych
przebiegajacych przez gminy: DK 42 (Falkéw, Ruda Maleniecka, Konskie, Staporkéow, Blizyn,
Skarzysko-Kamienna, Wachock, Starachowice, Brody), DK 7/S7 (Skarzysko-Kamienna,
Suchedniéw, Laczna, Zagnansk, Mastow, Kielce, Nowiny, Che¢ciny, Sobkow, Jedrzejow,
Wodzistaw), DK 73 (Mastow, Kielce, Morawica, Chmielnik, Busko-Zdr6j , Stopnica, Pacanéw), DK
74/S74 (Ruda Maleniecka, Smykow, Mniow, Miedziana Gora, Gérno, Bieliny, Lagow, Backowice,
Opatéow, Wojciechowice 1 Ozarow, Kielce), DK 77 (Lipnik, Obrazow, Sandomierz), DK 78
(Moskorzew, Naglowice, Jedrzejow, Imielno, Kije), DK 79 (Bejsce, Opatowiec, Nowy Korczyn,

Pacanéw, Lubnice, Polaniec, Osiek, Loniéw, Koprzywnica, Samborzec, Sandomierz, Wilczyce,
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Zawichost, Ozaréw, Tartow), DK 9 (Brody, Kunow, Ostrowiec Swi@tokrzyski, Bodzechéw, Sadowie,

Opatow, Lipnik, Klimontéw, Loniow).

A _ Najechanie na pozostate przeszkody

gra%'echanie na: po}(azd, zwierze,
— ewo, stup, znak, bariere
ochronna, zapore kolejowa
Sie¢ drogowa
— drogi krajowe
drogi wojewddzkie
Podzial administracyjny
€A granica wojewodztwa
CQ granica powiatu
C3 granica gminy

Rysunek: Zdarzenia na sieci drog krajowych i wojewddzkich — najechanie na pozostate przeszkody w 2019 roku
Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danych Komendy Wojewodzkiej Policji w Kielcach

Na drogach wojewodzkich ww. zdarzenia odnotowano na: DW728 (Gowarczéw, Konskie, L.opuszno,
Matogoszcz, Jedrzejow), DW 742 (Kluczewsko, Wloszczowa, Oksa, Nagtowice), DW 744 (Mirzec,
Starachowice), DW 745 (Mastow, Gorno), DW 746 (Konskie), DW 748 (Strawczyn, Miedziana
Gora), DW 749 (Konskie), DW 750 (Zagnansk), DW 751 (Suchedniéw, Bodzentyn, Nowa Stupia,
Wasniow, Bodzechoéw), DW 752 (Pawiow, Bodzentyn, Gorno), DW 753 (Gorno, Bieliny, Nowa
Stupia), DW 754 (Ostrowiec Swiqtokrzyski, Baltéw, Tartow), DW 755 (Bodzechow, Cmielow,
Ozarow, Zawichost), DW 756 (Pawloéw, Nowa Stupia, Lagéw, Rakow, Szydtow, Tuczepy, Stopnica),
DW 757 (Opatéw, Iwaniska, Bogoria, Staszow, Tuczepy, Olesnica, Stopnica), DW 758 (Iwaniska),
DW 761 (Piekoszéw, Kielce), DW 762 (Kielce, Nowiny, Checiny, Matogoszcz), DW 763 (Morawica,
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Checiny), DW 764 (Kielce, Daleszyce, Rakow, Staszéw, Rytwiany, Polaniec), DW 765 (Chmielnik,
Szydtow, Staszow), DW 766 (Morawica, Kije, Pinczow, Michatow), DW 767 (Pinczéw, Busko-
Zdréj), DW 768 (Jedrzejow, Wodzistaw, Michatow, Dziatoszyce, Skalbmierz, Kazimierza Wielka),
DW 770 (Czarnocin), DW 771 (Wislica), DW 776 (Busko-Zdroj, Wislica, Czarnocin, Kazimierza
Wielka), DW 777 (Zawichost, Dwikozy, Sandomierz), DW 783 (Skalomierz), DW 785
(Wloszczowa), DW 786 (Kielce, Piekoszow, Lopuszno, Krasocin, Wloszczowa, Secemin), DW 795
(Secemin), DW 973 (Busko-Zdroj, Nowy Korczyn).

Zderzenia pojazdow (czolowe, tylne, boczne) odnotowano na nastgpujacych drogach
krajowych: DK 42 (Fatkow, Ruda Maleniecka, Konskie, Staporkow, Blizyn, Skarzysko-Kamienna,
Wachock, Starachowice, Brody, Kunow), DK 7/S7 (Skarzysko-Kamienna, Suchedniow, Laczna,
Zagnansk, Kielce, Piekoszow, Nowiny, Checiny, Sobkow, Jedrzejow, Wodzistaw), DK73 (Mastow,
Kielce, Morawica, Chmielnik, Busko-Zdroj, Stopnica, Pacanow), DK 74/S74 (Ruda Maleniecka,
Radoszyce, Smykow, Mnidow, Miedziana Goéra, Gorno, Bieliny, Lagow, Backowice, Opatow,
Wojciechowice, Ozarow, Kielce), DK 77 (Lipnik, Obrazéw, Sandomierz), DK 78 (Chmielnik, Kije,
Imielno, Jedrzejow, Naglowice, Moskorzew), DK 79 (Baltéw, Tartow, Ozarow, Wojciechowice,
Zawichost, Wilczyce, Sandomierz, Samborzec, Koprzywnica, Loniow, Osiek, Potaniec, Lubnice,
Pacanow, Solec-Zdr6j, Nowy Korczyn, Opatowiec, Bejsce), DK 9 (Brody, Kunéw, Ostrowiec
Swietokrzyski, Bodzechow, Sadowie, Opatow, Lipnik, Klimontow, Koprzywnica, Eonidw).

Na drogach wojewodzkich zderzenia miaty miejsce na: DW 728 (Gowarczow, Konskie,
Radoszyce, Lopuszno, Matogoszcz, Jedrzejow), DW 742 (Kluczewsko, Wtoszczowa, Oksa,
Nagtowice), DW 744 (Mirzec, Starachowice), DW 745 (Mastow, Gorno), DW 746 (Konskie), DW
748 (Strawczyn, Miedziana Gora), DW 749 (Konskie), DW 750 (Zagnansk), DW 751 (Suchedniow,
Bodzentyn, Nowa Stupia, Wasniéw, Bodzechow, Ostrowiec Swigtokrzyski), DW 752 (Pawlow,
Bodzentyn, Gérno), DW 753 ( Bieliny, Gérno, Nowa Stupia), DW 754 (Baltéw, Bodzechow
Ostrowiec Swietokrzyski), DW 755 (Ostrowiec Swigtokrzyski, Bodzechoéw, Cmielow, Ozarow,
Zawichost), DW 756 (Pawtow, Nowa Stupia, Lagdéw, Rakow, Szydiow, Stopnica), DW 757 (Opatow,
Bogoria, Staszéw, Tuczepy, Olesnica, Stopnica), DW 758 (Iwaniska, Klimontow, Koprzywnica),
DW 759 (Zawichost), DW 761 (Kielce, Pickoszow), DW 762 (Kielce, Nowiny, Checiny,
Matogoszcz), DW 763 (Checiny, Morawica), DW 764 (Kielce, Daleszyce, Rakéw, Staszow,
Rytwiany, Potaniec), DW 765 (Chmielnik, Gnojno, Szydtow, Staszoéw, Osiek ), DW 766 (Morawica,
Kije, Pinczow, Michatow), DW 767 (Pinczow, Busko-Zdroj), DW 768 (Jedrzejéw, Michatow,
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Dziatoszyce, Skalbmierz, Kazimierza Wielka, Bejsce), DW 770 (Dziatoszyce, Czarnocin), DW 776
(Wislica, Czarnocin, Kazimierza Wielka), DW 777 (Zawichost, Dwikozy, Sandomierz), DW 786
(Secemin, Wtoszczowa, Krasocin, Lopuszno, Strawczyn, Piekoszow, Kielce)) DW 785
(Wloszczowa), DW 786 (Secemin, Wtoszczowa, Krasocin, Lopuszno, Strawczyn, Piekoszow,

Kielce), DW 795 (Secemin), DW 872 (Loniéw), DW 973 (Busko-Zdro6j, Nowy Korczyn).

Zderzenia pojazdow

zderzenia pojazdow:
czotowe, tylne, boczne

Sie¢ drogowa
—— drogi krajowe
—— drogi wojewodzkie
Podziat administracyjny
€3 granica wojewodztwa
C3 granica powiatu

C3 granica gminy
Rysunek: Zdarzenia na sieci drog krajowych i wojewodzkich — zderzenia pojazdow 2019 roku
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Komendy Wojewédzkiej Policji w Kielcach

Pozostate zdarzenia obejmujg (wywrocenie si¢ pojazdu, wypadek z pasazerem i inne). Na drogach
krajowych mialy miejsce na: DK 42 (Ruda Maleniecka, Konskie, Staporkow, Blizyn, Skarzysko-
Kamienna, Wachock, Starachowice), DK 7/S7 (Skarzysko-Kamienna, Suchedniow, %raczna,
Zagnansk, Nowiny, Checiny, Sobkow, Jedrzejow, Wodzistaw), DK 73 (Mastoéw, Kielce, Morawica,
Chmielnik, Busko-Zdr6j, Stopnica, Pacanow), DK 74/S74 (Ruda Maleniecka, Radoszyce, Smykow,
Mnidéw, Miedziana Goéra, Gorno, Bieliny, Lagow, Backowice, Opatow, Wojciechowice, Ozardéw,
Kielce), DK 77 (Lipnik, Obrazéw, Sandomierz) DK 78 (Moskorzew, Naglowice, Jedrzejow, Kije,

Chmielnik), DK 79 (Tartléw, Ozaréw, Wojciechowice, Wilczyce, Sandomierz, Samborzec,
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Koprzywnica, Loniéw, Potaniec, Lubnice, Pacanéw, Nowy Korczyn, Opatowiec), DK 9 (Brody,
Kundéw, Ostrowiec Swie;tokrzyski, Bodzechow, Sadowie, Opatéw, Lipnik, Klimontow,

Koprzywnica, Loniow).

>z

Pozostate (wywrdocenie sie pojazdu,
wypadek z pasazerem, inne)

=== pozostate

Sie¢ drogowa

— drogi krajowe

—— drogi wojewodzkie
Podziat administracyjny
€3 granica wojewodztwa
C3 granica powiatu

C3 granica gminy

Rysunek: Zdarzenia na sieci drég krajowych i wojewodzkich — pozostate w 2019 roku
Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danych Komendy Wojewodzkiej Policji w Kielcach

Na drogach wojewodzkich tego rodzaju zdarzenia dotyczyly drog: DW 728 (Gowarczow, Konskie,
Radoszyce, Lopuszno, Malogoszcz, Jedrzejow), DW 742 (Kluczewsko, Wtoszczowa, Oksa,
Naglowice), DW 744 (Starachowice, Mirzec), DW 745 (Mastow, Gorno), DW 746 (Konskie), DW
748 (Strawczyn), DW 749 (Konskie), DW 750 (Zagnansk), DW 751 (Suchedniéw, Bodzentyn,
Wasnidow, Bodzechow), DW 752 (Bodzentyn, Pawtow), DW 753 (Gérno-Nowa Stupia), DW 754
(Ostrowiec Swictokrzyski, Bodzechow), DW 755 (Cmieldéw, Ozaréw, Zawichost), DW 756 (Pawtow,
Nowa Stupia, Lagow, Rakow, Stopnica), DW 757 (Opatéw, Iwaniska, Bogoria, Staszéw, Tuczepy,
Olesnica), DW 758 (Klimontéw, Koprzywnica), DW 761 (Kielce, Piekoszéw), DW 762 (Kielce,
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Checiny, Matogoszcz), DW 763 (Checiny, Morawica), DW 764 (Kielce, Daleszyce, Rakow,
Staszow, Rytwiany, Potaniec), DW 765 (Chmielnik, Gnojno, Szydtéw, Staszow, Osiek), DW 766
(Morawica, Kije, Pinczoéw, Michatéw), DW 767 (Pinczoéw, Busko-Zdrdj), DW 768 (Jedrzejow,
Wodzistaw, Michatéw, Dzialoszyce, Skalbmierz), DW 771 (Nowy Korczyn), DW 776 (Wislica,
Ztota, Czarnocin, Kazimierza Wielka), DW 777 (Sandomierz, Dwikozy, Zawichost), DW 785
(Wtoszczowa), DW 786 (Secemin, Wtoszczowa, Krasocin, Lopuszno, Strawczyn, Piekoszéw,
Kielce), DW 795 (Secemin), DW 973 (Busko-Zdro6j, Nowy Korczyn).

W 2019 r. na terenie wojewodztwa Swigtokrzyskiego odnotowanych zostato 122 wypadkoéw
drogowych z udziatem rowerzystow, co w stosunku do roku 2016 oznacza spadek ilosci wypadkow
z udziatem rowerzystow o blisko 22%. W 60% wypadkow sprawcami byli sami rowerzySci.
Najwigcej wypadkow miato miejsce na drogach powiatowych ok. 53% wszystkich zdarzen, najmniej
na drogach krajowych (16%). Wsrdd przyczyn kolizji z udziatem rowerzystow najczesciej pojawia
si¢: nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu (blisko 34% wszystkich wypadkéw), niedostosowanie
predkosci do warunkéw ruchu oraz nieprawidlowe wyprzedzanie 1 omijanie. Do
najniebezpieczniejszych drog naleza: DK 73, 74 1 42, DW 786, 1896T, 1145T oraz drogi gminne w
Kielcach 1 Jedrzejowie. Wypadki drogowe z udziatem rowerzystow odnotowano na nastepujacych

drogach krajowych i wojewddzkich:

Nrdrogi | Lokalizacja

DK 42 Blizyn, Kuczéw, Skoérnice, Staporkdw

DK 73 Bilcza, Kielce, Morawica, Skorzoéw, Smogorzow
DK 74 Kielce, Opatow, Stodoty-Kolonie
DK 77 Sandomierz

DK 78 Jaronowice

DK 79 Koprzywnica,
DK 9 Lipnik, Mlynek
DW 744 | Starachowice
DW 750 | Zagnansk

DW 751 |Mirocice

DW 753 |Huta Nowa
DW 757 | Staszow

DW 758 | Klimontow
DW 762 |Kielce
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DW 764 |Kielce, Niwy

DW 765 | Wisnidowka, Zrecze

DW 766 | Pinczow

DW 776 | Skorczéw

DW 786 | Wloszczowa, Kielce, Piekoszoéw, Piotrowiec, Stojewsko, Wielebnow

Rowerzysci jako sprawcy wypadkow drogowych w 2019 r.
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Legenda
Iiczba1wypadk6w
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Sie¢ drogowa

= drogi krajowe

- drogi wojewodzkie
Podziat administracyjny
€3 granica wojewddztwa
C3 granica powiatu

C3 granica gminy

Zrédto: Komenda Wojewédzka Policji w Kielcach, Kierowcy wg rodzaju pojazdu jako sprawcy zdarzen
drogowych zaistniatych na drogach krajowych i drogach wojewdédzkich woj. $wietokrzyskiego w 2019 r.

Analiza bezpieczenstwa ruchu rowerowego oparta o statystyki przekazane przez Komende

Wojewodzka Policji w Kielcach dot. kierowcéw wg rodzajow pojazdow jako sprawcoOw zdarzen

drogowych zaistniatych na drogach krajowych i wojewodzkich woj. swigtokrzyskiego wykazata, ze

w 2019 r. rowerzysci byli sprawcami 26 wypadkoéw oraz 29 kolizji. W wyniku powyzszych zdarzen

$mier¢ poniosto 6 osob, a ranne zostato 24 osoby (zasadniczo byt to rowerzysta). Dla poréwnania

w 2014 r. rowerzysci spowodowali 21 wypadkow i 25 kolizji, w ktorych zycie stracito 3 osoby,

a rannych zostato 18 o0sob.
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Najwicksze natezenie zjawiska w postaci wypadkow i kolizji spowodowanych z winy
rowerzysty w 2019 r. miato miejsce w Kielcach na DK 73, gdzie odnotowano 1 wypadek i 4 kolizje,
na DW 762 wydarzyly si¢ 2 wypadki i 1 kolizja, na DW 786 — 3 wypadki i 2 kolizje. Ponadto
w miejscowosciach sgsiadujacych lub potozonych w niewielkiej odleglosci od stolicy regionu takich
jak: Radlin na DK 74 rowerzysci spowodowali 2 kolizje, aw Bilczy na DK 73 — 1 wypadek, podobnie
w Leszczynach na DW 745 — 1 kolizje.

W Ostrowcu Sw. na DW 754 miaty miejsce 2 kolizje oraz miejscowosciach sasiadujacych
takich jak np. Mitkéw — 1 kolizja na DK 9 z winy rowerzysty.

W pozostatych miastach wojewodztwa odnotowano nastepujace zdarzenia: Staporkéw na DK
42 — 1 wypadek, Pacanow na DK 73 — 1 kolizja, Opatow na DK 74 — 1 wypadek, Sandomierz na DK
77 -1 kolizja i 1 wypadek, Koprzywnica na DK 79 — 1 kolizja, Klimontoéw na DW 758 — 1 wypadek,
Starachowice na DW 744 -1 wypadek, Konskie na DW 749— 1 kolizja, Suchedniow na DW 751 - 1
kolizja, Ostrowiec Swigtokrzyski na DW 754 — 2 kolizje, Kielce na DW 762 — 2 wypadki i 1 kolizja,
Pinczéw na DW 766 — 1 wypadek, Kazimierza Wielka na DW 768 — 1 kolizja Kazimierza Wielka na
DW 776 — 1 kolizja, , Staporkow - 1 wypadek, Kielce na DW 786 — 1 kolizja.

Poza miastami ww. zdarzenia miaty miejsce w miejscowosciach: Kuczow na DK 42 — 1
wypadek, Pomykéw na DK 42 — 1 kolizja, Skérnice na DK 42 , Bilcza na DK 73, Skorzéw na DK
73, -1 wypadek, Smogorzéw na DK 73 — 1 wypadek, Zabiec na DW 73 — 1 kolizja, Radlin na DK 74
— 2 kolizje, Stodoty Kolonie na DW 74 — 1 wypadek, Sobdtka na DK 79 — 1 kolizja, Lipnik na DK
9 — 1 wypadek, Mitkow na DK 79 — 1 wypadek, Zotcza Ugory na DK 79 — 1 kolizja, Karsy na DK
79 — kolizja, Leszczyny na DW 745 — 1 kolizja, Zagnanska na DW 750 — 1 wypadek, Mirocice na
DW 751 — 1 wypadek, Huta Nowa na DW 753 — 1 wypadek, Wola Lagowska na DW 756 — 1 kolizja,
Niwy na DW 764 — 1 wypadek (ranne zostaty 2 osoby), Ponik na DW 765 — 1 kolizja, Stupcza na
DW 777 — 1 kolizja, Piotrowiec na DW 786 — 1 wypadek, Secemin na DW 786:— 1 kolizja , Stojewsko
na DW 786 — 1 wypadek. Oraz Wielebnow - 1 wypadek
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Rowerzysci jako sprawcy kolizji w 2019 r.

Legenda
liczba kolizji
— 1
- D
4

Sie¢ drogowa

= drogi krajowe

- drogi wojewddzkie
Podziat administracyjny
C3 granica wojewddztwa
CQ granica powiatu

C3 granica gminy

Zrédio: Komenda Wojewddzka Policji w Kielcach, Kierowcy wg rodzaju pojazdu jako sprawcy zdarzen
drogowych zaistniatych na drogach krajowych i drogach wojewdédzkich woj. Swietokrzyskiego w 2019 r.

Wypadki $§miertelne mialy miejsce na: DK 73 w miejscowos$ciach: Skorzéw i Smogorzow nastepnie
na DK 74 w Opatowie, na DK 9 w Lipniku, na DK 42 Skoérnicach oraz na DW 786 w miejscowosci
Wielebnéw. Dla porownania w 2014 r. byly to: Wachock na DK 42, Brzezie na DK74 i Konskie na
DW 728.

Z powyzszych analiz wynika, ze najwigcej wypadkow i kolizji miato miejsce na terenie miast,
gdzie ruch rowerowy jest wigkszy 1 nie wszgdzie zapewniona jest odpowiednia infrastruktura
w postaci Sciezek rowerowych, przejazdow dla rowerzystéw, czy kontrapasow. Szczegolnie
niebezpieczne okazaly si¢ niektore odcinki drog krajowych, ktérych parametry nie pozwalaja na
wydzielenie pasa dla rowerzystow lub odizolowanych od ruchu samochodowego S$ciezek
rowerowych.

Analiza zdarzen drogowych zaistniatych na drogach krajowych 1 wojewodzkich w 2019 r. wg
stanu nawierzchni wykazata, ze w badanym roku miat miejsce 1 wypadek na DK 78 w miejscowosci
Zydoéwek spowodowany przez koleiny, garby. Dla poréwnania w 2014 r. réwniez mial miejsce 1

wypadek na DW 742 we Wtoszczowie spowodowany przez dziury, wyboje. W 2019 r. na drogach
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krajowych zdarzyly si¢ 3 kolizje spowodowane przez koleiny, garby: DK 73 — Kielce (1), DK 74 -
Kielce (1), DK 78 — Wola Zydowska (1) oraz 14 kolizji na drogach wojewddzkich: (DW 728 —
Kapalow (1), Morzywot (1), Mularzow (1), DW 742 — Wtoszczowa (1), DW 757 — Grzybéw (1), DW
758 — Konary Kolonia (1), DW 762 — Kielce (3), DW 767 — Pinczow (2), Wetecz (1), DW 973 —
Radzanow (1), Zbludowice (1).

Kolizje spowodowane przez:
koleiny, garby oraz dziury, wyboje w 2019 r.

Legenda

liczba 1kolizji

Sie¢ drogowa

=== drogi krajowe

—— drogi wojewodzkie
Podziat administracyjny
€4 granica wojewddztwa
C3 granica powiatu

C3 granica gminy

Zrédto: Komenda Wojewédzka Policji w Kielcach, Zdarzenia drogow e zaistniafe na drogavch krajowych

i wojew 6dzkich woj. Swietokrzyskiegow 2019 r. wg stanu nawierzchni
(lokalizacja miejsca zdarzenia miejScow 0sci)

W 2014 r. na drogach krajowych odnotowano 7 kolizji spowodowanych przez koleiny, garby
i dziury, wyboje: DK 74 — Kielce (1), DK 77 — Sandomierz (1), DK 78 — Kije (1), Zydéwek (2), DK
79 — Gornowola (1), Szewce (1) oraz 14 kolizji na drogach wojewddzkich: DW 744 — Osiny (1), DW
746 Modliszewice (1), DW 752 Szerzawy (1), DW 757 — Grzybow (2), DW 767 — Wetecz (1), DW
768 — Dziatoszyce (1), Prokocice (1), DW 777 — Piotrowice (1), Sandomierz (2), Zawichost (2), DW
786 — Kielce (1).

Z powyzszych analiz wynika, ze stan nawierzchni DK 78 w miejscowosci Zydowek nie jest

zadowalajacy 1 byt przyczyna zaréwno wypadku, jak i kolizji w badanych latach. Stan nawierzchni
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DK 74 na terenie Kielc réwniez nie byl zadowalajacy 1 stat si¢ przyczyna kolizji w obydwu latach
poddanych analizom. Podobnie nawierzchnia DW 757 w miejscowosci Grzybow oraz DW 767
w miejscowosci Wetecz stala si¢ przyczyna kolizji w analizowanych latach. Takze w 2019 r. na DW
762 w miescie Kielce odnotowano najwiecej, bo az 3 zdarzenia spowodowane przez koleiny, garby
oraz dziury i wyboje.

Powyzsze analizy wykazaty, ze poréwnujac lata 2016 1 2019 w zakresie ogélnej ilosci
wypadkow na drogach, utrzymuje si¢ tendencja spadkowa, tym niemniej ilo§¢ oséb, ktore poniosty
$mier¢ na drogach na terenie wojewodztwa wzrosta na 100 wypadkow. Analizujac statystyki z 2019
roku nalezy wskaza¢, ze na drogach wojewodzkich zgineto 25 oséb z 83 odnotowanych ofiar
$miertelnych na drogach krajowych i wojewodzkich. Najwiecej ofiar $miertelnych na sieci drog
wojewodzkich odnotowano na drogach nr 754, 776 1 786 — po 3 osoby. W dalszej kolejno$ci najwiece;j
ofiar $miertelnych odnotowano na drogach wojewodzkich nr 748, 757 i 762 — po 2, a na drogach
wojewodzkich nr 728, 751, 752, 753, 755, 756, 764, 765, 766, 767 - po 1 osobie. Znaczny udzial
ofiar $§miertelnych w og6lnej ilosci wypadkdéw stanowig rowerzysci, ktorych najwigcej obserwuje si¢
na terenie miast. Sposrod ww. drég na ktorych doszto do wypadkow $§miertelnych w miastach nalezy
wskaza¢, ze oprocz miasta Kielce - stolicy wojewoddztwa, miasta na prawach powiatu, kolejnym
miastem gdzie odnotowano wypadki $miertelne z udzialem rowerzystow jest Ostrowiec
Swietokrzyski z przebiegajaca droga wojewoddzka Nr 754. Jak wynika ze statystyk wypadkéw na
drogach wojewodzkich w latach 2014 1 2019, wsréd drog wojewddzkich powtarzajg sie: DW 751,
DW 753, DW 757, DW 765, DW 767 jednak liczba ofiar $miertelnych nie przekracza 1-2, co nie
definiuje je jako szczegdlnie niebezpieczne.

Uwzgledniajac powyzsze statystyki nalezy wskazaé, ze gtéwnym celem w zakresie poprawy
warunkow bezpieczenstwa ruchu na sieci drog wojewodzkich, w kontekscie ilosci odnotowanych
wypadkow, jest zapewnienie bezpiecznej infrastruktury dla pieszych 1 rowerzystow poprzez
mozliwie maksymalne odseparowanie ruchu poszczegoélnych uzytkownikéw drogi, a w przypadku
braku takiej mozliwos$ci poprzez stosowanie rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu majacych na celu
uspokojenie ruchu. Majac na wzgledzie wzrost popularyzacji alternatywnych $rodkéw transportu
osobistego jakim niewatpliwie sa rowery i hulajnogi elektryczne, oraz inne urzadzenia transportu
osobistego, nalezy potozy¢ duzy nacisk na rozwoj infrastruktury drogowej dla tych uzytkownikéw
drog, przy jednoczesnym ograniczeniu ruchu pojazdéw samochodowych, ze szczegdlnym

uwzglednieniem ruchu pojazdow cigzarowych, poprzez realizacje¢ inwestycji drogowych
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polegajacych na budowie obwodnic miejscowosci i miast. Zgodnie z wykazem planowanych
inwestycji zamieszczonych w Planie rozwoju sieci drog wojewddzkich wojewodztwa do 2030r.,
W czgsci zawierajace] wykaz Inwestycji zawartych w Wieloletniej prognozie finansowej
wojewodztwa na lata 2020-2041, w planach rozwoju sieci drog wojewoddzkich przewiduje si¢
wykonanie wielu zadan, sposrod ktorych duza czgs¢ dotyczy zadan obejmujacych projektowanie /
budowe obwodnic miejscowosci i miast. Do najwazniejszych zadan dlugoterminowych naleza:

e Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 758 na odcinku Iwaniska - Klimontow - Koprzywnica wraz
z budowg obwodnic. Razem odc. dt. ok. 26,0 km /Budowa obwodnicy Klimontowa/;

e Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 973 na odc. Busko-Zdroj - Nowy Korczyn - Borusowa wraz
z budowa przeprawy mostowej na rz. Nidzie oraz rz. Wisle /Budowa obwodnicy m. Nowy
Korczyn;

e Opracowanie dokumentacji projektowej dla zadania pn. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr
744 na odc. Tychow Stary — Starachowice wraz z budowa obwodnicy m. Starachowice
/Budowa przeprawy mostowej na rz. Kamiennej wraz z drogami dojazdowymi w ciagu
obwodnicy Starachowic na DW744 od km ok. 35+536,68 na DW744 do km ok. 262+377,28
na DK42/,

e Opracowanie dokumentacji projektowej dla zadania pn. Budowa obwodnicy miejscowosci
Lagow w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 756;

e Opracowanie dokumentacji projektowej (wraz z wykupem gruntow) dla zadania pn.:
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 728 na odc. od obwodnicy Konskich m. Kornica do
Gowarczowa wraz z obwodnicg m. Gowarczow,

e Opracowanie dokumentacji projektowej dla zadania pn.: Budowa obwodnicy miejscowosci
Bogoria w ciggu drogi wojewodzkiej nr 757,

e Opracowanie dokumentacji projektowej dla zadania pn.: ,,Budowa wschodniej obwodnicy
Kielc"

e Opracowanie dokumentacji projektowej dla zadania pn. Budowa obwodnic w m. Radkowice
1w m. Brzeziny w ciagu DW 763.

Jednoczes$nie obok ww. zadan dlugoterminowych, w ramach zadan jednorocznych lub dwuletnich
nalezy skupi¢ uwage na wzmozeniu wspolpracy z samorzadami terytorialnymi w zakresie budowy
nowych drog dla pieszych i/lub drog dla pieszych i rowerow w pasach drogowych drog
wojewodzkich. Zarzad Wojewodztwa Swictokrzyskiego dostrzegajac  konieczno$¢ wyjscia
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naprzeciw potrzebom spolecznos$ci lokalnych w zakresie poprawy bezpieczenstwa niechronionych
uzytkownikéw drog, okreslit zasady wspolpracy Wojewodztwa Swietokrzyskiego z innymi
jednostkami samorzadu terytorialnego w zakresie budowy i1 utrzymania chodnikow, $ciezek
rowerowych i ciggéw pieszo-rowerowych przy drogach wojewédzkich®*. Wyznaczone zostaty
rowniez warunki brzegowe takiej wspolpracy, ktore nalezy zrewidowa¢ w trakcie wdrazania RPT
pod katem priorytetyzacji wspolnej realizacji zadan z zakresu budowy drég dla rowerdw i pieszych
w miejscach, w ktorych wystepuje najwyzsza potrzeba wykonania takiej infrastruktury. Uzyskanie
takiego efektu wypracowane zostanie poprzez opracowanie nowych zasad wspotpracy —np. w formie
konkursu uruchamianego raz w roku zprzypisang pulg $rodkow finansowych z budzetu
wojewodztwa na wskazany cel, rozszerzonych o kluczowe w kontekscie bezpieczenstwa aspekty
zwigzane przyktadowo z iloscig zdarzen drogowych, proponowanych przez samorzady lokalne
zadan, uzalezniong od wykazania priorytetow uzasadnionych opiniami Wydzialu Ruchu Drogowego,
wlasciwej miejscowo Komendy Powiatowej Policji, opinii Naczelnika Wydziatu Ruchu Drogowego
Komendy Wojewddzkiej Policji w Kielcach, oraz Naczelnika Wydziatu Inzynierii Ruchu Drogowego
Swigtokrzyskiego Zarzadu Drég Wojewoddzkich w Kielcach lub pozytywnej opinii Komisji ds.
Inzynierii Ruchu Drogowego na drogach wojewddzkich wojewodztwa $wigtokrzyskiego® bedacej
ciatem doradczym Marszatka Wojewodztwa Swigtokrzyskiego jako organu zarzadzajacego ruchem
na drogach wojewodzkich. Ponadto warunki wspotpracy zostang rozszerzone o te, dotyczace
warunkow bezpieczenstwa ruchu poprzez stosowanie dodatkowych rozwigzan dotyczacych
wyznaczania bezpiecznych przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow z wykorzystaniem
innowacyjnych rozwigzan.

Kluczowe dla poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym jest podejmowanie dziatan
edukacyjnych, szczegdlnie wsrdd dzieci i mtodziezy. Na mocy przepisow ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. - Prawo o ruchu drogowym w kazdym regionie Polski dzialaja Wojewoddzkie Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, w tym rowniez i w Kielcach. Kierunki dziatania Wojewodzkiej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Kielcach (dalej: WRBRD) obejmuyja:

e Propagowanie rozwigzan inzynieryjnych dotyczacych organizacji ruchu drogowego

a majacych na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach wojewodztwa;

3 Uchwala Zarzadu Wojewodztwa Swigtokrzyskiego nr 1053/19 z dnia 13 wrzesnia 2019 roku
3% Powotanej na mocy Zarzadzenia Marszatka Wojewodztwa Swigtokrzyskiego Nr 53/2020 z dnia 26.02.2020 r.
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e Patronowanie przedsigwzigciom prewencyjno-edukacyjnym w szczegdlnosci nakierowanych
na bezpieczenstwo dzieci i mtodziezy;

¢ Inicjowanie i udziat w szkoleniu koordynatorow ds. brd w jednostkach o$wiatowych;

e Wspoltdziatanie w opracowaniu regionalnego programu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego dla drog wojewddzkich i krajowych wojewddztwa;

e Inicjowanie wspOlpracy migdzy instytucjami i organizacjami w zakresie prowadzenia
dzialalnos$ci informacyjnych 1 popularyzatorskich zwigzanych z ksztalttowaniem opinii
spolecznej na rzecz bezpiecznych zachowan na drodze;

e Udzial w pracach zwiazanych z oceng stanu drog krajowych i1 wojewddzkich oraz
w opiniowaniu projektoéw rozwigzan organizacyjnych ruchu drogowego;

e Rozpoznawanie na terenie wojewodztwa Swigtokrzyskiego miejsc  szczegolnie
niebezpiecznych;

e Nawigzywanie wspOtpracy, polegajacej na wymianie do§wiadczen w zakresie podejmowanych
dzialan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego, z instytucjami i organizacjami na terenie
catego kraju;

e Popularyzowanie tematyki dotyczacej bezpieczenstwa na drogach przez dostepne srodki
medialne jak prasa, radio, telewizja i internet.

WRBRD dziata przy Wojewoddzkim Osrodku Ruchu Drogowego w Kielcach pod przewodnictwem
marszatka wojewodztwa, a w jej sktad wchodza kluczowi interesariusze skupieni wokot podmiotéw
wlaczonych w system poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym (policja, przedstawiciele §wiata
nauki 1 edukacji, organizacji pozarzadowych, czy zarzadcy drdég). Przy zaangazowaniu WRBRD
w perspektywie do roku 2025 zostanie opracowany wojewodzki plan bezpieczenstwa na drogach,
bedacy odpowiedzig na wyzwania transportowe tych czasow, a z drugiej strony okreslajacy $rodki
finansowe dedykowane na jego wdrazanie w poszczegOlnych latach, jak rowniez okreslajacy
szczegotowo priorytety do osiggniecia. Program ten bedzie kompilacja zadan przypisanych do
wykonania w sferze infrastrukturalnej (dotyczacych np. lokalizowania aktywnych przej$¢ dla
pieszych, budowy ciggow pieszych w miejscach szczegodlnie niebezpiecznych badz ciggdéw pieszo-
rowerowych, zmiany oznakowania na drogach itd.), jak rowniez dziatan migkkich w postaci kampanii
edukacyjnych, konkursow (np. wzorem dotychczasowych akcji WORD w Kielcach: ,,Bezpieczni
réowniez na drodze”, ,,PIE(RW)SZY na przejsciu”, ,,Moda na bezpieczne wakacje”, itp.%).

36 http://www.word.kielce.pl/wrbrd/
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Kluczowym dla powodzenia tego przedsigwzigcia beda tez dostarczane efekty pracy
wykonywanej przez Komisje ds. Inzynierii Ruchu Drogowego na drogach wojewddzkich
Wojewoddztwa Swigtokrzyskiego kazdego roku, w postaci przegladow oznakowania poziomego
i pionowego na drogach wojewodzkich, jak rowniez rozpatrujacej wnioski mieszkancéOw zwigzane
z kwestiami inzynierii ruchu drogowego. Na podstawie zbieranych i analizowanych informacji
Z inwentaryzacji sieci drogowej, tworzona bedzie mapa priorytetow BRD zwigzanych
Z zaspokajaniem najpilniejszych potrzeb spotecznych w tym zakresie, co szczegolnie jest widoczne
przy powstawaniu nowych osiedli mieszkaniowych, tworzeniu duzych centréw ustugowo-

handlowych badz wigkszych zaktadéw pracy.

3.8 Adaptacja do zmian klimatu

Podstawowymi dokumentami w zakresie adaptacji do zmian klimatu sa: Strategia
zrownowazonego rozwoju transportu do 2030 roku i Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata
2021-2030 (omoéwione wezesniej w rozdziale 2.2 Uwarunkowania krajowe) oraz Strategiczny Plan
Adaptacji(SPA2020). SPA2020 jest dokumentem wskazujacym cele i kierunki dziatan adaptacyjnych
w sektorach i obszarach wrazliwych, wymuszonych zmianami klimatu. W celu 3 niniejszego
dokumentu wskazano kierunki dziatan, korespondujace z dokumentami strategicznymi, ktore stuzy¢
maja rozwojowi transportu w warunkach zmian klimatu: 3.1 — wypracowanie standardow
konstrukcyjnych uwzgledniajacych zmiany klimatu, 3.2 — zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi
w warunkach zmian klimatu. Dziatanie 3.1 musi zosta¢ wprowadzone na poziomie krajowym nie
bedzie mialo zatem wptywu na ustalenia niniejszego dokumentu. Dziatanie 3.2 winno by¢ stosowane
przez zarzadcow sieci odpowiednio na poszczegdlnych poziomach i w poszczegdlnych gatgziach

transportu.
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kierunek dziafan 3.1 - wypracowywanie standardow konstrukcyjnych uwzgledniajgcych zmiany klimatu
. X Glowne - i
Lp Nazwa dziafan adaptacyjnych : e Nazwa Whybrane obszary strategii rozwoju
przewidzianych w SPA ! strategii zawierajgce dziatania adaptacyjne
odpowiedzialne
Uwzglednienie w procesie projektowania i MTBIGM/zarzadcy SRT 3.3.1 Stworzenie zintegrowanego systemu
budowy infrastruktury  transportowej - transportowego
2 | zmienionych warunkdw klimatycznych. )

2 E :ﬂ:_‘xnm“f 221 Rozbudowa i modernizacia lokalnej

£ E ! SIRWRIR | infrastruktury drogowej i kolejowej

8 &

311 Utworzenie statego monitoringu lub | MTBIGM/ SRT 3.3.2 Stworzenie warunkdw dla sprawnego
dostosowanie obecnych systemow monitoringu | zarzgdoy funkcjonowania rynkow transportowych i
dla kontrolowania elementow budownictwa i | infrastruktury rozwoju efektywnych SYStEMOW
infrastruktury transportowej wraZliwych na | transportowej przewozowych
zmiany  klimatu oraz  utworzenie  lub
dostosowanie systemow ostrzezen dla stuzb
technicznych

kierunek dziatan 3.2 — zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu
. . Glowne . )
1 Nazwa dziatan adaptacyjnych instytucj Nazwa Wybrane obszary strategii rozwoju
instytucje
przewidzianych w SPA : ' strategii zawierajgce dziatania adaptacyjne
odpowiedzialne

o | Preeglad lub stworzenie dziafan i plandw | MTBIGM SRT 3.3.2 Stworzenie warunkow dla sprawnego
E opracowanych na potrzeby utrzymania JGDDKiA/f PKP/ funkcjonowania rynkow transportowych i

‘% }'é przejezdnosd tras komunikacyjnych lub zmiany | jst/wojewodowie rozwoju efektywnych systemow

% & | tras i stosowania zastepczych  Srodkow przewozowych

4 a4 | transportowych

Zrodlo: SPA2020

Kierunki dziatan wskazane w SPA2020, wraz ze wskazowkami zawartymi w Poradniku
przygotowania inwestycji®’, zostaty uwzglednione w celach strategicznych niniejszego RPT. Oprocz
podstawowych, wskazanych powyzej dziatan wiasciwych dla catego terytorium kraju, nalezy zwrdcié
uwage na wptyw klimatu na infrastrukturg transportowg wynikajacy z specyfiki regionalne;.
Prawidlowe funkcjonowanie sektora transportu musi zatem uwzglednia¢ czynniki
klimatyczne. Istotnym zagadnieniem bedzie wiec, w kontekscie przewidywanych zmian klimatu, ich
negatywne oddzialywanie na transport. Analiza tych zmian wskazuje na to, ze:
e nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem $redniej temperatury dobowej 1 zmniejszeniem liczby
dni chtodnych;

e zmniejszy si¢ okres zalegania pokrywy $nieznej;

37 Poradnik przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich tagodzenia i przystosowania do tych zmian
oraz odpornosci na kleski zywiotowe, Ministerstwo Srodowiska, Warszawa, Pazdziernik 2015 r.
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o zwickszg si¢ opady, wyrazone zar6wno wzrostem maksymalnego opadu dobowego oraz liczba
dni z opadami ekstremalnymi;
e parametry klimatu beda si¢ charakteryzowaly duza zmiennosciag w odniesieniu do wartosci

ekstremalnych.

= a3
Rysunek: Prognozowane zmiany S$redniej rocznej temperatury oraz S$redniej rocznej sumy opadéw w Europie
w okresie 2071-2100

Zrédto: Poradnik przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich tagodzenia i przystosowania do tych
zmian oraz odpornosci na kleski zywiolowe

Najwickszym zagrozeniem dla transportu moga by¢: zmiany w strukturze wystgpowania
zjawisk ekstremalnych, silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe,
burze, niska i wysoka temperatura oraz brak widocznosci (mgta, smog). We wszystkich kategoriach
transportu najwicksza wrazliwo$¢ na warunki klimatyczne wykazuja obiekty budowlane
1 inzynierskie. Obowigzek zapewnienia ich bezpieczenstwa jest zapisany w ustawie Prawo
budowlane®. W odniesieniu do transportu drogowego i kolejowego najczesciej sa to: obiekty
mostowe (mosty, wiadukty, estakady i kladki dla pieszych) oraz tunele i przepusty, a takze
konstrukcje oporowe. W przypadku transportu lotniczego najwazniejsze sg: lotniska i obiekty

budowlane zaplecza, w tym wieze kontrolne.

38 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2021.2351 tekst jednolity ze zmianami)
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Wrazliwo$¢ i wplyw zmian klimatu na transport nalezy analizowa¢ w odniesieniu do

poszczegblnych rodzajow transportu.

Transport drogowy i kolejowy korzysta z rozbudowane;j sieci drog i linii kolejowych oraz
obiektéw inzynierskich. Ze wzgledu na swoj przestrzenny charakter jest szczegolnie
wrazliwy na zmieniajace si¢ zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujace m.in.:
tarasowanie drog i linii kolejowych przez powalone drzewa, slupy energetyczne i
uszkodzone ekrany akustyczne, zniszczenia infrastruktury drogowej i kolejowej,
uszkodzenia pojazdéw 1 sieci trakcyjnej oraz utrudnienia w prowadzeniu prac
zatadunkowych mogg si¢ w przysztych latach znacznie nasilac.

Analogiczne zmiany bedzie mozna zaobserwowa¢ w przypadku gwaltownych opadow
zardbwno deszczu, jak i1 $niegu, ktorych wystepowanie zaburza ptynno$¢ transportu.
Ulewne deszcze moga powodowaé podtopienia i osuwiska. Moze doj$¢ do uszkodzenia
infrastruktury drogowej i kolejowej, obsunigcia ziemi i nasypow, podtopienia terenu,
zalania jezdni, tuneli, przej$¢ podziemnych, obnizonych cze¢sci drdg i ulic, uszkodzenia
urzadzen odwadniajacych, zniszczenia S$rodkéw transportowych oraz utrudnien w
komunikacji miejskiej, zwlaszcza w wyniku podtopienia tuneli
i obnizonych czgsci drog i ulic, takze dojazdow do mostow. Towarzyszace ulewom
wyladowania atmosferyczne moga powodowa¢ uszkodzenia lub zaktdcenia w pracy
urzadzen sterowania ruchem kolejowym, urzadzen energetycznych, urzadzen tacznosci
oraz uszkodzenia sieci trakcyjnej.

Problemy zwigzane z nasilajacym si¢ wystepowaniem wysokich temperatur roéwniez
oddzialujg negatywnie zarowno na pojazdy, jak 1 na elementy infrastruktury drogowe;j i
kolejowej. Szczegolnie ucigzliwe sg dla nich dhugotrwate upaty, ktére moga powodowac
przegrzewanie si¢ silnikow i innych urzadzen technicznych oraz zwigkszenie podatnos$ci
nawierzchni bitumicznych na oddziatywanie pojazdow, co z kolei wymusza koniecznos$¢
wprowadzenia ograniczenia ruchu ci¢zkich pojazdéw, obnizenie komfortu pracy
kierowcow 1 pracownikow obstugi a takze pasazerow. Wraz
z postgpujacym procesem ocieplania wzrosng¢ moga przypadki deformacji torow oraz
pozaréw zaplecza kolejowego, a jednocze$nie pogorsza si¢ warunki pracy oraz komfort

podrézowania.
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e Intensywne opady $niegu, niskie temperatury i oblodzenie powoduja: nieprzejezdnosé
drog 1 linii kolejowych z powodu zasp $nieznych i powalonych drzew, opdznienia lub
niezrealizowanie kursow, wypadki drogowe, pogorszenie warunkow jezdnych poprzez
zmniejszenie przyczepnosci kot do nawierzchni, wzrost kosztow utrzymania
przejezdnos$ci tras, wigksza awaryjno$¢ sprzgtu, zamarzanie rozjazdoéw, oblodzenie 1
zrywanie sieci trakcyjnych i energetycznych, utrudnienia prac przetadunkowych. Ponadto
niskie temperatury, w tym zwtaszcza wielokrotne przechodzenie przez punkt 0°C w
polaczeniu z opadami lub topniejacym $niegiem: sprzyjaja zjawisku gotoledzi a takze
intensyfikuja korozyjne oddzialywanie wody (i soli) na infrastruktur¢ transportowa. Brak
pokrywy $nieznej przy niskich temperaturach powoduje szybka degradacje stanu
nawierzchni drég oraz pekanie szyn.

Innym czynnikiem klimatycznym powodujacym utrudnienia w ruchu drogowym jest mgla,
szczegolnie czesto wystepujaca w warunkach jesienno-zimowych przy temperaturach bliskich zera.
Ograniczenie widocznos$ci powoduje zmniejszenie predkosci eksploatacyjnej 1 opéznienia w ruchu
drogowym, szczeg6lnie w transporcie publicznym, a takze zwigksza ryzyko wypadkow drogowych.
W przeciwienstwie do transportu drogowego, mgta wprawdzie powoduje ograniczenie widocznosci
1 wymaga zwigkszenia czujnosci przez stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo szlakow
kolejowych, jednak nie jest zjawiskiem szczegdlnie groznym dla transportu kolejowego.

Transport lotniczy ze wzgledu na swojg specyfike jest bardziej zalezny od chwilowych
warunkéw pogodowych niz od zmian klimatu, a wedtug prognoz takie sytuacje beda miaty miejsce
znacznie cz¢sciej niz dotychczas. Jego zalezno$¢ od aktualnej sytuacji meteorologicznej najwieksze
znaczenie ma przede wszystkim w momencie startu i ladowania samolotow. Dla samolotow
przyziemionych podstawowe zagrozenie stanowig porywy silnego wiatru i oblodzenie. Pozostate
zjawiska, jak ulewy czy silny opad $niegu, moga opdzniaé operacje i wptywac negatywnie na
regularno$¢ transportu jednak nie stanowig bezposredniego zagrozenia. Juz obecnie transport lotniczy
jest przygotowany na dziatanie w takich warunkach.

Brak widocznosci z powodu mgty lub emisji pytu wulkanicznego (zjawisko mato istotne
w odniesieniu do pozostatych rodzajow transportu) w wypadku transportu lotniczego moze
calkowicie wstrzymac realizacj¢ funkcji transportowych. Zjawiska takie maja jednak krotki czas

trwania, zatem skutkuja jedynie opdZnieniami.
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Wyzsza temperatura powietrza bedzie rzutowa¢ na gesto$¢ powietrza i tym samym
powodowac konieczno$¢ zwiekszenia szybkosci samolotow, zwlaszcza w fazie wznoszenia, zuzycie
wigkszej ilosci paliwa, natomiast w fazie startu rzadsze powietrze wymagac bedzie dluzszych pasow
startowych lub ograniczenia masy tadunku.

Transport srodladowy wodny, mimo ze jest w niewielkim stopniu wykorzystywany w Polsce,
réwniez narazony jest na konsekwencje zmian klimatu, poniewaz jest $cisle uzalezniony od stanéw
wodnych rzek. Szczegélnie narazony jest na wysokie stany wody (powodziowe) oraz niskie stany
zwigzane z suszami. W przysztosci nalezy si¢ liczy¢ ze wzrostem czgstotliwosci obu niekorzystnych
zjawisk, a tym samym z utrudnieniami w dzialaniach zeglugi $rodladowej. Kolejnym elementem
klimatycznym majacym wplyw na zegluge jest zamarzanie rzek. Jednakze wraz z rozwojem procesu
ocieplenia czgstotliwos$¢ tych zjawisk powinna male¢.

Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny przede
wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukturg komunikacyjng przed zagrozeniami wynikajacymi ze wzrostu
czestotliwosci intensywnych opaddéw i wiatrOw oraz wzrostu temperatury. W tym wzgledzie
szczegdlna uwaga musi by¢ skierowana na zapewnienie minimalnego $wiatta mostoéw 1 przepustow.
Zapewni to swobod¢ maksymalnego przeptywu bez spowodowania nadmiernego spigtrzenia wody
w cieku wywotujacego dodatkowe zagrozenia i niecuzasadnione ekonomicznie szkody oraz bez
spowodowania nadmiernych rozmy¢ koryta cieku, z uwzglgdnieniem potrzeb ochrony srodowiska.

Analizujac prognozy dotyczace zwigkszenia intensywnosci opaddéw atmosferycznych, wydaje
sie¢ zasadne zwrdcenie uwagi na nastepujace problemy:

e w Swietle spodziewanych zmian w zakresie opadow atmosferycznych bedzie konieczna
nowelizacja danych o przeptywach maksymalnych, stuzacych do oceny zjawisk o danym
prawdopodobienstwie z uwzglednieniem tendencji zmian;

e dla malych mostow 1 przepustow zrodtem najwigkszego zagrozenia sa lokalne deszcze
nawalne, obliczenia hydrologiczne dla odwodnien i obliczenia przeptywéw w matych
zlewniach, bazujace na obserwacjach z okresow dos¢ odleglych, powinny by¢ powtdrnie
przeanalizowane, pod katem spodziewanych tendencji zmian;

e w wigkszo$ci wypadkéw okresy analizowane obecnie do wyznaczania przeplywow
o okreslonym prawdopodobienstwie sg dos¢ krotkie, a wyznaczanie na tej podstawie wielkos$ci
o niskim prawdopodobienstwie jest do$¢ watpliwe, ma to podstawowe znaczenie przy

wymiarowaniu budowli i ocenie ich bezpieczenstwa eksploatacyjnego;
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e wraz z ograniczaniem niepewno$ci w odniesieniu do oczekiwanych zmian begdzie konieczne
przeanalizowanie mozliwych zagrozen istniejacych obiektéw i ewentualne podjecie dziatan
poprawiajacych przepustowo$§¢ mostow i wprowadzenie nowych norm projektowych dla
obiektow nowo budowanych.

W stosunku do obiektow istniejacych bedzie konieczne:

o przeprowadzenie oceny bezpieczenstwa mostow istniejacych i ewentualnie wykonanie
dodatkowych robdt w celu utatwienia przeptywu wody pod mostem; przebudowa koryt
rzecznych prowadzaca do obnizenia stanéw wody przy tym samym przeplywie — moze
zmniejszy¢ niebezpieczenstwo podtopienia przesel, ale zwickszy poglebienie pod mostem
i ryzyko rozmycia przy filarach, nowe mosty nalezaloby wymiarowaé na wicksze przepltywy;

o na ciekach gorskich 1 podgodrskich przeprowadzenie oceny 1 ewentualne wzmocnienie
przyczotkow 1 nasypow dojazdowych w celu uniknigcia ich przerwania, zwlaszcza przy
zatamowaniu przeplywu pod mostami o matym $wietle przez drzewa i inne obiekty niesione
przez wodg;

e utrzymywanie koryta ciekow w dobrym stanie i zabezpieczenie przed porywaniem przez wode
drzew 1 innych obiektow, ktére mogtyby zatka¢ §wiatlo lub uszkodzi¢ konstrukcje mostowe;

e wprowadzenie zmiany przepisow umozliwiajacych przy odbudowie obiektow zniszczonych
badz uszkodzonych przez powodz, powigkszenie S$wiatta budowli, inne uksztaltowanie
przyczotkow, konieczna jest zmiana przepisow, ktore w wypadku szybkiej odbudowy obiektow
zniszczonych przez powddz nakazuja doktadne odtworzenie zniszczonej konstrukcji;

e systematyczne oczyszczanie przepustow i matych mostdw oraz utrzymywanie koryta
odpltywowego 1 rowdéw przydroznych we wlasciwym stanie technicznym,;

e opracowanie planéw zagospodarowania terenu i wskazanie terendw przeznaczonych pod
zabudowe, wprowadzenie zréznicowania stawek ubezpieczeniowych i optat w zaleznosci od
bezpieczenstwa terenu i stopnia ochrony przeciwpowodziowej.

Drugim problemem zwigzanym z silnymi opadami jest zabezpieczenie powierzchni transportowych
przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody z ich powierzchni do odbiornika. Deszcze nawalne
powoduja  zatopienia  droég,  przecigzenie  ukltadéw  odwadniajacych,  przepustow
1 mostow na mniejszych ciekach. Istotg takich zjawisk jest ich gwaltowno$¢, bardzo duza
intensywnos$¢, ale na ogoét niewielki zasieg. Poniewaz obcigzaja one obiekty ,,male” w kategoriach

wazno$ci, a wiec projektowane na niezbyt male prawdopodobienstwa wystepowania zjawisk
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hydrologicznych, bardzo czesto pociagaja za sobg zniszczenia i straty. Zagrazaja one w skali kraju
ogromnej liczbie obiektow, ale tylko z niewielkim prawdopodobienstwem zagrozenia konkretnego
obiektu, a wigc ich przewymiarowanie nie ma uzasadnienia ekonomicznego. Na dodatek zwykle stan
ich utrzymania jest niezadowalajacy i wymaga dziatania wielu jednostek. Pomocne w tym wypadku
powinny by¢ przede wszystkim akcje u§wiadamiajace kierowane do spoleczenstwa i do wiadz
samorzadowych.

Zwigkszona czestotliwo$¢ opadow nawalnych bedzie wymaga¢ dokonania przegladu
istniejagcych norm stosowanych do projektowania odwodnienia drég i1 innych powierzchni
komunikacyjnych oraz wymagan pod katem dostosowania ich do zmienionych warunkow
opadowych.

W zwigzku z przewidywanym ociepleniem klimatu, duzego znaczenia nabiera problem
oddziatywania wysokich temperatur na nawierzchnie powierzchni komunikacyjnych. Wiasciwosci
asfaltowej nawierzchni drogowej w znacznym stopniu zaleza od jej temperatury, dlatego w doborze
materiatdéw do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych oraz ocenie ich trwatosci nalezy bra¢ pod
uwage m.in. ich odporno$¢ na pgkanie w niskiej temperaturze 1 na deformacje trwate w wysokiej
temperaturze. Wymagac¢ to takze bedzie weryfikacji map stref klimatycznych Polski ze wzgledu na
dobér lepiszcza asfaltowego do nawierzchni asfaltowych i opracowania uproszczonej metody
projektowania nowych nawierzchni asfaltowych dla warunkow odpowiadajacych najwyzszej $redniej
7-dniowej maksymalnej temperaturze powietrza.

W odniesieniu do drog obecnie eksploatowanych, ze wzgledu na mozliwo$¢ wystgpowania
okresbw o podwyzszonej temperaturze powietrza (wiekszej niz np. 25°C), nalezy rozwazy¢
konieczno$¢ nowelizacji rozporzadzenia w sprawie okresowych ograniczen oraz zakazu ruchu
niektorych rodzajow pojazdow po drogach. Moga ulec zmianie terminy rozpoczynania sezonu
utrzymania zimowego zardwno drog, jak i szlakow kolejowych.

W odniesieniu do wiatru prognozy nie przewiduja wigkszych zmian w zakresie warto$ci
srednich, za to duzg dynamike zmian i1 mozliwo$¢ wystepowania wartosci ekstremalnych.
Zwigkszenie gwattownosci porywoéw wiatru moze obnizy¢ bezpieczenstwo konstrukcji obiektow
budowlanych. Problem wiatru dotyczy przede wszystkim budowli wysokich (mostow wiszacych
i podwieszonych, wiaduktow, estakad, urzadzen przetadunkowych i wiez kontrolnych) oraz

oznakowania pionowego drég, zwlaszcza o duzych powierzchniach.
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W odniesieniu do zeglugi $rédladowej ztagodzenie klimatu, wyrazajace si¢ jego ociepleniem,
skroceniem okresu temperatur ujemnych oraz zmniejszeniem dni zalegania $niegu, wplywa
korzystnie na funkcjonowanie tego rodzaju transportu. Nie przewiduje si¢ zatem specjalnych
zabiegow adaptacyjnych do prognozowanych zmian klimatu.

o
4 ANALIZA SWOT | PROBLEMY SIECI TRANSPORTOWEJ WOJEWODZTWA
Podsumowaniem czg$ci diagnostycznej Planu jest ocena mocnych i stabych stron infrastruktury
transportowej wojewddztwa oraz sformutowanie problemow sieci transportowej wojewddztwa.
Postuzono si¢ metoda analizy SWOT. Polega ona na posegregowaniu posiadanych informacji na
cztery grupy (obszary oddziatywan), ktérymi sa:
e mocne strony-obejmujace wszystko co stanowi atut, przewage, zalete wojewodzkiego uktadu
transportowego,
e slabe strony-to stabosci, bariery i mankamenty tego uktadu,
e szanse-wszystko co stwarza dla analizowanego uktadu szans¢ rozwoju lub korzystnej zmiany,
e zagrozenia- wszystko co stwarza niebezpieczenstwo niekorzystnej zmiany lub ograniczenia
osiggnigcia zaktadanych celow

W najczesciej stosowanych ujeciach mikroekonomicznych dwa pierwsze obszary odnoszg si¢

gtéwnie do $rodowiska wewnetrznego i zawieraja najistotniejsze uwarunkowania wewngtrzne,

natomiast dwa ostatnie odnosza si¢ analogicznie do oddziatywan zewnetrznych.

Mocne strony

1. Centralne polozenie wojewddztwa w stosunku do najszybciej rozwijajacych sie polskich
metropolii takich jak Warszawa, Krakéw, Katowice czy 1.6dZ oraz metropolii potencjalnych
takich jak Lublin, czy Rzeszow.

2. Bliskosci znaczacych korytarzy transportowych: autostrady Al, A2 i A4, CMK.

3. Relatywnie dobra wewnetrzna dostepno$¢ komunikacyjna.

4. Stosunkowo réwnomierne rozmieszczenie i polaczenie siecig drég odpowiednich kategorii
gltéwnych osrodkéw osadniczych regionu, stanowigcych jednocze$nie wezly transportowe,
sprzyjajace ksztaltowaniu si¢ pasm rozwoju i poglebianiu wzajemnych wigzi gospodarczych,
rozwojowi drobnego przemystu i rolnictwa stosownie do lokalnych predyspozycji i funkcji
spetnianych w gospodarce wojewodztwa. Szczegdlna rola przypada tu obszarowi

funkcjonalnemu Kielc oraz obszarowi duzych miast potozonych w dolinie Kamienne;.
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5. Mozliwos¢ pehiejszego wykorzystania walorow turystycznych wojewddztwa dzieki gestej sieci
drég (3-cie miejsce w kraju w km/100km?), pod warunkiem dalszej poprawy ich stanu
technicznego i lepszego dostosowania do potrzeb turystyki.

6. Istniejace na terenie wojewddztwa wazne dla ruchu tranzytowego przeprawy mostowe na rzece
Wisle w Annopolu, Sandomierzu, Nagnajowie, Szczucinie, uzupeinione przez nowe przeprawy
mostowe w Sandomierzu, Potancu i Nowym Korczynie.

7. Sie¢ kolejowa w wigkszosci dwutorowa, zelektryfikowana i mato obcigzona ruchem.

Stabe strony
1. Potozenie wojewodztwa w oddaleniu od uktadu autostrad i stabe skomunikowanie wojewodztwa
z gtownymi korytarzami transportowymi.

2. Niezadowalajacy stan techniczny duzej czgsci drog i obiektdéw mostowych, zwlaszcza nizszych
kategorii.

3. Brak portu lotniczego o zasiggu regionalnym i mi¢dzynarodowym z jednoczesnym brakiem
mozliwosci rozbudowy istniejacego lotniska lokalnego w Mastowie dla obstugi wigkszych
samolotow oraz lokalizacji towarzyszacych funkcji gospodarczych w jego otoczeniu, znaczaco
obnizajace atrakcyjnos¢ tego obszaru dla potencjalnych inwestorow.

4. Brak rozdzielenia ruchu lokalnego od dalekobieznego, co wptywa na obnizenie predkosci
komunikacyjnych, stwarza zagrozenie wypadkami oraz pogarsza warunki zamieszkiwania
w miastach i miejscowosciach potozonych bezposrednio przy drogach tranzytowych.

5. Gesta obudowa wielu korytarzy drog krajowych i wojewddzkich, ktérych podstawowa funkcja
jest prowadzenie ruchu tranzytowego, w duzej czesci bedaca konsekwencja presji ze strony jst do
wykorzystywania tych drég do obstugi terenow inwestycyjnych.

6. Niewydolne uktady drogowe na wylotach miast stanowigcych wezly komunikacyjne oraz w ich
strefach centralnych (braki przekrojow dwujezdniowych 1 odpowiednio rozbudowanych
skrzyzowan).

7. Niedobor miejsc parkingowych na obrzezu stref centralnych wigkszosci duzych miast.

8. Brak normatywnych parametréw przypisanych danej kategorii drog na catych ciaggach drogowych
- niskie klasy drog.
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9. Zbyt mata ilo$¢ chodnikow i $ciezek rowerowych, szczegdlnie wzdtuz drog tranzytowych oraz
wylotowych z miast, stwarzajaca kolizje ruchu pieszego i rowerowego z ruchem pojazdow
samochodowych.

10. Niezadowalajacy poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.

11. Mate wykorzystanie transportu kolejowego do przewozoéw masowych.

12. Infrastruktura kolejowa, zdekapitalizowana, w duzej cz¢$ci niemodernizowana od lat i nie
przystosowana do potrzeb osob z niepelnosprawnos$ciami. Brak infrastruktury towarzyszacej
1 udogodnien sprzyjajacych taczeniu réznych $rodkéw transportu, zwlaszcza niskoemisyjnego
z zeroemisyjnym typu ,,rower — kolej”.

13. Niewykorzystanie rzeki Wisly i jej nabrzezy jako szlaku transportowego (w tym wodnego
i rowerowego).

14. Brak innych S$rodkéw transportu publicznego, takich jak np.: tramwaj, trolejbus, kolej
podmiejska/aglomeracyjna.

Szanse

1. Realna szansa skorzystania z funduszy Unii Europejskiej w celu wzrostu spdjnosci terytorialnej
wojewodztwa  poprzez rozbudowe 1 modernizacj¢ infrastruktury  transportowej,
a w szczeg6lnosci:

a) rozbudowg¢ i modernizacje sieci kolejowej wojewodztwa,

b) dokonczenie budowy drogi ekspresowej S74,

c) budowg i przebudowe tras mi¢dzyregionalnych — drog krajowych i najwazniejszych drog
wojewodzkich,

d) budowg nowej przeprawy mostowej przez rzek¢ Wiste w rejonie Koémierzowa,

e) realizacje obwodnic i przetozen tras,

f) rozbudowg gtéwnego uktadu komunikacyjnego w najwiekszych miastach, w tym wschodniej
obwodnicy Kielc waznej dla rozwoju funkcji metropolitalnych stolicy wojewddztwa,

2. Wsparcie rozwoju miasta wojewodzkiego 1 obszaré6w powigzanych z nim funkcjonalnie
ukierunkowane poprzez instrument Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, realizowanych ze
srodkow programu regionalnego i uzupelnianych przez przedsigwzigcia W obszarze
niskoemisyjnego transportu publicznego.

3. Lokalizacja funkcji gospodarczych i logistycznych w poblizu istniejacego wezta na skrzyzowaniu

istniejacej 1 realizowanej drogi ekspresowej S7 1 S74.

e . _

J
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4. Wykorzystanie turystycznych walorow wojewodztwa w tym: obszaru Gor Swietokrzyskich,
doliny rzeki Kamiennej, rzeki Wisty, Ponidzia.

5. Zwigkszenie wykorzystania walorow 1 mozliwosci transportowych Linii  Hutniczej
Szerokotorowej, w szczegdlnoSci w rozwinigciu kontaktow handlowych z partnerami ze
wschodu.

6. Sprzezenie dziatan oraz S$rodkow finansowych samorzadu, w tym funduszy UE,
z dziataniami i $rodkami finansowymi zarzadcow sieci transportowych w celu zwigkszenia
efektywnosci interwencji; w szczeg6lnosci winno dotyczy¢ to dziatan na sieci kolejowe;.

7. Podejmowanie inicjatyw samorzadowych w celu aktywowania tzw. ,,Szlaku Staropolskiego”
w oparciu o drogg ekspresowa na kierunku Lublin — Kielce — Czg¢stochowa - Opole, ktora
wzmocnitaby range Kielc jako krajowego wezta transportowego,

8. Utworzenie Metropolitalnej Kolei Swigtokrzyskiej,

Zagrozenia

1. Zbyt malte, w stosunku do realnych potrzeb, naklady finansowe na modernizacje
1 rozbudowe drég i1 kolei, co moze wptywac niekorzystnie na dalszy rozw¢j wojewodztwa.

2. Bariery dla ruchu tranzytowego spowodowane stabym tempem realizacji obwodnic obszarow
zurbanizowanych.

3. Tendencja jst do wykorzystywania drog tranzytowych do bezposredniej obstugi nowych
obszaréw inwestycyjnych, co w konsekwencji prowadzi do utraty przez te drogi cech
koniecznych do petnienia funkcji drog tranzytowych,

4. Mate wykorzystanie walorow turystycznych regionu spowodowane stabym stanem istniejacej
infrastruktury turystycznej i niewystarczajacym jej rozwojem, w tym brakiem przystosowania lub
stabym przystosowaniem tras turystycznych do obstugi zwigkszajacego si¢ ruchu przejazdowego
(np. brak parkingéw, drog dla rowerow, weztow przesiadkowych).

5. Odczuwalny brak lotniska regionalnego, zaspokajajacego aktualne i docelowe potrzeby
wojewddztwa w aspekcie rozwoju Targow Kielce, turystyki miedzynarodowej, metropolizacji
osrodka wojewddzkiego czy przyciaggania inwestorOw zagranicznych.

6. Niedobor mocy wykonawczych przedsigbiorstw drogowych i kolejowych, nadmierne
przedluzanie si¢ prac przygotowawczych, trudnosci z wykupem gruntow.

Na podstawie diagnozy istniejgcego stanu sieci i infrastruktury transportowej wskazano gtowne

problemy w dziedzinie transportu obserwowane na obszarze wojewodztwa swietokrzyskiego.
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Problemy w zakresie infrastruktury transportu drogowego:

e Al - staby dostep regionu do tras szybkiego ruchu. Zrealizowana w obszarze wojewodztwa
swigtokrzyskiego droga ekspresowa S7 taczaca region z autostrada A4 w rejonie Krakowa
1 autostradg A2 w rejonie Warszawy zarowno w obszarze wojewddztwa mazowieckiego jak
1 matopolskiego wciagz jest w budowie. Odsuwajaca si¢ w czasie realizacja drogi ekspresowe;j
S74 Piotrkow Trybunalski-Rzeszéw. W obszarze wojewodztwa zrealizowano jedynie krotki
odcinek Kielce (DK73) -Cedzyna oraz we¢zel zespolony z trasa S7 w Niewachlowie.
Postulowana przez samorzad wojewodztwa oraz zapisana w Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030% droga ekspresowa S73 Kielce-Tarnéw nie jest nawet
w przygotowaniu,

e A2 - brak jednolitych ciaggéow drog krajowych 1 wojewodzkich posiadajacych odpowiednie
klasy techniczne wymagane zgodnie z PZPWS — GP dla drég krajowych, G dla drég
wojewodzkich,

e A3 - korytarze drog krajowych 1 wojewodzkich obudowane gesta zabudowa mieszkaniowa lub
przechodzace przez tereny miejskie. Skutkuje to spowolnieniem transportu, zwigkszeniem
zanieczyszczenia powietrza, zwigkszeniem hatasu, obnizeniem komfortu Zycia mieszkancow
oraz pogorszeniem stanu bezpieczenstwa na tych odcinkach — w szczegdlnosci nalezy tu
wskaza¢ na brak obwodnic obszarow miejskich,

e A4 - niski poziom zarzadzania przestrzenia i podrozami skutkujacy ciaglym wzrostem
zapotrzebowania na podréze pod wzgledem ich ilosci i dlugos$ci oraz niskim udzialem nisko
1 bezemisyjnych $rodkow transportu (transport zbiorowy i szynowy, ruch rowerowy 1 pieszy)
w ogole srodkow transportu,

e A5 - czesto w obszarach miejskich niedostateczna cze§¢ przekroju drog jest przeznaczona na
rzecz infrastruktury dedykowanej dla transportu zbiorowego i ruchu niezmotoryzowanego.
Bardzo czesto wynika to z braku obwodnic miejscowosci 1 koniecznos$ci obstugi przez ulice
miejskie samochodowego ruchu przelotowego, co moze mie¢ swoje uzasadnienie jedynie

w przypadku drog krajowych,

% Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 przyjeta uchwata Rady Ministrow Nr 239 z dnia 13 grudnia
2011 roku (M.P.2012 poz.252). Koncepcja przestata obowigzywac z dniem 13 listopada 2020 roku w zwigzku z Ustawg
z dnia 15 lipca 2020 roku o zmianie ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju oraz niektorych innych ustaw
(Dz.U. 2020 p0z.1378).
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e A6 - drogi wojewodzkie, ktore winny tworzy¢ sie¢ potaczen wewnatrzregionalnych, bardzo
czesto wykorzystywane sg z jednej strony jak drogi krajowe, do obstugi ruchu tranzytowego,
a z drugiej strony, jak drogi powiatowe do obstugi komunikacyjnej terenéw inwestycyjnych
czy mieszkaniowych. Bardzo czg¢sto wybudowanie obwodnicy wywotuje natychmiastowy efekt
w postaci nowych terenéw inwestycyjnych lokalizowanych wzdluz niej 1 poprzez nig
skomunikowanych. Sytuacje te wymagajg ze strony gmin dzialan planistycznych nie tyle
zapobiegajacych powstawaniu nowej zabudowy przy nowych odcinkach dréog wojewddzkich
Co powstawaniu nowej zabudowy w sposob, ktory spowoduje utrate przez te drogi charakteru
drog tranzytowych, rowniez w przysztosci.

Problemy w zakresie infrastruktury transportu kolejowego:

e B1 - stabe powigzanie regionu z siecig kolejowa stanowiaca elementy europejskiej sieci TEN-
T. W obszarze wojewddztwa przebiegaja co prawda trzy linie kolejowe (8, 25 1 61) stanowiace
cze$¢ sieci kolejowej TEN-T wymagaja one jednak modernizacji i przebudowy w celu
podniesienia ich parametréw technicznych, zwigkszenia predkosci prowadzenia ruchu,
poprawy bezpieczenstwa oraz dostosowania sieci przystankow do aktualnych potrzeb
mieszkancow regionu. Poprawy wymaga réwniez dostep do tej sieci kolejowej poprzez
powigzanie z innymi gateziami transportu,

e B2 - sie¢ przystankow kolejowych ktéra bardzo czesto nie odpowiada wspotczesnym
i aktualnym potrzebom pasazeréw. Dotyczy to zaré6wno samych lokalizacji przystankow
—w oddaleniu od istniejacej zabudowy, ze stabym dostgpem/dojazdem, z odpowiednig liczba
1 czestotliwo$cig potaczen — jak 1 ich stanu technicznego i wyposazenia zapewniajacy
odpowiedni komfort,

e B3 - brak caloSciowej sieci polaczen kolejowych migdzymiastowych, obstugiwanych
pociggami pospiesznymi, migdzy osrodkami miejskimi wojewodztwa oraz podobnymi
osrodkami w wojewodztwach sasiednich, w tym takze ze stolicami sgsiednich wojewodztw.

Problemy w zakresie infrastruktury transportu lotniczego

e C1 -region nie posiada wlasnego portu lotniczego. Funkcjonujace lotnisko lokalne w Mastowie
k/Kielc pelni gléwnie role lotniska sportowego. Potozone jest w gesto zabudowanym obszarze
i nic ma mozliwo$ci rozbudowy. Proba realizacji regionalnego portu lotniczego w rejonie
podkieleckich Obic, podje¢ta przez wiladze stolicy wojewoOdztwa, okazala sie nieudana.

Niezbedna jest zatem rozbudowa na terenie wojewddztwa tras szybkiego ruchu oraz
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kolejowych potaczen pasazerskich zapewniajacych sprawny dostep do najblizszych portéw
lotniczych w Warszawie, Krakowie, Katowicach, Rzeszowie i Lublinie.
Problemy w zakresie infrastruktury transportu wodnego

e D1 - staly transport wodny na obszarze wojewddztwa, rozumiany jako transport osob
I towaroéw, praktycznie nie wystepuje. Moze on by¢ rozpatrywany tylko w aspekcie turystyki
i rekreacji obejmujac rejsy turystyczne po Wisle w rejonie Sandomierza i Kazimierza nad Wista
czy sptywy kajakowe po Wisle, Nidzie czy Kamienne;.

Problemy w zakresie transportu publicznego

e E1 - obszary niedostuzone komunikacyjnie zbiorowym transportem publicznym
Z ograniczonym dostepem do osrodkéw powiatowych oraz wojewodzkiego. Czesto dotyczy to
obszaréw wiejskich gdzie ustugi prywatnych przewoznikéw, o ile sg dostepne, ograniczajg si¢
do kursow w relacjach, dniach i1 godzinach zapewniajacych najwigkszy popyt. Ponadto czgsto
ustugi te sg $wiadczone taborem nieprzystosowanym do celéw transportu publicznego co odbija
si¢ negatywnie zarowno na jakosci, jak i bezpieczenstwie ushug,

e E2 - transport publiczny jako $rodek transportu mato konkurencyjny w stosunku do transportu
indywidualnego. W obszarach miejskich transport publiczny jest malo konkurencyjny dla
transportu indywidualnego zaréwno kosztowo jak i pod wzgledem czasu dojazdu (niewielka
dlugo$¢ buspasow). W obszarach podmiejskich transport publiczny ustepuje transportowi
indywidualnemu pod wzgledem kosztow oraz dostepnosci (liczba przystankow, dostep do nich,
liczba kursow i ich rozktad w skali doby),

e E3 - brak bodzcow sktaniajacych lub zachecajacych do rezygnacji z transportu indywidualnego
na rzecz publicznego transportu zbiorowego lub, na krotszych odlegtosciach, alternatywnych
srodkow transportu (transport pieszy, rowerowy), niski poziom czynnikow determinujacych
konkurencyjno$¢ transportu zbiorowego, takich jak: czestotliwo$¢, szybko$¢ potaczen,
dostepnos¢ przystankow, tatwos¢ przesiadek, konkurencyjnosé cenowa, tatwosé planowania
podrézy, integracja taryfowo-biletowa, komfort i bezpieczenstwo podrozy,

e E4 - brak w skali wojewodztwa zintegrowanego systemu szynowej i drogowej komunikacji
zbiorowej. Sie¢ kolejowa jest nierownomiernie rozmieszczona na obszarze regionu, wymaga
zatem uzupelnienia poprzez budowe nowych linii kolejowych lub organizacje autobusowego

transportu publicznego,
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e E5 - brak w obszarze wojewodztwa sieci zintegrowanych weztow przesiadkowych
(pasazerskich) pomigdzy transportem kolejowym i drogowym — autobusowym
i samochodowym indywidualnym oraz rowerowym i pieszym, na obszarach wiejskich
i podmiejskich zapewniajacych dogodne miejsce przesiadkowe i mozliwo$¢ pozostawienia

samochodu czy roweru.

Problemy w zakresie transportu multimodalnego

e F1 - brak w regionie weztéw przetadunkowych — intermodalnych i multimodalnych —
umozliwiajgcych wykorzystanie w transporcie, zaroOwno wewnetrznym, jak i przede wszystkim
zewngtrznym, réznych galezi transportu,

e F2 - brak w regionie obiektoéw obstugi ruchu pasazerskiego — dworcéw — integrujacych rdzne
galezie transportu pasazerskiego. Pierwszy taki obiekt powsta¢ ma w Kielcach w oparciu
0 przebudowany dworzec autobusowy oraz przebudowywany dworzec kolejowy,

e F3 - brak w obszarach miejskich regionu we¢zlow przesiadkowych, w tym parkingéw P+R,
taczacych transport kolejowy, autobusowy, samochodowy, motocyklowy, rowerowy i pieszy,
umozliwiajacych zmiang $rodka transportu, wyposazonych w stacje tadowania pojazdéw
elektrycznych.

Problemy w zakresie infrastruktury rowerowej i pieszej

e G1 - niewystarczajaca ilos¢ drog dla roweréw wraz z infrastruktura towarzyszaca. W obszarach
miejskich, na krotszych dystansach, rower moze stanowi¢ alternatywe¢ dla transportu
samochodowego w dojazdach do obiektow administracyjnych, kulturalnych, o$wiatowych,
zdrowotnych czy handlowych. W obszarach podmiejskich oraz migedzy miejscowosciami,
w tym réwniez miejscowosciami i obszarami turystycznymi, rower bedzie miat charakter
rekreacyjno-turystyczny, ale tez moze stanowi¢ alternatywe dla indywidualnego transportu
samochodowego. Wymaga to jednak stworzenia spojnego i bezpiecznego systemu drog dla
roweréw oraz infrastruktury towarzyszacej w tym miejsc, gdzie bezpiecznie rower mozna
ZOstawic,

e G2 - niedostateczna ilo$¢ rozwigzan ulatwiajacych podréz niezmotoryzowanym,
nieprzystosowanie infrastruktury transportowej do potrzeb i wymagan oséb o ograniczonej
mobilnosci i percepcji — co wskazuje na koniecznos¢ dalszego rozwoju infrastruktury pieszej

I rowerowej,
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e G3 - brak jednolitych standardéw infrastruktury rowerowej. Powoduje to, ze istniejaca siec
drog dla rowerow jest generalnie niespojna, o bardzo zréznicowanej jako$ci przekladajacej sie
na obnizenie funkcjonalnosci i bezpieczenstwa. Niezbednym zatem jest wdrozenie standardow
infrastruktury rowerowej wynikajacych z Koncepcji przebiegu tras rowerowych na terenie

wojewodztwa Swigtokrzyskiego.

Problemy w zakresie bezpieczenstwo ruchu drogowego

e HI1 - wzrost liczby i wskaznikéw dotyczacych ofiar Smiertelnych: ofiary $miertelne ogotem ze
107 w 2016 r. do 131 w 2019 r., ofiary $miertelne na 100 tys. pojazdow z 11.34 w 2016 r. do
12.49 w roku 2019 oraz ofiary $miertelne na 100 tys. ludnosci z 8.53 w 2016 roku do 10.59
w roku 2019. Wplyw na to ma utrzymujacy si¢ priorytet transportu drogowego nad kolejowym
oraz indywidualnego nad zbiorowym co skutkuje, szczegolnie w obszarach zurbanizowanych,
wzrostem nate¢zenia ruchu na drogach a tym samym obnizeniem bezpieczenstwa ruchu poprzez
zwigkszenia ryzyka wypadkow 1 kolizji,

e H2 - duza liczba jednopoziomowych skrzyzowan kolejowo-drogowych, stwarzajacych
zagrozenie dla uczestnikow ruchu drogowego (kierowcy, piesi, rowerzysci) jak 1 kolejowego,

e H3 - brak oddzielenia ruchu pieszego i rowerowego od samochodowego ruchu drogowego.
Spowodowane jest to brakiem chodnikow (szczegdlnie w mniejszych miejscowosciach) oraz
$ciezek rowerowych (miasta). Na problem ten naktada sie brak obwodnic i obej$¢ miejscowosci
w ciggach glownych drég krajowych i wojewddzkich powodujacy wzrost natezenia ruchu
w ich centrach, a tym samym wzrost ryzyka wypadku i spadek bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikow ruchu,

e H4 — widoczna jest potrzeba uzupelnienia infrastruktury dla niezmotoryzowanych poza
obszarami zabudowanymi, gdzie skutki wypadkow dla niechronionych uczestnikoéw ruchu sa
najbardziej powazne.

Problemy w zakresie infrastruktury paliw alternatywnych

e |1 — brak punktow tadowania pojazdoéw elektrycznych w obszarach miejskich, szczegolnie
w rejonach generujacych duzy ruch pojazdoéw oraz ich wystarczajaco dtugi do tadowania postoj
(szkoty, galerie handlowe, szpitale, urzgdy, biura, uczelnie, parkingi, itp.) niezbednych do
rozwoju zeroemisyjnego elektrycznego transportu indywidualnego. W warunkach polskiej

rzeczywistosci, gdzie wigkszo$¢ energii elektrycznej jest produkowana w elektrowniach
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weglowych?, efektywno$éé tego dziatania wymaga jeszcze zaangazowania Panstwa i rezygnacji
w rozsadnej perspektywie czasowej z energetyki weglowej,

e |2 - generalny brak infrastruktury niezbednej do rozwoju innych niz energia elektryczna paliw
alternatywnych dla transportu, czyli stacji tankowania wodoru, gazu sprezonego czy gazu
skroplonego.

Problemy w zakresie adaptacji do zmian klimatu

e J1 - niska $wiadomos$¢ spoteczenstwa dotyczaca wplywu transportu na zmiany klimatu oraz
wpltywu tychze zmian na wystgpowanie ekstremalnych zjawisk pogodowych mogacych
zaktocaé prawidlowe funkcjonowanie transportu. Skutkuje to niskim stopniem racjonalnych
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw — jazda samochodem w kilka 0s6b zamiast jednej,
wyjscie do sklepu pieszo lub wyjazd na rowerze zamiast samochodem, przejazd do kina czy
teatru komunikacja zbiorowg, zamiast wlasnym samochodem, itp.,

e J2 - niski stopien uwzgledniania ekstremalnych zjawisk pogodowych, bgdacych skutkiem
zmian klimatu, w planowaniu, projektowaniu, realizacji i eksploatacji infrastruktury

transportowej, ale rowniez w planowaniu otoczenia tej infrastruktury.

5.CELE REGIONALNEGO PLANU TRANSPORTOWEGO

5.1 Cel glowny
W poprzednim rozdziale, na podstawie diagnozy istniejagcego stanu sieci 1 infrastruktury
transportowe] wojewddztwa oraz rynku transportowego, okreslono problemy tego systemu.
Zdiagnozowane problemy staty si¢ podstawg do sformutowania celéw niniejszego Planu. Cele te
maja by¢ odpowiedzig na zdiagnozowane problemy, stanowié¢ ich rozwigzanie lub niwelowac ich
skutki. Cele majg by¢ rowniez odpowiedzig na kierunki rozwoju wojewodztwa, w tym szczeg6lnie
jego systemu transportowego, okreslone w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Swigtokrzyskiego
2030+.

Szczegolny nacisk w okreslonych nizej celach potozono na dwie kwestie powigzane w sposob
bezposredni z transportem. Kwesti¢ bezpieczenstwa transportu oraz ochrony srodowiska ktorg nalezy
rozwaza¢ w dwodch podstawowych aspektach. Aspekcie regionalnym obejmujacym ochrong cennych

regionalnych waloréw przyrodniczych przed negatywnym wplywem transportu oraz aspekcie

40 Wedlug danych Agencji Rynku Energii w 2019 roku 73% energii elektrycznej w Polsce wyprodukowano
w elektrowniach zasilanych weglem kamiennym lub brunatnym. W 2020 roku wielko$¢ ta spadta ponizej 70%
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ponadregionalnym, a w zasadzie globalnym, obejmujacym ograniczenie wplywu transportu na
zmiany klimatu.

Na podstawie powyzszych zalozen oraz w powigzaniu z Celem Polityki 3 — ,,Lepiej polgczona
Europa dzigki zwigkszeniu mobilnosci i udoskonaleniu regionalnych polgczen teleinformatycznych”

jako cel gtowny niniejszego Planu transportowego przyjeto:

Rozwoj odpornej na zmiany klimatu zrownowazonej, inteligentnej, bezpiecznej
i intermodalnej mobilnos$ci regionalnej

obejmujacej dostep do sieci TEN-T oraz mobilno$ci transgranicznej

5.2 Cele szczegolowe

Cel gtowny planu realizowany bedzie poprzez cele szczegdlowe.

Cel szczegolowy 1
Mobilne spoleczenstwo z dostepem do sieci TEN-T.
Realizacja celu szczegotowego 1 doprowadzi¢ ma do powstania na obszarze wojewodztwa
swigtokrzyskiego zrownowazonego, inteligentnego i intermodalnego systemu transportowego
zwigkszajacego mobilnos¢ spoteczenstwa i umozliwiajacego dostep do sieci TEN-T.
Dzialania zmierzajace do realizacji celu 1:
1.1 realizacja drog szybkiego ruchu - autostrad i drog ekspresowych, stanowigcych potaczenie
regionu z weztami sieci TEN-T,
1.2 realizacja nowych odcinkéw linii kolejowych oraz przebudowa linii istniejacych, w tym
szczegolnie stanowigcych potaczenie regionu z weztami sieci TEN-T,
1.3 budowa i przebudowa weztéw taczacych regionalng sie¢ transportowa z korytarzami sieci
TEN-T,
14 przebudowa sieci drog krajowych w obszarze wojewddztwa w celu uzyskania jednolitych
ciaggdéw drogowych klasy technicznej nie nizszej niz GP,
1.5 przebudowa sieci drog wojewddzkich i drég zaliczonych niniejszym Planem w sktad
regionalnych korytarzy tgczacych obszar wojewodztwa z siecig TEN-T w celu uzyskania
jednolitych ciggéow drogowych klasy technicznej nie nizszej niz G,

1.6 budowa obwodnic w ciggach drog wojewodzkich i obszarach zurbanizowanych,
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1.7 modernizacja istniejacych oraz budowa nowych przystankéow kolejowych.

Cel szczegolowy 2
Sprawny i bezpieczny transport
Realizacja celu szczegotowego 2 doprowadzi¢ ma do powstania infrastruktury transportowej oraz
stworzenia uktadu potaczen transportowych wojewddztwa umozliwiajacych sprawny i bezpieczny
transport 0sob 1 towarow. Przez sprawny transport nalezy w tym przypadku rozumie¢ transport
szybki, elastyczny, dostepny i konkurencyjny — w aspekcie przestrzennym i ekonomicznym.
W zakresie dostepu i konkurencyjnosci dotyczy to w sposdb szczegdlny publicznego transportu
zbiorowego. Realizacja celu winna obejmowacé rowniez dzialania zmierzajace do poprawy
bezpieczenstwa transportu, a w szczegolnosci bezpieczenstwa najstabiej chronionych uczestnikow
ruchu drogowego — pieszych i rowerzystow.
Dzialania zmierzajace do realizacji celu 2:
2.1 opracowanie i wdrozenie wojewodzkiego planu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
2.2 rozwdj infrastruktury i ustug publicznego transportu zbiorowego w miastach regionu 1 ich
obszarach funkcjonalnych,
2.3 poprawa osiggalnosci transportowej miast oraz osrodkow powiatowych i gminnych
z obszarow niedostuzonych komunikacyjnie, w tym szczeg6lnie publicznym transportem
zbiorowym,
2.4 rozwdj nisko i zeroemisyjnych srodkéw transportu, w tym taboru dla publicznego transportu
zbiorowego, dostosowanego do specyfiki tego transportu i przystosowanego do potrzeb 0os6b
0 ograniczonej mobilnosci i percepcji,
2.5 poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych poprzez likwidacje skrzyzowan
w poziomie szyn i ich przebudowg na bezkolizyjne,
2.6 koordynacja zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego, optymalizacja
rozktadow jazdy 1 siatki potgczen, budowa dobrej oferty biletowej i integracja biletowa,
w tym dla r6znych gatezi transportu, wypracowanie katalogu podstawowych standardow
przewozowych,
2.7 rozbudowa nowoczesnych i inteligentnych systemow sterowania i zarzgdzania ruchem
w celu poprawy bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu oraz skrdcenia czasu przejazdu,

2.8 wdrozenie systemow sterowania ruchem ERTMS/ETCS na sieci kolejowej,
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2.9 maksymalne odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego poprzez realizacje spojnej,
bezkolizyjnej i bezposredniej sieci drog dla rowerdéw i tras rowerowych, ciaggéw pieszych
| pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca,

2.10 modernizacja i rozbudowa obiektow weztowych transportu pasazerskiego takich jak dworce
autobusowe i kolejowe,

2.11 integracja r6znych gatezi transportu,

2.12 realizacja parkingdw na obrzezach obszarow miejskich potaczona z realizacja/organizacja

sprawnego 1 dostgpnego zbiorowego transportu publicznego w tych obszarach.

Cel szczegolowy 3
Transport przyjazny dla srodowiska i odporny na zmiany klimatu
Realizacja celu szczegdtowego 3 doprowadzi¢ ma do zwigkszenia odpornosci sieci transportowej
wojewddztwa na zmiany klimatu i zwigzane z tym coraz cz¢sciej wystepujace zjawiska ekstremalne,
takie jak: silne wiatry, ulewy, podtopienia, osuwiska, skrajnie wysokie i skrajnie niskie temperatury,
oblodzenia czy opady $niegu. Dzialania w tym zakresie winny zmierza¢ do wypracowania sposobow
reagowania na zaklocenia funkcjonowania systemu transportowego wojewddztwa w momentach
wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych zaklocajacych jego funkcjonowanie:
komunikacja zastgpcza, alternatywne trasy przejazdu. Cel szczegdélowy obejmowac bedzie roéwniez
inwestycje i dziatania zmierzajace do takiej organizacji transportu, aby w mozliwie najmniejszym
stopniu wptywat on na $rodowisko. Dotyczy to zardwno projektowania, realizacji i uzytkowania
infrastruktury transportowej, jak i dziatan zwigzanych z samg organizacjg transportu. W ramach tego
celu przewiduje si¢ inwestycje 1 dziatania shuzace rozwojowi czystego transportu nisko
i zeroemisyjnego, paliw alternatywnych oraz alternatywnych sposobow transportu — ruch pieszy
| rowerowy, transport na zadanie.
Dzialania zmierzajgce do realizacji celu 3:

3.1 edukacja w zakresie przyczyn zmian klimatu i ograniczenia wptywu transportu na ich

pogtebianie sig,
3.2 okreslenie zasad projektowania, budowy i eksploatacji infrastruktury transportowe;j
uwzgledniajacych zwigkszenie jej odpornosci na obserwowane juz 1 przewidywane

w przyszto$ci zmiany klimatu — w tym w szczego6lnosci na ekstremalne zjawiska pogodowe,
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3.3 przebudowa obiektéw i1 urzadzen infrastruktury transportowej w celu zwigkszenia ich
odpornos$ci na ekstremalne zjawiska pogodowe: silne wiatry, ulewy, podtopienia, osuwiska,
skrajnie wysokie 1 skrajnie niskie temperatury, oblodzenia czy opady $niegu,

3.4 realizacja mini weztow przesiadkowych, w tym parkingéw P+R wyposazonych w stacje
tadowania pojazdow elektrycznych, umozliwiajacych dogodng zmiang $rodka transportu,
faczacych transport kolejowy, autobusowy, samochodowy, motocyklowy, rowerowy
i pieszy,

3.5 rozmieszczenie infrastruktury paliw alternatywnych w obszarach funkcjonalnych o$rodkoéw
miejskich i gegsto zaludnionych obszarach oraz wzdhuz gtéwnych ciggéw komunikacyjnych
faczacych region z siecig TEN-T,

3.6 rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego - pieszych i rowerzystow - poprzez
budowe spojnej, bezkolizyjnej i bezposredniej sieci drog dla rowerdw i tras rowerowych,
ciggow pieszych i pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca, zintegrowanych
z transportem publicznym i weztami przesiadkowymi,

3.7 rozwdj zero i niskoemisyjnych srodkoéw transportu napgdzanych paliwami alternatywnymi
w postaci miedzy innymi energii elektrycznej, wodorowych ogniw paliwowych, LNG
i CNG,

3.8 uspokojenie ruchu w centrach miast i obszaréw zurbanizowanych,

3.9 elektryfikacja niezelektryfikowanych linii kolejowych,

3.10 obnizenie energochtonnosci transportu,

3.11 budowa sieci punktéw tadowania pojazdow elektrycznych w obszarach miejskich, w rejonie
obiektow generujacych ruch pojazdéw (szkoty, biura, szpitale, galerie handlowe, uczelnie,
itp.), w tym w szczegdlnosci na parkingach.

3.12 przebudowa o$wietlenia ulicznego na rozwigzania energooszczedne przy jednoczesnym

zwigkszeniu efektywnosci o$wietlenia.

Cel szczegotowy 4

Nowoczesna sie¢ transportowa wspierajaca rozwoj wojewodztwa

Cel szczegdtowy 4 obejmowaé bedzie inwestycje 1 dzialania stuzgce rozwojowi nowoczesnego
transportu w obszarze wojewoddztwa, w tym w szczeg6lnosci budowe 1 uruchomienie

intermodalnych/multimodalnych terminali przetadunkowych, weztéw przesiadkowych na stykach
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roznych galezi transportu oraz zmian¢ schematOw organizacji transportu towaréw na preferujace
transport kolejowy kosztem transportu drogowego. Cel wspieral bedzie réwniez dzialania
zmierzajace do zmiany postaw spotecznych zwigzanych z transportem w kierunku zachowan
korzystnych dla $rodowiska obejmujacych lepsze wykorzystanie istniejacego transportu,
uprzywilejowanie transportu publicznego kosztem transportu indywidualnego oraz korzystanie
z transportu pieszego i rowerowego. Ponadto realizacja celu szczegdétowego doprowadzi¢ ma do
opracowania 1 wdrozenia systemu pozwalajagcego na biezaca ocen¢ stanu technicznego
poszczegdlnych elementow sieci transportowej zarzadzanej przez wojewodztwo (by¢ moze rowniez
przez samorzady lokalne nizszych szczebli), w tym szczeg6lnie w aspekcie ekonomicznym,

zarzadzanie tg infrastrukturg oraz planowanie jej rozwoju w oparciu o0 nowoczesne narzedzia.

Dzialania zmierzajace do realizacji celu 4:

4.1 budowa i modernizacja obiektow obstugi ruchu pasazerskiego integrujacych roézne gatezie
transportu,

4.2  budowa weztow przetadunkowych — intermodalnych i multimodalnych - na styku réznych
galezi transportu,

4.3 skomunikowanie nowych obszaréw aktywnosci gospodarczej,

4.4  obnizanie kosztow utrzymania i eksploatacji infrastruktury transportowej,

4.5 ksztaltowanie racjonalnych zachowan komunikacyjnych mieszkancéw w kierunku poprawy
ich efektywnosci - zmniejszanie pustych przewozow, racjonalny wybor srodka lokomocji,
zmniejszanie udzialu samochodu osobowego na rzecz komunikacji zbiorowej, zwickszenie
napetnienia samochodu,

4.6 zmniejszenie potrzeb przewozowych spoteczenstwa poprzez rozwdj sieci, infrastruktury
i ushug teleinformatycznych — e-ustugi, e-handel, e-administracja, praca zdalna,

4.7 promowanie ruchu niezmotoryzowanego — pieszego i rowerowego — jako pelnoprawnego,
bezpiecznego, efektywnego, ekologicznego i zdrowego rodzaju transportu, zwlaszcza w
obszarach zurbanizowanych,

4.8 aktualizacja Regionalnego planu transportowego wojewodztwa swigtokrzyskiego do 2030
roku w oparciu o zaktualizowany model transportowy wojewodztwa,

4.9 opracowanie i wdrozenie systemu oceny stanu technicznego elementdéw infrastruktury
transportowej wojewodztwa,

4.10 opracowanie i wdrozenie systemu zarzadzania infrastrukturg transportowa wojewodztwa.
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6. ROZWOJ SIECI TRANSPORTOWEJ

6.1 Scenariusze, modele i warianty planistyczne rozwoju systemu transportowego wojewodztwa
6.1.1 Scenariusze planistyczne rozwoju krajowego systemu transportowego wojewodztwa
Materialem wyj$ciowym do stworzenia regionalnych scenariuszy rozwoju transportu w zakresie sieci
krajowych sa zapisy dokumentéw krajowych. Obejmuja one zadania i1 dzialania w obszarze
wojewodztwa $wigtokrzyskiego na sieci drog krajowych i linii kolejowych. Do roku 2030 wskazano
trzy scenariusze, a mianowicie:

e scenariusz optymistyczny (SO) w ktorym zatozono, ze wigkszos¢ zaplanowanych w tym
okresie inwestycji uda si¢ zrealizowa¢, w scenariuszu tym nie uwzgledniono jedynie tych
inwestycji ktorych realizacja do roku 2030 jest obiektywnie bardzo mato prawdopodobna,

e scenariusz pesymistyczny (SP) w ktorym zatozono, ze wigkszo$ci zaplanowanych w tym
okresie inwestycji nie uda si¢ zrealizowaé, w scenariuszu tym uwzgledniono jedynie inwestycje
rozpoczete lub majace rozpoczac sie¢ w najblizszym czasie ktorych realizacja do roku 2030 jest
praktycznie przesadzona,

e scenariusz realistyczny (SR) posredni migdzy  scenariuszami  optymistycznym
I pesymistycznym, w ktoérym zatozono, ze nie uda si¢ zrealizowaé wszystkich zaplanowanych
inwestycji, jednoczes$nie jednak uda si¢ zrealizowa¢ zdecydowang cze$¢ inwestycji, zwlaszcza

tych najwazniejszych i o duzym stopniu zaawansowania W zakresie przygotowania.

Dla oceny przyjeto trzystopniowa skale, w ktorej:

e prawdopodobienstwo wysokie 0znacza, ze inwestycja jest w trakcie realizacji lub jej
przygotowanie sugeruje, ze realizacja ta moze rozpoczac¢ si¢ w najblizszym czasie,

e prawdopodobienstwo $rednie oznacza, ze inwestycja jest przygotowywana i na etapie
przygotowania niezbednej dokumentacji technicznej nie wystapity problemy ktére moglyby
zagrozi¢ jej realizacji,

e prawdopodobienstwo niskie oznacza, ze inwestycja nie weszta w faze przygotowania

niezbednej dokumentacji lub wrgcz nalezy uznacd ja za postulowana.

Wplyw na ocen¢ prawdopodobienstwa realizacji poszczeg6dlnych inwestycji miata rOwniez ocena

zakresu inwestycji oraz jego znaczenia dla systemu transportowego.
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Nazwa zadania/dzialania Prawdopodobienstwo | SO | SR | SP
realizacji do 2030

Budowa drogi ekspresowej S7 Warszawa-
Krakow

2. | Budowa drogi ekspresowej S74 Sulejow-
Kielce
3. | Budowa drogi ekspresowej S74 Kielce-
Nisko
4. | Budowa obwodnicy Morawicy i Woli
Morawickiej w ciagu drogi krajowej nr 73
5. | budowa obwodnicy Opatowa w ciggu drog
krajowych S74/9
6. | budowa obwodnicy Ostrowca Sw. w ciagu
drog krajowych 42/9
7. | 21 zadan w najwigkszej klasie ryzyka na
drogach krajowych nr 9,42,73,77,78,79
8. | 2 zadania w bardzo duzej klasie ryzyka na
drodze krajowej nr 79
9. 13 zadah w duzej klasie ryzyka na drogach
krajowych nr 9,42,73,77,78,79
10. | Obwodnica Chmielnika w ciggu drog
Krajowych 73/78
11. | Obwodnica Osieka w ciggu drogi krajowej
nr79
12. | Obwodnica Starachowic w ciggu drogi
krajowej nr 42
13. | Obwodnica Wachocka w ciggu drogi
krajowej nr 42
14. | Budowa linii kolejowej nr 84 Radom-Kunow
15. | Budowa linii kolejowej nr 80 Stary Garbow-
Zbydnidw
16. | Linia kolejowa nr 89 Wasosz Konecki-
Kielce
17. | Budowa linii kolejowej nr 73 Busko-Zdroj-
Tarnow
18. | Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku srednie
Skarzysko Kamienna — Kielce — Koztow LP
19. | Prace na liniach kolejowych nr 61, 567 na srednie
odcinku Kielce — Zelistawice LR
20. | Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku
Skarzysko Kamienna — Sandomierz
21. | Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku srednie
Konskie — Skarzysko
22. | Budowa linii kolejowej nr 582 Czarnca —

Wiloszczowa Pin.
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23. | Budowa zintegrowanego systemu
komunikacyjnego wraz z przejsciem pod
torami w obrebie dworca kolejowego stacji
Skarzysko Kamienna

24. | Rewitalizacja linii kolejowej nr 611572 na
odcinku Wtoszczowa Potnoc - Czgstochowa
Stradom

25. | Modernizacja linii kolejowej nr 8 Radom — $rednie
Kielce
| grednie |

26. | Modernizacja linii kolejowej nr 25 na
odcinku Skarzysko Kamienna — Ocice

27. | Modernizacja 10 przystankoéw kolejowych $rednie
28. | Przebudowa dworca kolejowego Skarzysko-
Kamienna
29. | Przebudowa dworca kolejowego Kielce
30. | Przebudowa dworca kolejowego srednie
Wloszczowa

Podstawa sporzadzenia powyzszego wykazu zadah transportowych na poziomie krajowym byly
dokumenty krajowe: Program budowy drog krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)
— zadania 1-6, Program likwidacji miejsc niebezpiecznych — zadania 7-9, Program budowy 100
obwodnic na lata 2020-2030 — zadania 10-13, Komponent kolejowy CPK — zadania 14-17, Krajowy
program kolejowy do 2023 roku — zadania 18-26, Rzadowy program budowy lub modernizacji
przystankow kolejowych na lata 2021-2025 — zadanie 27, Program inwestycji dworcowych na lata
2016-2023 — zadania 28-30. Wszystkie wymienione inwestycje sg planowane i maja by¢ realizowane

z poziomu krajowego, bez bezposredniego wpltywu regionu na ich wybor.

6.1.2 Modele planistyczne rozwoju regionalnego systemu transportowego wojewédztwa
Opracowano trzy modele rozwoju systemu obstugi transportowej regionu:

e model optymistyczny (MO),

e model realistyczny (MR),

o model pesymistyczny (MP)
Zatozone modele zréznicowano pod wzgledem zasad: organizacji publicznego transportu
zbiorowego (PTZ), organizacji transportu towaréw, rozwoju infrastruktury transportowej, miejskiej

polityki transportowej oraz uwarunkowan demograficznych, finansowych i organizacyjnych systemu

transportowego.
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Zgodnie z przytoczonymi w rozdziale 3.1.2 danymi z prognozy ludnosci*! ludnoéé wojewodztwa
swigtokrzyskiego bedzie systematycznie spada¢. Przewiduje si¢, ze w latach 2020-2030 liczba
ludnosci spadnie o prawie 70 tys. osob, czyli 0 ponad 5%. W modelu optymistycznym (MO) przyjeto,
ze dziatania w skali kraju 1 wojewddztwa, pozwola powstrzymac proces depopulacji i zatozono, ze
w roku 2030 ludno$¢ wojewddztwa bedzie na poziomie zblizonym do obecnego. W modelach
realistycznym (MR) i pesymistycznym (MP) zalozono, ze procesu depopulacji nie uda sig¢
powstrzymaé. Elementem, ktory obecnie mocno utrudnia jakiekolwiek prognozy, oprocz pandemii
COVID-19, jest wojna w Ukrainie oraz wysoka inflacja 1 drastyczny wzrost kosztow no$nikow
energii. W szczeg6lnosci dotyczy to kosztéw paliwa oraz kosztow energii elektrycznej ktore beda
mialy przelozenie na tempo przechodzenia od paliw kopalnych do alternatywnych zrdédet energii.
Znaczny wzrost cen energii elektrycznej bedzie mial bowiem bezposredni wplyw na optacalnosé
inwestowania w pojazdy elektryczne, tak indywidualne jak i w publicznym transporcie zbiorowym
(autobusy 1 pociagi). Przelozenie wysokich cen energii elektrycznej na koszty §wiadczenia ustug
publicznym transportem zbiorowym pogorszy jego konkurencyjno$é, ktora w naszym kraju i tak jest

niska.

Model optymistyczny (MO) zaktada wzrost znaczenia publicznego transportu zbiorowego kosztem
transportu indywidualnego oraz wzrost udziatu paliw alternatywnych jako zrodet zasilania tak PTZ
jak i transportu indywidualnego a tym samym znaczne zmniejszenie wplywu transportu na
srodowisko, w tym na tempo zmian kKlimatu. W modelu tym zaktada si¢ wysoki poziom realizacji
planowanych inwestycji oraz miedzy innymi:

e powstrzymanie procesu depopulacji i utrzymanie liczby ludnosci w roku 2030 na poziomie
zblizonym do poziomu z roku 2020,

e wzrost gospodarczy stymulujacy wzrost popytu na ushugi PTZ a tym samym rozwdj
infrastruktury transportowej oraz rozwoj ustug zbiorowego transportu publicznego dla
zwigkszenia jego dostepnosci, zakresu ustug oraz poprawy standardow ustug 1 systemow
zarzadzania transportem,

e wprowadzenie systemowego wspoOiinansowania zbiorowego transportu publicznego przez
wszystkie jednostki samorzadu terytorialnego proporcjonalnie do udzialu poszczegdlnych linii

komunikacyjnych w obstudze danego transportu lokalnego,

41 Prognoza ludnosci na lata 2014-2050, Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa, 2014 rok.
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w obszarze Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (KOF) wspotorganizacj¢ zbiorowego

transportu publicznego przez zwigzek metropolitalny,

e wykonywanie na catej sieci kolejowej wojewodztwa catorocznych przewozow pasazerskich
konkurencyjnych w stosunku do transportu indywidualnego i autobusowego,

e obsluge transportem autobusowym polaczen krajowych, miedzyregionalnych oraz
regionalnych, stanowigcych oferte konkurencyjng w stosunku do transportu indywidualnego,

e dzialalno$¢ w wigkszo$ci weztdéw regionalnych w zasiggu sieci kolejowej (Jedrzejow,
Sandomierz, Skarzysko-Kamienna, Ostrowiec Swigtokrzyski, Starachowice, Konskie, Busko-
Zdr6j, Chmielnik, Staszow, Wloszczowa) obiektow obstugi ruchu pasazerskiego integrujacych
transport drogowy, kolejowy i niezmotoryzowany — pieszy i rowerowy,

e zakonczenie budowy zaplanowanej w obrebie wojewodztwa drogi ekspresowej S74 oraz
rozpoczgcie prac zwigzanych z przebudowa drogi krajowej nr 73 Kielce-Tarnow do
parametréw drogi ekspresowej,

e realizacj¢ obwodnic w ciggach drog wojewodzkich w zakresie okre§lonym w RPT,

e przebudowe drog wojewddzkich i w efekcie likwidacje odcinkéw drog w stanie technicznym
ztym oraz wyrazny wzrost odcinkéw w stanie technicznym dobrym,

e integracje systemu publicznego transportu zbiorowego, obejmujaca wszystkie galezie
transportu zbiorowego, system biletowy i skoordynowanie rozktadéw jazdy,

e w obszarach miejskich wprowadzenie ograniczen dla indywidualnego transportu
samochodowego z jednoczesnym pojawieniem si¢ konkurencyjnej oferty publicznego
transportu zbiorowego stanowigcej rzeczywistg alternatywe dla transportu indywidualnego,

e uzytkowanie taboru publicznego transportu zbiorowego ktéry w wysokim stopniu zostat
wymieniony na pojazdy o wyzszym standardzie EURO, w tym pojazdy nisko i zeroemisyjne
oraz zasilane paliwami alternatywnymi,

e upowszechnienie alternatywnych form transportu takich jak ruch pieszy i rowerowy,

szczegollnie w obszarach miejskich, wynikajacy z powstania nowoczesnej i spojnej sieci tras

rowerowych,

rozbudowe infrastruktury paliw alternatywnych.

Model realistyczny (MR) zaklada zrownowazony rozwoj publicznego transportu zbiorowego

i transportu indywidualnego przy stopniowym wzro$cie udziatu tego pierwszego oraz dalszy rozwdj
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rynku paliw alternatywnych. W modelu tym zaktada si¢ $redni, realistyczny poziom realizacji
planowanych inwestycji oraz miedzy innymi:

e spadek ludnosci wojewodztwa do roku 2030 do poziomu prognozowanego czyli o okoto 5%,

e wrzrost gospodarczy na poziomie pozwalajagcym utrzymaé stala dynamike rozwoju
infrastruktury transportowej oraz rozwoju ustug zbiorowego transportu publicznego, poprzez
m.in. zageszczenie siatki polaczen kolejowych, uruchomienie nowych linii uzytecznosci
publicznej, podniesienie jako$ci §wiadczonych ustug publicznych, itp.,

e wspolfinansowanie publicznego transportu zbiorowego na okreslonych liniach przez jst, w tym
jst zrzeszone w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym, proporcjonalnie do udziatu
poszczegblnych linii w obstudze ruchu lokalnego,

¢ minimalny wzrost popytu na ustugi PTZ stanowigcy staby impuls do wzrostow wielkosci ustug
zbiorowego transportu publicznego oraz nie stanowigcy impulsu do rozwoju systemow
zarzadzania transportem,

e na sieci kolejowej rozwijane beda caloroczne i sezonowe przewozy pasazerskie, na
pofaczeniach krajowych 1 migdzyregionalnych konkurencyjne w stosunku do transportu
indywidualnego i autobusowego,

e transport autobusowy obstuguje polaczenia krajowe, miedzyregionalne i regionalne, ale
stanowi ofert¢ konkurencyjna w stosunku do transportu indywidualnego jedynie na
potaczeniach krajowych,

e dzialajg pierwsze obiekty obstugi ruchu pasazerskiego integrujace transport drogowy, kolejowy
I niezmotoryzowany — pieszy i rowerowy - w Kielcach, Sandomierzu i Busku-Zdroju,

e zakonczono budowe drogi ekspresowej S7, w realizacji znajduje si¢ droga ekspresowa S74,

e zrealizowano wigkszo$¢ z zakladanych zadan inwestycyjnych w zakresie obwodnic
miejscowosci,

e przebudowe drog wojewddzkich i w efekcie likwidacje odcinkéw drog w stanie technicznym
ztym oraz wzrost odcinkéw w stanie technicznym dobrym,

e czeSciowg integracje systemu publicznego transportu zbiorowego, obejmujaca rozne galezie
transportu zbiorowego, system biletowy 1 skoordynowanie rozktadow jazdy,

e w obszarach miejskich nastgpujace stopniowe ograniczenie indywidualnego transportu
samochodowego z jednoczesnym pojawieniem si¢ konkurencyjnej oferty publicznego

transportu zbiorowego majacej stanowic alternatywe dla transportu indywidualnego,
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e tabor publicznego transportu zbiorowego jest stopniowo wymieniany na pojazdy o wyzszym
standardzie EURO, w tym pojazdy nisko i zeroemisyjne oraz zasilane paliwami
alternatywnymi,

e trwa rozbudowa infrastruktury niezb¢dnej pod rozwdj i upowszechnienie alternatywnych form

transportu takich jak ruch pieszy i rowerowy.

Model pesymistyczny (MP) zaklada, ze przy zmniejszeniu liczby ludno$ci regionu oraz
spowolnieniu gospodarczym publiczny transport zbiorowy nie bedzie si¢ rozwijat tak dynamicznie
jak w dwoch wczesniejszych modelach. Potrzeby transportowe beda realizowane w duzej czgsci
poprzez transport indywidualny — w skali zblizonej do obecnej. Réwniez rynek paliw alternatywnych,
ze wzgledu na spowolnienie gospodarcze 1 mozliwe zubozenie spoleczenstwa, bedzie si¢ rozwijat
duzo wolniej niz w wariantach MO i MR. W modelu tym, ze wzgledu migdzy innymi na trudna
sytuacje gospodarcza, wysoka inflacj¢ oraz rosngce ceny energii i paliw, zaktada si¢ niski poziom
realizacji planowanych inwestycji oraz miedzy innymi:

e spadek ludnosci wojewodztwa do roku 2030 wigkszy niz wskazuje na to prognoza ludnosci,
czyli powyzej poziomu 5% w stosunku do roku 2020,

e pogorszenie si¢ sytuacji spoleczno-ekonomicznej powodujace stagnacje w rozwoju
infrastruktury transportowej 1 zbiorowego transportu publicznego lub wymuszajace
ograniczenie inwestycji rozwojowych czy usprawnien systemu transportu zbiorowego,

e minimalne zaangazowanie finansowe jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie
wspotfinansowania PTZ,

¢ spadek popytu na ustugi PTZ powodujacy ograniczenie inwestycji i dziatan oraz koncentracje
tylko na najwazniejszych kierunkach i relacjach,

¢ na sieci kolejowej wykonywane beda catoroczne przewozy pasazerskie na obecnym poziomie,

e transport autobusowy obstuguje potaczenia krajowe, migdzyregionalne i1 regionalne na
obecnym poziomie, ale stanowi oferte¢ konkurencyjng w stosunku do transportu
indywidualnego jedynie na wybranych liniach,

e dziala pierwszy obiekt obstugi ruchu pasazerskiego integrujacy transport drogowy, kolejowy
I niezmotoryzowany — pieszy i rowerowy - przebudowany dworzec autobusowy i kolejowy
w Kielcach,

e zakonczono budowe drogi ekspresowej S7 oraz jedynie fragmentow drogi ekspresowej S74,
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e zrealizowano cz¢$¢ z planowanych obwodnic miejscowosci obejmujacych zadania niezbgdne
do zachowania sp6jnosci i1 funkcjonalnosci sieci drog wojewodzkich,

e przebudowa drég wojewodzkich nie przyniosta wyraznej poprawy stanu technicznego drog
wojewodzkich,

¢ nie nastgpita integracja systemu publicznego transportu zbiorowego, obejmujaca rozne gatezie
transportu zbiorowego, system biletowy i1 skoordynowanie rozktadoéw jazdy, organizatorem
publicznego transportu zbiorowego na swoich obszarach pozostaja generalnie poszczeg6lne
jednostki samorzadu terytorialnego.

Ocena prawdopodobienstwa realizacji do roku 2030 zadan priorytetowych zapisanych
w Regionalnym Planie Transportowym Wojewédztwa Swietokrzyskiego na lata 2021-2030

Lp. Nazwa zadania/dzialania Prawdopodobienstwo | MO | MR | MP
realizacji do 2030

1. Rozbudowa DW 728 odcinek Plenna — DK 74

2. | Rozbudowa DW 728 odcinek Konskie-
Gowarczow wraz z budowa §ciezki rowerowej

3. | Rozbudowa DW 728 obwodnica Gowarczowa

4. | Rozbudowa DW 728 obwodnica Lopuszna

5. | Budowa wschodniej obwodnicy Kielc

6. | Budowa obwodnicy Wiloszczowy w ciagu DW

742
7. Rozbudowa DW 744 odcinek Starachowice-
Tychow Stary wraz budowa $ciezki rowerowej

8. | Rozbudowa DW 744 tacznik DK 42 stary-nowy Srednie
przebieg

9. | Rozbudowa DW 744 wezet drogowy DK 42 i srednie
DW 744

10. | Rozbudowa DW 744 obwodnica Starachowic
wraz z budowa §ciezki rowerowej

11. | Budowa obwodnicy Konskich od DW 728 do
DW 749 wraz z budowa $ciezki rowerowe;j
12. | Budowa obwodnicy Konskich od DW 749 do
DK 42 wraz z budowa $ciezki rowerowej

13. | Rozbudowa DW 750 wraz z budowg Sciezki
rowerowej

14. | Rozbudowa DW 751 odcinek Suchedniow-
Michnidéw wraz z budowa $ciezki rowerowe;j
15. | Rozbudowa DW 751 Odcinek Géra Sw.
Barbary-Wzdot Rzadowy wraz z budowa
Sciezki rowerowej

16. | Rozbudowa DW 751 obwodnica Nowej Stupi
17. | Budowa obwodnicy Bodzentyna w ciggu DW
752 wraz z budowa $ciezki rowerowej

A B ——
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18.

Rozbudowa DW 754 w Ostrowcu
Swigtokrzyskim wraz z budowg $ciezki
rowerowej c.d.

19.

Rozbudowa DW 756 odcinek Nowa Stupia-
granica gminy wraz z budowg $ciezki
rowerowej

20.

Rozbudowa DW 756 odcinek granica gminy-
Lagoéw wraz z budowa $ciezki rowerowej

21.

Rozbudowa DW 756 odcinek Lagow-Rakow
wraz z budowag $ciezki rowerowej

22.

Rozbudowa DW 756 odcinek Rakéw-Szydiow
wraz z budowa $ciezki rowerowej

23.

Budowa obwodnicy Lagowa w ciggu DW 756

24.

Rozbudowa DW 757 odcinek Opatéw-Mostki

25.

Rozbudowa DW 757 odcinek Grzybow-
Stopnica

tak

a

a

~—+
=

26. | Obwodnica Bogorii w ciggu DW 757 Srednie

27. | Obwodnica Staszowa wraz z budowa $ciezki $rednie tak | tak
rowerowej

28. | Rozbudowa DW 758 odcinek Ujazd-granica wysokie tak | tak | tak
powiatu

29. | Rozbudowa DW 758 odcinek granica powiatu- wysokie tak | tak | tak
Klimontéw

30. | Rozbudowa DW 758 odcinek Klimontow- wysokie tak | tak | tak
Koprzywnica wraz z budowa $ciezki
rowerowej

31. | Budowa obwodnicy Klimontowa w ciagu DW wysokie tak | tak | tak
758

32.

Rozbudowa DW 762 odcinek Bocheniec-
Matogoszcz wraz z budowa $ciezki rowerowej

33.

Budowa obwodnicy Radkowic i Brzezin w
ciggu DW 763

Srednie

34. | Rozbudowa DW 764 odcinek Wolka $rednie tak | tak
Poklonna-Rakéw wraz z budowg $ciezki
rowerowej

35. | Rozbudowa DW 764 odcinek Rakow-Chancza $rednie tak | tak
wraz z budowa $ciezki rowerowej

36. | Rozbudowa DW 764 odcinek Wola Osowa- $rednie tak | tak
Staszow wraz z budowa $ciezki rowerowe;j

37. | Budowa obwodnic miejscowosci Ocieseki i $rednie tak | tak

Wolka Poktonna w ciggu DW 764 wraz z
budowa $ciezki rowerowej

38.

Rozbudowa DW 766 odcinek Pinczow-
Skrzypiow wraz z budowa §ciezki rowerowej

39.

Rozbudowa DW 766 Odcinek Michatow-
Wechadlow

Srednie
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40. | Budowa obwodnicy Morawicy w ciagu DW
766

41. | Budowa obwodnicy Michatowa w ciggu DW
766

42. | Rozbudowa DW 768 odcinek Kazimierza
Wielka-granica wojewodztwa, etap I

43. | Rozbudowa DW 768 odcinek Kazimierza
Wielka-granica wojewodztwa, etap 11

44. | Rozbudowa DW 768 odcinek Lysakow-
Wechadléw wraz z budowa $Sciezki rowerowe;j
45. | Rozbudowa DW 768 odcinek Wechadtow-
Dziatoszyce wraz z budowa $ciezki rowerowej
46. | Rozbudowa DW 768 odcinek Dziatoszyce-
Skalbmierz wraz z budowa $ciezki rowerowe;j
47. | Rozbudowa DW 768 odcinek Skalbmierz-
Kazimierza Wielka wraz z budowg $ciezki
rowerowej

48. | Budowa obwodnicy Skalbmierza i Topoli wraz
z budowa $ciezki rowerowej

49. | Budowa obwodnicy Dzialoszyc wraz z budowa
$ciezki rowerowej

50. | Budowa obwodnicy Nowego Korczyna w
ciagu DW 973

51. | Rozbudowa DW 745 wraz z budowg srednie
obwodnicy Mastowa i budowg $ciezki
rowerowej
przystankéw kolejowych na obszarze

52. | Modernizacja istniejacych i budowa nowych
wojewodztwa

53. | Dobudowa toru na linii kolejowej 73 w
Kierunku centrum miasta Busko-Zdroj

54. | Modernizacja linii kolejowej nr 73 Sitkowka-
Nowiny — Busko-Zdroj

55. | Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku $rednie
granica wojewodztwa-Skarzysko-Kamienna
56. | Modernizacja linii kolejowej nr 70
Wioszczowice-Chmielow

57. | Modernizacja linii kolejowej nr 75 Rytwiany-
Potaniec z przedtuzeniem linii do Mielca i
Kolbuszowej

58. | Budowa drogi wojewddzkiej w miejscowosci
Obice

59. | Rozbudowa DW 764 w Kielcach na odcinku
od ronda Czwartakow do granic miasta

60. | Budowa portu przetadunkowego w
miejscowosci Grzybow — etap |
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61. | Budowa wezta intermodalnego w $rednie
miejscowosci Skarzysko-Kamienna

62. | Zakup zeroemisyjnego, niskoemisyjnego i
hybrydowego taboru kolejowego do obstugi
potaczen regionalnych

Powyzsza lista zadan powstala na podstawie inwestycji wymienionych w zatacznikach nr 1 i 2 do
niniejszego Planu, poprzez potraktowanie poszczegodlnych czeséci tych inwestycji jako odrebnych
zadan. Lista zostata uzupetniona o planowane na poziomie krajowym przez PKP S.A. zadanie nr 61
Budowa wezla intermodalnego w miejscowosci Skarzysko-Kamienna, nie uwzglednione
w programach krajowych o ktérych mowa w rozdziale 6.1.1 oraz nie wymienione w zatgczniku nr 1
i 2 do niniejszego Planu, ze wzgledu na duzy potencjalny wplyw tego przedsiewzigcia na

funkcjonowanie uktadu transportowego wojewddztwa, szczeg6lnie w jego pdtnocnej czesci.

6.1.3 Warianty planistyczne rozwoju systemu transportowego wojewodztwa

Warianty rozwoju systemu transportowego wojewodztwa wynikaja z kombinacji trzech scenariuszy
rozwoju systemu transportowego na poziomie krajowym oraz trzech modeli rozwoju systemu
transportowego na poziomie wojewoddzkim. Daje to w efekcie dziewig¢ wariantow rozwoju sieci
transportowej, w tym dwa skrajne — skrajnie pesymistyczny (WPP) i skrajnie optymistyczny (WOO)
oraz wariant posredni WRR odpowiadajacy realistycznemu poziomowi realizacji inwestycji zaroOwno
na poziomie krajowym jak i wojewodzkim. Pozostate sze$¢ wariantdéw w swoich efektach winny
sytuowa¢ si¢ pomigdzy wariantami skrajnymi. Wariant skrajnie pesymistyczny (WPP) nalezy
traktowa¢ réwniez jako wariant porownawczy bowiem zaktada on minimalny poziom realizacji
zaplanowanych na lata 2021-2030 inwestycji. Mozna zatem przyjac, ze jest to wariant, ktory obrazuje
sytuacje systemu transportowego wojewoddztwa w przypadku zaniechania dziatan inwestycyjnych

i organizacyjnych.

Scenariusze krajowe

Modele regionalne | SO optymistyczn SR realistyczny SP pesymistyczny
MO optymistyczny WRO WPO

MR realistyczny | WOR WRR WPR

MP pesymistyczny | WOP WRP fwep—— ]

Okreslenie relacji miedzy zdiagnozowanymi problemami a okreslonymi wariantami planistycznymi

rozwoju systemu transportowego wojewddztwa przedstawia ponizsza tabela. Przyjeto skale oceny:

2-wysoka, 1-srednia, 0-niska.
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Warianty planistyczne
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Powyzsze zestawienie wskazuje, ze wariantami ktére w najwigkszym stopniu odpowiadaja na
zdiagnozowane problemy sg warianty WOO (optymistyczny scenariusz krajowy i optymistyczny
model regionalny) 1 WOR (optymistyczny scenariusz krajowy i realistyczny model regionalny) ktére
uzyskaty odpowiednio 53 i 52 punktow. Niewiele mniej, po 48 punktéw, uzyskaty warianty WRR
(realistyczny scenariusz krajowy i realistyczny model regionalny) i WRO (realistyczny scenariusz

krajowy i optymistyczny model regionalny).

42 Zdiagnozowane problemy zostaty okre$lone w Rozdziale 4
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W wariancie WRR ktory, jak wykazano powyzej, dobrze odpowiada na zdiagnozowane
problemy sieci transportowej wojewodztwa a ponadto zaktada realny poziom realizacji inwestycji
w okresie do 2030 roku, zaktada si¢ realizacje nizej wymienionych inwestycji — w tym rowniez
inwestycji realizowanych z poziomu krajowego, przez pozostatych interesariuszy ogdélnopolskiego
systemu transportowego tj. GDDKIA, PKP PLK S.A. PKP S.A. — oraz dzialan wplywajacych na
poprawe publicznego transportu zbiorowego. Realna ocena mozliwego do osiggniecia poziomu
realizacji inwestycji oparta na ocenie realizacji Planow transportowych z lat poprzednich nabiera
jeszcze wigkszego znaczenia W aspekcie sytuacji w gospodarce, wzrostu cen energii i paliw oraz
wysokiej inflacji. Wszystkie te czynniki maja bezposredni wptyw na wzrost kosztow realizacji
inwestycji, a tym samym mogg spowodowa¢ konieczno$¢ dokonania korekt (rezygnacja lub
ograniczenie zakresu niektorych inwestycji) na liscie planowanych inwestycji. Wariant realistyczny

nalezy zatem uzna¢ za podstawe do dalszych prac 1 analiz.

Lp. Nazwa zadania/dzialania

1. | Budowa drogi ekspresowej S7 Warszawa-Krakow

2. | Budowa drogi ekspresowej S74 Sulejow-Kielce

3. | Budowa drogi ekspresowej S74 Kielce-Nisko

4. | Budowa obwodnicy Morawicy i Woli Morawickiej w ciagu drogi krajowej nr 73
5. | Budowa obwodnicy Opatowa w ciagu drog krajowych S74/9

6. | Budowa obwodnicy Ostrowca Sw. w ciggu drég krajowych 42/9

7. | Budowa obwodnicy Wachocka w ciagu drogi krajowej nr 42

8. | 21 zadan w najwickszej klasie ryzyka na drogach krajowych nr 9,42,73,77,78,79
9. | 2 zadania w bardzo duzej klasie ryzyka na drodze krajowej nr 79

10. | 13 zadan w duzej klasie ryzyka na drogach krajowych nr 9,42,73,77,78,79

11. | Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko Kamienna — Kielce — Koztow LP
12. | Prace na liniach kolejowych nr 61, 567 na odcinku Kielce — Zelistawice LR

13. | Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna - Sandomierz
14. | Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Konskie — Skarzysko

15. | Modernizacja linii kolejowej nr 8 Radom — Kielce

16. | Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna — Ocice

17. | Przebudowa dworca kolejowego Skarzysko-Kamienna

18. | Przebudowa dworca kolejowego Kielce

19. | Przebudowa dworca kolejowego Wtoszczowa

20. | Rozbudowa DW 728 odcinek Plenna — DK 74

21. | Rozbudowa DW 728 odcinek Konskie - Gowarczéw wraz z budowa Sciezki rowerowej
22. | Rozbudowa DW 728 obwodnica Gowarczowa

23. | Rozbudowa DW 728 obwodnica L.opuszna

24. | Budowa wschodniej obwodnicy Kielc

25. | Budowa obwodnicy Wtoszczowy w ciaggu DW 742
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26. | Rozbudowa DW 744 odcinek Starachowice-Tychow Stary wraz budowa $ciezki rowerowej
27. | Rozbudowa DW 744 tacznik DK 42 stary-nowy przebieg

28. | Rozbudowa DW 744 wezet drogowy DK 42 i DW 744

29. | Rozbudowa DW 744 obwodnica Starachowic wraz z budowa §ciezki rowerowej

30. | Budowa obwodnicy Konskich od DW 728 do DW 749 wraz z budowa $ciezki rowerowej
31. | Budowa obwodnicy Konskich od DW 749 do DK 42 wraz z budowa $ciezki rowerowej
32. | Rozbudowa DW 751 odcinek Suchedniow-Michniéw wraz z budowa $ciezki rowerowej
33. | Rozbudowa DW 751 Odcinek Géra Sw. Barbary-Wzdét Rzadowy wraz z budowg $ciezki
rowerowej

34. | Rozbudowa DW 751 obwodnica Nowej Stupi

35. | Rozbudowa DW 754 w Ostrowcu Swietokrzyskim wraz z budowa $ciezki rowerowej c.d.
36. | Rozbudowa DW 756 odcinek granica gminy-Lagow wraz z budowa $ciezki rowerowe;j
37. | Obwodnica Bogorii w ciggu DW 757

38. | Obwodnica Staszowa wraz z budowa §ciezki rowerowej

39. | Rozbudowa DW 758 odcinek Ujazd-granica powiatu

40. | Rozbudowa DW 758 odcinek granica powiatu-Klimontéw

41. | Rozbudowa DW 758 odcinek Klimontéw-Koprzywnica wraz z budowa §ciezki rowerowej
42. | Budowa obwodnicy Klimontowa w ciggu DW 758

43. | Rozbudowa DW nr 761 w Piekoszowie

44. | Budowa obwodnicy Radkowic i Brzezin w ciaggu DW 763

45. | Rozbudowa DW 764 odcinek Woélka Poktonna - Rakow wraz z budowa §ciezki rowerowej
46. | Rozbudowa DW 764 odcinek Rakéw-Chancza wraz z budowg $ciezki rowerowe;j

47. | Rozbudowa DW 764 odcinek Wola Osowa - Staszow wraz z budowa $Sciezki rowerowej
48. | Budowa obwodnic miejscowos$ci Ociesgki 1 Wolka Poktonna w ciggu DW 764 wraz z
budowa $ciezki rowerowej

49. | Rozbudowa DW 766 odcinek Pinczow-Skrzypiéw wraz z budowa §ciezki rowerowej

50. | Budowa obwodnicy Morawicy w ciggu DW 766

51. | Rozbudowa DW 768 odcinek Kazimierza Wielka-granica wojewodztwa, etap I

52. | Rozbudowa DW 768 odcinek Kazimierza Wielka-granica wojewddztwa, etap 11

53. | Rozbudowa DW 768 odcinek Lysakow-Wechadtow wraz z budowa §ciezki rowerowej
54. | Rozhudowa DW 768 odcinek Wechadtow-Dzialoszyce wraz z budowg $ciezki rowerowej
55. | Rozbudowa DW 768 odcinek Dziatoszyce-Skalbmierz wraz z budowa $ciezki rowerowe;j
56. | Rozbudowa DW 768 odcinek Skalbmierz-Kazimierza Wielka wraz z budowg $ciezki
rowerowej

57. | Budowa obwodnicy Skalbmierza i Topoli wraz z budowg Sciezki rowerowe;j

58. | Budowa obwodnicy Dziatoszyc wraz z budowa $ciezki rowerowej

59. | Budowa obwodnicy Nowego Korczyna w ciggu DW 973

60. | Rozbudowa DW 745 wraz z budowa obwodnicy Maslowa i budowa $ciezki rowerowej
61. | Modernizacja istniejacych i budowa nowych przystankow kolejowych na obszarze
wojewodztwa

62. | Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku granica wojewddztwa-Skarzysko-Kamienna
63. | Budowa drogi wojewodzkiej w miejscowosci Obice

64. | Rozbudowa DW 764 w Kielcach na odcinku od ronda Czwartakow do granic miasta

65. | Budowa wezta intermodalnego w miejscowos$ci Skarzysko-Kamienna

66. | Budowa portu przetadunkowego w miejscowosci Grzybow — etap |
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67. | Zakup zeroemisyjnego, niskoemisyjnego i hybrydowego taboru kolejowego do obstugi
potaczen regionalnych

68. | Opracowanie i wdrozenie wojewodzkiego planu bezpieczenstwa ruchu drogowego

69. | Budowa drog dla rowerowych objetych ,,Koncepcja przebiegu tras rowerowych w
Wojewodztwie Swietokrzyskim” i ciggdw pieszo-rowerowych przy drogach wojewodzkich

70. | Poprawa skomunikowania regionu w transporcie kolejowym poprzez uruchomienie nowych
linii uzytecznosci publicznej i/lub zageszczenie siatki polaczen na istniejgcych liniach

6.2 Model ruchu wojewédztwa $wietokrzyskiego

Na potrzeby sporzadzenia Regionalnego planu transportowego wojewddztwa swigtokrzyskiego na
lata 2021-2030 opracowano model ruchu wojewodztwa §wigtokrzyskiego. Obejmuje on sie¢ drogowa
(drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe oraz najwazniejsze drogi gminne), infrastrukture kolejowa
oraz dane o transporcie publicznym — rozktady potaczen autobusowych oraz kolejowych.
Opracowany model jest modelem czterostadiowym, obejmujacym generacjg, absorpcje, rozklad
przestrzenny, podzial zadan przewozowych 1 rozktad ruchu na sieci, odwzorowujac zachowania
transportowe mieszkancow wojewodztwa §wietokrzyskiego. Dla oceny zaproponowanych w Planie
rozwigzan opracowano réwniez dwa modele prognostyczne, na rok 2030 i 2050, ktore stanowig
narzg¢dzie oceny skutkéw zaproponowanych inwestycji, dziatan i rozwigzan.

Opracowanie modelu ruchu dla wojewddztwa $wietokrzyskiego i jego wykorzystanie
dla oceny ustalen niniejszego Planu transportowego traktowaé nalezy jako pierwszy etap
wprowadzania modelowania ruchu w planowaniu rozwoju sieci i ustug transportowych w obrebie
wojewodztwa swigtokrzyskiego.

W drugim etapie planuje si¢ aktualizacj¢ opracowanego modelu mi¢dzy innymi w oparciu
o planowany na 2025 rok Generalny Pomiar Ruchu na sieci drog krajowych i wojewodzkich. Przy
aktualizacji modelu wykorzystane zostang rowniez zebrane do tego czasu inne dane dotyczace sieci
1 usthug transportowych w obszarze wojewodztwa. W oparciu o tak zaktualizowany model nastapi
ocena aktualnosci ustalen Regionalnego Planu Transportowego i jego ewentualna korekta. Tak
skorygowany Plan stanowi¢ moze jeden z materiatow wyjsciowych do przygotowania nowego Planu

transportowego na kolejng perspektywe UE.

6.2.1 Delimitacja obszaru analizy

Podziat na rejony komunikacyjne zostat przeprowadzony na bazie:
e Zintegrowanego Modelu Ruchu (ZMR),
e Pasazerskiego Modelu Transportowego (PMT).
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W obu powyzszych modelach podstawowa wielko$cia rejonu komunikacyjnego jest gmina. Wyjatek
stanowig obszary aglomeracji miejskich ktore podzielono na kilka-kilkanascie odrgbnych rejonow,
co pozwala na lepsze odwzorowanie przestrzenne zrodet i celow podrézy w modelu. Dla wlasciwego
oddania charakterystyki podroézy wykonywanych w obszarze regionu, w modelu odwzorowano
rowniez gldwne aglomeracje oraz obszary posiadajace powigzania funkcjonalne z wojewddztwem
swigtokrzyskim, ktore sg istotnymi zrodtami i celami podrézy do i z wojewddztwa. Dla tak
okreslonego zakresu modelu przyjeto w granicach wojewddztwa podzial na rejony komunikacyjne
obejmujace gminy oraz 5 rejondw w obszarze gminy Kielce. Poza obszarem wojewodztwa przyjeto:
e dla gmin w ktorych znajduje si¢ czynna stacja kolejowa w ruchu pasazerskim zachowano
podzial na gminy,
e dla miast potozonych w opisanych wyzej kluczowych aglomeracjach przyjeto podzial na
szczegdlowe rejony komunikacyjne — podobnie jak dla obszaru Kielc,
e dla pozostatych jednostek terytorialnych przyjeto agregacje do poziomu powiatu.
Nalezy uznaé, ze tak przeprowadzony podzial na rejony komunikacyjne umozliwi wiarygodne

oddanie zrédet i celow podréozy w modelu ruchu, zar6wno w transporcie indywidualnym jak

i zbiorowym.
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Rysunek. Zdelimitowany obszar analizy, Zrédlo: Model ruchu dla wojewddztwa Swietokrzyskiego

6.2.2 Integracja modeli ruchu

Prace nad modelem ruchu dla wojewodztwa swigtokrzyskiego rozpoczeto od oceny Zintegrowanego
Modelu Ruchu (ZMR) i Pasazerskiego Modelu Transportowego (PMT) w celu wyboru modelu
bazowego do dalszych prac. Oba modele s3 modelami o zasiggu krajowym, pozwalajagcymi na oceng
skutkow inwestycji infrastrukturalnych o poréwnywalnym zakresie. Dokonano analizy wynikow
dziatania obu modeli na obszarze wojewodztwa i1 poréwnano je do danych empirycznych
obejmujacych Generalny Pomiar Ruchu 2020/21 na sieci drog krajowych i wojewodzkich oraz
danych UTK z liczba pasazerow korzystajacych z poszczeg6lnych stacji i przystankow kolejowych.
Ze wzgledu na zastosowane w modelach uproszczenia w potaczeniach przystankow kolejowych
z rejonami komunikacyjnymi i generacj¢ podrézy na poziomie tych rejondéw, tj. gmin, dane

w transporcie kolejowym byly agregowane do poziomu gmin. Zaréwno w przypadku ruchu
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drogowego, jak i kolejowego, analiza wykazala mniejsze réznice pomigdzy danymi empirycznymi
a modelem w PMT. Wskazuje to na lepsza oceng generacji ruchu w tym modelu. ZMR charakteryzuje
si¢ lepszym poziomem dopasowania ruchu drogowego (wspotczynnik R?), co z kolei sugeruje, ze
procedury rozkladu ruchu na sie¢ 1 parametryzacja odcinkéw drogowych w tym modelu sa
doktadniejsze. W przypadku ruchu kolejowego zwraca uwage znaczace przeszacowanie liczby
pasazerow w przypadku obu modeli — ok. dwukrotnie w przypadku PMT i az trzykrotne w przypadku
ZMR. Istotng réznice stwierdzono rowniez w doktadnosci sieci drogowej w obu modelach. Model
ZMR obejmuje, poza odwzorowanymi w PMT drogami krajowymi 1 wojewodzkimi, réwniez sie¢
drog powiatowych. Sa to drogi niejednokrotnie o wysokim znaczeniu w transporcie na poziomie
regionalnym, stad tez ich uwzglednienie w modelu o skali wojewodzkiej jest zasadne. Zwrdcono
rébwniez uwage na réznice w zakresie procedur rozktadu ruchu na sie¢ w przypadku systemu
transportu zbiorowego. ZMR uzywa w tym przypadku procedur opierajacych si¢ na czestotliwosci
kursowania (headway-based), podczas gdy PMT uzywa procedur uwzgledniajacych szczegdtowe
rozktady jazdy i godziny kursowania polaczen (timetable-based). Pierwsze z podejs¢ uwzglednia w
czasie podrozy $redni czas oczekiwania na Srodek transportu obliczony na podstawie usrednionej
czestotliwo$ci kursowania. Drugie z nich okre$la precyzyjnie czas oczekiwania wynikajacy
z doktadnego rozktadu jazdy, w tym np. w przypadku przesiadki uwzglednia doktadnie roznice
pomiedzy przyjazdem pierwszego srodka transportu a odjazdem drugiego. Podejscie oparte na
czestotliwo$ci sprawdza sie zatem lepiej w rozwinigtych systemach transportu miejskiego,
bazujacych na liniach komunikacyjnych o statych trasach i kursujacych z wysokimi
czestotliwos$ciami, gdzie usrednienie czasu oczekiwania jest stosunkowo doktadnym przyblizeniem
faktycznego czasu spedzonego przez pasazera na przystanku. Podejscie rozktadowe jest z kolei lepiej
dostosowane do systemow, w ktdrych czestotliwosci kursowania sg stosunkowo niewysokie badz
polaczenia nie kursuja w stalych odstepach czasu, a relacje obstugiwane przez przewoznikow nie daja
si¢ zgrupowaé w stale linie komunikacyjne. Co za tym idzie, wydaje si¢ to by¢ podejécie lepiej
dostosowane do potrzeb modelu ruchu wojewoddztwa Swietokrzyskiego, w szczegdlnosci biorgc pod
uwage obecno$¢ wielu przewoznikdow realizujacych przewozy w transporcie drogowym i ich
rozktady jazdy nie majace charakteru cyklicznego.

W oparciu o powyzsze podjeto decyzje 0 wykorzystaniu do dalszych prac nad modelem ruchu
wojewoOdztwa $wigtokrzyskiego modelu PMT. Wynika to przede wszystkim z powyzej opisanej

analizy procedur rozktadu ruchu na sie¢ w transporcie zbiorowym, ktora w istotny sposob jest lepiej
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dopasowana do charakterystyki przewozéw w wojewoddztwie swigtokrzyskim. Dodatkowa istotng

cechg sa mniejsze réznice w analizie porownawczej z danymi empirycznymi, ktére wskazuja na

dokladniejsze procedury generacji podrozy w tym modelu. Jednakze, majac na uwadze wysoka

doktadnos¢ sieci drogowej w ZMR, obejmujacej rowniez drogi powiatowe, zdecydowano o integracji

obu modeli, poprzez uwzglednienie w modelu docelowym sieci drog przeniesionej z ZMR.

6.2.3 Model ruchu wojewodztwa §wietokrzyskiego dla roku 2019

Model transportowy wojewddztwa swigtokrzyskiego sktada si¢ z 2 zasadniczych elementow:

Model podazy (tj. sieci), na ktory sktadajg sig:

o model sieci drogowej i kolejowej,

o model sieci publicznego transportu zbiorowego,

o rejony transportowe oraz ich powigzania z modelem sieci.

Model popytu (tj. podrézy), na ktory sktadajg sie¢:

o model ruchu pasazerskiego — z podzialem na ruch wewngtrzny i zewngtrzny,

o model ruchu towarowego — z podziatem na ruch wewngtrzny i zewnetrzny.

Model podazy jest odwzorowaniem sieci transportowej na terenie wojewddztwa swigtokrzyskiego.

Jest to model makroskopowy, w ktorym sie¢ transportowa jest opisana w formie sparametryzowanego

grafu matematycznego, tj. weztow (skrzyzowan, przystankéw) potaczonych odcinkami (drogami,

liniami). Obszar modelu jest podzielony na rejony transportowe, ktdre s3 zasadniczym punktem

odniesienia dla obliczen wielko$ci podrézy w modelu popytu. W opracowaniu modelu podazy

przyjeto nastepujace zatozenia:

Podstawa do budowy modelu podazy jest sie¢ transportowa z modelu PMT na rok 2019,
zakodowana dla obszaru wojewddztwa $wietokrzyskiego oraz poszerzonego obszaru analizy
o gtéwne aglomeracje o znaczeniu ogo6lnopolskim.

Utrzymano poziom szczegdtowosci modelu sieci (tj. odcinkow, rejondw, weztow
i przystankow) jak w modelu Zrodtowym. Nast¢pnie w toku prac dokonano doszczegotowienia
potrzebnych elementow. Obejmowalo to m. in. wprowadzenie dodatkowych drog
1 przystankow w obszarach miast i aglomeracji, a takze sprawdzenie ich parametryzacji

(korytarze gtowne, aktualne przebiegi drog krajowych 1 wojewodzkich).
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e Sie¢ drogowa zostata zweryfikowana pod katem zgodno$ci ze stanem istniejagcym. W tym
zakresie odnosi si¢ to m. in. do aktualizacji sieci drogowej o drogi szybkiego ruchu, obwodnice
oraz zmiany w sieciach miejskich i aglomeracyjnych, jakie zaszty w ostatnich latach.

e Sie¢ publicznego transportu zbiorowego obejmuje potaczenia kolejowe 1 autobusowe na terenie
wojewodztwa swietokrzyskiego wg stanu na rok 2019 — tj. pelny ksztatt obstugi transportowe;j
sprzed pandemii Covid-19. Jako podstawe przyjeto model sieci i polaczen transportu
zbiorowego z PMT.

e Podzial obszaru modelu na rejony transportowe utrzymano jak w modelu bazowym, tj. na
poziomie gmin.

e System podiaczen (konektorow) rejonow do sieci transportowe] zostat zasadniczo
przebudowany 1 uszczegdlowiony z pomocg baz danych przestrzennych. Celem tego zabiegu

jest wierniejsze odwzorowanie srodkdw cigzkos$ci podrozy w obrebie kazdego rejonu.

Rysunek: Model ruchu wojewddztwa swigtokrzyskiego dla roku 2019 — sie¢ drogowa i kolejowa w modelu ruchu
wojewddztwa swigtokrzyskiego

Model sieci skonstruowany jest z grafu liczacego 8 794 odcinkéw w granicach wojewodztwa
swigtokrzyskiego oraz liczacego 5 980 odcinkow poza jego granicami. Daje to lgczng ilosé

wynoszaca 14 774 odcinkow sieci drogowej, z ktorych zbudowany jest model. Sie¢ drogowa jako
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makroskopowy graf sieci zbudowana jest w sposob korytarzowy (osiowy), tj. z pojedynczych
odcinkow i1 punktowych weztow (skrzyzowan).

Sie¢ publicznego transportu zbiorowego w opracowanym modelu ruchu obejmuje system
polaczen i1 punktow zatrzyman (wymiany pasazerskiej) dla przewozow kolejowych i1 autobusowych
w relacjach migdzygminnych, miedzy powiatowych i dalekobieznych. Odwzorowana ona zostala wg
stanu istniejagcego na rok 2019, tj. dla pelnej oferty przewozowej realizowanej na terenie
wojewodztwa $wigtokrzyskiego przed pandemig Covid-19. Jako podstawe opracowania przyjeto
model sieci transportu zbiorowego w PMT na 2019 rok. W modelu sieci transportu zbiorowego
znajduje si¢ tacznie ok. 1100 punktow wymiany pasazerskiej (Stop / Stop Areas / Stop Points).
Struktura przystankow w modelu wojewodztwa §wigtokrzyskiego zostata zachowana z bazowego
modelu — PMT. W sieci kolejowej odwzorowano wszystkie pojedyncze punkty wymiany pasazerow,
co daje sumarycznie ok. 540 przystankow kolejowych, w tym 66 w granicach wojewodztwa
swietokrzyskiego. Sumarycznie sie¢ przystankow autobusowych liczy ok. 453 elementow (w tym 98
w granicach wojewodztwa §wigtokrzyskiego). Sie¢ potaczen transportu zbiorowego w opracowanym

modelu wojewddztwa $wigtokrzyskiego zostala przygotowana analogicznie do modelu PMT

Ty

Rysunek: Model ruchu wojewddztwa swigtokrzyskiego dla roku 2019 — sie¢ publicznego transportu zbiorowego wraz
z punktami wymiany pasazerskiej
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W opracowanym modelu ruchu wojewddztwa $wigtokrzyskiego przyjeto wyjsciowy podziat na
rejony transportowe jak w modelu PMT. Podzial zastosowany w modelu wojewddztwa
swietokrzyskiego sktada si¢ z:

e rejondw tozsamych obszarowo z gminami — jest to podstawowy typ rejonu, stosowany jezeli
nie zachodzg inne przestanki,

e matlych rejonéw — podzielone na nie zostaty miasta w Polsce o liczbie mieszkancow wiekszej
niz 150 000 w roku 2015 oraz gminy posiadajace nietypowe polaczenia z siecig transportu
zbiorowego.

Sumarycznie model ruchu wojewodztwa $wigtokrzyskiego zawiera 478 wewnetrznych rejonow
transportowych. Rejony wewnetrzne sa opisane jako obiekty Zones o numeracji 5-cyfrowej, tj.
w przedziatach 60 000 — 70 000 (rejony wewnetrzne miast na prawach powiatu) i w przedziatach
70 000 —80 000 (lotniska) oraz o numeracji 6-cyfrowej, tj. w przedziale 500 000 — 600 000 (pozostate
rejony dot. gmin). W modelu wprowadzono klasyfikacj¢ rejondw wewnetrznych wojewodztwa
swigtokrzyskiego (Zone Type). Kryterium podzialu rejonéw byt charakter jego zagospodarowania
oraz potozenie wzgledem obszaru analizy. Klasyfikacja rejonéw obejmuje nastepujace 5 kategorii:

e (0 —obszary gmin,

e 5 - centra miast na prawach powiatu,

e 6 — pozostate dzielnice miast na prawach powiatu,

e 7 —generatory punktowe (lotniska),

e 9 -—rejony zewnetrzne.

Oprocz rejondow wewnetrznych w modelu wojewddztwa §wigtokrzyskiego konieczne bylo takze
odwzorowanie wlotow zewnetrznych do obszaru obejmujacego model, tj. punktow prowadzacych
podréze od/do obszaréw spoza obszaru modelu. Opracowany model wojewodztwa swietokrzyskiego
zawiera lgcznie 262 wloty zewnetrzne, prowadzace ruch drogowy, autobusowy i kolejowy. Taka
szczegotowosé systemu wlotow zewnetrznych wynika z opracowania modelu wojewddztwa
swietokrzyskiego na podstawie PMT, gdzie zapisanie oddzielnych wlotow dla potaczen drogowych,
autobusowych i kolejowych byto konieczne dla zachowania kompatybilno$ci, zwlaszcza modelu
sieci transportu zbiorowego.

Dla tak opracowanych rejonéw transportowych wprowadzono podiaczenia pomiedzy
centroidami rejondéw a weztami sieci transportowej, tzw. konektory. Funkcja konektorow w modelu

makroskopowym VISUM jest ,rozprowadzenie” podrozy generowanych w centroidzie rejonu do
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weztow sieci transportowej (konektor zrodlowy) oraz ,,zebranie” podrozy absorbowanych w tych
weztach do centroidy rejonu (konektor docelowy). Konektory stuzg zatem do modelowania gtownych
punktdéw cigzkosci generacji i absorbcji ruchu w obrebie rejonu transportowego.

Majac na uwadze fakt, iz model ruchu zbudowany zostal na bazie PMT w modelu
zdefiniowano nowa struktur¢ powigzan warstwy popytowej z warstwa podazowa, tj. rejonow
transportowych z sieciami transportowymi za pomocg podtaczen (konektorow). W kazdym rejonie
wewngtrznym wprowadzano co najmniej jedno powigzanie prowadzace ruch w transporcie
indywidualnym (PrT) i/lub transporcie zbiorowym (PuT). Jako punktu podiaczenia konektorow
wybierano wezty sieci zlokalizowane w $rodkach cigzkos$ci struktury osadniczej, a dla transportu
zbiorowego — wezly usytuowane przy (gldéwnych) przystankach autobusowych i kolejowych. Dla
kazdego z konektoréw przypisano wage cigzkosci, odpowiadajaca wzglednemu udziatowi
rozpoczynania i konczenia podr6zy uzytkownikéw danego rejonu w danym wezle sieci drogowe;.
Wagi te oszacowano za pomoca specjalnej procedury bazujacej na sumarycznej atrakcyjnosci
transportowej 1 liczby mieszkancow przypisanych do poszczegdlnych budynkoéw oraz ich odlegtosci
od danego wezla sieci transportowej. W ten sposob mozliwe bylto przypisanie (prognozowanego)
udziatu podrézy dla kazdego konektora. Wynikiem takiego procesu jest wierniejsze odwzorowanie
srodkow ciezkosci generacji podrozy w kazdym rejonie wewnetrznym wojewodztwa
swietokrzyskiego (po kilka — kilkanascie na dany rejon). Dodatkowo, zastosowano procedure
bezwzglednego przypisywania podrézy do danych konektoréw (weztdw). Dzigki temu niezaleznie
od stanu obcigzenia sieci transportowej, podroze rozpoczynane i konczone sa zgodnie z przypisang
wagg wszystkim konektorom. Tym sposobem zniwelowany zostal czeSciowo problem
nierdwnomiernego zagospodarowania przestrzennego rejonOw transportowych, a tym samym
zwigkszono doktadno§¢ modelowania rozktadu ruchu na sie¢. Nie wplywa to jednak na eliminacje
problemu ruchu wewnatrz rejonowego, ktorym sieci transportowe nie sg obcigzane - krotkie podroze
w ramach tego samego rejonu nie s3 wykazywane na sieciach transportowych. Dla rejonoéw
opisujacych wloty zewnetrzne do modelu wojewodztwa §wigtokrzyskiego zamodelowano doktadnie
po 1 podiaczeniu (konektorze) do najblizszego wezta sieci, ktoremu odpowiada dany wlot.
Sumarycznie dla rejonéw wewnetrznych i zewnetrznych wprowadzono 2052 konektory.

Model popytu (podrézy) opisuje aktywnos¢ podrozniczg na obszarze wojewodztwa

swietokrzyskiego. Sktada si¢ on z zestawu modeli i formul matematycznych, ktére dla zadanych
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charakterystyk wejsciowych oblicza wielko$ci podrdzy i symuluje ich rozktad (przeptyw) w systemie
transportowym danego obszaru. Podstawowe dane wejsciowe do modelu popytu obejmujg m. in.:

e dane demograficzne i spoteczno-gospodarcze,

e charakterystyki zachowan transportowych,

e struktura i parametry systemu transportowego,

e informacje o zagospodarowaniu przestrzennym,

e oddzialywanie zewngtrzne.

Model popytu dla wojewodztwa S$wigtokrzyskiego zbudowany jest wedlug struktury
czterostadiowego modelu podrézy. Jest to powszechna metodyka w budowie modeli
makroskopowych na poziomie strategicznym - w tym modeli regionalnych. Model czterostadiowy
jest ztozony z nastgpujacych etapow obliczeniowych:

1. Generacja podrozy — tj. obliczenie wielkos$ci podrdzy rozpoczynanych (ruchu generowanego -
produkcja) oraz podrozy konczonych (ruchu absorbowanego — atrakcja) w rejonach
transportowych.

2. Rozktad przestrzenny podroézy — tj. obliczenie wigzby ruchu w postaci macierzy
matematycznej, ktora zawiera informacje o liczbie podrozy pomigdzy wszystkimi rejonami
transportowymi w modelu.

3. Podzial zadan przewozowych — tj. obliczenie udzialy podrézy realizowanych poszczegdlnymi
srodkami 1 podsystemami transportu indywidualnego i transportu zbiorowego w kazdej parze
rejonow transportowych (zrodto — cel) w modelu.

4. Rozktad ruchu na sie¢ — tj. symulacja rozkladu macierzy ruchu na modelach sieci dla
poszczegblnych systemoéw transportowych w modelu transportowym.

Model popytu odwzorowuje cato$¢ aktywnosci podrdzniczej realizowanej na danym obszarze.
W zaleznos$ci od lokalizacji zrodet 1 celow podrdzy mozna zatem rozrdzni¢ nastgpujace elementy
macierzy podrozy:

* Ruch wewnetrzny - tj. podroze wykonywane w obrebie modelu wojewodztwa
$wigtokrzyskiego. Zrodtami i celami takich podrézy sa wewnetrzne rejony transportowe
wojewodztwa oraz sgsiednich metropolii o znaczeniu ogdlnopolskim, ktére rowniez zostaty
ujete w modelu. Model ten jest odwzorowany szczegblowo wg procedury czterostadiowej

I stanowi matematyczny opis zachowan transportowych mieszkancéw wojewodztwa
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swietokrzyskiego 1 obszaréw sasiednich (oraz przewozow towarowych wewnatrz obszaru
modelu).

* Ruch zewnetrzny — tj. podroze pochodzace spoza (i/lub wychodzace poza) obszaru objetego
modelem. Wérdd podrézy zewnetrznych mozna rozrdzni¢ ruch docelowo-zrodlowy oraz ruch
tranzytowy. Ruch zrodlowo-docelowy obejmuje podrdze, ktore sg rozpoczynane lub konczone
naterenie obszaru ujetego w modelu, za$ ich zrodto lub cel jest przypisane do jednego z wlotow
zewngetrznych na granicy modelu. Ruch tranzytowy opisuje za$ podroze, ktore przebiegaja
przez obszar modelu, ale nie s3a z nim zwigzane — w takich podrézach zar6wno Zrodtem i celem
sa wloty zewnetrzne modelu.

Celem modelu popytu jest odwzorowanie catej aktywnos$ci podrdzniczej na terenie wojewodztwa, na
poziomie co najmniej miedzygminnym. Model popytu obejmuje zatem nastgpujace formy ruchu:

* Ruch pasazerski — tj. podroze osobowe, wykonywane transportem indywidualnym
(samochodem osobowym) oraz transportem zbiorowym (autobus, kolej) w wojewddztwie
swigtokrzyskim.

* Ruch towarowy — tj. przewozy tadunkowe, realizowane obecnie w systemie transportu
drogowego (samochody dostawcze, cigzarowe oraz cigzarowe z przyczepa) wojewodztwa
swietokrzyskiego.

W celu wlasciwego odwzorowania specyfiki generacji podrézy, wielkosci te sg liczone
z rozrOznieniem tzw. motywacji podrozy. Zgodnie z podejSciem zastosowanym w modelu
zrédtowym (PMT), w modelu wojewddztwa $wigtokrzyskiego wyrdzniono motywacje podrozy

przedstawione w tabeli ponizej.

GRUPA SEGMENTOW MOTYWACJA UWAGI
POPYTU PODROZY
Dojazd Dom-Praca Obejmuje codzienne wyjazdy i powroty z i do pracy.
Praca-Dom
Edukacja Dom-Szkota Obejmuje podréze ucznidow, glownie uczacych si¢ w
Szkota-Dom szkotach ponadgimnazjalnych.
Dom-Uczelnia Obejmuje podréze studentéw zamieszkatych w domach
Uczelnia-Dom rodzinnych i wykonujacych codzienne podréze na
uczelnig.
Biznes Biznesowe Podréze odbywane w celach zwiazanych z prowadzong
dziatalnos$cia gospodarczg jako wiasciciel lub pracownik.
Inne Inne Kroétkie Podrdze o zasiegu do 50 km odbywane przez osoby z
Zmotoryzowane gospodarstw posiadajacych co najmniej 1 samochod
niezaliczone do obligatoryjnych i biznesowych (np.
odwiedziny, wizyta u lekarza, zakupy)
Inne Kroétkie Podroze o zasiggu do 50 km odbywane przez osoby z
Niezmotoryzowane gospodarstw nieposiadajacych samochodu niezaliczone do
— ' — - [ ——————

_—1




Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

obligatoryjnych i biznesowych (np. odwiedziny, wizyta u
lekarza, zakupy)

Inne Dhugie

Podréze o zasiggu powyzej 50 km niezaliczone do
obligatoryjnych i biznesowych (np. odwiedziny, wizyta u
lekarza, zakupy)

Zwigzane z Warszawa

Podroze z i do Warszawy, nienalezace do podrozy
dojazdowych i zwiazanych z edukacja, wytaczono — ze
wzgledu na specyfik¢ Warszawy — do osobnej motywacji
podrézy

Transgraniczne

Transgraniczne

Podroéze, dla ktorych poczatek lub koniec podrézy znajduje
si¢ poza granicami Polski

Ruch zewnetrzny, obejmujacy ruch wjazdowy generowany i absorbowany, wygenerowany zostat

automatycznie w procesie wycinania modelu ruchu wojewddztwa $wietokrzyskiego na podstawie

modelu PMT. W celu przyporzadkowania podrozy wygenerowanych za pomoca pierwszych trzech

krokow modelu czterostopniowego do odcinkoéw sieci transportowej wykorzystano wewngtrzne

procedury programu Visum. Rézne procedury wykorzystywane sa do obliczeh zwigzanych

z transportem indywidualnym oraz zbiorowym. Uzyte procedury przedstawiono w tabeli ponize;j.

GALAZ TRANSPORTU

NAZWA PROCEDURY

UWAGI

Samochody osobowe,
drogowy transport
towarowy

Equlibrium LUCE

Procedura, ktora jako zatozenie przyjmuje dazenie
uktadu do stanu rownowagi. Procedura w uproszczeniu
przyporzadkowuje caty ruch do wyznaczonych $ciezek w
kolejnych iteracjach az to momentu, w ktorym sposob
przyporzadkowania nie bgdzie si¢ znaczaco zmieniat w

kolejnych iteracjach.

Transport zbiorowy

Timetable—based

Procedura oparta o szczegotowe rozktady jazdy
transportu zbiorowego. Procedura wybiera $ciezki
dostepne dla odpowiednich gatgzi transportu
uwzgledniajac mozliwe przesiadki pomigdzy srodkami

transportu, dla ktorych sa one dozwolone.

Wyniki symulacji w modelu ruchu wojewddztwa $wigtokrzyskiego dla stanu istniejgcego dla roku

2019 przedstawiajg rysunki ponizej.
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Rysunek: Model ruchu wojewédztwa swigtokrzyskiego dla roku 2019 — rozktad ruchu w sieci transportu towarowego
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Rysunek: Model ruchu wojewodztwa swigtokrzyskiego dla roku 2019 — rozklad ruchu pasazerskiego w punktach wymiany
pasazerskiej
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Rysunek: Model ruchu wojewddztwa swigtokrzyskiego dla roku 2019 —dostgpnos¢ czasowa Srodmiescia Kielc
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Rysunek: Model ruchu wojewddztwa swigtokrzyskiego dla roku 2019 —dostgpnosé czasowa srodmiescia Kielc publicznym
transportem zbiorowym
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Rysunek: Model ruchu wojewddztwa swigtokrzyskiego dla roku 2019 — Rozmieszczenie ludnosci w rejonach wojewodztwa
Swietokrzyskiego.
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6.2.4 Prognostyczne modele ruchu wojewodztwa swietokrzyskiego — rok 2030 i 2050

Wykorzystujac model ruchu wojewoddztwa $wigtokrzyskiego wykonano analize ruchu na sieci
transportowej wojewddztwa dla horyzontow prognostycznych roku 2030 i 2050. Ponizej
przedstawiono prognozowane skutki/efekty, przyjetego w RPT jako preferowany, wariantu
realistycznego. Pelna analiza wariantu pesymistycznego, realistycznego 1 optymistycznego,
w horyzontach czasowych roku 2030 i 2050 zostata przedstawiona w zatgczniku nr 6 do niniejszego
Planu — Analiza ruchu na sieci transportowej wojewddztwa Swigtokrzyskiego, z wykorzystaniem
modelu ruchu wojewddztwa swietokrzyskiego, w horyzontach czasowych roku 2030 i 2050. Nalezy

przy tym podkresli¢, ze powyzZsza analiza jest dokumentem pomocniczym i nie stanowi czgsci RPT.

Horyzont prognostyczny 2030 roku

Dane dotyczace liczby pasazero6w publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewodztwa

swietokrzyskiego w perspektywie roku 2030 przedstawia ponizsza tabela.
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Wariant : : Wariant
: Wariant realistyczny .
pesymistyczny optymistyczny
Kolej regionalna 13793 16 275 25208
Kolej miedzyregionalna 10272 11251 19923
Transport autobusowy 77 276 76 621 72 265

Praca przewozowa w poszczeg6lnych wariantach, w podziale na $rodki transportu, ksztattowala si¢
zgodnie z danymi w tabeli ponizej. Dane odnosza si¢ do odcinkow drog i linii kolejowych

znajdujacych si¢ w obszarze wojewddztwa §wigtokrzyskiego.

Wariant WEET Wariant
pesymistyczny realistyczny optymistyczny
Kolej regionalna 468 257 621 669 1241205
Kolej miedzyregionalna 3003794 3123903 5396011
Transport autobusowy 3737448 3595791 3234213

MODEL TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SWIETOKRZY SKIEGO
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Rys. 5. Rozklad ¢ 0 zerskich w sieci transportowej wojewodztwa swiet

Rysunek: Model ruchu wojewddztwa Swigtokrzyskiego dla roku 2030 — potoki pasazerskie w sieci transportowej
wojewédztwa $wigtokrzyskiego, wariant realistyczny

Powyzsze dane wskazuja na zauwazalny wzrost liczby pasazerow kolei regionalnej

i miegdzyregionalnej w przypadku realizacji wariantu realistycznego. Liczba pasazerow
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w poréwnaniu do wariantu pesymistycznego ro$nie o okoto 18% w segmencie kolei regionalnej
i okoto 10% w segmencie kolei dalekobieznej. Korzystne zmiany nalezy uzna¢ za skutek migdzy
innymi zatozonych do realizacji w wariancie realistycznym prac modernizacyjnych na istniejacych
ciggach kolejowych, w polaczeniu z =zakladanym uruchomieniem dodatkowych polaczen
uzytecznos$ci publicznej na szeregu linii kolejowych wojewodztwa:

- w roku 2018 - po ponad 13-letniej przerwie - Samorzad Wojewodztwa reaktywowat

potaczenia relacji Kielce-Busko Zdrdj na linii kolejowej nr 73, wychodzac z oferta minimalng w tym

zakresie, tj. 2 pary potaczen w dobie i1 tylko w sezonie wakacyjnym. Oferta ta systematycznie si¢
rozrastala, a w edycji rozktadu jazdy pociggdéw 2022/2023 realizowane sg codzienne potaczenia
w ilo$ci 4 pary (8 potaczen). W kolejnych edycjach rozktadu jazdy pociggdéw planowane jest
zaggszezenie siatki potaczen, do modelu docelowego oferty na poziomie 8 par (16 potaczen $rednio
w dobie). Oferta ta bedzie jednak mozliwa do osiagnigcia po zakonczeniu realizacji przez PKP PLK
S.A. odbudowy i modernizacji infrastruktury pasazerskiej (perony, wiaty, informacja pasazerska,
parkingi) na linii nr 73, a takze przez PKP S.A. modernizacji dworca Busko Zdr6j i parkingu
W wymienionej lokalizacji, umozliwiajacego integracje
z drogowym transportem autobusowym do centrum miasta;

- w roku 2016 z kolei uruchomione zostaly rowniez sezonowe (wakacyjne) potaczenia Kielce-
Sandomierz (2 potaczenia) i funkcjonowaty nieprzerwanie do 2021 roku (na poziomie 2 par). Oferta
ta zostala jednak zawieszona z uwagi na prowadzone przez zarzadcg sieci na linii kolejowej nr 25
(PKP PLK S.A.) prace torowe. Najwazniejszym rezultatem projektu realizowanego przez w/w
podmiot przy wspotfinansowaniu inwestycji $srodkami UE bedzie podniesienie dopuszczalnej
predkosci do 100 — 120 km/h dla pociggow pasazerskich oraz 80 km/h dla pociggdw towarowych.
Powyzsze umozliwi skrdcenie czasu przejazdu pociggdéw pasazerskich z 48 min do ok. 26 min
w relacji Skarzysko-Kamienna — Ostrowiec Swietokrzyski, natomiast w relacji Skarzysko-Kamienna
— Sandomierz umozliwienie przejazdu w czasie ok. 1 h. Majac na uwadze zblizajacy si¢ koniec
realizacji tegoz projektu, oferta polgczen kolejowych w relacji Kielce-Sandomierz zagwarantuje
czestotliwos$¢ docelowa oferty na poziomie 6 par (12 potaczen);

- wspdlnie z Wojewodztwem Lodzkim, Samorzad Wojewoddztwa przywrécit od dnia 12 grudnia 2021

r. regionalne potagczenia pasazerskie na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna —

Tomaszoéw Mazowiecki. Zrealizowany rozklad jazdy pociggow na tej trasie oparty zostat

0 kursowanie czterech par codziennych pociggéw ze Skarzyska Kamiennej do Tomaszowa
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Mazowieckiego, z czego dwie pary kursowaly w relacji Skarzysko Kamienna — £.6dz Kaliska. Oferta
ta z roku na rok jest coraz bardziej atrakcyjna dla pasazera — w edycji rozktadu jazdy pociagdéw
2022/2023 realizowane sa 3 pary potaczen w ramach pracy zleconej przez Marszatka Wojewodztwa
Swigtokrzyskiego oraz 3 pary zlecone Lodzkiej Koli Aglomeracyjnej S.A. przez Marszatka
Wojewodztwa L.odzkiego. W kolejnym rozktadzie jazdy 2023/2024 planowana ilo$¢ potaczen rosnie
po obydwu stronach do 4 par. Docelowo jednak przewidziana zostala siatka polaczen oparta na
atrakcyjnym modelu tj. w sumie ok. 12 par realizowanych na zasadach uzgodnionych pomig¢dzy
organizatorami;

- zmian¢ w zakresie oferty potaczen regionalnych generuje rowniez oddana do uzytkowania
W potowie roku 2023 lacznica w Czarncy (nowa linia 582 Czarnca-Wtoszczowa Poéinoc).
W tym zakresie realizowane beda potaczenia uwzgledniajace skomunikowanie regionu
swietokrzyskiego 1 $laskiego z oferta pociaggéw dalekobieznych PKP Intercity oraz cze§ciowo
przewiduje si¢ zatrzymania badz na stacji Wtoszczowa badz Wtoszczowa Potnoc (w rozkladzie jazdy
2022/2023 realizowanych jest tacznie 9 potaczen z Kielc, natomiast w rozktadzie 2023/2024 — 11
polaczen);
- rozwijajac mozliwosci jak najlepszego skomunikowania zewn¢trznego regionu, Wojewddztwo ma
zawarte porozumienia o0 powierzeniu organizacji polaczen na stykach z wojewddztwami osciennymi
(Wojewoddztwo Matopolskie, Wojewodztwo Podkarpackie), tudziez porozumienie w zakresie
wymiany pracy eksploatacyjnej (Wojewodztwo Lodzkie). Niewatpliwie system ten ma szanse
przeniesienia na inne linie kolejowe — przyktadem tu moze by¢ Wojewddztwo Mazowieckie,
z ktorym planowane jest nawigzanie wspolpracy i tworzenie na poczatku oferty potaczen
komunikujacych Kielce z Radomiem i odwrotnie, natomiast oferta ta winna rozwija¢ si¢ w kierunku

skomunikowania z Warszaw3.

Oczywiscie realizacja wszystkich zamierzen w tym zakresie bgdzie uzalezniona od szeregu
czynnikow, tj. zakonczenie prac liniowych pozwalajagcych na niezakltocong oferte polaczen
kolejowych, mozliwosci taborowych Operatora i wsparcia zewnetrznego inwestycji w tym zakresie,
a przede wszystkim mozliwos$ci finansowych budzetu wojewddztwa, itd. Majac na uwadze fakt, ze
cze$¢ z dzialan do podjecia lezy po stronie innych podmiotéw, Samorzad Wojewodztwa bedzie

podejmowat r6zne dziatania o charakterze lobbingowym, jak rowniez w miar¢ posiadanych wolnych
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zasobow finansowych, angazowat sic w prace projektowe®®. Kwestie powyzsze winny zostaé
szczegotowo opisane w Planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
bedacym podstawg do ksztaltowania siatki potgczen na liniach uzytecznosci publicznej. Tym
niemniej, wyzej opisane okolicznosci wskazuja na istotne pole do rozwoju oferty kolei regionalnej
W wojewodztwie, ktora — przy zapewnieniu odpowiedniej liczby potaczen i atrakcyjnych czasow

przejazdu — moze liczy¢ na znaczacy wzrost liczby pasazerow.

MODEL TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO
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Rys. 5. p 0 zerskich w sieci transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego

Rysunek: Model ruchu wojewodztwa swietokrzyskiego dla roku 2030 — zmiana natezenia ruchu w transporcie publicznym,
wariant realistyczny w stosunku do wariantu pesymistycznego

Zauwazy¢ nalezy, ze wzrostowi ilosci pasazeréw korzystajacych z ustug kolei towarzyszy¢

powinien stopniowy spadek liczby pasazeréw korzystajacych z transportu autobusowego. Zwigzany

43 Przyktadem moze tu byé wspotinansowanie w latach 2008-2009 studium wykonalnosci dla inwestycji obejmujacej
prace modernizacyjne na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna - -Sandomierz, czy tez realizacja we
wspolpracy z Woj. Lodzkim przy opracowaniu Studium Projektowo-Technicznego na potrzeby realizacji projektu pn.:
»Modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki - Skarzysko Kamienna” w ramach
Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2029 roku

‘/
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on jest przede wszystkim z odptywem pasazeréw z istniejagcych polaczen taczacych Kielce
z miastami, do ktérych uruchomiono potaczenia uzytecznos$ci publicznej, zar6wno autobusowe jak
1 kolejowe. Warto zauwazy¢, ze rozwoj regionalnych potaczen kolejowych moze powodowaé
negatywne zmiany w strukturze sieci potgczen autobusowych, ktdéra w znacznej czesci opiera si¢ na
potaczeniach komercyjnych. Uniknigcie zjawiska wykluczenia komunikacyjnego jest zatem mozliwe
przy zapewnieniu statej oferty potaczen o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Dzigki zmianom w ofercie publicznego transportu zbiorowego poprawie ulega czas dojazdu
do Kielc. W wariancie pesymistycznym istotne obszary wojewddztwa S$wigtokrzyskiego
charakteryzuja si¢ czasem dojazdu z wykorzystaniem transportu publicznego powyzej 2 h. Zmiany
przewidziane w wariancie realistycznym powodujg ograniczenie tego zjawiska, cho¢ wystepuje ono

wcigz w gminach potozonych najdalej od Kielc.
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Rysunek: Model ruchu wojewddztwa swigtokrzyskiego dla roku 2030 — Dostgpnos¢ czasowa srodmiescia Kielc
transportem zbiorowym, wariant realistyczny
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Zmiany w strukturze przemieszczen transportu indywidualnego w wariancie realistycznym wigzg si¢
przede wszystkim z faktem realizacji nowych odcinkéw drogowych. Najbardziej znaczgce zmiany
przynosi budowa drogi ekspresowej S74 migdzy Kielcami a granica wojewddztwa podkarpackiego,
gdzie nowa droga przejmuje ruch do ponad 20 000 pojazdow na dobe. Jednoczesnie wigze si¢ to ze
zmniejszeniem ruchu na istniejgcej drodze. Przesunigcia o analogicznym charakterze wystepuja
rowniez w miejscach realizacji inwestycji drogowych o charakterze obwodnic. Poza zmianami
o wskazanym charakterze, mozna wyr6zni¢ rOwniez ograniczenie natezenia ruchu drogowego na
wybranych odcinkach drég krajowych i wojewddzkich, ktore nie jest zwiazane bezposrednio

inwestycjami drogowymi.
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Rys. 7. Rozklad potokéw pojazdow w sieci transportowej wojew od: Swietokrzysk

Rysunek: Model ruchu wojewodztwa Swigtokrzyskiego dla roku 2030 — Zmiana natezenia ruchu w transporcie
indywidualnym, wariant realistyczny w stosunku do wariantu pesymistycznego.

Tego typu zmiany mozna zauwazy¢ miedzy innymi na drodze krajowej nr 74 — na odcinku miedzy

Kielcami a granica wojewodztwa todzkiego oraz na DK73 czy DW 765. Natezenie ruchu w

porownaniu z wariantem pesymistycznym maleje na odcinkach tych drog od 500 do 2000 pojazdow
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na dobe¢. Prawdopodobng przyczyna ograniczenia ruchu jest poprawa oferty transportu publicznego i

przejecie czgsci potokow przez potaczenia kolejowe i autobusowe.

MODEL TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

Rys. 10. Dostepnosé 5 Scia Kielc
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Rys. 10. pnosc srodmiescia Kielc

Rysunek: Model ruchu wojewodztwa swietokrzyskiego dla roku 2030 — Dostgpnosé czasowa srodmiescia Kielc
transportem indywidualnym — wariant pesymistyczny (gorny rysunek) i wariant realistyczny (dolny rysunek)
W zakresie czasu dojazdu do stolicy wojewodztwa realizacja wariantu realistycznego przynosi

widoczng poprawe. Juz w wariancie pesymistycznym czas dojazdu transportem indywidualnym do
Kielc z wszystkich gmin wojewddztwa wynosil ponizej 2h. Realizacja przewidzianych w wariancie
realistycznym inwestycji drogowych przynosi jednak poprawe czasu dojazdu w szeregu lokalizacji.
W szczeg6lnosci widoczne jest to na wschod od Kiele, w gminach potozonych w korytarzu
planowanej drogi ekspresowej S74, gdzie rejon gminy Opatow uzyskuje mozliwos¢ dojazdu do
centrum Kielc w czasie ponizej 40 minut, a obszary gmin sgsiadujacych z planowanym weztem drogi
ekspresowej, takich jak Sadowie, Cmielow, Wojciechowice — dojazd w czasie ponizej 1h.

W ramach przeprowadzonych analiz dokonano estymacji poziomu emisji gazow

cieplarnianych oraz hatasu dla horyzontu prognostycznego na 2030 r.

Emisje Srodowiskowe w transporcie drogowym — wariant pesymistyczny, 2030

, . COo2 Cco HC Nox SO2

$rednia dobowa hatas [dB] (e/poi] o] T T Tl

[/1 km/dobe] g/P0oJ g/poJ g/pP0oJ g/pP0oJ g/pPoj
61,8 0,439 0,685 0,827 2,951 0,256

Tabela: Model ruchu wojewddztwa swigtokrzyskiego dla roku 2030 — Wyniki estymacji poziomu emisji srodowiskowych
w transporcie, wartosci dobowe — wariant pesymistyczn

Emisje srodowiskowe w transporcie drogowym — wariant realistyczny, 2030
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co2 co HC Nox SO2

Sredniadobowa hatas[dBl ., 1 [o/poil  [me/poi]l  [me/poil  [meg/pol

[/1 km/dobe]

61,5 0,399 0,631 0,750 2,701 0,232

Tabela: Model ruchu wojewddztwa swigtokrzyskiego dla roku 2030 — Wyniki estymacji poziomu emisji sSrodowiskowych
w transporcie, wartosci dobowe — wariant realistyczny

Zmiany emisji sSrodowiskowych wzgledem wariantu
pesymistycznego - rok 2030

4,0%
2,0%

0,0% — | — - [ ] — e
2.0% 2 (0] C X 2 hatas
-4,0%

-6,0%
-8,0%

-10,0%
mWR mWO
Rysunek: Model ruchu wojewddztwa Swigtokrzyskiego dla roku 2030 — Zmiany emisji Srodowiskowych w wariantach

optymistycznym i realistycznym wzgledem wariantu pesymistycznego.
Analiza por6wnawcza zmian emisji Srodowiskowych wariantu realistycznego wzgledem

wariantu pesymistycznego na 2030 rok wykazata spadki dla wariantu realistycznego wynoszace ok.
8 — 9% w zalezno$ci od rodzaju zanieczyszczenia powietrza oraz ponizej 1% dla emisji hatasu.
W przypadku wariantu optymistycznego zaobserwowa¢ mozna spadki i wzrosty na poziomie
maksymalnie 1,5%, na co moze mie¢ wptyw wzrost nat¢zenia ruchu spowodowany poprawa ksztattu

sieci w granicach wojewddztwa.

Horyzont prognostyczny 2050 roku
Prognozowane przez model ruchu liczby pasazeréw publicznego transportu zbiorowego na terenie
wojewodztwa §wietokrzyskiego w roku 2050 przedstawia ponizsza tabela. Dane w niej zawarte

odnoszg si¢ do podrézy zwigzanych z wojewddztwem, tj. rozpoczynajacych si¢ lub konczacych na

jego terenie.

WETET : : Wariant
: Wariant realistyczny .
pesymistyczny optymistyczny
Kolej regionalna 11 766 13 685 21444
Kolej miedzyregionalna 11947 12913 24 015

Transport autobusowy 63 824 62 650 57 865
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Praca przewozowa w poszczeg6lnych wariantach, w podziale na $rodki transportu, ksztattowala si¢
zgodnie z danymi w ponizszej tabeli. Dane odnoszg si¢ do odcinkéw drog i linii kolejowych

znajdujacych si¢ na terenie wojewodztwa swietokrzyskiego.

Wariant : : Wariant
: Wariant realistyczny :
pesymistyczny optymistyczny
Kolej regionalna 513 096 669 376 1388 692
Kolej miedzyregionalna 4010000 4126 699 7 332 645
Transport autobusowy 4122727 3929776 3422435

Analogicznie, jak w przypadku horyzontu prognostycznego roku 2030, powyzsze dane wskazuja na
zauwazalny wzrost liczby pasazeréw kolei regionalnej i miedzyregionalnej w przypadku realizacji
wariantu realistycznego. Liczba pasazer6w w poréwnaniu do wariantu pesymistycznego w tym
przypadku rosnie o ok. 16% w segmencie kolei regionalnej i ok. 8% w segmencie kolei dalekobiezne;.
Na zmiany majg wpltyw te same czynniki, co w przypadku horyzontu roku 2030. Potwierdza to
postawiong w analizie horyzontu roku 2030 teze¢ o zasadnosci rozwoju oferty kolei regionalnej

w wojewddztwie §wigtokrzyskim.
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Rys. 5. klad potokow pasazerskich w sieci transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego
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Rysunek. Model ruchu wojewddztwa $Swigtokrzyskiego dla roku 2050 — Potoki pasazerskie w sieci transportowej
wojewodztwa, wariant realistyczny

Trendy wystepujace w horyzoncie prognostycznym roku 2030 znajduja swoje potwierdzenie
w horyzoncie roku 2050 rowniez w konteks$cie transportu autobusowego. Uruchomione w wariancie
realistycznym linie autobusowe uzyteczno$ci publicznej charakteryzuja si¢ stosunkowo wysoka
liczbg pasazerow, wynoszacg od ok. 150 0sob sredniodobowo dla linii Kielce — Staszow do ponad
1800 0s6b sredniodobowo dla linii Kielce — Konskie i Kielce — Kazimierza Wielka. Liczba pasazerow
jest mniejsza niz w horyzoncie roku 2030, co w duzej mierze wynika z negatywnych trendéw
demograficznych, przewidujacych ograniczenie populacji terenéw pozamiejskich. Rowniez w roku
2050 widoczny jest ogodlny, nieznaczny, spadek liczby pasazerow w komunikacji autobusowej
w wariancie realistycznym w poroéwnaniu z wariantem pesymistycznym. Zwigzany on jest przede
wszystkim z odptywem pasazerdw z istniejacych polaczen taczacych Kielce z miastami, do ktérych
uruchomiono potaczenia uzytecznosci publicznej, zardowno autobusowe jak i kolejowe. Ponownie
wartym podkreslenia jest fakt, ze rozwoéj regionalnych potaczen kolejowych moze powodowaé
negatywne zmiany w strukturze sieci polaczen autobusowych, jak rowniez istotno$¢ zapewnienia

stalej oferty polaczen o charakterze uzytecznos$ci publicznej, dzigki czemu mozliwe bedzie uniknigcie

zjawiska wykluczenia komunikacyjnego.
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Rysunek. Model ruchu wojewodztwa swigtokrzyskiego dla roku 2050 — Zmiana natezenia ruchu w transporcie publicznym
— wariant realistyczny w stosunku do wariantu pesymistycznego.

Zmiany w ofercie transportu publicznego w horyzoncie roku 2050 skutkujg poprawg czasu
dojazdu do Kielc transportem publicznym. Analogicznie, jak w horyzoncie roku 2030, zmiany
przewidziane w wariancie realistycznym powoduja ograniczenie powierzchni terendw
z czasem dojazdu do Kielc przekraczajacym 2h. Wariant realistyczny wcigz jednak nie daje
mozliwosci zapewnienia dojazdu transportem publicznym w tym czasie do Kielc z terenu gmin
najbardziej odleglych od miasta wojewddzkiego, w szczegdlnosci potozonych wzdtuz drogi krajowej

nr 79 w poludniowo-wschodniej cze$ci wojewodztwa.
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Rys. 11. Dostepnos¢ a $r iescia Kielc publicznym transportem zbiorowym

Rysunek. Model ruchu wojewddztwa swietokrzyskiego dla roku 2050 — Dostepnosé czasowa srédmiescia Kiele, transport
zbiorowy, wariant realistyczny.

Zmiany w strukturze przemieszczen transportu indywidualnego w wariancie realistycznym
w horyzoncie roku 2050 majg zblizony charakter do roku 2030 i wigza si¢ przede wszystkim z faktem
realizacji nowych odcinkéw drogowych. Najbardziej znaczace zmiany przynosi budowa drogi
ekspresowej S74 pomigdzy Kielcami a granica wojewodztwa podkarpackiego, gdzie nowa droga
przejmuje ruch do ponad 26 000 pojazdéw na dobe. Jednocze$nie wigze si¢ to z ograniczeniem
natezenia ruchu na istniejacej drodze. Przesuniecia o analogicznym charakterze wystepuja rowniez
w miejscach realizacji inwestycji drogowych o charakterze obwodnic, gdzie nowe ciagi drogowe
przejmuja nat¢zenie ruchu z dotychczasowych przebiegow. Natezenie ruchu w poréwnaniu
z wariantem pesymistycznym maleje na nich o ok. 500 do 2000 pojazdéw na dobe. Prawdopodobng
przyczyna ograniczenia ruchu jest poprawa oferty transportu publicznego i przejecie potokdéw przez

potaczenia kolejowe i autobusowe.




Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

MODEL TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SWIETOKZYSKIEGO

LEGENDA

Z Natezenie ruchu [poj./d]

Version comparison - WO\Volume-TSys [veh] (SCP_Norm AP)
10000

M 2500222
o

w7 . -
e X { Version comparison - W0\Volume-TSys [veh] (SC_Norm AP)
b) g 10000
]ouzeniBl
0
-
Version comparison - W0\Volume-TSys [veh] (SD_Norm AP)
10000
=
0
.-
-

Territories

- " 1 1 Granica wojewddztwa éwietokrzyskiego
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Rysunek. Model ruchu wojewddztwa swigtokrzyskiego dla roku 2050 — Zmiana natezenia ruchu w transporcie
indywidualnym — wariant realistyczny w stosunku do wariantu pesymistycznego.

W zakresie czasu dojazdu do stolicy wojewodztwa realizacja wariantu realistycznego
przynosi widoczng poprawg, a charakterystyka zmian jest zbiezna z wystgpujaca w horyzoncie roku
2030. Gtowne zmiany widoczne sg na zachod od Kiele, w gminach potozonych w korytarzu
planowanej drogi ekspresowej S74, gdzie realizacja nowego odcinka drogi ekspresowej pozwala na
skrdcenie czasu przejazdu do Kielc o ok. 20 minut.

W ramach przeprowadzonych analiz dokonano estymacji poziomu emisji gazoéw

cieplarnianych oraz hatasu dla horyzontu prognostycznego na 2050 rok.

Emisje Srodowiskowe w transporcie drogowym — wariant pesymistyczny, 2050

p . CO2 CoO HC Nox SO2

$rednia dobowa hatas [dB] ol Efos] - T Irredfacl

[/1 km/dobe] 8/poj g/po) g/po) g/po) g/po)
62,3 0,562 1,379 1,447 4,397 0,385

Tabela. Model ruchu wojewédztwa swigtokrzyskiego dla roku 2050 — Wyniki estymacji poziomu emisji srodowiskowych
w transporcie, wartosci dobowe — wariant pesymistyczny

- — .

‘l
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Emisje srodowiskowe w transporcie drogowym — wariant realistyczny, 2050

Cco2 co HC Nox SO2

Sredniadobowa  hatas[dBl ., 1 [o/poil  [me/poi]l  [me/pojl  [me/pol

[/1 km/dobe]

61,9 0,501 1,132 1,203 3,889 0,336
Tabela. Model ruchu wojewédztwa swigtokrzyskiego dla roku 2050 — Wyniki estymacji poziomu emisji sSrodowiskowych
w transporcie, wartosci dobowe — wariant realistyczny

Zmiany emisji Srodowiskowych wzgledem wariantu
pesymistycznego - rok 2050
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Rysunek. Model ruchu wojewédztwa swietokrzyskiego dla roku 2050 — Zmiany emisji srodowiskowych w wariantach
optymistycznym i realistycznym wzgledem wariantu pesymistycznego.

Analiza porownawcza zmian emisji Srodowiskowych wzgledem wariantu pesymistycznego
na 2050 rok wykazata spadki dla wariantu realistycznego wynoszace ok. 10 — 18%, w zaleznosci od
rodzaju zanieczyszczenia powietrza oraz ponizej 1% dla emisji hatasu. W przypadku wariantu

optymistycznego zaobserwowac¢ mozna spadki i wzrosty na poziomie maksymalnie 3%, na co moze

mie¢ wplyw wzrost nat¢zenia ruchu spowodowany poprawa ksztattu sieci w granicach wojewddztwa.
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Podsumowanie

Wykonane prognozy ruchu pozwolity na zidentyfikowanie wpltywu inwestycji
przewidzianych w poszczegdlnych wariantach na zachowania komunikacyjne w obszarze
wojewodztwa §wietokrzyskiego. Wariant pesymistyczny jest w tym przypadku traktowany jako
wariant odniesienia, do ktérego porownywane sg wyniki prognoz ruchu dla wariantow realistycznego
I optymistycznego - szczegdtowo zostato to omowione W Analizie ruchu na sieci transportowej
wojewodztwa Swietokrzyskiego, z wykorzystaniem modelu ruchu wojewddztwa swigtokrzyskiego
w horyzontach prognostycznych roku 2030 i 2050, stanowiacej zatacznik nr 6 do niniejszego Planu.

Wariant realistyczny zaklada szereg inwestycji liniowych w ciagi drogowe. Kluczowa
inwestycja w wojewoddztwie swigtokrzyskim jest w tym przypadku droga ekspresowa S74 na odcinku
na wschod od Kiele — w kierunku granicy z wojewodztwem podkarpackim. W zaleznosci od
horyzontu 1 wariantu przejmuje ona ruch o natezeniu ok. 20000 — 25000 pojazdéw na dobg,
jednoczesnie znaczaco ograniczajgc natgzenie ruchu na roéwnoleglym ciggu, ktérym obecnie
przebiega droga krajowa nr 74. Pozostale inwestycje drogowe maja w wigkszosci charakter obwodnic
lub przebudowy poszczegolnych ciggdw drogowych i ich wptyw na natezenie ruchu ma charakter
lokalny.

Warianty realistyczny i optymistyczny zakladaja znaczacy rozwoj oferty transportu
zbiorowego o charakterze uzyteczno$ci publicznej, zarbwno w transporcie autobusowym, jak
1 kolejowym. Analizy wskazuja, Ze zmiany przewidziane w wariancie realistycznym pozwalaja na
wzrost liczby pasazerow w segmencie regionalnym transportu kolejowego o ok. 16-18%, co jest
wynikiem uruchomienia nowych linii oraz poprawy oferty na odcinkach istniejacych obecnie —
skrocenia czasu przejazdu w wyniku prac modernizacyjnych oraz poszerzenia oferty. Warunkiem
niezbednym do tak daleko idacej poprawy wykorzystania sieci kolejowej jest wdrozenie szeregu
dziatan organizacyjnych, w szczeg6lnosci zwigzanych z poprawa czgstotliwosci kursowania oraz
uruchomieniem potaczen na nowych odcinkach linii kolejowych.

Przeprowadzone analizy makrosymulacyjne wykazaty znaczne oddzialywanie planowanych
inwestycji transportowych na ruch, a w zwiazku z tym réwniez na emisje srodowiskowe w granicach
wojewodztwa $wigtokrzyskiego. Dla kazdego z horyzontow prognostycznych w wariancie
realistycznym zaobserwowa¢ mozna zmniejszenie emisji gazoOw cieplarnianych oraz emisji hatasu.
Ze wzgledu na brak szczegotowych informacji dotyczacych struktury taborowej, tj. udziatu pojazdéw

o roznych rodzajach zasilania energetycznego silnikow (benzyna, gaz, ropa, energia elektryczna itp.)

. = — e ———
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1 zastosowanej w zwiazku z tym metody uproszczonej obliczen emisji zanieczyszczen, nalezy sadzié,
ze zarbwno w wariancie realistycznym jak i optymistycznym emisje te moga ulec wigkszym spadkom
niz wynika to z niniejszej analizy, przede wszystkim ze wzgledu na zwigkszajaca si¢ popularnosé

pojazdoéw niskoemisyjnych.

6.3 Kierunki rozwoju sieci transportowej na lata 2021-2030

Realizacja drogi ekspresowej S7, bedacej elementem sieci europejskiej TEN-T, na terenie
wojewodztwa zostala zakonczona. Nalezy zatem podja¢ dzialania w zakresie rozbudowy
1 modernizacji drog wojewodzkich i powiatowych lezacych w obszarze oddzialywania drogi S7
celem zwigkszenia efektow synergicznych. Powinno to spowodowacé nie tylko wzrost atrakcyjnosci
miast i terenow potozonych w bezposrednim sasiedztwie tej drogi, ale takze i innych obszarow
1 0srodkow wojewddztwa powigzanych z omawiang drogg ekspresowa siecig drog lokalnych. Stwarza
to takze korzystniejsze warunki do metropolizacji o$rodka wojewodzkiego, jak tez wlaczenia
ponocnego uktadu komunikacyjnego (taczacego najwigksze osrodki miejsko-przemystowe nad
Kamienng) w krajowy system drog ekspresowych. Problemem jest tu jednak nadal brak ciaglosci
drogi S7 na odcinku Krakow—Warszawa zwlaszcza w obszarze wojewodztwa matopolskiego,
a w konsekwencji brak potaczenia drogg w klasie S zarowno z autostradg A2 w rejonie Warszawy,
jak i A4 w rejonie Krakowa.

W obszarze wojewodztwa druga droga stanowigca element korytarza sieci TEN-T jest
realizowana droga ekspresowa S74. W chwili obecnej zrealizowany zostat jednak tylko jej niewielki
odcinek tzw. wylot wschodni z Kielc od skrzyzowania drogi krajowej nr 74 z droga krajowa nr 73 do
Cedzyny oraz wezet zespolony dwoch drog ekspresowych S7 1 S74 w rejonie Niewachlowa.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa §wigtokrzyskiego, realizujac zapisy
Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, wskazal na potrzebe realizacji w obszarze
wojewodztwa jeszcze jednej drogi ekspresowej — S73 w relacji Kielce-Tarnow. Wigze si¢ to jednak
z konieczno$cig wystudiowania nowego przebiegu tej drogi w obszarze Kielc ze wzgledu na brak
mozliwo$ci podniesienia parametréw technicznych istniejacej drogi. Problem ten ma zostaé
rozwigzany poprzez budowe wschodniej obwodnicy Kielc. Poniewaz jednak zarzadca sieci drog
krajowych czyli GDDKIiA nie ma w swoich planach realizacji takiego zadania, nie zostalo
przesadzone czy planowana obwodnica ma szans¢ powsta¢ jako droga ekspresowa S73, czy tez

powstanie jako inwestycja samorzadu wojewodztwa badz samorzadu wojewodztwa 1 miasta Kielce.

— — . — e e e
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Droga krajowa nr 73 ma roOwniez wazne znaczenie ze wzgledu na potozone przy niej tereny
planowanego Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach ktore, ze wzgledu na zarzucenie
przez wladze Kielc planow budowy lotniska, postuluje si¢ przeksztalci¢ na tereny inwestycyjne.
Wigzalo si¢ to bedzie z konieczno$cig usprawnienia systemu komunikacyjnego wokoét tego obszaru
a zatem z przebudowg nie tylko drogi krajowej nr 73 ale takze drogi krajowej nr 78, drogi
wojewodzkiej nr 766, linii kolejowej nr 73 oraz drog nizszych klas i kategorii w tym rejonie.

Roéwnie wazna jak budowa drog ekspresowych jest modernizacja linii kolejowych
wchodzacych w sklad sieci TEN-T. W obszarze wojewodztwa $wigtokrzyskiego elementem
kompleksowej sieci TEN-T sa linie kolejowe: nr 8 Warszawa Zachodnia-Krakow Glowny, nr 25
1.6dz Kaliska-Ocice oraz nr 61Kielce-Fosowskie. Modernizacja ta powinna mie¢ na celu zwigkszenie
predkosci prowadzenia ruchu, komfortu podrozy oraz bezpieczenstwa pasazerow i towaréw. Winno
to nastgpi¢ poprzez modernizacje¢ i przebudowg sieci kolejowej, wymiang przestarzatego taboru na
nowoczesny oraz wdrozeniec ERTMS spelniajagcego wymagania wzorca-3. Wdrozenie systemu
ERTMS podyktowane jest nie tylko wzgledami bezpieczenstwa, ale réwniez przestankami
ekonomicznymi. Jako korzysci wynikajace z zabudowania ERTMS najczeséciej wskazuje si¢ na:

e wzrost przepustowosci istniejacych linii bowiem ERTMS jako system oparty na transmisji ciagtej
zmniejsza czas nastgpstwa pociggéw umozliwiajac uzyskanie 40% wigkszej przepustowosci
istniejacej infrastruktury;

« wicksze bezpieczenstwo dla pasazerow wynikajace z zapewnienia wiekszego zautomatyzowania
procesu prowadzenia pociaggéw niz dotychczasowe systemy sterowania ruchem kolejowym;

o wyzsze predkosci - zgodnie z wymaganiami prawnymi, system ETCS jest niezbedny do jazdy
pociagu z predkosciag powyzej 160 km/h lub jednoosobowej obstugi trakcyjnej powyzej 130 km/h,
umozliwia réwniez prowadzenie pociagéw z predkoscig nawet 500 km/h;

e nizsze koszty produkcji: jeden sprawdzony, wspolny dla catej Unii Europejskiej system jest
tatwiejszy w produkcji, instalacji i utrzymaniu;

e nizsze koszty utrzymania: ERTMS poziomu 2 nie wymaga sygnalizacji przytorowej, co znacznie
obniza koszty;

o wspdlny rynek dostaw dla zarzadcow infrastruktury: klienci mogg zaméwi¢ podzespoty w kazdym
miejscu w Europie dzigki czemu rynek jest bardziej konkurencyjny;

e wicksza niezawodno$¢: zastosowanie ERTMS poprawia niezawodno$¢ przewozow 1 ich

punktualnos¢.
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Wojewoddztwo $wigtokrzyskie pod wzgledem wyposazenia infrastrukturalnego, podobnie jak
wszystkie polskie wojewddztwa, jest wyraznie stabsze od ,,starych” regiondw Unii Europejskie;.
Szczegodlnie niedobory te sa odczuwalne w takich dziedzinach 1 elementach infrastruktury
transportowej jak:
e malo sprawne powigzania komunikacyjne z weztami transportowymi transeuropejskiej sieci
drogowej,
e niska przepustowo$¢ tranzytowego uktadu drogowego przez gtowne miasta wojewddztwa
w tym szczegblnie wysoki niedobér obwodnic,
e postepujaca ,,obudowa” gtéwnych ciaggéw drogowych oraz terenéw w sasiedztwie istniejagcych
i projektowanych weztow komunikacyjnych, predysponowanych do lokalizacji strategicznych
funkcji gospodarczych, w tym logistycznych,
e bariery komunikacyjne na gltownych rzekach wojewddztwa jak: Wista, Nida
i Kamienna (niedobor przepraw mostowych, staby stan techniczny mostow istniejacych),
utrudniajace rozwigzywanie problemoéw transgranicznych na réznych szczeblach zarzadzania,
e dekapitalizacja infrastruktury kolejowej, przy stopniowej wymianie taboru kolejowego na
nowoczesny.

Elementy te niekorzystnie rzutuja na 0golng ocene infrastruktury transportowej wojewddztwa
1 stanowig istotny czynnik hamujacy naptyw inwestycji zewnetrznych. Zapdznienia w poziomie
wyposazenia w infrastrukture transportowa wystepuja wlasciwie w kazdym segmencie tej dziedziny
gospodarki i mimo wyraznej poprawy w ostatnich latach nadal nie mozna uzna¢ stanu istniejacego
za zadowalajacy. W celu odwrdcenia widocznego procesu peryferyzacji komunikacyjnej regionu
przewiduje si¢ skoncentrowanie wysitkdw na szybkiej poprawie stanu ilo§ciowego i jakosciowego
infrastruktury transportowej zwtaszcza w obszarach o szczegdlnym znaczeniu dla wojewddztwa.

W ramach dazenia do metropolizacji stolicy wojewodztwa i wykreowania kieleckiego obszaru
metropolitalnego  zadaniem priorytetowym bedzie zapewnienie otwartosci 1  spdjnosci
komunikacyjnej Kielc z sgsiadujagcymi metropoliami oraz gldwnymi miastami wojewddztwa, a takze
udroznienie podstawowego ukladu transportowego, uwzgledniajace potrzeby rozwoju funkcji
metropolitalnych i mobilno$ci mieszkancow regionu. Dziataniom tym winien towarzyszy¢ proces
dostosowania klas drog do obowigzujacych (normatywnych) standardow jakosci.

Osiagnigciu powyzszych zamierzen shuzy¢ bedzie m. in. budowa drogi ekspresowej S74,
planowana realizacja drogi ekspresowej S73, budowa wschodniej obwodnicy Kielc a w zakresie
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infrastruktury kolejowej: przebudowa linii kolejowej nr 8, nr 25 i nr 61 oraz budowa/przebudowa

ciggu linii kolejowej nr 73 Kielce-Tarnow.

W obszarze funkcjonalnym Kielc za niezbgdne uznaje si¢ nastepujace dziatania:

podniesienie jakosci 1 dywersyfikacje systemow transportu zbiorowego obszaru
z jednoczesnym zwigkszeniem atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej,

modernizacja i rozbudowa gléwnych obiektow weztowych transportu pasazerskiego (dworce
autobusowe i kolejowe),

poprawa osiggalnos$ci transportowej miast i o$rodkéw gminnych miejskiego obszaru
funkcjonalnego osrodka wojewddzkiego wraz z wyréwnaniem dysproporcji komunikacyjnych
w calym obszarze funkcjonalnym;

rewitalizacja najwazniejszych dla metropolizacji obszaréw miasta z uwzglgdnieniem
modernizacji infrastruktury drogowej;

zapewnienie osobom niepelnosprawnym dogodnej dostepnosci do systemu transportowego;
znaczace usprawnienie parkowania na obrzezach strefy centralnej Kielc powigzane

z poprawg oferty transportu zbiorowego.

Ponadto zaklada sie, ze czgs$¢ funkcji metropolitalnych petni¢ powinny subregionalne osrodki

wzrostu, reprezentowane przez s3siadujace miasta powiatowe.

W zakresie tworzenia warunkow rozwoju turystyki i rekreacji, zadaniem priorytetowym

bedzie dostosowanie systemu transportowego, zwlaszcza w glownych rejonach 1 centrach

turystycznych do obshugi rosngcego ruchu turystyki przejazdowej oraz turystyki rowerowej. Bedzie

to osiggane poprzez rozbudowg infrastruktury przydroznej i ,,matej” infrastruktury turystycznej,

miejsc obstugi podréznych (MOP) i parkingdw urzadzonych, chodnikéw oraz wytyczania nowych

Sciezek rowerowych. Przewiduje si¢ tez separacje turystyki rowerowej od ruchu samochodowego

oraz wykreowanie nowych tras turystycznych (np. w rejonie nadwislanskim).

Istotnymi dziataniami, wspomagajacymi rozwdj turystyki bedg rowniez:

poprawa standardéw podrozy (obnizenie czasu i poprawa warunkow podrézy, w tym ptynnosci
przeptywu ruchu);

poprawa bezpieczenstwa ruchu, w tym niezmotoryzowanego, zwlaszcza na odcinkach
przebiegu drog wysokich klas przez miejscowosci;

pobudzenie aktywno$ci podmiotow gospodarczych dzialajacych w sferze transportu

turystycznego (gtoéwnie przewoznikow).
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Uzyskanie poprawy organizacji transportu wymaga stosowania zarOwno w procesie inwestycyjnym
jak 1 na etapie organizacji ruchu nast¢pujacych zasad i rozwigzan priorytetowych;

e lagodzenia (wyréwnywania) nierOwnomierno$ci obstugi transportowej poszczegolnych
obszaréw aktywno$ci osiedlenczo-gospodarczej;

e ksztaltowania racjonalnych zachowan komunikacyjnych mieszkancow w kierunku
ograniczenia ruchliwos$ci transportowej i1 poprawy jej efektywnosci (zmniejszania pustych
przewozow, racjonalnego wyboru Srodka lokomocji, zmniejszania udzialu samochodu
osobowego na rzecz komunikacji zbiorowej, zwigkszenia napelnienia samochodu) oraz
promowania ruchu niezmotoryzowanego (pieszego, rowerowego);

e dostosowania stanu infrastruktury transportowej, szczegoélnie drég, do normatywnych
wymagan (standardéw) technicznych;

e separacji ruchu pieszego, rowerowego i samochodowego;

e dostosowywania systemu transportowego do wymogoéw  gospodarki  rynkowej
z jednoczesnym pobudzeniem aktywno$ci podmiotéw gospodarczych dziatajacych w sferze
transportu (glownie przewoznikow);

e racjonalizacji kosztow realizacyjnych 1 eksploatacyjnych inwestycji transportowych;

e zapewnienia mozliwosci dojazdu (dotarcia) pomocy przy ewentualnych wypadkach
drogowych;

e poprawy warunkow oczekiwania na ustugi transportowe oraz jakosci §wiadczonych ustug.

Wskazane w zalaczniku nr 1 zadania priorytetowe prowadzi¢ beda do polepszenia potaczenia sieci
drog drugorzednych z siecig TEN-T skutkujacego zapewnieniem zwigkszonej dostepnosci i tacznosci
regionu z europejska siecia transportowsa, uzupetnieniem brakujgcych odcinkow drog, rozwigzaniem
problemu waskich gardel oraz poprawy jakosci infrastruktury pod wzgledem bezpieczenstwa
I ograniczenia wptywu na $rodowisko. Wzmocnienie efektow realizacji zadah priorytetowych
poprzez realizacje wymienionych w Planie potrzeb inwestycyjnych (okreslonych w rozdziale 6.5)
przyniesie dalsza poprawe dostepnosci transportowe] regionu, wzrost zatrudnienia w branzy
transportowej i magazynowej, wzrost inwestycji zwigzanych z logistyka i produkcja przemystows.
Jednoczesnie w sposob bezposredni bedzie to mialo wplyw na:

e poprawe¢ wspolpracy miedzyregionalnej takich os$rodkow jak Sandomierz i Tarnobrzeg,

Staszoéw 1 Mielec oraz poprawe dostepno$ci autostrady A-4 poprzez wezly zlokalizowane na
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przedtuzeniu przepraw mostowych przez Wiste, w tym zrealizowanych w perspektywie lat
2014-2020 przepraw w rejonie Potanca i Nowego Korczyna;
e zwickszenie konkurencyjnos$ci przemystu mineralnego poprzez zageszczenie sieci drog
o lepszych parametrach na obszarach wydobycia 1 przetworstwa materiatow budowlanych;
e lepsze wykorzystanie szansy rozwoju turystyki w wojewodztwie, jaka stwarza bogactwo
przyrodnicze i kulturowe regionu;
e ozywienie zycia gospodarczego 1 kulturalnego dzigki lepszemu powigzaniu o$rodkoéw
gminnych ze sobg oraz z lepiej wyposazonymi osrodkami powiatowymi.
Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage na aspekt ekologiczny 1 zdrowotny realizacji powyzszych zamierzen.
Oprocz bowiem zwigkszenia dostgpnosci regionu pociggnie to za sobg roztadowanie rosnacego
nat¢zenia ruchu samochodowego i wyprowadzenie go poza obszary zurbanizowane, w tym
w szczegOlnosci poza gesto zabudowane obszary miejskie. Skutkowac to bedzie obnizeniem poziomu
halasu, zanieczyszczenia powietrza i gleby oraz poziomu wstrzasow 1 wibracji pochodzacych od

ruchu pojazdoéw, w tym zwlaszcza od najbardziej uciagzliwego ruchu cigzarowego.

6.4 Planowane dzialania inwestycyjne

Poprawa powigzan komunikacyjnych kieleckiego wezla transportowego, a z nim Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego i regionu, z gléwnymi wezlami transportowymi kraju poprzez
usprawnienie korytarzy transportowych sieci TEN-T.

Przez powyzsze rozumie¢ nalezy dzialania prowadzace do podwyzszenia standardow obstugi ruchu
na trasach tranzytowych, ktore tacza Kielce — wezet komunikacyjny o randze krajowej z gldownymi
korytarzami 1 weztami komunikacyjnymi kraju. Jak juz wspomniano w obszarze oddziatywania
wezta kieleckiego zaklada si¢ docelowo budowg trzech drog ekspresowych.

Droga ekspresowa S7, przebiegajaca na kierunku poinoc-potudnie, ktérej realizacja
w obszarze wojewodztwa zostata zakonczona.

Droga ekspresowa S74, generalnie realizowana po nowym §ladzie z wykorzystaniem
niektorych odcinkéw drogi krajowej nr 74. W tym zakresie za najpilniejszg uznac nalezy przebudowe
drogi w granicach Kielc oraz wylot zachodni drogi S74 od we¢zta Kostomloty oraz odcinek Cedzyna-
Opatéw wraz z obwodnicg Opatowa.

Droga ekspresowa S73 taczaca Kielce z Tarnowem 1 autostradg A-4 ktérej realizacja zostata

zapisana w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030. Przewiduje si¢ realizacje
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drogi ekspresowej na odcinku Kielce - Busko-Zdroj generalnie w oparciu o przebieg drogi krajowe;j
nr 73, natomiast na odcinku Busko-Zdroj-granica wojewodztwa w nowym przebiegu.
W najblizszej perspektywie dla tego zadania celowym jest rozpoczecie prac studialnych zwigzanych
z zabezpieczeniem stosownych rezerw terenu. Zadanie realizacji drogi ekspresowej nie znalazto si¢
w zadnym programie krajowym i w chwili obecnej wszelkie prace prowadzone na niej majg na celu
osiaggniecie przez drogg krajowa nr 73 klasy technicznej GP.

Na sieci kolejowej przewiduje si¢ modernizacje linii kolejowych prowadzaca do zwigkszenia
predkosci 1 poprawy bezpieczenstwa podroézy. W tym zakresie za najwazniejsze uznaé nalezy
wdrozenie ERTMS spetniajacego wymogi wzorca-3, modernizacj¢ linii kolejowej nr 8 Warszawa-
Krakéw i linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie. W korytarzach TEN-T planowana jest rowniez
przebudowa linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszoéw Mazowiecki - Skarzysko Kamienna w celu
usprawnienia polaczenia kolejowego Kielce-Lodz. W tym aspekcie nalezy rowniez wspomnie¢
0 planach realizacji linii kolejowej Wasosz Konecki-Kostomtoty w ramach komponentu kolejowego
CPK i planach uruchomienia terminala intermodalnego w Skarzysku-Kamiennej.

Poza omawiang przebudowa systemu drog ekspresowych w miejskim obszarze
funkcjonalnym osrodka wojewodzkiego zaktada si¢ sukcesywna modernizacje pozostalych drog
krajowych, wojewodzkich, powiatowych i gminnych polegajaca na przebudowie odcinkéw drog
o najwiekszym natezeniu ruchu do parametrow dla zatozonych klas: drogi krajowe do klasy nie
nizszej niz GP, drogi wojewddzkie do klasy nie nizszej niz G, powiatowe do klasy nie nizszej niz
Z oraz gminne do klasy nie nizszej niz D. Do podstawowych kierunkéw dziatan zalicza si¢ ponadto:

e realizacj¢ brakujacych elementéw podstawowego 1 uzupetniajacego uktadu komunikacyjnego
(gtownie w zakresie towarzyszacej infrastruktury inzynierii drogowej);

e podniesienie standardu obslugi komunikacja zbiorowa poprzez wydzielenie pasa dla
autobusoéw 1 wprowadzenie alternatywnego $rodka komunikacji zbiorowej np. mikrobusy,
trolejbusy;

e podniesienie standardu gidéwnych wezidw 1 obiektéw komunikacji masowej (przebudowa
dworcow kolejowych i autobusowych);

e realizacja systemu parkingéw do obstugi centrum Kielc;

e realizacja systemu sterowania ruchem kotowym (dziatania z zakresu inzynierii ruchu majgce
na celu poprawe jego plynnosci, poprawe bezpieczenstwa ruchu kotowego

| pieszego, zmniejszenie strat czasu w ruchu);
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e minimalizacja ucigzliwo$ci komunikacyjnych (wyprowadzenie ruchu ci¢zarowego
z obszaroOw zamieszkania, wprowadzenie priorytetow dla komunikacji zbiorowej, itp.);

e poprawa warunkow komunikacji na glownych drogach peryferyjnych o$rodka
wojewodzkiego;

e dalsza realizacja $ciezek rowerowych,

e rozbudowa infrastruktury tankowania paliw alternatywnych.

Poprawa bezpieczenstwa w transporcie | usprawnienie polaczen regionu z sieciag TEN-T
poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw zurbanizowanych, oddzielenie ruchu
lokalnego od ruchu tranzytowego, maksymalng izolacje ruchu rowerowego i pieszego od ruchu
samochodowego oraz zmniejszenie uciazliwosci spotecznych i srodowiskowych generowanych
przez ruch drogowy.

Stuzy¢ temu bedzie budowa obwodnic miejscowosci oraz zmniejszanie ucigzliwosci ruchu przez
zastosowanie np. ekrandéw dzwigkochtonnych, lepsza organizacja ruchu oraz izolowanie terendw
zabudowy od gléwnych korytarzy i wezlow komunikacyjnych, przenoszacych ruch tranzytowy.
Elementem pomocniczym tych dziatan byloby stosowanie dzwigkochtonnych materiatlow
budowlanych oraz minimalizowanie halasu komunikacyjnego u zrodta (wyciszenie pracy silnikow
samochodowych, zmniejszenie predkosci podréznych, poprawg nawierzchni drog itp.).
Dotychczasowe doswiadczenia z realizacja ochrony przed halasem poprzez montaz ekrandow
akustycznych sktaniajg rowniez do podjgcia dziatan zmierzajacych do takiego planowania terenow
inwestycyjnych oraz zieleni izolacyjnej wzdluz droég tranzytowych, aby do minimum ograniczy¢

koniecznos¢ ich stosowania.

Udroznienie i usprawnienie sieci transportowej w rejonie potencjalnej strefy inwestycyjnej
postulowanej na terenach planowanego Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach.
Zadanie to bedzie realizowane w szczegdlnosci poprzez gruntowng modernizacje drog krajowych nr
73 1 78 w tym budowe obwodnic i przetozen drog poza strefy centralne obszaréw zabudowanych
zwartg zabudowa w celu skomunikowania tego obszaru z droga ekspresowa S7 oraz realizowang
droga ekspresowa S74. Przewidywana jest takze przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 73
obejmujaca miedzy innymi budowe nowego odcinka Busko-Zdrdj — Zabno w celu uzyskania
kolejowego potaczenia Kielce-Tarnéw. Nowy odcinek, tak jak cata linia nr 73, planowana jest do
przebudowy i budowy w ramach komponentu kolejowego CPK.

. = — e ———
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Ponadto, w zaleznosci od planowanego zainwestowania strefy, przewiduje si¢ budowe
nowych drog oraz sukcesywna przebudoweg drég istniejacych w rejonie planowanego obszaru
inwestycyjnego, w tym w szczegdlnosci drog wojewodzkich nr 763 1 766, w celu osiaggniecia
parametrow dla zatozonych klas: drogi wojewddzkie do klasy nie nizszej niz G, powiatowe do klasy

nie nizszej niz Z oraz gminne do klasy nie nizszej niz D.

Poprawa polaczen komunikacyjnych drogowym i kolejowym transportem publicznym miedzy
wezlami regionalnymi

Stworzony system regionalnych weztéw transportowych (oraz Kielc jako wezla krajowego)
i taczacych je korytarzy transportowych, stanowi sie¢ najkrotszych powigzan miedzy tymi weztami.
Korytarze te winny posiada¢ pierwszenstwo W zakresie inwestycji transportowych, szczeg6lnie
w zakresie organizacji transportu publicznego. W wyniku przeprowadzonych analiz ustalono
ostatecznie:

e 15 weztow regionalnych, ktore stanowi (nie liczac Kielc) 12 miast bedacych osrodkami
powiatowymi oraz dodatkowo: Chmielnik, Ozarow i1 Loniow, ktére stanowia wazne
skrzyzowania drog krajowych 1 wojewddzkich;

Poprawa potaczen komunikacyjnych migdzy tymi weztami powinna przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia
efektywnosci spoteczno-gospodarczej inwestycji drogowych i1 ogdlnego rozwoju obszaréw
wiejskich, zwigkszenia mobilnosci spolecznej, poprawy dostgpu mieszkancoéw regionu do sieci
transportowej TEN-T oraz zmniejszenia wptywu transportu na $rodowisko. Nalezy przy tym
pamigta¢, Ze organizacji transportu publicznego pomiedzy wezlami regionalnymi powinno
towarzyszy¢ rozwijanie potaczen lokalnych ktore sg niezbedne w celu ograniczania czy likwidacji

wykluczenia transportowego.

6.5 Lista przedsiewzi¢é

Niniejszy Plan dla osiagniecia celow szczegotowych, a poprzez nie celu gtownego, wskazuje imienng
liste inwestycji priorytetowych —wymienionych w zatgcznikach nr 1 i 2, przewidzianych do realizacji
do roku 2030 oraz potrzeby inwestycyjne.

W ramach niniejszego projektu RPT na obszarze wojewddztwa $wietokrzyskiego bedg realizowane
inwestycje transportowe wymienione w zatgcznikach nr 1 1 2. W zakresie inwestycji wymienionych
w zalgczniku nr 2 wyjasni¢ nalezy, ze sg to zadania z poziomu krajowego na liniach kolejowych

(cze$¢ z nich wpisuje si¢ w inwestycje planowane w ramach komponentu kolejowego CPK) a zatem
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nie beda realizowane i finansowane z poziomu regionalnego. Ze wzgledu jednak na duze znaczenie
inwestycji dla regionu przewiduje si¢ podjecie na poziomie regionu dziatan majacych na celu ich
sprawng realizacje. Przewiduje si¢, ze moze si¢ to odby¢ poprzez dziatania obejmujace wsparcie
inwestycji z programu regionalnego, zawarcie porozumien z podmiotami realizujgcymi inwestycje w
zakresie wspOlpracy czy pomocy w przygotowaniu lub realizacji inwestycji, itp.. Jak wspomniano w
rozdziale 2.2 projekt KPK 2030 przewiduje trzy inwestycje kolejowe w ramach projektow RPO w
obszarze wojewodztwa. W zalaczniku nr 2 wskazano jeden z nich — modernizacj¢ istniejacych i
budowe nowych przystankow kolejowych. Pozostate dwa zadania wymienione w KPK — budowa
linii kolejowej nr 582 Czarnca-Wloszczowa Pin. oraz budowa zintegrowanego systemu
komunikacyjnego wraz z tunelem pod torami w obrebie dworca kolejowego stacji Skarzysko-

Kamienna — zostaty zrealizowane.
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Rysunek. Inwestycje priorytetowe planowane na sieci drég wojewédzkich do 2030 roku zgodnie z zalgcznikiem nr 1 do
niniejszego Planu, Zrédto. Opracowanie wiasne

Ponadto dokument zawiera szereg inwestycji, w tym z poziomu krajowego ktore nie beda

realizowane w ramach niniejszego RPT sa bowiem jedynie zidentyfikowanymi potrzebami
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inwestycyjnymi w weztach 1 korytarzach komunikacyjnych wojewddztwa $wictokrzyskiego.
Usprawnilyby one funkcjonowanie regionalnego systemu transportowego wptywajac na: poprawe

bezpieczenstwa ruchu, zwigkszenie ptynnosci ruchu 1 zmniejszenie oddziatywania na srodowisko.
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Rysunek. Inwestycje priorytetowe planowane na sieci kolejowej wojewddztwa do 2030 roku zgodnie z zalgcznikiem nr 2
do niniejszego Planu, Zrédto. Opracowanie wlasne

Lista potrzeb inwestycyjnych obejmuje zadania inne niz wymienione w zatgcznikach nr 1 lub 2
o ktérych mowa wyzej, wymienione w niniejszym Planie lub realizujace cele niniejszego Planu i
spetniajace wymogi w nim okreslone, ktorych realizacja moze nastgpic¢ do roku 2030;
e przewidziane do realizacji w wezle krajowym — wskazane w rozdziale 3.3 wezet krajowy Kielce
— gléwny wezet komunikacyjny wojewodztwa,

e przewidziane do realizacji w weztach regionalnych - wskazane w rozdziale 3.3 wezty

regionalne,
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e przewidziane do realizacji w korytarzach transportowych o charakterze krajowym — wskazane
w rozdziale 3.4 glowne korytarze transportowe, W tym korytarze sieci TEN-T.
Inwestycje zostaly w sposob bezposredni powigzane z realizacja okre§lonych w niniejszym Planie
celow. Szczegdlowe odniesienie inwestycji do poszczegdlnych celow zostalo okreSlone we
wskazanych wyzej rozdzialach i zalacznikach.

Wskazane w niniejszym Planie lokalizacje w zakresie postulowanych, planowanych lub
projektowanych inwestycji nalezy traktowaé jako przyblizone; zostaly one przedstawione na
tyle dokladnie na ile pozwala na to skala niniejszego opracowania oraz posiadane w momencie
jego sporzadzania dane. Ich szczegélowe umiejscowienie w przestrzeni nastapi w miejscowych

planach zagospodarowania przestrzennego, w toku uzyskiwania decyzji srodowiskowych lub

W oparciu o odpowiednie przepisy szczegoltowe.




ZARZAD WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

6.6 Lokalizacja planowanych zamierzen inwestycyjnych wymienionych w zalaczniku nr 1 i ich
powiazania z istniejacymi i planowanymi elementami sieci transportowej wojewédztwa

Zadanie nr 1
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 728

Etap | — odcinek Plenna — DK 74
Etap Il — odcinek Konskie Gowarczow wraz z budowg sciezki rowerowej
Etap 111 — obwodnica Gowarczowa
Etap IV — obwodnica Lopuszna

Zadanie uzupetniajgce:
Zadanie nr 5 — budowa obwodnicy Konskich wraz z budowq sciezki rowerowej
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Zadanie nr 2

Budowa wschodniej obwodnicy Kielc jako przedluzenia drogi wojewédzkiej nr 763
wraz z budowa Sciezki rowerowej

Zadanie uzupelniajgce:
Zadanie nr 19 — rozbudowa drogi wojewaodzkiej nr 745 Mastow — Mgchocice — Radlin wraz z
budowg obwodnicy Mastowa oraz drég serwisowych
Zadanie nr 21 — rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 764 w Kielcach na odcinku od ronda
Czwartakow do granic miasta
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Zadanie nr 3

Budowa obwodnicy miejscowosci Wloszczowa w ciggu drogi wojewodzkiej nr 742
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Zadanie nr 4
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 744

Etap | — Odcinek Starachowice — Tychow Stary wraz z budowq sciezki rowerowej
Etap Il — £gcznik DK 42 stary — nowy przebieg
Etap 1l — Wezet drogowy DK 42 i DW 744
Etap IV — Obwodnica Starachowic wraz z budowq Sciezki rowerowej

GR(AIHT LEGENDA

korytarz drogowej kompleksowej sieci TEN-T

I
s drogi krajowe
=

y =*  PRZYSUCHA
SULEJOW (' L N drogi wojewodzkie
|/ Gowarczpw e sy
) RADOM odcinki planowane do realizacji/przebudowy
\‘s.'\' \_.-\‘ n odcinki zreali e/przebud
.
- 3 \' WARSZAWA g odcinki uzupetniajace planowane do realizacji
it () KONSKIE E * W s
~A SN, 3

i o

i o, <
Staporkow «J \ P
o

WARSZAWA
-

RADOMSKO SOLEC E
-

7~ OSTROWIEC
SWIETOKRZYSKI

Cmielow

$LuBLiN
OPOKA

v KOSIN

5
Osiek 4" ™=

i W

. nisko  RZESZOW

, s
B o
KRAKOW ’ Pacanow aay; MIELEC

OLKUSZ :\_ - (
J . WEZLY KOMUNIKACYJINE
OSRODKI OSADNICZE R
) w4 . O WEZEL KRAJOWY
& OSRODKI MIEJSKIE pow. 40 tys. JASLO () WEZEL REGIONALNY

SANDOMIERZ OS$RODKI POWIATOWE
Lipnik  OSRODKI GMINNE

(O  WEZEL LOKALNY

LS
KRAKOW

KRAKOW 4§




Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 5

Budowa obwodnicy Konskich wraz z budowg $ciezki rowerowej

Etap | — od DW 728 do DW 749
Etap Il — od DW 749 do DK 42

Zadanie uzupelniajgce:
Zadanie nr 1 — rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 728 na odcinku Konskie - Gowarczow wraz z
budowq sciezki rowerowej i obwodnicy Gowarczowa
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Zadanie nr 6

Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 750 Cminsk - Barcza wraz z budows $ciezki rowerowej
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Zadanie nr 7
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 751

Etap | — odcinek Suchedniéow-Michniow wraz z budowq Sciezki rowerowej
Etap Il — odcinek Gora Sw. Barbary — Wzdot Rzgdowy wraz z budowg sciezki rowerowej
Etap 1l — obwodnica Nowej Stupi

Zadanie uzupelniajgce:
Zadanie nr 10 — rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 756 na odcinku Nowa Stupia — Lagow
wraz z budowgq Sciezki rowerowej
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 8

Budowa obwodnicy Bodzentyna w ciagu drogi wojewédzkiej nr 752
wraz z budow3 SciezKki rowerowej

Zadanie uzupeltniajgce:
Zadanie 7 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 751
Etap | — odcinek Suchedniow-Michniow wraz z budowq Sciezki rowerowej
Etap |l — odcinek Géra Sw. Barbary — Wzdét Rzgdowy wraz z budowq Sciezki rowerowej
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 9

Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 754 w Ostrowcu Swietokrzyskim
wraz z budowa $ciezki rowerowej — cd
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 10

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 756

Etap | — odcinek Nowa Stupia — granica gminy wraz z budowq sciezki rowerowej
Etap Il — odcinek granica gminy - Zagow wraz z budowq Sciezki rowerowej
Etap Il — odcinek L.agow — Rakow wraz z budowq Sciezki rowerowej
Etap IV — odcinek Rakow - Szydtow wraz z budowq Sciezki rowerowej
Etap V — obwodnica Lt.agowa

Zadanie uzupetniajgce:

Zadanie 7 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 751
Etap 11l - obwodnica Nowej Stupi
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 11

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 757

Etap | — odcinek Opatow-Mostki
Etap Il — odcinek Grzybow - Stopnica
Etap 111 — obwodnica Bogorii
Etap IV — obwodnica Staszowa wraz z budowq Sciezki rowerowej
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 12

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 758

Etap | — odcinek Ujazd — granica powiatu
Etap Il — Odcinek granica powiatu - Klimontow
Etap 11l — odcinek Klimontow — Koprzywnica wraz z budowq Sciezki rowerowej
Etap IV — obwodnica Klimontowa

Zadanie uzupeltniajgce:
Zadanie 11 - rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 757
Etap | — odcinek Opatow-Mostki
Etap 111 — obwodnica Bogorii
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 13

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 762 na odcinku Bocheniec — Malogoszcz
wraz z budowg $ciezki rowerowej
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 14
Budowa obwodnicy miejscowosci Radkowice i Brzeziny w ciagu drogi wojewodzkiej nr 763
Zadanie uzupetniajgce:

Zadanie 2 — budowa wschodniej obwodnicy Kielc jako przediuzenia drogi wojewddzkiej nr 763
wraz z budowq Sciezki rowerowej
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 15

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 764

Etap | — odcinek Wolka Poktonna - Rakow wraz z budowg sciezki rowerowej
Etap Il — odcinek Rakow — Charncza wraz z budowg sciezki rowerowej
Etap 111 — odcinek Wola Osowa - Staszow wraz z budowq Sciezki rowerowej
Etap IV — obwodnica Ociesgk i Wolki Poktonnej wraz z budowq Sciezki rowerowej

Zadanie uzupeltniajgce:
Zadanie 10 - rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 756
Zadanie 11 - rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 757 - obwodnica Staszowa wraz z budowq Sciezki
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 16

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 766

Etap | — odcinek Pinczow-Skrzypiow wraz z budowq Sciezki rowerowej
Etap Il — odcinek Michatow-Wechadtow
Etap 111 — obwodnica Morawicy
Etap IV — obwodnica Michatowa

Zadanie uzupeltniajgce:
Zadanie 17 - Rozbudowa drogi wojewaodzkiej nr 768 wraz budowg obwodnic miejscowosci
Skalbmierz, Dziatoszyce i Topola
Etap 11l — odcinek Zysakow-Wechadtow wraz z budowq Sciezki rowerowej
Etap IV — odcinek Wechadtow-Dziatoszyce wraz z budowg Sciezki rowerowej
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 17

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 768 wraz z budowa obwodnic miejscowosci Skalbmierz,
Dzialoszyce i Topola
Etap | — odcinek Kazimierza Wielka — granica wojewodztwa Etap 1
Etap Il — odcinek Kazimierza Wielka — granica wojewodztwa Etap 11
Etap Il —odcinek Lysakow - Wechadtow wraz z budowq Sciezki rowerowej
Etap IV — odcinek Wechadtow-Dziatoszyce wraz z budowg Sciezki rowerowej
Etap V — odcinek Dzialoszyce-Skalbmierz wraz z budowg sciezki rowerowej
Etap VI — odcinek Skalbmierz-Kazimierza Wielka wraz z budowq sciezki rowerowej
Etap VIl — obwodnica Skalbmierza i Topoli wraz z budowg sciezki rowerowej
Etap VIl — obwodnica Dziatoszyc wraz z budowq sciezki rowerowej
Zadanie uzupetniajgce:
Zadanie 16 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 766
Etap | — odcinek Pinczow-Skrzypiow wraz z budowq Sciezki rowerowej
Etap Il — odcinek Michatow-Wechadtow
Etap IV — obwodnica Michatowa
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 18

Budowa obwodnicy Nowego Korczyna w ciagu drogi wojewodzkiej nr 973
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 19

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 745 Maslow-Machocice-Radlin wraz budowg obwodnicy
Maslowa i Sciezki rowerowej

Zadanie uzupetniajqce:
Zadanie 2 — budowa wschodniej obwodnicy Kielc jako przediuzenia drogi wojewddzkiej nr 763
wraz z budowgq Sciezki rowerowej
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 20

Budowa drogi wojewodzkiej w miejscowosci Obice

Zadanie uzupetniajgce:
Zadanie 16 — rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 766 — obwodnica Morawicy
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 21

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 764 w Kielcach na odcinku od ronda Czwartakéw do
granic miasta

Zadanie uzupetniajgce:
Zadanie 2 - Budowa wschodniej obwodnicy Kielc jako przedtuzenia drogi wojewddzkiej nr 763
wraz z budowq Sciezki rowerowej
Zadanie 14 — Budowa obwodnicy miejscowosci Radkowice i Brzeziny
w ciggu drogi wojewodzkiej nr 763
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

6.7 Lokalizacja planowanych zamierzen inwestycyjnych wymienionych w zalaczniku nr 2 i ich
powiazania z istniejacymi i planowanymi elementami sieci transportowej wojewodztwa

Zadanie nr 1

Budowa portu przeladunkowego w miejscowosci Grzybow
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanienr4ib

Zadanie 4 - dobudowa toru na linii kolejowej nr 73 w kierunku centrum miasta Busko-Zdrdj
Zadanie 5 — modernizacja linii kolejowej nr 73 Sitkéwka-Nowiny — Busko-Zdrdj
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 6

Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku granica wojewodztwa - Skarzysko-Kamienna
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 7

Modernizacja linii kolejowej nr 70 Wloszczowice-Chmielow
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 8

Modernizacja linii kolejowej nr 75 Rytwiany — Polaniec
wraz z przedluzeniem linii do Mielca i Kolbuszowej
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

Zadanie nr 9

Budowa terminala intermodalnego/multimodalnego
w Skarzysku - Kamiennej
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planowana do modernizagiji linia kolejowa nr 25

planowana do modernizacii linia kolejowa nr 8

terminal intermodalny/multimodalny w Skarzysku-Kamiennej
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

6.8 Potrzeby finansowe niezbedne do utrzymania obecnej i planowanej infrastruktury

Drogi krajowe
Zgodnie z danymi uzyskanymi w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
w Kielcach, koszty utrzymania dréog krajowych na terenie wojewddztwa S$wigtokrzyskiego,
obejmujace remonty droég i mostow oraz biezace utrzymanie letnie i zimowe, w latach 2014-2020
wyniosty 461.5 mln zl, a wydatki na ten sam cel w latach 2021-2030 szacuje si¢ na 1.136 mld zt.
Jednoczes$nie w latach 2021-2030 wydatki inwestycyjne na sieci drog krajowych wojewddztwa
szacuje si¢ na kwote 10.7 mld zt.
Drogi wojewodzkie
Wydatki na inwestycje na sieci drog wojewodzkich na lata 2021-2027(2030) szacuje si¢ na kwote
1.487 mld zt. Koszty utrzymania drég wojewddzkich na terenie wojewodztwa §wictokrzyskiego,
obejmujace remonty droég 1 mostOw oraz biezace utrzymanie letnie i zimowe, w latach 2014-2020
wyniosty 133.585 mln zi, a wydatki na ten sam cel w latach 2022-2030 szacuje si¢ na kwote
422,310 mln zt.
Swietokrzyski Zarzad Drog Wojewodzkich w Kielcach finansuje zadania dotyczace
budowy/przebudowy drog wojewddzkich przy wspotudziale zrodet zewnetrznych:

1. Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Swigtokrzyskiego na lata 2014-2020,
. Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020,
Programu Fundusze Europejskie dla Swigtokrzyskiego 2021-2027,
Programu Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027,

oA W N

dotacji celowych otrzymanych z tytutu pomocy finansowej udzielanej migdzy jednostkami
samorzadu terytorialnego,
6. srodkéw finansowych otrzymanych z panstwowych funduszy celowych,
7. srodkow finansowych otrzymanych na dofinansowanie witasnych inwestycji samorzadow
wojewoOdztw, pozyskanych z innych Zrodet,
8. dotacji celowych przekazanych na zadania biezace realizowane na podstawie porozumien
(umow) miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego.
Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020,
priorytet 5 Nowoczesna komunikacja, dziatanie 5.1 Infrastruktura drogowa.
SZDW realizuje do roku 2023 przy wspotudziale Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Swigtokrzyskiego na lata 2014-2020 n/w projekty:
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego
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Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 762 na odcinkach:/Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 762
na odcinku od granicy gm. Checiny tj. km 25+198 do obiektu mostowego na rzece Lososina
(Wierna Rzeka) w miejscowosci Bocheniec tj. km 27+138 dtugosci ok. 2 km,

Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 764 Kielce-Staszow wraz z budowa obwodnic
miejscowosci Sukow, Daleszyce, Ocieseki, uktad obwodnicowy Staszowa; dt. ok 45 km /uktad
obwodnicowy Staszowa dr. woj. Nr 764/,

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 755 na odcinku Cmieléw-skrzyzowanie z DK Nr 74 od km
124559 do km 23+065,72 wraz z budowa obwodnicy Cmielowa, ok. 11.4 km /Rozbudowa DW
755 etap III A od km 12+124,50 do km 16+247,00 wraz z budowa obwodnicy Cmielowa,
Rozbudowa drogi wojewédzkiej Nr 754 Ostrowiec Swietokrzyski — Baltow — Czekarzewice —
granica wojewodztwa dl. ok. 29,3 km /Rozbudowa DW 754 od km 1+912 do 29+269/,
Rozbudowa drogi Wojewddzkiej Nr 973 na odc. Busko-Zdroj — Nowy Korczyn — Borusowa
wraz z budowa przeprawy mostowe] na rz. Nidzie oraz rz. Wisle /Budowa obwodnicy
m. Zbludowice/,

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 768 na odc. Jedrzejow — granica wojewodztwa wraz
Z obwodnicami m. Jedrzejow, Dzialoszyce, Skalbmierz, Topola, Kazimierza Wielka /Budowa
obwodnicy m. Jedrzejéw od DK 78 do DW 768 w km ok.2+500 wraz z rozbudowa drogi
wojewodzkiej Nr 768 od km ok. 2+500 do ok. 5+500 (skrzyzowanie z DP 0170T) — w systemie
zaprojektuj — zbuduj,

Rozbudowa drogi wojewoddzkiej Nr 768 na odc. Jedrzejow — granica wojewddztwa wraz
z obwodnicami m. Jedrzejow, Dziatoszyce, Skalbmierz, Topola, Kazimierza Wielka
/Rozbudowa drogi wojewoddzkiej Nr 768 od km. ok. 49+200 (ist.51+300) do km ok. 64+163
(ist.66+152,48) wraz z budowa obwodnicy m. Kazimierza Wielka oraz budowa obwodu
drogowego — w systemie zaprojektuj-zbuduyj/,

Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 766 na odcinku Pinczéw-Wechadtéw do skrzyzowania
z DW 768 dt. ok 27,0 km /Budowa obwodnicy Pinczowa/,

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 973 na odc. Busko-Zdroj — Nowy Korczyn — Borusowa
wraz z budowg przepraw mostowych na rz. Nidzie oraz na rz. Wisle /Budowa mostu na Wisle
w m. Borusowa wraz z dojazdami/,

Mata Petla Swictokrzyska: DW 752 — Podgorze — Bodzentyn; dt. ok. 2.5 km i DW 751 —
Bodzentyn — Dabrowa Dolna, dt. ok. 4,0 km,
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11. Uktad obwodnicowy miasta Wloszczowa — budowa obwodnicy miasta Wloszczowa w ciagu
drogi wojewodzkiej Nr 786 wraz z potaczeniem z drogg wojewodzka Nr 742 1 Nr 785 /Etap I
— Obwodnica Wtoszczowy w ciagu DW 786/,

12. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 728 Jedrzejow — gr. wojewddztwa wraz z budowa
obwodnic m. Lopuszno, Konskie, ok. 40,0 km /Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 728 na odc.
Lopuszno-DK 74/,

13. Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 751 na odcinku Suchedniow-Wzdot Rzadowy /Rozbudowa
DW 751 Suchedniow-Ostrowiec Sw. na odcinku od km. 0+000 do km 6+530 na terenie gminy
Suchedniéw/,

14. Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 758 odc. Ujazd-granica gminy lwaniska od km 3+640 do
km 7+058,

15. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 728 na odc. Lopuszno - DK 74 wraz z budowa obwodnicy
m. Lopuszno w ciggu DW 786, ok. 25 km /odc. od DK 74 do skrzyzowania z drogg powiatowa
nr 0473T w m. Plenna/,

16. Uktad obwodnicowy m. Staszéw DW 764 /Budowa obwodnicy Staszowa — |1 etap od DW 764
do DW 757/.

Program Operacyjny Polska Wschodnia na lata 2014-2020,
Os priorytetowa Il Nowoczesna Infrastruktura Drogowa, dzialanie 2.2 Infrastruktura drogowa
1. Rozbudowa DW 761 na odcinku: Piekoszow-wezet Jaworznia(S7),
2. Rozbudowa DW 752 na odcinku: wezet Kielce Potudnie(S7) — granica gminy Chgciny,
3. Rozbudowa DW 764 na odcinku: granica miasta Kielce-granica gminy Daleszyce wraz z
budowa obwodnicy m. Sukéw i Daleszyce,

4. Budowa polnocnej obwodnicy Chmielnika w ciaggu DW 765 od skrzyzowania z DK 73.

Program Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027*
1. Budowa obwodnicy m. Nowy Korczyn,
2. Budowa obwodnicy m. Bogoria w ciggu DW 757,
3. Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 744 ma odcinku Tychow Stary — Starachowice,
4. Budowa obwodnicy Konskich w ciggu DW 749 — I etap (od DW 728 do DW 749) dt. o. 2,0
km,

_-/
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5. Rozbudowa DW 749 w miejscowosci Nie§win,

6. Budowa obwodnicy miejscowosci Lagéw - I etap w ciggu DW 756,

7. Budowa obwodnic w m. Radkowice i w m. Brzeziny w ciggu DW 763,
* w przypadku braku uzyskania dofinansowania z Programu Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021-2027, w/w projekty zostang zgloszone do dofinansowania w ramach Programu

Regionalnego Fundusze Europejskie dla Swietokrzyskiego 2021-2027.

Program Regionalny na lata 2021-2027 Fundusze Europejskie dla Swietokrzyskiego, Priorytet
4 Dostgpne Swietokrzyskie, dziatanie 4.1 Infrastruktura drogowa.
W ramach programu regionalnego planuje si¢ n/w zadania inwestycyjne:
1. Budowa obwodnicy Klimontowa w ciggu DW 758,
2. Rozbudowa DW 758 na odcinku od granicy gminy Klimontow do poczatku obwodnicy
Klimontowa,
Rozbudowa DW 728 na odc. od obwodnicy Konskich m. Kornica do Gowarczowa,
4. Rozbudowa DW 768 Kazimierza Wielka — gr. wojewddztwa etap I na odcinku od km 54+900
do km 61+341,
5. Rozbudowa DW 768 Kazimierza Wielka — gr. wojewddztwa etap Il na odcinku od km 61+341
do km 66+152,
6. Rozbudowa DW 751 w miejscowosci Wzdot Rzadowy — Goéra $w. Barbary wraz z wykupem
gruntow,
7. Budowa obwodnicy Nowej Stupi dt. ok. 3.0 km,
8. Budowa obwodnicy miejscowosci Ociesgki w ciggu DW 764,
9. Rozbudowa DW 766 na odcinku od km 27+575 do km 29+142,

10. Budowa drogi wojewddzkiej w m. Obice.

Zadania realizowane z udziatem $rodkow otrzymanych z panstwowych funduszy celowych na
finansowanie kosztow realizacji inwestycji i zakupdéw inwestycyjnych jednostek sektora finansow
publicznych.

N/w zadania sg realizowane z Rzagdowego Funduszu Rozwoju Drég:

1. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 755 od DK 74 do ul. Plazowej w m. Zawichost - etap I,

e _-_
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2. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 777 od DK 74 do DW 759 oraz budowa nowego odcinka
DW 759 od DW 777 do granicy wojewodztwa — etap |,

3. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 744 na odc. Tychow Stary — Starachowice wraz z budowa
obwodnicy m. Starachowice /Budowa przeprawy mostowej na rzece Kamiennej wraz z
drogami dojazdowymi w ciaggu obwodnicy Starachowic na DW 744 od km ok. 35+536,68 na
DW 744 do km ok. 262+377,28 na DK 42/,

4. Budowa obwodnicy miasta Wloszczowa w ciggu drogi wojewoddzkiej nr 786 wraz
Z potaczeniem z droga wojewoddzka nr 742 i nr 785 /Etap Il — obwodnica Wloszczowy w ciggu
DW 742/,

5. Budowa potudniowej obwodnicy Morawicy w ciggu DW 766 od skrzyzowania z projektowang
obwodnicg DK 73,

6. Budowa DW 723 od budowanego wezta w ciggu DK 77 do istniejacego §ladu DW 723
w m. Sandomierz o dt. ok. 1,35 km.

Zadania realizowane z udziatem $rodkoéw na dofinansowanie wlasnych inwestycji gmin, powiatow
(zwigzkow gmin, zwigzkow powiatowo-gminnych, zwigzkoéw powiatow), samorzadéw wojewodztw,
pozyskane z innych Zrodet.
Nizej wymienione zadanie realizowane jest z Rzadowego Funduszu Polski Lad:

1. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 754 na odcinku od km 0+000 do km 1+912 w Ostrowcu

Swigtokrzyskim wraz z rozbudowa mostu na rzece Kamienne;.

Finansowy plan rozwoju sieci drogowej drog wojewodzkich w latach 2021-2030
Wariant |

W latach 2021 1 2022 wydatki na utrzymanie sieci drog wojewddzkich wyniosty odpowiednio
26 486 800,00 zt 129 034 500,00 zt. Jest to $redni przyrost wydatkow o ok 10 %. Budzet na rok 2023
zaplanowano na kwotg 32 073 500 z1, czyli rowniez wigkszy o 10 % od roku poprzedniego. Wariant
I zaklada roczny przyrost cen o 10% w latach 2022-2030. Wykaz wieloletnich przedsiewziec
Wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2023-2030 dla wariantu | przedstawia zatacznik nr 7 do

niniejszego Planu.

Wariant | - Wzrost wydatkow
w latach 2021-2030
Rok Wydatki
2021 26 486 800,00 zt
2022 29 034 500,00 zt
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2023 32 073 500,00 zt
2024 35280 850,00 zt
2025 38 808 935,00 zt
2026 42 689 828,50 zt
2027 46 958 811,35 zt
2028 51 654 692,49 zt
2029 56 820 161,73 zt
2030 62 502 177,91 zt

Wazrost cen w latach 2021-2030 - Wariant |
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Wykres. Przewidywany wzrost kosztow utrzymania sieci drogowej — wariant |
Zrodto: Swigtokrzyski Zarzqd Drog Wojewodzkich

Wariant 11
W latach 2021, 2022, 2023 wydatki na utrzymanie sieci drég wojewodzkich $rednio
podnoszono o ok 10 % i taki przyrost cen w zestawieniu przedstawiono. Natomiast Wariant 11 zaktada
roczny przyrost cen o 20% w latach 2022-2030. Zwigzane jest to z podniesieniem standardow
utrzymania, w szczegdlnosci:
— podniesienie standardéw utrzymania w tym krotnosci np. III koszenia roczne;

— realizacja zalecen Komisji Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;
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— zakup sprzgtu i wyposazenia dla brygad interwencyjnych;

— elektronizacja 1 komputeryzacja (ewidencja drog, mostow, monitoring, nowoczesne
oprogramowanie dziatan utrzymaniowych);

— stosowania nowoczesnych form oznakowania, zabezpieczenia ruchu;

— budowa nowych baz materiatowych dla ZUD (Wtoszczowa, Konskie, Kazimierza W.)

— zakup nowoczesnego sprzetu do ZUD.

Wariant Il - Wzrost wydatkow w
latach 2021-2030

Rok Wydatki

2021 26 486 800,00 zt
2022 29 034 500,00 zt
2023 32 073 500,00 zt
2024 38 488 200,00 zt
2025 46 185 840,00 zt
2026 55423 008,00 zt
2027 66 507 609,60 zt
2028 79 809 131,52 zt
2029 95 770 957,82 zt
2030 114 925 149,39 zt

Wazrost cen w latach 2021-2030 - Wariant Il
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Wykres. Przewidywany wzrost kosztow utrzymania sieci drogowej —wariant 11
Zrodio: Swietokrzyski Zarzqd Drog Wojewodzkich
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Zestawienie dwoch wariantow
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Wariant I i 1l - Wzrost wydatkow w latach 2021-2030

Rok Wariant | Wariant |1

2021 26 486 800,00 zt 26 486 800,00 zt
2022 29 034 500,00 zt 29 034 500,00 zt
2023 32073 500,00 zt 32 073 500,00 zt
2024 35280 850,00 zt 38 488 200,00 zt
2025 38 808 935,00 zt 46 185 840,00 zt
2026 42 689 828,50 zt 55423 008,00 zt
2027 46 958 811,35 zt 66 507 609,60 zt
2028 51 654 692,49 7t 79 809 131,52 zt
2029 56 820 161,73 zt 95 770 957,82 zt
2030 62 502 177,91 zt 114 925 149,39 zt
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6.9 Ocena ryzyka zagrozenia realizacji inwestycji

Analiza ryzyka to proces zarzadzania ryzykiem, ktory umozliwia identyfikowac i zarzadzaé ryzykiem
w celu wyeliminowania go lub jego ograniczenia do minimalnego poziomu. Ocena ryzyka zagrozenia
realizacji inwestycji wskazanych niniejszym Planem, a tym samym ryzyka zagrozenia osiggni¢cia
zalozonych celéw, obejmuje:

¢ identyfikacj¢ ryzyka zagrozenia realizacji inwestycji,

e analiz¢ oddziatywania ryzyka,

¢ analiz¢ prawdopodobienstwa wystapienia ryzyka oraz ci¢zko$ci mozliwych nastgpstw,

e przyjecie metod przeciwdzialania wystapieniu ryzyka lub reagowania na przewidywane
ryzyko.

Jako potencjalne zagrozenia w realizacji zadan inwestycyjnych wskazac nalezy:

e ograniczone, w stosunku do istniejacych potrzeb, zasoby finansowe,

¢ utrudnienia w przebudowie drog gtdéwnych spowodowane ich gesta obudowa,

e brak rezerw terendw pod budowg nowych odcinkow drog i kolei, w tym likwidacja rezerw
utrzymywanych w planach ogélnych zagospodarowania przestrzennego miast i gmin ktore
stracity wazno$¢ na podstawie przepisow prawa,

e problemy z pozyskaniem gruntéw niezbednych do realizacji inwestycji zwigzane
z brakiem zgody wlascicieli oraz nieuregulowanymi stosunkami wtasno$ciowymi,

e potencjalne kolizje z obszarami chronionymi, gdzie istnieje potrzeba szczegélnie starannej
oceny ich wptywu na §rodowisko przyrodnicze i przedstawienia rozwigzan wariantowych,

e czasochtonne procedury formalne od decyzji o rozpoczeciu przygotowania inwestycji az po
uzyskanie pozwolenia na budowe a takze postgpowania przetargowe majace na celu wylonienie
wykonawcy prac.

Podczas szacowania ryzyka nalezy wzig¢ pod uwage prawdopodobienstwo wystapienia mozliwych
nastgpstw zagrozen oraz cigzko$¢ mozliwych nastepstw. Jedng z metod szacowania ryzyka,
zastosowang w niniejszym Planie, jest metoda jakosciowa. Polega ona na indywidualnej ocenie
ryzyka opartej na do$wiadczeniu i dotychczasowej praktyce. Zwazywszy na ogolny charakter
niniejszego Planu, zastosowanie tej metody wydaje si¢ mie¢ najwigksze uzasadnienie ze wzgledu na
brak mozliwosci ilosciowego okreslenia skutkow 1 czgstotliwosci wystapienia zagrozen oraz
mozliwo$¢ wskazanie jedynie ogélnych obszaréw ryzyka zwigzanych z realizacja inwestycji

transportowych.
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SKALA OCENY POZIOMU RYZYKA

Prawdopodobienstwo wystapienia Ciezkos$¢ mozliwych nastepstw zagrozen
mozliwych nastepstw zagrozen MALA SREDNIA
MALE NISKI NISKI SREDNI
SREDNIE NISKI SREDNI
SREDNI

Planowanie reakcji na ryzyko jest procesem, ktory ma na celu dostarczenie opcji, ktoére w przypadku
wystapienia ryzyka, zmniejsza je lub wyeliminujg. Do najbardziej popularnych reakcji na ryzyko
naleza: unikanie ryzyka, przeniesienie ryzyka, tagodzenie ryzyka, akceptacja ryzyka i plan
rezerwowy. W przypadku takiego dokumentu jak Regionalny Plan Transportowy, ktéry dotyka
inwestycji najczesciej na bardzo wczesnym etapie przygotowania, najwigksze uzasadnienie ma
zastosowanie dwoch z nich: unikania ryzyka i tagodzenia ryzyka. Zatozenia te postuzyly do

przygotowania tabel oceny ryzyka dla zdefiniowanych na wstepie potencjalnych zagrozen.

Nazwa ryzyka - ograniczone, w stosunku do istniejacych potrzeb, zasoby finansowe

Przyczyna Niedoszacowanie inwestycji w kosztorysie;
Woystapienie prac nie przewidzianych w projekcie;
Wzrost kosztow realizacji inwestycji,

Skutek Opoznienie realizacji inwestycji;

Konieczno$¢ etapowania zadania;
Brak mozliwo$ci realizacji zadania,

Metody zapobiegania wystapieniu
ryzyka lub sposob reagowania na

ryzyko

Ocena mozliwosci pozyskania dodatkowych $rodkéw na
realizacje inwestycji;
Wariantowanie i etapowanie inwestycji;

Prawdopodobienstwo wystapienia | Mate
Ciezkos$¢ mozliwych nastepstw Duza
Poziom ryzyka Sredni

Nazwa ryzyka - utrudnienia w przebudowie drog gtownych spowodowane ich gesta obudowa

Przyczyna

tranzytowych
ich

Zabudowa lokalizowana przy drogach
w odleglosciach niezabezpieczajacych rezerwy na
rozbudowe i poprawe parametrow technicznych;
Lokalizacja w pasach drogowych infrastruktury technicznej
nie zwigzanej z ruchem drogowym,;

Chaotyczne rozrastanie si¢ miejscowosci powodujace utrate
przez drogi wojewodzkie charakteru drog tranzytowych,;
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Skutek

Zwigkszenie ucigzliwosci przebudowywanych odcinkéw
drog dla otaczajacej zabudowy;

Konieczno$¢ wyburzen budynkéw kolidujacych
z planowanymi inwestycjami;
Wysokie koszty przebudowy kolidujacej infrastruktury

technicznej;
Brak mozliwo$ci uzyskania przez droge odpowiednich
parametréw technicznych;

Metody zapobiegania wystapieniu
ryzyka lub sposob reagowania na
ryzyko

Prowadzenie przez jst odpowiedniej polityki przestrzennej
w zakresie ochrony istniejgcych 1 planowanych korytarzy
transportowych;

Stosowanie rozwigzan chronigcych istniejaca zabudowe
mogacych ograniczy¢ zakres rozbudowy;

W przygotowaniu inwestycji analizowanie wariantow
wyprowadzania ruchu z obszaroéw zainwestowanych;

Prawdopodobienstwo wystapienia

Duze

Ciiikoéé moZliwich nastiistw Srednia

Nazwa ryzyka - brak rezerw terenow pod budowe nowych odcinkéw drog i kolei, w tym
likwidacja rezerw utrzymywanych w planach ogoélnych zagospodarowania przestrzennego miast
i gmin ktore stracity waznos$¢ na podstawie przepisOw prawa

Przyczyna

Polityka przestrzenna utrudniajgca tworzenie
dlugoterminowych dokumentdéw planistycznych;

Brak dlugofalowych planéw rozwoju sieci transportowych
uniemozliwiajgca  zabezpieczanie niezbednych rezerw

terenowych;

Skutek

Utrudnienie w lokalizacji inwestycji;

Kolizje  planowanych  inwestycji  z  istniejacym
zagospodarowaniem terenu, w tym z obszarami chronionymi;
Konieczno§¢  prowadzenia  korytarzy  transportowych
obejsciami  omijajagcymi  istniejagce  zagospodarowanie,
wydhuzajace te korytarze i tym samym zwigkszajace koszty
i czas realizacji inwestycji;

Metody zapobiegania wystapieniu
ryzyka lub sposob reagowania na
ryzyko

Polityka przestrzenna wymuszajaca tworzenie dokumentow
planistycznych okre$lajacych w dluzszej perspektywie
kierunki 1 sposob rozwoju sieci transportowej;

Ochrona ustalonych rezerw korytarzowych inwestycji
transportowych;

Prawdopodobienstwo wystapienia | Srednie

Ciezkos$¢ mozliwych nastepstw Mata

Poziom ryzyka NiskKi

Nazwa ryzyka - problemy z pozyskaniem gruntow niezbednych do realizacji inwestycji zwigzane
z brakiem zgody wlascicieli oraz nieuregulowanymi stosunkami wlasno$ciowymi
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Przyczyna Brak  dlugofalowych dokumentéw  planistycznych
okreslajacych planowany przebieg inwestycji;

Brak dtugofalowych planow rozwoju sieci transportowe;;
Chaotyczny rozw6j miast 1 miejscowosci powodujacy
konieczno$¢ prowadzenia infrastruktury transportowej przez
obszary zainwestowane wywotujace sprzeciw spoleczny,
Skutek Czasochlonne postgpowanie prowadzace do przejecia
nieruchomosci niezbednych do realizacji inwestycji;

W przypadku nieruchomos$ci o nieuregulowanym stanie
prawnym, w skrajnym przypadku moze to uniemozliwi¢
realizacj¢ inwestycji w przewidywanym wstepnie terminie;
Wzrost  kosztow  inwestycji o koszty postepowan
wywlaszczajacych oraz postepowan spadkowych w celu
uregulowania stanu prawnego nieruchomosci niezbednych do
realizacji inwestycji;

Metody zapobiegania wystapieniu | Sporzadzanie diugofalowych planow lokalizacji inwestycji
ryzyka lub sposob reagowania na | w celu zapobiezenie zabudowy terenéw przysztej lokalizacji

ryzyko a tym samym zwigkszenia szans na unikni¢cie konfliktow
z wla$cicielami nieruchomosci;
Wiasciwe szacowanie wartosci nieruchomosci

przejmowanych na potrzeby realizacji inwestycji w tym
zabezpieczenie na ten cel odpowiednich $rodkow

finansowych;
Prawdopodobienstwo wystapienia | Srednie
Ciezkos¢ mozliwych nastepstw Srednia
Poziom ryzyka Sredni

Nazwa ryzyka - potencjalne kolizje z obszarami chronionymi, gdzie istnieje potrzeba szczegdlnie
starannej oceny ich wptywu na §rodowisko przyrodnicze i przedstawienia rozwiazan wariantowych
Przyczyna Mozliwosci zmian przebiegu planowanych inwestycji
transportowych w regionie s3 ograniczone. Jest to
podyktowane  stopniem  zurbanizowania  przestrzeni
wojewodztwa i koniecznoscig obshuzenia komunikacyjnego
tych terendw oraz znacznym stopniem rozbudowania systemu
obszar6w chronionych, w tym obszarow Natura 2000,
w zwigzku z czym istniejg ograniczone mozliwosci
uniknigcia kolizji z tymi obszarami,

Skutek Zmiana przebiegu planowanej inwestycji wymuszona
konieczno$cia ~ ominigcia  najbardziej  warto$ciowych
przyrodniczo obszardw;

Wydluzenie czasu realizacji oraz wzrost kosztow planowanej
inwestycji ze wzglegdu na konieczno$¢ stosowania
prosrodowiskowych rozwigzan technicznych
i technologicznych;
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Metody zapobiegania wystapieniu
ryzyka lub sposob reagowania na
ryzyko

Analiza i wybor wariantu przebiegu inwestycji, ktory jest
najmniej kolizyjny §rodowiskowo;

Stosowanie rozwigzan technicznych i technologicznych
przyjaznych $rodowisku,

Prawdopodobienstwo wystapienia

Duze

Ciezko$¢ mozliwych nastepstw

Srednia

celu wylonienie wykonawcy prac.

Nazwa ryzyka - czasochtonne procedury formalne od decyzji o rozpoczgciu przygotowania
inwestycji az po uzyskanie pozwolenia na budowe a takze postgpowania przetargowe majace na

Przyczyna

Ustawowe czasochtonne procedury zaréwno opracowania
i uzgodnienia dokumentacji oraz jej zatwierdzenia jak
1 postgpowan przetargowych zwigzanych z przygotowaniem
dokumentacji i realizacji inwestycji;

Niedostateczne przeanalizowanie stopnia trudno$ci zadania,
jego zakresu czy niezbednego na realizacje czasu moze
skutkowaé barkiem zainteresowania oferentow
1 konieczno$cig powtorzenia postgpowania przetargowego na
zmienionych warunkach;
Niedostateczna jakos$¢
i przetargoweyj;

dokumentacji technicznej

Skutek

Dtugi okres przygotowania i realizacji inwestycji;

Czas przygotowania lub realizacji inwestycji dluzszy od
przewidywanego przy przystgpowaniu do realizacji
inwestycji;

Odwotania w procesie przetargowym moga dodatkowo
przedtuza¢ okres przygotowania i realizacji inwestycji;

Metody zapobiegania wystapieniu
ryzyka lub sposob reagowania na
ryzyko

Stosowanie metody ,zaprojektuj 1 zbuduj” pozwala na
unikniecie dwoch postgpowan przetargowych;
Przewidywanie maksymalnych termindw ustawowych
z zapasem na odwotania pozwoli unikngé¢ opo6znien
w harmonogramach realizacji;

Prawdopodobienstwo wystapienia | Mata
Ciezkos¢ mozliwych nastepstw Srednia
Poziom ryzyka NiskKi

Reakcja na ryzyko winno by¢ podjecie dzialan pozwalajacych na przeciwdzialanie lub tagodzenie

konsekwencji. Literatura tematu wskazuje, ze moga to by¢:

e zapobieganie, czyli zmiana planu przedsiewzigcia lub wdrozenie dziatan zaradczych

eliminujgcych zagrozenie/ryzyko lub jego wpltyw,

e ograniczanie, czyli zmniejszenie prawdopodobienstwa wystgpienia ryzyka lub jego skutkow,
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e przeniesienie, czyli przeniesienie odpowiedzialno$ci za ryzyko na inne podmioty, zwykle za
odpowiednig ceng, ktore majg wigksze do§wiadczenie w zarzadzaniu okreslonym typem
ryzyka,

e akceptacja, czyli opracowanie planu awaryjnego w sytuacji, kiedy nie mozna zapobiec

ryzyku, ograniczy¢ go ani go przenie$¢ na inny podmiot.

7. SYSTEM REALIZACJI | MONITORINGU RPT

7.1 Zalozenia ogolne do systemu realizacji RPT

Projekt Regionalnego Planu Transportowego Wojewédztwa Swietokrzyskiego na lata 2021-2030
sporzadzony zostal zgodnie z obowiazujacymi przepisami prawnymi oraz z zachowaniem nalezyte;j
starannosci i stanowi spelnienie warunku podstawowego 3.1 Kompleksowe planowanie transportu na
odpowiednim poziomie w zakresie unijnego Celu Polityki 3 — Lepiej polgczona Europa dzigki
zwiekszeniu mobilnosci. Zgodnie z okreslonymi w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego 1 Rady
(UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. kryteriami, ktorym musi odpowiada¢ kompleksowe
planowanie transportu, Plan niniejszy sporzadzono przy zachowaniu nastepujacych zasad:

1. Zawiera on ocen¢ ekonomiczng planowanych inwestycji, oparta na analizie zapotrzebowania
1 modelach przeptywow transportowych, ktoére uwzgledniaja spodziewany wplyw otwarcia
rynkéw ustug kolejowych;

2. Jest spojny z elementami zintegrowanego krajowego planu w dziedzinie energii i klimatu
dotyczacymi transportu,

3. Obejmuje inwestycje w korytarze sieci bazowej TEN-T zgodnie z definicjg w rozporzadzeniu
w sprawie CEF, zgodnie z odpowiednimi planami prac dotyczacymi korytarzy sieci bazowej
TEN-T;

4. W przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, w tym na odcinkach
transgranicznych, zapewnia komplementarno$¢ przez zapewnienie wystarczajacego rozwoju
potaczen sieci miejskich, regionéw i lokalnych spotecznosci z sieciag bazowag TEN-T i jej
weztami;

5. Zapewnia interoperacyjno$¢ sieci kolejowej oraz w stosownych przypadkach, przedstawia
sprawozdanie z wdrazania europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS)

zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/61;
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6. Wspiera multimodalno$¢, okreslajac potrzeby w zakresie transportu multimodalnego lub
przetadunkowego oraz terminali pasazerskich;

7. Obejmuje $rodki istotne z punktu widzenia planowania infrastruktury, majace na celu
promowanie paliw alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi ramami polityki;

8. Przedstawia rezultaty oceny ryzyk dla bezpieczenstwa ruchu drogowego zgodnie z istniejagcymi
krajowymi strategiami bezpieczenstwa ruchu drogowego, wraz z mapowaniem drog i odcinkéw
narazonych na takie ryzyka oraz ustaleniem zwigzanych z tym priorytetow inwestycyjnych;

9. Dostarcza informacji na temat zasobow finansowania odpowiadajacych planowanym
inwestycjom, koniecznych do pokrycia kosztow operacyjnych i kosztow utrzymania istniejacej
i planowanej infrastruktury.

Okreslony w Planie zakres interwencji na sieci transportowej wojewodztwa Swietokrzyskiego
wymagat bedzie wspotpracy podmiotéw odpowiadajacych za prawidtowe dziatanie roznych galezi
i szczebli sieci transportowej, takich jak urzedy centralne, jednostki samorzadu terytorialnego czy
zarzadcy infrastruktury transportowej. Mimo ograniczonych kompetencji Plan obejmuje swoim
zakresem calo$¢ systemu transportowego wojewoddztwa i koordynowaé ma dziatania wszystkich
interesariuszy, realizujacych swoje dziatania w r6znych gateziach transportu, na ré6znych szczeblach
oraz z wielu zrédel finansowania. W zakresie monitoringu nalezy zwroci¢ uwage, ze samorzad
wojewodztwa moze monitorowa¢ wskazniki ze wszystkich galezi transportu. Jednoczesnie jednak
nie ma na nie pelnego wplywu oraz nie jest odpowiedzialny za ich wdrazanie, nie majac
bezposredniego wplywu na organy i instytucje odpowiedzialne za realizacje¢ zaplanowanych

inwestycji.

7.2 System monitorowania realizacji RPT

Zaktada si¢ monitorowanie realizacji Regionalnego Planu Transportowego Wojewoddztwa
Swietokrzyskiego na lata 2022-2030. Jego celem jest kontrola nad tym procesem i umozliwienie
reakcji w przypadku stwierdzenia niekorzystnych efektow lub tendencji.

Monitoring zostanie przeprowadzony w oparciu o analiz¢ wskaznikow zaproponowanych
w tabeli ponizej oraz informacji o realizacji wskazanych w RPT przedsiewzi¢C. Jako uzupetnienie
monitoringu dopuszcza si¢ przeprowadzenie ewaluacji. W celu oceny oczekiwanej zmiany wskazniki
monitorujgce nalezy porownac z warto$ciami bazowymi (przyjeto dane z roku 2019, ktory byt rokiem

bazowym przy opracowaniu modelu ruchu wojewddztwa $wigtokrzyskiego).
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Prace zwigzane z monitorowaniem realizacji RPT koordynowane beda przez departament
Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Swietokrzyskiego koordynujacy opracowanie RPT —
obecnie Departament Infrastruktury, Transportu 1 Komunikacji. Monitoring winien by¢
przeprowadzony co najmniej raz w okresie obowigzywania przedmiotowego RPT. Raport
z monitoringu realizacji RPT oraz aktualizacja modelu ruchu wojewddztwa $wigtokrzyskiego,
planowana do sporzadzenia migdzy innymi w oparciu o wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2025,
mogg stanowié¢ podstawe do podjecia przez Zarzad Wojewodztwa Swictokrzyskiego decyzji
o aktualizacji zapisow Regionalnego planu transportowego wojewodztwa swigtokrzyskiego na lata
2021-2030.

Tabela. Wskazniki monitorowania realizacji Regionalnego Planu Transportowego Wojewodztwa Swietokrzyskiego na

lata 2021-2030

Cel/Dzialanie Wskaznik Jednostka | Warto$¢ |Oczekiwana
bazowa zmiana
Cel szczegélowy 1 — Mobilne spoleczenstwo z dostepem do sieci TEN-T
Dzialanie 1.1 - Realizacja drog Dtugo$é¢ drog ekspresowych km 105,5 wzrost
szybkiego ruchu — autostrad i drog ogétem (dane GUS)
ekspresowych, stanowigcych potaczenie
regionu z weztami sieci TEN-T Dlugo$é drog krajowych ogotem km 756,6 wzrost
Dzialanie 1.2 - Realizacja nowych (dane GUS)
odcinkow linii kolejowych oraz
przebudowa linii istniejacych, w tym Dhugos¢ drog wojewodzkich km 11143 wzrost
szczegolnie stanowiacych potaczenie ogolem (dane GUS)
regionu z weztami sieci TEN-T
Dzialanie 1.3 - Budowa i przebudowa Dhugosc¢ linii kolejowych km 721 wzrost
weztow taczacych regionalng sie¢ eksploatowanych ogolem
transportowa z korytarzami sieCiTEN-T (dane GUS)
Dzialanie 1.4 - Przebudowa sieci drog
krajowych w obszarze wojewodztwa w Dtlugosc¢ linii kolejowych
celu uzyskania jednolitych ciggow normalnotorowych km 547 wzrost
drogowych klasy technicznej nie nizszej zelektryfikowanych ogotem
niz GP (dane GUS)
Dzialanie 1.5 - Przebudowa sieci drog
wojewo6dzkich i drog zaliczonych Liczba pasazerow przewiezionych
niniejszym Planem w Skladregionamych pociqgami regionalnymi w min. osoba 2,258 wzrost
korytarzy taczacych obszar (dane UMWS)
wojewddztwa z siecig TEN-T w celu
uzyskania jednolitych ciagow Liczba nowo wybudowanych szt. 0 2
drogowych klasy technicznej nie nizszej przystankow kolejowych
niz G (dane UMWS)
Dzialanie 1.6 - Budowa obwodnic w . .
ciggach drog wojewodzkich i obszarach Liczba zmodernizowanych
zurbanizowanych nieczynnych przystankow
Dzialanie 1.7 - Modernizacja kolejowych szt. 0 4
istniejacych oraz budowa nowych
przystankdéw kolejowych
Cel szczegolowy 2 — Sprawny i bezpieczny transport
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Dzialanie 2.1 - Opracowanie i wdrozenie
wojewodzkiego planu bezpieczenstwa na
drogach

Dzialanie 2.2 - Rozwdj infrastruktury i
ushug publicznego transportu zbiorowego
w miastach regionu i ich obszarach
funkcjonalnych

Dzialanie 2.3 - Poprawa osiagalnosci
transportowej miast oraz o$rodkow
powiatowych i gminnychz obszaréw
niedostuzonych komunikacyjnie, w tym
szczegolnie publicznym transportem
zbiorowym

Dzialanie 2.4 - Rozwdj nisko i
zeroemisyjnych srodkow transportu, w
tym taboru dla publicznego transportu

zbiorowego, dostosowanego do specyfiki
tego transportu i przystosowanego do
potrzeb 0sob o ograniczonej mobilnosci
i percepcji

Dzialanie 2.5 - Poprawa bezpieczenstwa
na przejazdach kolejowych poprzez
likwidacj¢ skrzyzowanw poziomie szyn
i ich przebudowe na bezkolizyjne

Dzialanie 2.6 - Koordynacja zasad
$wiadczenia ushug publicznego
transportu zbiorowego, optymalizacja
rozktadow jazdy i siatki polaczen,
budowa dobrej oferty biletowej i
integracja biletowa,w tym dla r6znych
galtezi transportu, wypracowanie
katalogu podstawowych standardow
przewozowych

Dzialanie 2.7 - Rozbudowa
nowoczesnych i inteligentnych
systemow sterowania i zarzadzania
ruchemw celu poprawy bezpieczenstwa i
ptynnosci ruchu oraz skrocenia czasu
przejazdu

Dzialanie 2.8 - Wdrozenie systemow
sterowania ruchem ERTMS/ETCS na
sieci kolejowej

Dzialanie 2.9 — Maksymalne
odseparowanie ruchu pieszego i
rowerowego poprzez realizacj¢ spdjnej,
bezkolizyjnej i bezposredniej sieci drog
dla rowerow i tras rowerowych, ciggow
pieszychi pieszo-rowerowych wraz z
infrastruktura towarzyszaca

Dzialanie 2.10 - Modernizacja i
rozbudowa obiektéw weztowych
transportu pasazerskiego takich jak
dworce autobusowe i kolejowe

Dzialanie 2.11 - Integracja r6znych
galezi transportu

Odsetek drog wojewodzkich w
stanie dobrym (dane SZDW)

Liczba przystankow
autobusowych
(dane GUS)

Liczba przewiezionych pasazerow
komunikacja miejska w min
(dane GUS)

Stan inwentarzowy autobusow
(dane GUS)

Stan inwentarzowy miejsc w
autobusach w tys. (dane GUS)

Linie krajowe regularnej

komunikacji autobusowej ogdtem
(dane GUS)

Linie regionalne regularnej
komunikacji autobusowej ogotem
(dane GUS)

Linie podmiejskie regularnej
komunikacji autobusowej ogdtem
(dane GUS)

Tlo$¢ wypadkdéw ogdtem
(dane GUS)

Ilo$¢ ofiar $miertelnych
wypadkow (dane GUS)

Ilos¢ ofiar §miertelnych na 100
wypadkéw (dane GUS)

%

szt.

osoba

szt.

miejsce

szt.

szt.

szt.

szt.

osoba

osoba

58

12510

46,3

405

39,7

290

20

254

1056

131

124

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

spadek

spadek
0 50% do
poziomu
max 65
0sOb

spadek
0 50%
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Dzialanie 2.12 - Realizacja parkingow
na obrzezach obszaréw miejskich
polaczona z realizacjg/organizacja

sprawnego i dostepnego zbiorowego
transportu publicznego w tych obszarach

Cel szczegotowy 3 — Transport przyjazny dla §rodowiska i odporny na zmiany klimatu

Dzialanie 3.1 - Edukacja w zakresie
przyczyn zmian klimatu i ograniczenia
wplywu transportu na ich poglebianie si¢

Dzialanie 3.2 - Okreslenie zasad
projektowania, budowy i eksploatacji
infrastruktury transportowej
uwzgledniajacych zwiekszenie jej
odpornosci na obserwowane juz i
przewidywane w przyszto$ci zmiany
klimatu —w tym w szczeg6lno$ci na
ekstremalne zjawiska pogodowe

Dzialanie 3.3 - Przebudowa obiektow i
urzadzen infrastruktury transportowej w
celu zwigkszenia ich odpornosci na
ekstremalne zjawiska pogodowe: silne
wiatry, ulewy, podtopienia, osuwiska,
skrajnie wysokie i skrajnie niskie
temperatury, oblodzenia czy opady
$niegu

Dzialanie 3.4 - Realizacja mini weztow
przesiadkowych, w tym parkingéw P+R
wyposazonych w stacje tadowania
pojazdéw elektrycznych,
umozliwiajacych dogodna zmiang $rodka
transportu, taczacych transport
kolejowy, autobusowy,
samochodowy, motocyklowy,
rowerowyi pieszy

Dlugos¢ drog dla rowerow
(dane GUS)

Dhugosc¢ buspaséw (dane GUS)

Dhugos¢ drog dla rowerow na 10
tys. ludnosci (dane GUS)

Udziat dtugosci zelektryfikowanych
eksploatowanych linii kolejowych
w tacznej dtugoscei
eksploatowanych linii
(dane GUS)

Dhugos¢ drog dla rowerow bedacych
pod zarzadem urzedu
marszalkowskiego (dane GUS)

Ilo$¢ zakupionego zeroemisyjnego
taboru kolejowego
(dane UMWS)

Tlo$¢ podmiotow objetych integracja
taryfy cenowej w komunikacji
miejskiej i transporcie kolejowym
(dane UMWS)

Dzialanie 3.5 - Rozmieszczenie
infrastruktury paliw alternatywnych w
obszarach funkcjonalnych o$rodkéw
miejskich i gesto zaludnionych
obszarach oraz wzdtuz gtéwnych ciagéw
komunikacyjnychtaczacych region z
siecig TEN-T

Dzialanie 3.6 - Rozw0j infrastruktury
dla ruchu niezmotoryzowanego —
pieszych i rowerzystow - poprzez

budowg spojnej, bezkolizyjnej i
bezposredniej sieci drog dla rowerdw i
tras rowerowych, ciagow pieszych i
pieszo-rowerowych wraz z infrastruktura
towarzyszaca, zintegrowanych z
transportem publicznym i weztami
przesiadkowymi

Dzialanie 3.7 - Rozwdj zero i
niskoemisyjnych $rodkow transportu
napedzanych paliwami alternatywnymi
W _postaci miedzy innymi_energii

km

km

km

%

km

szt.

szt.

324.0

21.1

2,63

75,9

158,3

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

Wzrost
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elektrycznej, wodorowych ogniw
paliwowych, LNGi CNG
Dzialanie 3.8 - Uspokojenie ruchu w
centrach miast i obszarow
zurbanizowanych
Dzialanie 3.9 - Elektryfikacja
niezelektryfikowanych linii kolejowych
Dzialanie 3.10 - Obnizenie
energochtonnosci transportu
Dzialanie 3.11- Budowa sieci punktéw
tadowania pojazdow elektrycznych w
obszarach miejskich, w rejonieobiektow
generujacych ruch pojazdow (szkoty,
biura, szpitale, galerie handlowe,
uczelnie, itp.) w tym w szczeg6lnosci na
parkingach
Dzialanie 3.12 - Przebudowa oswietlenia
ulicznego na rozwiazania
energooszczedne przy jednoczesnym
zwiekszeniu efektywnosci o§wietlenia

Cel szczegotowy 4 — Nowoczesna sieé transportowa wspierajaca rozwoj wojewodztwa

Dzialanie 4.1 - Budowa i modernizacja Budowa weztow szt. 0 wzrost
obiektow obstugi ruchu pasazerskiego intermodalnym/multimodalnych
integrujacych rozne gatezie transportu oraz portow przetadunkowych
Dzialanie 4.2 - Budowa weztow (dane UMWS)
przetadunkowych — intermodalnych
i multimodalnych - na styku r6znych Przebudowa dworcow szt. 0 wzrost
galezi transportu kolejowych, w tym w obiekty
Dzialanie 4.3 - Skomunikowanie integrujace rozne galezie
nowych obszaréw aktywnos$ci transportu
gospodarczej (dane UMWS)

Dzialanie 4.4 - Obnizanie kosztow
utrzymania i eksploatacji infrastruktury
transportowej
Dzialanie 4.5 - Ksztaltowanie
racjonalnych zachowan
komunikacyjnych mieszkancow w
kierunku poprawyich efektywnosci -
zmniejszanie pustych przewozow,
racjonalny wybor srodka lokomocji,
zmniejszanie udziatu samochodu
osobowego na rzecz komunikacji
zbiorowej, zwigkszenie napetienia
samochodu
Dzialanie 4.6 - Zmniejszenie potrzeb
przewozowych spoteczenstwa poprzez
rozwoj sieci, infrastrukturyi ustug
teleinformatycznych — e-ustugi,
e-handel, e-administracja, praca zdalna
Dzialanie 4.7 - Promowanie ruchu
niezmotoryzowanego — pieszego
i rowerowego — jako petnoprawnego,
bezpiecznego, efektywnego,
ekologicznego i zdrowego rodzaju
transportu, zwlaszcza w obszarach
zurbanizowanych
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Dzialanie 4.8 - Aktualizacja
Regionalnego planu transportowego
wojewodztwa $wigtokrzyskiego na lata
2021-2030 roku w oparciu o
zaktualizowany model transportowy
wojewodztwa
Dzialanie 4.9 - Opracowanie i
wdrozenie Systemu oceny stanu
technicznego elementéw infrastruktury
transportowej wojewddztwa
Dzialanie 4.10 - Opracowanie i
wdrozenie Systemu zarzadzania
infrastrukturg transportowa
wojewodztwa

8. DZIALANIA ZAPOBIEGAJACE ORAZ OGRANICZAJACE ODDZIALYWANIE NA
SRODOWISKO
Dziatania i inwestycje wskazane w niniejszym Planie poddano ocenie pod katem mozliwego

niekorzystnego oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze w Prognozie oddziatywania na
srodowisko Regionalnego planu transportowego wojewaodztwa swigtokrzyskiego na lata 2021-2030
roku. Wskazano w niej réznorodne $rodki majace zapobiega¢ negatywnemu oddziatywaniu
inwestycji na §rodowisko lub przynajmniej zmniejszajace te oddzialywania. Wsrdd dziatan tych
znalazly si¢ dziatania, ktore catkowicie eliminujg negatywne oddziatywania (alternatywne sposoby
realizacji inwestycji, zmiana miejsca realizacji inwestycji) oraz dziatania, ktore ogranicza rozmiar
negatywnych oddziatywan (zmiany cech przedsigwzigcia, wprowadzanie dodatkowych elementow,
ktore niweluja negatywne skutki). Majac na uwadze potrzeb¢ minimalizacji 1 tagodzenia
negatywnych oddziatywan niektérych przedsigwzie¢ oraz stosujac zasade, ze lepiej zapobiegad
wystapieniu ujemnych skutkéw, niz te skutki naprawia¢, nalezy na wszystkich etapach planowania
w maksymalnym stopniu stosowac zasady ochrony srodowiska i zrownowazonego rozwoju.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze propozycje zapobiegania i tagodzenia negatywnego
wptywu na srodowisko, ktéry moze by¢ wywolany realizacja dziatan zalozonych w projekcie RPT.
Zaproponowane rozwigzania stanowig jedynie wskazdéwki 1 kierunki dziatan, ktére moga zostac
podjete. Propozycje te stanowig alternatywe catkowitego lub cze$ciowego zroOwnowazenia
negatywnych oddziatywan na srodowisko. Ich uszczegdtowienie dla konkretnych inwestycji powinno
nastgpi¢ w trakcie przeprowadzania ocen oddzialtywania na $rodowisko konkretnych projektow

realizacyjnych.
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Zalecenia ogodlne:

e cgzekwowanie  wymogow  ochrony S$rodowiska przy  projektowaniu, budowie
i eksploatacji obiektéw infrastruktury technicznej;

e zagwarantowanie wysokiego poziomu przebiegu procedur oceny oddziatywania na §rodowisko
dla poszczegbélnych przedsigwzig¢, w ktore powinni by¢é zaangazowani projektanci,
przedstawiciele administracji samorzadowej, ale takze stuzby ochrony przyrody, srodowisko
naukowe oraz organizacje spoleczne;

e przeprowadzanie inwentaryzacji przyrodniczych przed przystapieniem do realizacji inwestycji,
w celu okreslenia faktycznych zasobow przyrodniczych wystgpujacych w rejonach
planowanych inwestycji;

e ochrona przed nieuzasadnionym przeksztalcaniem oraz zniszczeniem elementéw Srodowiska
waznych dla jego funkcjonowania i utrzymania réoznorodnosci biologicznej oraz elementow
ksztattujacych lokalne walory krajobrazu, jak np.: kompleksy lesne, doliny rzeczne,
zadrzewienia i1 zakrzaczenia, zbiorniki wodne, 13ki, obszary podmokte, dorodne okazy drzew
itp.;

¢ unikanie prowadzenia nowych odcinkow drog i kolei przez cenne przyrodniczo obszary (w tym
istniejgce obszary chronione i planowane do objecia ochrong), w szczegdlnosci zapobieganie
fragmentaryzacji struktur przyrodniczych tworzacych system przyrodniczy;

e nowe szlaki komunikacyjne powinny by¢ realizowane z uwzglednieniem wartosci uzytkowe;j
gleb, tj. powinny by¢ prowadzone przez tereny o jak najnizszych klasach bonitacyjnych lub
powinny przebiega¢ przez tereny o dobrych klasach bonitacyjnych po jak najkrotszych
odcinkach;

e planowanie realizacji nowych odcinkow drég i linii kolejowych w taki sposob, aby przebiegaty
one (o ile tylko jest to mozliwe) po terenach niepodlegajacych ochronie akustycznej, w jak
najwigkszej odlegtosci od budynkow mieszkalnych;

e maksymalne wykorzystanie istniejgcych tras przebiegu infrastruktury technicznej (skupianie
liniowych elementéw infrastruktury w korytarzach, spowoduje o wiele mniejsza skale
negatywnych oddziatywan na $rodowisko, niz w przypadku gdy kazdy liniowy element
infrastruktury bedzie prowadzony w osobnym korytarzu);

Zalecenia na etapie realizacji inwestycji:

e stosowanie technologii, materiatéw i rozwigzan konstrukcyjnych przyjaznych srodowisku;
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o w przypadku kolizji z obszarami prawnie chronionymi prace przy realizacji inwestycji komunikacyjnych
powinny by¢ prowadzone z uwzglednieniem zakazéw i ograniczen obowigzujgcych w tych obszarach;

e w przypadku prac prowadzonych w s3siedztwie innych przyrodniczo cennych obiektéw/obszarow
wszelkie dziatania, z ktérymi beda sie wigza¢ prace budowlane powinny by¢ prowadzone z
uwzglednieniem waloréw i funkcji tych obiektéw/obszardw, a zwtaszcza
w sposdb obejmujacy wszelkie mozliwe rozwigzania pozwalajgce na: ograniczenie lub wykluczenie
bezposredniej ingerencji, zachowanie ich funkcjonalnosci ekologicznej oraz zachowanie stanowisk i
siedlisk chronionych gatunkdw flory i fauny;

e przeprowadzenie kompensacji przyrodniczej, jezeli analiza zawarta w ktoryms
z raportow o oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko dowiedzie taka koniecznosc,
obejmujacej w szczegolnosci roboty budowlane i ziemne, zalesianie, zadrzewianie lub
tworzenie skupien ro$linnosci, prowadzacej do przywrdcenia utraconej roéwnowagi
przyrodniczej na danym terenie i wyréwnania szkod dokonanych w $rodowisku naturalnym na
skutek realizacji inwestycji;

e ratowanie populacji cennych gatunkdéw rodlin i zwierzat wystepujgcych na trasach przebiegu sieci
infrastruktury technicznej przez przesiedlanie ich na siedliska zastepcze;

e prowadzenie prac na terenach cennych przyrodniczo w jak najkrotszym czasie oraz
dostosowanie termindw robot do termindéw rozrodu, wegetacji, okresow legowych itp.;

e przeprowadzanie koniecznych wycinek drzew i krzewdw poza okresem legowym ptakdédw oraz
ograniczanie ich do niezbednego minimum;

e ostrozne prowadzenie prac przy brytach korzeniowych drzew w sposdb minimalizujacy straty
systemOow korzeniowych (prace ziemne w obrebie korzeni nie powinny by¢ planowane
w okresie wegetacji roslin, powinno wykonywac si¢ je w okresie spoczynku zimowego roslin,
pnie drzew nalezy zabezpieczy¢ w sposob uniemozliwiajacy mechaniczne uszkodzenie roslin);

e stosowanie zasady oszczednego korzystania z terenu i minimalnego przeksztatcenia jego powierzchni
jedynie w zakresie niezbednym dla realizacji inwestyciji;

e prawidlowe zabezpieczenie techniczne sprz¢tu 1 placu budowy na etapie realizacji inwestycji,
w tym zwlaszcza w miejscach styku z ekosystemami szczeg6élnie wrazliwymi na zmiany
warunkow siedliskowych (m.in.: zabezpieczanie terenu inwestycji przed przedostawaniem si¢
ewentualnych zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego, stosowanie podczyszczania
zanieczyszczonych wod opadowych, bezpieczne magazynowanie materialtow mogacych

stwarza¢ zagrozenie zanieczyszczenia gruntu, ostanianie i przykrywanie magazynowanych

J
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i transportowanych materiatow sypkich, ochrona warstwy humusowej gleby poprzez jej
zebranie przed rozpoczg¢ciem prac ziemnych oraz ponowne rozscielenie po zakonczeniu prac,
kontrolowanie maszyn budowlanych w celu uniemozliwienia zanieczyszczenia $rodowiska
glebowo-wodnego substancjami ropopochodnymi);

nielokalizowanie w sgsiedztwie ciekow wodnych baz materiatlowo-sprzetowych (magazyny,
sktady, bazy transportowe), urobku z wykopéw oraz odpadéw powstajacych podczas
prowadzenia prac budowlano-remontowych (gruz budowlany, elementy prefabrykowane
jezdni i chodnikow itp.);

uzywanie podczas prac remontowo-budowlanych sprawnego sprzetu, ktory bedzie stacjonowat
na wyznaczonym 1 wlasciwie zabezpieczonym zapleczu (w szczegdlnos$ci miejsca postoju
1 konserwacji maszyn budowlanych musza by¢ zabezpieczone przed mozliwoscig wycieku
substancji ropopochodnych i przedostaniem si¢ ich do gruntu);

zdjecie wierzchniej warstwy ziemi przed przystapieniem do prac budowlanych
i sktadowanie w sposéb uporzadkowany (pryzmy) w celu dalszego wykorzystania;
odprowadzanie S$ciekow bytowych z zaplecza budowy do szczelnych zbiornikow
bezodplywowych i1 sukcesywnie wywozenie ich przez uprawnione podmioty do najblizszej
oczyszczalni $ciekow;

odpowiednie zaplanowanie systemu gospodarki odpadami powstajacymi w wyniku
prowadzenia prac budowlanych i modernizacyjnych, w tym m.in. minimalizowanie ilo$ci
powstajacych odpadéw, prowadzenie segregacji i1 wlasciwego magazynowania (np.
w miejscach zadaszonych, bez dostepu oséb postronnych, z zabezpieczeniem S$rodowiska
gruntowo-wodnego) oraz zapewnienie wlasciwego transportu odpadéw;

poddanie w pierwszej kolejnosci wytworzonych odpadéw odzyskowi w miejscu ich powstania,
a gdy nie jest to mozliwe przekazanie specjalistycznym firmom prowadzacym dziatalno$é
w zakresie gospodarowania odpadami;

stosowanie rozwigzan zmniejszajacych ucigzliwo$¢ hatasu powstajacego w zwigzku
z pracami budowlanymi z uzyciem cigzkiego sprzetu, np.: odpowiedni dobdr okresow
prowadzenia prac budowlanych, ograniczanie czasu pracy maszyn 1 urzadzen,
wykorzystywanie tras dostarczania materiatow budowlanych jak najmniej ucigzliwych dla

terendw zabudowanych, stosowanie urzadzen o dobrych parametrach akustycznych;
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e w sytuacji mozliwej kolizji prowadzonych prac budowlanych z obiektami zabytkowymi,
stosowanie rozwigzan eliminujgcych zagrozenie (np. ominig¢cie obiektu, prowadzenie prac
W sposob niepowodujacy zagrozenia dla obiektu, przeprowadzenie wyprzedzajacych badan
archeologicznych, w ostateczno$ci zmiana miejsca usytuowania obiektu zabytkowego);

e w przypadku natrafienia w trakcie prowadzenia prac ziemnych na przedmioty
o0 charakterze zabytkowym — konieczne jest przerwanie prac, zabezpieczenie terenu znaleziska
oraz powiadomienie o tym fakcie wojewodzkiego konserwatora zabytkow;

e uprzatnigcie terenu po zakonczeniu prac budowlano-remontowych i przywrocenie do stanu

umozliwiajacego jego wykorzystanie zgodnie z zatozonymi celami.

Zalecenia na etapie eksploatacji inwestycji:

e stosowanie urzadzen ulatwiajacych przemieszczanie si¢ zwierzat w poprzek korytarzy
transportowych (tunele, przepusty, mosty, ktadki itp.);

e stosowanie grodzenia tras szybkiego ruchu w celu zapobiegania kolizji ze zwierzetami;

e stosowanie systemow odstraszania zwierzat w sasiedztwie linii kolejowych 1 lotnisk;

e stosowanie sprawnie funkcjonujacych systeméw odwodnienia obiektéw komunikacyjnych
wraz z podczyszczaniem brudnych wod opadowych;

e zapewnienie optymalizacji zimowego utrzymania obiektow komunikacyjnych, przy
zastosowaniu $rodkéw wykluczajacych mozliwo§¢ wystagpienia zagrozenia dla $rodowiska
gruntowo-wodnego;

e stosowanie rozwigzan ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ negatywnych oddziatywan
obiektow komunikacyjnych na sgsiadujace z nimi tereny zamieszkane (m.in.: budowa
nieucigzliwych krajobrazowo ekrandow akustycznych, realizacja obudowy biologicznej
z zastosowaniem nasadzen gatunkéw odpornych na zanieczyszczenie srodowiska);

e utrzymywane w odpowiednim stanie eksploatowanych obiektow komunikacyjnych
(ewentualne uszkodzenia bgda na biezaco usuwane);

e prowadzenie przez zarzadzajacego drogg i linig kolejowa pomiaréw poziomoéw w Srodowisku
substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z eksploatacja tych obiektows;

e utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania w przypadku, gdy z przegladu ekologicznego
albo z oceny oddzialywania przedsiewzigcia na §rodowisko albo z analizy porealizacyjnej

wynika, ze mimo zastosowania dostgpnych rozwigzah technicznych, technologicznych




Regionalny plan transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego

na lata 2021-2030

1 organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosci $rodowiska poza terenem

zaktadu lub innego obiektu.

SLOWNIK SKROTOW | DEFINICJI
A — autostrada

AGTC - umowa europejska o waznych migdzynarodowych liniach transportu kombinowanego
i obiektach towarzyszacych, sporzadzona w Genewie dnia 01 lutego 1991 roku. Docelowe
parametry techniczno-eksploatacyjne dla linii kolejowych nalezacych do sieci AGTC,
ktorych spelnienie obowigzuje jednoczesnie to: tory dostosowane do przyjecia pociggow
o dlugosci co najmniej 750 m, oraz maksymalna predkos¢ rozktadowa 120 km/h przy
nacisku 20 t o$/tor lub maksymalna predko$¢ rozktadowa 100 km/h przy nacisku 22.5t o$/tor.

CAD - pofaczone i zautomatyzowane prowadzenie pojazdow (ang. Connected and Automated
Driving)

CMK - Centralna Magistrala Kolejowa

CPK — Centralny Port Komunikacyjny Solidarno$¢

DDR — droga dla rowerow

DK — droga krajowa (np.: DK 73)

DW - droga wojewodzka (np.: DW 762)

DP — droga powiatowa (np.: DP nr 0613 T)

ERTMS/ETCS - Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym zapewniajacy
interoperacyjnos¢ transportu kolejowego, czyli mozliwos¢ swobodnego poruszania si¢
pociagdéw w sieciach kolejowych poszczegolnych panstw, bez konieczno$ci zatrzymania si¢
na granicach oraz wymiany lokomotyw lub maszynistow. ETCS (system sterowania ruchem
kolejowym) jest czgscig wdrazanego w Unii Europejskiej systemu ERTMS.

FES 2021-2027 — program Fundusze Europejskie dla Swietokrzyskiego 2021-2027

GDDKIA — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GOZ — gospodarka o obiegu zamknigtym

GP — droga gtéwna ruchu przys$pieszonego

ITS — Inteligentny System Transportowy

jst — jednostki samorzadu terytorialnego

KDP - koleje duzych predkosci

KE — Komisja Europejska

_-/
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LCS — Lokalne Centrum Sterowania — miejsce, w ktérym system komputerowy pod nadzorem
dyzurnych ruchu steruje ruchem kolejowym, na okreslonym odcinku linii kolejowe;.

LHS — Linia Hutnicza Szerokotorowa

MOF — miejski obszar funkcjonalny

MOF OW — Miejski Obszar Funkcjonalny Osrodka Wojewodzkiego

OSO - obszar specjalnej ochrony ptakéw wchodzacy w sktad sieci Natura 2000

PMT — Pasazerski Model Transportowy

PRITWS — Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej woj. $wictokrzyskiego na lata 2014-2020

PTZ — publiczny transport zbiorowy

PZPWS — Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Swigtokrzyskiego przyjety
uchwatg Nr XLVII/833/14 Sejmiku Wojewodztwa Swictokrzyskiego z dnia 22.09.2014
roku

RIS — Rzeczny System Informacyjny

RPT — Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2021-2030

RPO (RPOWS) - Regionalny Program Operacyjny Woj. Swietokrzyskiego

S (7) — droga ekspresowa

SOO - specjalny obszar ochrony siedlisk wchodzacy w sktad sieci Natura 2000

SOSN — System Oceny Stanu Nawierzchni

SOR - Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

SPA2020 — Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i1 obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do
roku 2020 z perspektywa do roku 2030

SRT2030 — Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

SZDW — Swigtokrzyski Zarzad Drog Wojewodzkich

TEN-T — (Trans-European Transport Networks) transeuropejska sie¢ transportowa

TEU — jednostka tadunkowa w transporcie intermodalnym, ktéra odpowiada parametrom kontenera
20 - stopowego - standardowy kontener o wymiarach 20x8x8.5 stopy

UE — Unia Europejska

UTK — Urzad Transportu Kolejowego

ZIT — Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

ZMR — Zintegrowany Model Ruchu

e _-_
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WYKAZ ZALACZNIKOW
Suplement A - Plan rozwoju sieci drog wojewodzkich wojewoddztwa §wigtokrzyskiego do 2030 roku
Zalacznik nr 1 Priorytetowe zadania inwestycyjne planowane do realizacji na sieci drogowej
wojewodztwa swiegtokrzyskiego do 2030 roku,
Zalacznik nr 2 Priorytetowe zadania inwestycyjne planowane do realizacji na sieci kolejowej
wojewodztwa swigtokrzyskiego do 2030 roku,
Zalacznik nr 3 Rysunek. Korytarze transportowe taczace wezly regionalne i lokalne
Zalacznik nr 4 Rysunek. Multimodalna mapa istniejacej infrastruktury transportowej
Zalacznik nr 5 Rysunek. Multimodalna mapa planowanej do 2030 roku infrastruktury
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Zalacznik nr 6 Analiza ruchu na sieci transportowej wojewodztwa §wigtokrzyskiego,
z wykorzystaniem modelu ruchu wojewddztwa swigtokrzyskiego,

w horyzontach prognostycznych roku 2030 i 2050.

Zalacznik nr 7 Wykaz Wieloletnich Przedsiewzieé Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2023 -
2030 — Wariant .




