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I. WPROWADZENIE

1. Podstawa formalno-prawna sporzadzenia prognozy oddzialywania na
srodowisko
Podstawe formalno-prawng sporzadzenia Prognozy oddziatywania na $rodowisko
projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2021
2030 (RPT) stanowi:

» Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (t.j. Dz.U. 2023, poz. 1094 z p6zn. zm.);

oraz przepisy prawne Unii Europejskie;:

» Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r.
w sprawie oceny wplywu niektérych planéw i programéw na srodowisko;

» Dyrektywa 2003/4/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 28 stycznia 2003 r.
w sprawie publicznego dostepu do informacji dotyczacych srodowiska.

Zgodnie z art. 46, ust. 1, pkt 2 przywotanej powyzej ustawy o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko, przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na
srodowisko wymaga projekt: polityki, strategii, planu i programu w dziedzinie przemystu,
energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, le$nictwa,
rolnictwa, rybotowstwa, turystyki 1 wykorzystania terenu, opracowywany lub przyjmowany
przez organy administracji, wyznaczajacy ramy dla pdzniejszej realizacji przedsigwzigé
mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko. Ponadto przeprowadzenie strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko jest rowniez wymagane w przypadku projektu zmiany
dokumentu, o ktorym mowa wyzej (art. 46, ust. 2 ww. ustawy).

Przez strategiczng ocen¢ oddziatywania na $rodowisko rozumie si¢ postepowanie
w sprawie oceny oddzialywania na srodowisko skutkow realizacji polityki, strategii, planu lub
programu obejmujace w szczegdlnosci (art. 3, ust. 1, pkt 14 ww. ustawy):

» uzgodnienie stopnia szczegdétowosci informacji zawartych w prognozie oddzialywania na

srodowisko;

sporzadzenie prognozy oddzialywania na srodowisko;

uzyskanie wymaganych ustawg opinii;

zapewnienie mozliwos$ci udziatu spoleczenstwa w postepowaniu.

Y VYV

2. Cel sporzadzenia prognozy

Art. 51, ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko naktada
na organ opracowujacy projekt dokumentu obowigzek sporzadzenia dla niego prognozy
oddziatywania na S$rodowisko. Zgodnie z zapisami ustawowymi rolg prognozy jest
sprawdzenie, czy w rozwigzaniach przyjetych w analizowanym dokumencie zabezpieczony
zostal we wtasciwy sposob ,,interes” srodowiska przyrodniczego. Ma ona rowniez wykazac,
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czy ustalenia w nim zawarte nie kolidujg z zasadami ochrony i ksztattowania srodowiska, co
jest istotnym warunkiem dla osiggnigcia zrownowazonego rozwoju oraz w jaki sposob
realizacja tego dokumentu wptynie na srodowisko przyrodnicze.

Zgodnie z art. 8 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska (t.j. Dz.U. 2022, poz. 2556, z p6zn.
zm.): ,, Polityki, strategie, plany Ilub programy dotyczqgce w szczegolnosci przemystu,
energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, gospodarki
przestrzennej, lesnictwa, rolnictwa, rybotowstwa, turystyki i wykorzystywania terenu powinny
uwzgledniac zasady ochrony srodowiska i zrownowazonego rozwoju’”.

3. ZaKkres merytoryczny prognozy

Z art. 53, 57 1 58 ustawy o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
wynika, ze organ opracowujacy projekt dokumentu powinien uzgodni¢ zakres i stopien
szczegblowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na $rodowisko
z wlasciwymi organami. W przypadku projektu RPT s3 nimi: regionalny dyrektor ochrony
srodowiska oraz panstwowy wojewddzki inspektor sanitarny. W zwigzku z powyzszym zakres
merytoryczny prognozy oddziatywania na S$rodowisko projektu ww. dokumentu zostal
uzgodniony z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Kielcach (pismo znak: WOO-
II1.411.2.2021.MK, z dnia 7 kwietnia 2021 r.) oraz ze Swictokrzyskim Panstwowym
Wojewodzkim Inspektorem Sanitarnym (pismo znak: NZ.9022.5.27.2021 z dnia 29 marca 2021
r.).

Zgodnie z art. 51, ust. 2 ww. ustawy prognoza oddzialywania na §rodowisko powinna
zawierac:

,,a) informacje o zawartosci, glownych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z innymi dokumentami,

b) informacje o metodach zastosowanych przy sporzgdzaniu prognozy,

¢) propozycje dotyczqce przewidywanych metod analizy skutkow realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,

d) informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,

e) streszczenie sporzqdzone w jezyku niespecjalistycznym”;

f) oswiadczenie autora, a w przypadku, gdy wykonawca prognozy jest zespol autorow —

kierujgcego tym zespolem, o spetnieniu wymagan, o ktorych mowa w art. 74a, ust. 2,

stanowigce zalgcznik do prognozy,

g) date sporzqdzenia prognozy, imig, nazwisko i podpis autora, a w przypadku, gdy

wykonawcg prognozy jest zespotl autorow — imie, nazwisko i podpis kierujgcego tym

zespolem oraz imiona, nazwiska i podpisy cztonkow zespotu autorow.
Ponadto prognoza powinna okresla¢, analizowac 1 oceniac:

,,a) istniejgcy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku
realizacji projektowanego dokumentu,

b) stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczqcym oddziatywaniem,

c) istniejgce problemy ochrony Srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegolnosci dotyczqce obszarow podlegajgcych
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

d) cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspolnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby,
w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaly uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu,

e) przewidywane znaczqce oddziatywania, w tym oddzialywania bezposrednie, posrednie,
wtorne, skumulowane, krotkoterminowe, Srednioterminowe i diugoterminowe, state
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i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000
oraz integralnosc tego obszaru, a takze na srodowisko, a w szczegolnosci na:

— roznorodnosc¢ biologiczng,

— ludZzi,

— zwierzeta,

— rosliny,

— wode,

— powietrze,

— powierzchnie ziemi,

— krajobraz,

— klimat,

— zasoby naturalne,

— zabytki,

— dobra materialne

— z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami srodowiska i miedzy
oddziatywaniami na te elementy;”.

Prognoza powinna rdwniez przedstawiac:

,,a) rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddzialywan na Srodowisko, mogqgcych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegolnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnosc tego obszaru,

b) biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru — rozwigzania alternatywne do
rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru
oraz opis metod dokonania oceny prowadzqcej do tego wyboru albo wyjasnienie braku
rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajgcych
z niedostatkow techniki lub luk we wspolczesnej wiedzy ™.

Art. 52, ust. 1 ww. ustawy stanowi, ze informacje zawarte w prognozie oddziatywania
na $rodowisko powinny by¢ opracowane stosownie do stanu wspoétczesnej wiedzy 1 metod
oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczegdtowosci projektowanego dokumentu 1
etapu przyjecia tego dokumentu w procesie opracowywania projektow dokumentow
powigzanych z tym dokumentem. Z kolei ust. 2 stanowi, Ze przy sporzadzaniu prognozy nalezy
uwzgledni¢ informacje zawarte w prognozach oddziatywania na srodowisko sporzadzonych dla
innych, przyjetych juz dokumentéw powiazanych z projektem dokumentu.

Projekt Regionalnego Planu Transportowego wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata
2021-2030 z zalozenia nie jest opracowaniem szczegdélowym, a charakter jego zapisow jest w
duzej mierze ogdlny. Nie przesadza on o lokalizacji planowanych inwestycji, ani nie precyzuje
konkretnych rozwiazan technicznych stosowanych przy ich realizacji. Dlatego tez nie ma
mozliwosci jednoznacznego okreslenia stopnia (nat¢zenia) danego oddzialywania na
srodowisko. Wymienione w dokumencie zadania inwestycyjne nie s szerzej w nim omowione
1 brak jest szczegdlowych danych ich dotyczacych, w zwigzku z czym mozliwosci oceny
wplywu na poszczegdlne elementy srodowiska sa w duzej mierze ograniczone. Nie ma rOwniez
mozliwos$ci odniesienia si¢ do konkretnych rozwigzan technicznych i technologicznych, ktore
zostang zastosowane podczas realizacji zadan. Na etapie sporzadzania prognozy mozliwe jest
rowniez jedynie przyblizone szacowanie wielko$ci emisji zanieczyszczen do Srodowiska
1 hatasu, gdyz tego typu dziatania wymagaja znacznie wigcej danych projektowych niz te, ktore
zostaly udostgpnione w przedmiotowym dokumencie. Ponadto czgs¢ inwestycji
przewidzianych w projekcie RPT do realizacji nalezy traktowa¢ jedynie jako kierunki
potencjalnych dziataf, a nie konkretne zamierzenia inwestycyjne.
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Z ww. powodow sporzadzona dla projektu RPT prognoza oddziatywania na srodowisko
cechuje si¢ rowniez znacznym stopniem ogodlnosci. Prognozowane oddziatywanie na
srodowisko planowanych inwestycji rOwniez moze nies¢ za sobg pewne niescistosci. Prognoza
rozwaza korzy$ci oraz zagrozenia wynikajace z realizacji projektu RPT, ze szczegotowoscia
mozliwg do zastosowania, uwarunkowang zapisami tego dokumentu. Zaproponowane
W prognozie rozwigzania ograniczajace negatywne oddzialywania na $rodowisko stanowig
jedynie wskazowki i kierunki dziatan, ktére moga zosta¢ podjete. Uszczegotowienie ocen
oddzialywania na $rodowisko inwestycji przewidzianych do realizacji w ramach tego
dokumentu bedzie mozliwe dopiero na etapie sporzadzania ocen oddzialywania na §rodowisko
konkretnych projektow realizacyjnych.

4. Metody zastosowane przy sporzadzaniu prognozy

Dotychczas nie zostaly ujednolicone i uszczegélowione metody wykonywania
strategicznych ocen oddzialywania na $rodowisko. Przepisy prawne nie precyzuja w jaki
sposob, tzn. przy uzyciu jakich metod i narzedzi nalezy przeprowadzaé analizy, ktorych wynik
daje podstawe sporzadzenia prognozy oddziatywania na §rodowisko.

Prognoza oddziatywania na §rodowisko projektu RPT byla sporzadzana w trakcie prac
nad tym dokumentem oraz po ich zakonczeniu. Przy jej opracowaniu zostalty uwzglednione
obowigzujace przepisy prawne oraz wskazania zawarte w pismach uzgadniajacych zakres
merytoryczny niniejszej prognozy z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska
w Kielcach oraz ze Swietokrzyskim Panstwowym Wojewoddzkim Inspektorem Sanitarnym.
Wykorzystano réwniez szereg materialdow zrodtlowych, w tym przyrodniczych
i kartograficznych.

Prognoz¢ sporzadzono przy zastosowaniu: metod opisowych, analiz jako$ciowych,
opartych na danych dostepnych z panstwowego monitoringu $rodowiska oraz identyfikacji
1 warto$ciowaniu skutkéw przewidywanych zmian w $rodowisku.

W pierwszym rzedzie zastosowano metode opisowa, polegajaca na analizie tekstu
projektu RPT. Przeprowadzono rowniez analizy dokumentow strategicznych ustanowionych na
poziomie mi¢dzynarodowym 1 krajowym oraz aktow prawnych uwzglednionych podczas
opracowania prognozy.

Oceng stanu Srodowiska w wojewodztwie przeprowadzono w oparciu o raporty
sporzadzane okresowo przez Inspekcje Ochrony Srodowiska oraz inne badania prowadzone
przez pozostate stuzby ochrony srodowiska 1 stuzby sanitarne.

Ocena oddzialywan obejmowata wplyw na: poszczegdlne komponenty $rodowiska
przyrodniczego (wody podziemne i powierzchniowe, gleby, powietrze atmosferyczne, flore
i faune), walory kulturowe oraz zdrowie i1 jako$¢ zycia ludzi. Przy ocenie rodzaju
1 intensywnos$ci oddzialywania na srodowisko postuzono si¢ analogiami do stanu obecnego oraz
analogicznymi ocenami sporzadzanymi dla innych podobnych przedsigwzig¢.

Miejsca potencjalnych konfliktow planowanych w projekcie RPT inwestycji
z obszarami chronionymi, korytarzami ekologicznymi, gldéwnymi zbiornikami wod
podziemnych zostaly wstepnie zidentyfikowane przy uzyciu programoéw gisowych. Wyniki
tych analiz zostaty zaprezentowane w formie tabel i mapek pogladowych.

5. Materialy wykorzystane przy sporzadzaniu prognozy

Poza podstawowym dokumentem, do ktérego odnosi si¢ niniejsza prognoza
oddziatywania na $rodowisko (projekt Regionalnego Planu Transportowego Wojewodztwa
Swietokrzyskiego do 2030 roku) w toku prac wykorzystano réwniez m.in. nastepujace
dokumenty:
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Europa 2020 — Strategia na rzecz inteligentnego 1 zréwnowazonego Trozwoju
sprzyjajacego wilaczeniu spolecznemu, Bruksela 2010;

Europejska Strategia Bioroznorodnosci do 2030 r. pod nazwa ,,Przywracanie przyrody do
naszego zycia”, Bruksela 2020;

VIII Wspdlnotowy Program Dziatan w Zakresie Srodowiska, Bruksela 2021;

Polityka Ekologiczna Panstwa 2030, Warszawa 2019;

Krajowa Strategia Ochrony 1 Zréwnowazonego Uzytkowania Roznorodnosci
Biologicznej, Warszawa 2007;

Program ochrony i zréwnowazonego uzytkowania roznorodno$ci biologicznej wraz
z Planem dziatan na lata 2015-2020, Warszawa 2015;

Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.),
Warszawa 2015;

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, Warszawa 2019 r.;
Strategia Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego 2030+, Kielce 2021 r.;

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Swictokrzyskiego, Kielce 2014 r.;
Program Ochrony Srodowiska dla Wojewodztwa Swictokrzyskiego na lata 2015-2020 z
uwzglednieniem perspektywy do roku 2025, Kielce 2015 r;

Zmiana Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Swigtokrzyskiego,
dotyczaca opracowania ,,Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Osrodka Wojewodzkiego”, Kielce 2020 r.

YV VYVVVYVY ¥V V VVV VYV V

W sposob szczegdlny poddano analizie prognozy oddziatywania na srodowisko, ktore
zostaly sporzadzone dla wielu krajowych 1 regionalnych dokumentéw o charakterze
strategicznym 1 programowym, w tym dotyczacych tematyki rozwoju infrastruktury
komunikacyjnej. Byty to w szczegdlnosci:

» Prognoza oddziatywania na srodowisko Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014—

2023, Warszawa 2015 r.;

Prognoza oddzialywania na $rodowisko do Strategii Zréwnowazonego Rozwoju

Transportu do 2030 r., Warszawa 2019 r.;

Prognoza oddzialywania na $rodowisko  Strategii Rozwoju  Wojewodztwa

Swietokrzyskiego 2030+, Kielce 2021 1.;

Prognoza oddziatywania na S$rodowisku Planu Zagospodarowania Przestrzennego

Wojewodztwa Swigtokrzyskiego, Kielce 2014 r.;

Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu ,,Zmiany Planu Zagospodarowania

Przestrzennego  Wojewodztwa — Swietokrzyskiego —  Plan  Zagospodarowania

Przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Osrodka Wojewddzkiego™, Kielce

2021 r,;

> Prognoza oddziatywania na $rodowisko Programu Ochrony Srodowiska dla Wojewodztwa
Swigtokrzyskiego na lata 2015-2020 z uwzglednieniem perspektywy do roku 2025, Kielce
2015.

W miar¢ mozliwosci starano si¢ wykorzysta¢ rekomendacje zawarte we wnioskach z tych

prognoz, tak aby zminimalizowaé, wzglednie wyeliminowaé zagrozenia przestrzeni

przyrodniczej i zapobiegac potencjalnym konfliktom funkcjonalnym.

Y V VYV V¥V

Przy sporzadzaniu prognozy wykorzystano réwniez inne dostgpne publikacje,
dokumenty 1 raporty dotyczace obszaru wojewddztwa Swigtokrzyskiego, ktore byty
sporzadzane przez rézne instytucje i dotyczyly problematyki srodowiska naturalnego i zmian
w nim zachodzacych. Szczegolnie pomocne byty ponadto podreczniki opracowane na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska i Ministerstwa Srodowiska oraz zbiory interpretacji
przepisow:
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» J. Engel: Natura 2000 w ocenach oddziatywania przedsiewzieé na srodowisko, Warszawa
2009;

E. Florkiewicz, A. Kawicki: Postepowanie administracyjne w sprawach okreslonych
ustawq z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko, Warszawa 2009;

I. Grudzinska, J. Zarzecka: Zmiany w postepowaniach administracyjnych w sprawach ocen
oddziatywania na srodowisko, Warszawa 2011;

M. Kistowski, M. Pchatek: Natura 2000 w planowaniu przestrzennym — rola korytarzy
ekologicznych, Warszawa 2009;

W. Wilzak: Przedsiewziecia mogqgce znaczgco oddziatywac na srodowisko — przewodnik
po rozporzqdzeniu Rady Ministrow, Warszawa 2011;

Zbior interpretacji przepisow dotyczacych rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko z lat 2010-2014 — w zakresie przedsigwzie¢ infrastrukturalnych,
opracowanych w Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska.

Y

YV V VYV V¥V
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II. ANALIZA ZAWARTOSCI PROJEKTU
REGIONALNEGO PLANU TRANSPORTOWEGO
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO
NA LATA 2021-2030

1. Zawartos¢ projektu Regionalnego Planu Transportowego ...

Gléwnym celem Regionalnych Planéow Transportowych jest umozliwienie
podejmowania decyzji w zakresie rozwoju regionalnych systemow transportowych w sposéb
spdjny, holistyczny i oparty na wiarygodnych informacjach. Plany te powinny odzwierciedla¢
realne potrzeby, a zatem muszg by¢ oparte na analizach i identyfikacji kluczowych probleméw,
okresla¢ cele 1 priorytety inwestycyjne regiondow w zakresie transportu drogowego
1 kolejowego, drog wojewodzkich, mobilnosci 1 $ciezek rowerowych.

Projekt Regionalnego Planu Transportowego Wojewédztwa Swietokrzyskiego na lata
2021-2030 (RPT) okresla potrzeby inwestycyjne 1 inwestycje stuzace realizacji misji Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+, ktora zostata okreslona jako ,, Swietokrzyskie
w 2030 roku to ambitny region o atrakcyjnym wizerunku: wnoszqcy coraz wigkszy wkiad
w rozwoj gospodarczy, spoteczny i kulturowy, szanujgcy i dbajgcy o swoje dziedzictwo

i3

kulturowe i srodowisko naturalne, bedgcy dobrym miejscem do Zycia, pracy i rozwoju’.

Jednym z celéow strategicznych warunkujacych realizacje tej misji jest — ,, wspolnota
i bezpieczna przestrzen, ktore tqczq ludzi”, za$ celem operacyjnym — ,, wzmocnienie Spojnosci
przestrzennej i spolecznej regionu”, w ramach ktorego przewidziano — ,, rozwdj infrastruktury

drogowej, kolejowej i transportu publicznego”.
Projekt RPT zostat opracowany przy uwzglednieniu m.in. nastg¢pujacych zatozen:

» zgodno$¢ z misja oraz celami strategicznymi 1 operacyjnymi Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+,

» doprowadzenie sieci drogowej wojewddztwa do wymogéw okreslonych w
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022, poz. 1518);

» projekt RPT bedzie kontynuacja wybranych dzialan Programu rozwoju infrastruktury
transportowej wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020;

» projekt RPT zostanie przyjety zgodnie z wymogami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o S$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko;

» zaproponowane w projekcie RPT dziatania i inwestycje beda zmierza¢ do docelowego
powstania w obszarze wojewddztwa zrOwnowazonego, bezpiecznego, inteligentnego,
intermodalnego 1 odpornego na zmiany klimatu systemu transportowego;

» wszystkie ustalenia projektu RPT sa zgodne z krajowymi planami na rzecz energii
1 klimatu, w zakresie dotyczacym transportu, w tym w szczeg6lnosci ze: ,, Strategicznym
planem adaptacji dla sektorow i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020
z perspektywq do roku 20307, ,, Krajowym programem ochrony powietrza do roku 2020
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(z perspektywg do 2030 roku)”, ,, Politykq energetyczng Polski do 2040 r.” oraz
Krajowym planem na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030";

» w ramach podejscia wariantowego, wzigto pod uwage kwestie ochrony $rodowiska
i redukcji emisji gazow cieplarnianych;

» projekt RPT zawiera ustalenia wynikajace z przeprowadzonego postepowania w sprawie
oceny oddziatywania na srodowisko;

» projekt RPT ma formul¢ otwarta, co oznacza, ze w przypadku zmian wewngtrznych lub
zewngtrznych uwarunkowan majacych wplyw na okreslone cele oraz wynikajgce z nich
inwestycje, mozliwa bedzie jego aktualizacja.

Celem projektu RPT jest zebranie w jednym dokumencie planowanych zadan
inwestycyjnych na sieci transportowej wojewddztwa do roku 2030 oraz powstanie
kompleksowej wizji rozwoju regionalnej sieci transportowej w ujeciu wariantowym.

Przyjecie projektu RPT jest jednym z warunkow, ktorego spetnienie jest konieczne do
otrzymania unijnego wsparcia finansowego inwestycji komunikacyjnych z Programu
Regionalnego Fundusze Europejskie dla Swigtokrzyskiego. Jednoczeénie nie wyklucza sie
realizacji innych, niewymienionych w niniejszym dokumencie inwestycji z zakresu
infrastruktury transportowej, ktorych potrzeba realizacji moze wynikng¢é w okresie
programowania.

Projekt Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego do 2030
roku dzieli si¢ na osiem glownych rozdziatbw. Do RPT dolaczono 1 suplement oraz
7 zalacznikow. W tekscie RPT znalazlo si¢ ponadto szereg wykresow, rysunkdéw i mapek
pogladowych odnoszacych sie do poszczegdlnych zagadnien poruszanych w RPT.

1. WPROWADZENIE
Rozdzial pierwszy przedstawia cel i podstawe¢ prawna projektu RPT, najwazniejsze
zatozenia tego dokumentu oraz metodologi¢ jego opracowania.

2. UWARUNKOWANIA ZEWNETRZNE PROJEKTU RPT

Kolejny rozdziat zawiera uwarunkowania europejskie, krajowe i regionalne powstania
projektu RPT. Omowiono najwazniejsze krajowe dokumenty strategiczne — Strategia na Rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 z perspektywg do 2030 r., Krajowa Strategia
Rozwoju Regionalnego 2030, Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku,
Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego, Program
Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.), Program Budowy 100
Obwodnic na lata 2020-2030, Program Budowy i Modernizacji Przystankow Kolejowych na
lata 2021-2025, Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016-2023, Kierunki Rozwoju
Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywq do 2040 r., Krajowy Program Kolejowy
do 2023 r., PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 202 1—
2030 z perspektywg do 2040 r., Strategiczny Plan Adaptacji dla sektorow i obszarow
wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020, z perspektywq do roku 2030 (SPA 2020),
Aktualizacja krajowego programu ochrony powietrza do roku 2025, z perspektywg do 2030
roku oraz do 2040 roku, Polityka Energetyczna Polski do 2040 roku, Krajowy plan na rzecz
energii i klimatu na lata 2021-2030 oraz regionalne — Strategia Rozwoju Wojewodztwa
Swietokrzyskiego 2030+, Plan  Zagospodarowania — Przestrzennego — Wojewddztwa
Swietokrzyskiego,  Plan  Zagospodarowania — Przestrzennego — Miejskiego  Obszaru
Funkcjonalnego Osrodka Wojewddzkiego, Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego Wojewédztwa —Swietokrzyskiego, Program likwidacji miejsc

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach
str. 10



Prognoza oddziatywania na srodowisko
projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2021-2030

niebezpiecznych na drogach lokalnych w wojewddztwie swietokrzyskim 2019-2013 —
bezpieczni na 5+.

Pokrotce zostaly réwniez omoéwione plaszczyzny wspolpracy ze wszystkimi
wojewodztwami sgsiadujacymi z regionem. Przedstawiono rowniez ocene realizacji inwestycji
zapisanych ~w  Programie  Rozwoju  Infrastruktury  Transportowej — Wojewodztwa
Swietokrzyskiego na lata 2014—2020.

3. UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE PROJEKTU RPT

W  rozdziale trzecim przedstawiono og6élng charakterystyke wojewodztwa
swietokrzyskiego. Szczegdlng uwage zwrdcono na omowienie zagadnien demograficznych
i charakterystyki regionalnego rynku pracy. Nastgpnie zawarto szczegdtowa charakterystyke
systemu transportowego wojewodztwa $wigtokrzyskiego, ze szczegdlnym uwzglednieniem:
transportu drogowego, kolejowego, lotniczego, wodnego, publicznego, multimodalnego/
intermodalnego, infrastruktury rowerowej i pieszej oraz infrastruktury paliw alternatywnych.

Omoéwiono hierarchi¢ weztow transportowych w regionie oraz gléwne Kkorytarze
transportowe wojewddztwa. Najwazniejszym weztem transportowym o znaczeniu krajowym
sa Kielce, stolica wojewodztwa. Sie¢ weztow regionalnych tworza siedziby powiatow
uzupelnione o miejscowosci: Chmielnik, Ozardéw 1 Lonidw, w ktorych tacza si¢ drogi krajowe
i wojewodzkie. Wezty lokalne tworza osrodki gminne bedace siedzibami gmin oraz inne
miejscowosci, nie stanowigce siedzib gmin, ze wzgledu na potozong na ich terenie
infrastrukture drogowa lub kolejowa. W wezle krajowym oraz w wezlach regionalnych
wskazano niezbedne potrzeby inwestycyjne.

Podstawowy uktad komunikacyjny wojewddztwa, laczacy go z najwigkszymi
aglomeracjami i paneuropejskimi korytarzami transportowymi tworza drogi migdzynarodowe
E-77 (droga krajowa nr 7), E-371 (droga krajowa nr 9) oraz krajowe nr 42, 73, 74, 77, 78 1 79.
Drogi te w pofaczeniu z liniami kolejowymi o podobnym kierunku obstugi tworza
najwazniejsze korytarze transportowe, bedace elementami sieci TEN-T Iub laczace sie¢
transportowa wojewodztwa z siecia TEN-T, wokoét ktorych koncentrowad sie beda gtowne
strefy aktywnos$ci gospodarcze] wojewodztwa.

Gloéwne korytarze transportowe na obszarze wojewoddztwa funkcjonujace w oparciu
o infrastrukturg drogowg i kolejowg to:

A. korytarz europejski Battyk — Adriatyk;

B. korytarz krajowy Warszawa — Kielce — Krakow;

C. korytarz krajowy L.6dz — Kielce — Rzeszow;

D. korytarz krajowy Lublin — Kielce — Jedrzejow — Katowice;

E. korytarz krajowy Warszawa — Ostrowiec Swictokrzyski — Eoniow — Rzeszow, tworzony
przez droge krajowa nr 9 (droga mi¢dzynarodowa E-371);

F. korytarz krajowy Warszawa — Kielce — Tarnow;

G. korytarz migdzyregionalny £.6dZ — osrodki potozone w pdinocnym pasmie wojewddztwa
(od Konskich do Opatowa) — Rzeszow;

H. korytarz miedzyregionalny Warszawa — Sandomierz — Krakow;

I. korytarz regionalny, taczacy na terenie wojewodztwa osrodki potozone wzdluz Linii
Hutniczej Szerokotorowej (Sedziszéw, Chmielnik, Staszéw, Sandomierz).

W gtownych korytarzach komunikacyjnych wskazano réwniez konieczne potrzeby
inwestycyjne. Pokrotce omowiono rowniez regionalne korytarze transportowe taczace region
z siecig TEN-T oraz korytarze taczace wezty lokalne.

Kolejng czes¢ projektu RPT poswiecono bezpieczenstwu ruchu drogowego oraz
kolejowego. Oceniono stan techniczny drog krajowych i wojewddzkich w regionie i wskazano
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potrzeby remontowe w tym zakresie. Przedstawiono rowniez dane dotyczace wypadkéw na
drogach krajowych i wojewddzkich.

Omowione zostaly réwniez zagadnienia dotyczace adaptacji do zmian klimatu.
Najwigkszym zagrozeniem dla transportu moga by¢: zmiany w strukturze wystgpowania
zjawisk ekstremalnych, silne wiatry, ulewy, podtopienia 1 osuwiska, opady $niegu i zjawiska
lodowe, burze, niska i wysoka temperatura oraz brak widocznosci (mgta, smog). We wszystkich
kategoriach transportu najwickszg wrazliwos¢ na warunki klimatyczne wykazuja obiekty
budowlane i inzynierskie. Obowiazek zapewnienia ich bezpieczenstwa jest zapisany w ustawie
Prawo budowlane. W odniesieniu do transportu drogowego i kolejowego najczgsciej sg to:
obiekty mostowe (mosty, wiadukty, estakady i ktadki dla pieszych) oraz tunele i przepusty,
a takze konstrukcje oporowe. W przypadku transportu lotniczego najwazniejsze sa: lotniska
i obiekty budowlane zaplecza, w tym wieze kontrolne. Zostaly rowniez wskazane niezbgdne
dziatania majace na celu zabezpieczenie tych obiektow przed skutkami zmian klimatu.

4. ANALIZA SWOT 1 PROBLEMY SIECI TRANSPORTOWEJ
WOJEWODZTWA
W celu dokonania stosownej weryfikacji oraz oceny mocnych i slabych stron
infrastruktury transportowej wojewodztwa postuzono si¢ metoda analizy SWOT.

Mocne strony
1. Centralne potozenie wojewodztwa w stosunku do najszybciej rozwijajacych si¢ polskich

metropolii takich jak: Warszawa, Krakéw, Katowice czy 1Lo6dZz) oraz metropolii
potencjalnych takich jak: Lublin, czy Rzeszow.

2. Bliskosci znaczacych korytarzy transportowych: autostrady Al, A2 1 A4, CMK.

Relatywnie dobra wewngtrzna dostepnos¢ komunikacyjna.

4. Stosunkowo réwnomierne rozmieszczenie i potgczenie siecig drég odpowiednich kategorii
gléwnych osrodkow osadniczych regionu, stanowigcych jednocze$nie wezly transportowe,
sprzyjajace ksztaltowaniu si¢ pasm rozwoju 1 poglgbianiu wzajemnych wigzi
gospodarczych oraz rozwojowi drobnego przemystu i1 rolnictwa stosownie do lokalnych
predyspozycji 1 funkcji spelnianych w gospodarce wojewoddztwa. Szczegdlna rola
przypada tu obszarowi funkcjonalnemu Kielc oraz obszarowi duzych miast potozonych
w dolinie Kamienne;.

5. Mozliwos¢ petniejszego wykorzystania waloréw turystycznych wojewddztwa dzigki gestej
sieci drog (3-cie miejsce w kraju w km/100 km?), pod warunkiem dalszej poprawy ich
stanu technicznego 1 lepszego dostosowania do potrzeb turystyki.

6. Istniejace na terenie wojewddztwa wazne dla ruchu tranzytowego przeprawy mostowe na
rzece Wisle w: Annopolu, Sandomierzu, Nagnajowie, Szczucinie, uzupetnione przez nowe
przeprawy mostowe w: Sandomierzu, Potancu i Nowym Korczynie.

7. Sie¢ kolejowa w wigkszosci dwutorowa, zelektryfikowana 1 mato obcigzona ruchem.

(98]

Stabe strony
1. Stabe skomunikowanie wojewddztwa z gtéwnymi korytarzami transportowymi.

2. Niezadowalajacy stan techniczny duzej czesci drog 1 obiektow mostowych, zwlaszcza
nizszych kategorii.

3. Brak portu lotniczego o zasiegu regionalnym i1 mi¢dzynarodowym, z jednoczesnym
brakiem mozliwosci rozbudowy istniejacego lotniska lokalnego w Mastowie dla obstugi
wigkszych samolotow oraz lokalizacji towarzyszacych funkcji gospodarczych w jego
otoczeniu, znaczaco obnizajace atrakcyjnos¢ tego obszaru dla potencjalnych inwestorow.
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4. Brak rozdzielenia ruchu lokalnego od dalekobieznego, co wptywa na obnizenie predkosci
komunikacyjnych, stwarza zagrozenie wypadkami oraz pogarsza warunki zamieszkiwania
w miastach 1 miejscowos$ciach potozonych bezposrednio przy drogach tranzytowych.

5. Gesta obudowa wielu korytarzy drég krajowych i wojewddzkich, ktérych podstawowa
funkcja jest prowadzenie ruchu tranzytowego, w duzej czesci bedaca konsekwencja presji
ze strony JST do wykorzystywania tych drog do obstugi terenéw inwestycyjnych.

6. Niewydolne uktady drogowe na wylotach miast stanowigcych wezly komunikacyjne oraz
w ich strefach centralnych (braki przekrojoéw dwujezdniowych i odpowiednio
rozbudowanych skrzyzowan).

7. Niedobor miejsc parkingowych na obrzezu stref centralnych wigkszo$ci duzych miast.

8. Brak normatywnych parametrow przypisanych danej kategorii drog na calych ciggach
drogowych — niskie klasy drog.

9. Zbyt mata ilos¢ chodnikow i $ciezek rowerowych, szczegolnie wzdtuz drog tranzytowych
oraz wylotowych z miast, stwarzajaca kolizj¢ ruchu pieszego i rowerowego z ruchem
pojazdoéw samochodowych.

10. Niezadowalajacy poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.

11. Mate wykorzystanie transportu kolejowego do przewozow masowych.

12. Infrastruktura kolejowa, zdekapitalizowana, w duzej cz¢$ci niemodernizowana od lat i nie
przystosowana do potrzeb o0s6b z niepelnosprawnosciami. Brak infrastruktury
towarzyszacej i udogodnien sprzyjajacych taczeniu réznych srodkdw transportu, zwilaszcza
niskoemisyjnego z zeroemisyjnym typu ,,rower — kolej”.

13. Niewykorzystanie rzeki Wisty i jej nabrzezy jako szlaku transportowego (w tym wodnego
1 rowerowego);

14. Brak innych $rodkéw transportu publicznego, takich jak np.: tramwaj, trolejbus, kolej
podmiejska/aglomeracyjna.

Szanse

1. Realna szansa skorzystania z funduszy Unii Europejskiej w celu wzrostu spdjnosci
terytorialnej wojewodztwa poprzez rozbudowe 1 modernizacj¢ infrastruktury transportowej,
a w szczegblnosci:

a) rozbudowe 1 modernizacj¢ sieci kolejowej wojewodztwa,

b) dokonczenie budowy drogi ekspresowej S74,

c¢) budowe 1 przebudowe tras migdzyregionalnych — drog krajowych i najwazniejszych
drog wojewddzkich,

d) budowe nowej przeprawy mostowej przez rzeke Wiste w rejonie Koémierzowa,

e) realizacj¢ obwodnic 1 przetozen tras,

f) rozbudowe gtéwnego uktadu komunikacyjnego w najwigkszych miastach, w tym
wschodniej obwodnicy Kielc waznej dla rozwoju funkcji metropolitalnych stolicy
wojewodztwa,

2. Wsparcie rozwoju miasta wojewodzkiego 1 obszarow powigzanych z nim funkcjonalnie
ukierunkowane poprzez instrument Zintegrowanych Inwestycji  Terytorialnych,
realizowanych ze srodkow programu regionalnego i1 uzupetnianych przez przedsiewzigcia w
obszarze niskoemisyjnego transportu publicznego.

3. Lokalizacja funkcji gospodarczych i logistycznych w poblizu istniejgcego wezta na
skrzyzowaniu istniejacej i realizowanej drogi ekspresowej S7 1 S74.

4. Wykorzystanie turystycznych waloréw wojewddztwa w tym: obszaru Gor Swietokrzyskich,
doliny rzeki Kamiennej, rzeki Wisty, Ponidzia.

5. Zwigkszenie wykorzystania waloréw 1 mozliwo$ci transportowych Linii Hutniczej
Szerokotorowej, w szczeg6lnosci w rozwinigciu kontaktow handlowych z partnerami ze
wschodu.

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach
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8.

Sprzezenie dziatan oraz S$rodkéw finansowych samorzadu, w tym funduszy UE,
z dziataniami i $srodkami finansowymi zarzadcow sieci transportowych w celu zwickszenia
efektywnosci interwencji; w szczegolnosci winno dotyczy¢ to dziatan na sieci kolejowe;.

Podejmowanie inicjatyw samorzadowych w celu aktywowania tzw. ,Szlaku

Staropolskiego” w oparciu o droge ekspresowg na kierunku Lublin — Kielce —
Czestochowa — Opole, ktéra wzmocnitaby range Kielc jako krajowego wezla
transportowego;

Utworzenie Metropolitalnej Kolei Swigtokrzyskie;.

Zagrozenia

1.

2.

3.

Zbyt male, w stosunku do realnych potrzeb, naklady finansowe na modernizacj¢
i rozbudowe drog i kolei, co moze wplywac niekorzystnie na dalszy rozwdj wojewodztwa.
Bariery dla ruchu tranzytowego spowodowane stabym tempem realizacji obwodnic
obszarow zurbanizowanych.

Tendencja JST do wykorzystywania drog tranzytowych do bezposredniej obstugi nowych
obszaréw inwestycyjnych, co w konsekwencji prowadzi do utraty przez te drogi cech
koniecznych do pelnienia funkcji drog tranzytowych.

Mate wykorzystanie walorow turystycznych regionu spowodowane stabym stanem
istniejacej infrastruktury turystycznej i niewystarczajacym jej rozwojem, w tym brakiem
przystosowania lub stabym przystosowaniem tras turystycznych do obstugi zwiekszajacego
si¢ ruchu przejazdowego (np. brak parkingow, drog dla roweréw, weztdw przesiadkowych).

. Odczuwalny brak lotniska regionalnego, zaspokajajacego aktualne i docelowe potrzeby

wojewddztwa w aspekcie rozwoju Targéw Kielce, turystyki miedzynarodowe;,
metropolizacji osrodka wojewddzkiego czy przyciaggania inwestoroOw zagranicznych.
Potozenie wojewodztwa w oddaleniu od uktadu autostrad.

Niedobor mocy wykonawczych przedsigbiorstw drogowych i kolejowych, nadmierne
przedtuzanie si¢ prac przygotowawczych, trudnosci z wykupem gruntow.

Na podstawie diagnozy istniejacego stanu sieci 1 infrastruktury transportowej wskazano

gléwne problemy w dziedzinie transportu obserwowane na obszarze wojewddztwa
Swigtokrzyskiego.

Problemy w zakresie infrastruktury transportu drogowego:

» Al — staby dostgp regionu do tras szybkiego ruchu. Zrealizowana w obszarze

wojewoddztwa $wietokrzyskiego droga ekspresowa S7 laczaca region z autostrada A4
w rejonie Krakowa i autostradg A2 w rejonie Warszawy zar6wno w obszarze wojewodztwa
mazowieckiego jak 1 matopolskiego wciaz jest w budowie. Odsuwajaca si¢ w czasie
realizacja drogi ekspresowej S74 Piotrkow Trybunalski — Rzeszow. W obszarze
wojewddztwa zrealizowano jedynie krotki odcinek Kielce (DK73) — Cedzyna oraz wezet
zespolony z trasg S7 w Niewachlowie. Postulowana przez samorzad wojewodztwa oraz
zapisana w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 droga ekspresowa
S73 Kielce — Tarn6éw nie jest nawet w przygotowaniu;

A2 — brak jednolitych ciggéw drog krajowych i1 wojewodzkich posiadajacych
odpowiednie klasy techniczne wymagane zgodnie z PZPWS — GP dla drog krajowych, G
dla drog wojewodzkich;

A3 — korytarze drog krajowych i1 wojewddzkich obudowane gesta zabudowa
mieszkaniowg lub przechodzace przez tereny miejskie. Skutkuje to spowolnieniem
transportu, zwiekszeniem zanieczyszczenia powietrza, zwigkszeniem hatasu, obnizeniem
komfortu Zycia mieszkancow oraz pogorszeniem stanu bezpieczenstwa na tych odcinkach
— w szczegblnosci nalezy tu wskaza¢ na brak obwodnic obszaréw miejskich;
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» A4 — niski poziom zarzadzania przestrzenig i podrézami skutkujacy cigglym wzrostem
zapotrzebowania na podroze pod wzgledem ich ilosci i dlugosci oraz niskim udziatlem
nisko i1 bezemisyjnych srodkow transportu (transport zbiorowy 1 szynowy, ruch rowerowy
1 pieszy) w ogole srodkdéw transportu;

» A5 — czgsto w obszarach miejskich niedostateczna cze$¢ przekroju drog jest przeznaczona
na rzecz infrastruktury dedykowanej dla transportu zbiorowego 1 ruchu
niezmotoryzowanego. Bardzo czg¢sto wynika to z braku obwodnic miejscowosci
1 koniecznos$ci obstugi przez ulice miejskie samochodowego ruchu przelotowego, co moze
mie¢ swoje uzasadnienie jedynie w przypadku drég krajowych;

» A6 — drogi wojewodzkie, ktore winny tworzy¢ sie¢ potaczen wewnatrzregionalnych,
bardzo cz¢sto wykorzystywane sa z jednej strony jak drogi krajowe, do obstugi ruchu
tranzytowego, a z drugiej strony, jak drogi powiatowe do obstugi komunikacyjnej terenéw
inwestycyjnych, czy mieszkaniowych. Bardzo czesto wybudowanie obwodnicy wywotuje
natychmiastowy efekt w postaci nowych terenow inwestycyjnych lokalizowanych wzdtuz
niej 1 poprzez nig skomunikowanych. Sytuacje te wymagaja ze strony gmin dziatan
planistycznych moze nie tyle zapobiegajacych powstawaniu nowej zabudowy przy nowych
odcinkach drég wojewodzkich, co powstawaniu nowej zabudowy w sposob ktory nie
spowoduje utraty przez te drogi charakteru drog tranzytowych, réwniez w przysztosci.

Problemy w zakresie infrastruktury transportu kolejowego:

» Bl — slabe powigzanie regionu z siecig kolejowa stanowigcg elementy europejskiej sieci
TEN-T. W obszarze wojewodztwa przebiegaja co prawda trzy linie kolejowe (8, 251 61)
stanowigce cze$¢ sieci kolejowej TEN-T wymagajg one jednak modernizacji i przebudowy
w celu podniesienia ich parametréw technicznych, zwigkszenia predkosci prowadzenia
ruchu, poprawy bezpieczenstwa oraz dostosowania sieci przystankow do aktualnych
potrzeb mieszkancoéw regionu. Poprawy wymaga rowniez dostep do tej sieci kolejowej
poprzez powigzanie z innymi gateziami transportu,

» B2 — sie¢ przystankow kolejowych, ktéra bardzo czesto nie odpowiada wspdtczesnym
1 aktualnym potrzebom pasazerdw. Dotyczy to zard6wno samych lokalizacji przystankow
— w oddaleniu od istniejacej zabudowy, ze stabym dostepem/dojazdem, z odpowiednia
liczbg 1 czgstotliwoscig potaczeh — jak 1 ich stanu technicznego i1 wyposazenia
zapewniajacy odpowiedni komfort,

» B3 — brak calosciowej sieci potaczen kolejowych migdzymiastowych, obstlugiwanych
pociggami pospiesznymi, miedzy osrodkami miejskimi wojewodztwa oraz podobnymi
osrodkami w wojewoddztwach sasiednich, w tym takze ze stolicami sasiednich
wojewodztw.

Problemy w zakresie infrastruktury transportu lotniczego

» Cl — region nie posiada wlasnego portu lotniczego. Funkcjonujace lotnisko lokalne
w Mastowie k/Kielc pelni gltownie role lotniska sportowego Potozone jest w gesto
zabudowanym obszarze i nie ma mozliwos$ci rozbudowy. Proba realizacji regionalnego
portu lotniczego w rejonie podkieleckich Obic, podjeta przez wtadze stolicy wojewddztwa,
okazata si¢ nie udana. Niezbedna jest zatem rozbudowa na terenie wojewodztwa tras
szybkiego ruchu oraz kolejowych potaczen pasazerskich zapewniajacych sprawny dostep
do najblizszych portow lotniczych w Warszawie, Krakowie, Katowicach, Rzeszowie
i Lublinie.

Problemy w zakresie infrastruktury transportu wodnego
» DI — staly transport wodny na obszarze wojewodztwa, rozumianego jako transport 0sob
1 towardow, praktycznie nie wystepuje. Moze on by¢ rozpatrywany tylko w aspekcie
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turystyki 1 rekreacji obejmujgc rejsy turystyczne po Wisle w rejonie Sandomierza
1 Kazimierza nad Wislg czy sptywy kajakowe po Wisle, Nidzie czy Kamienne;.

Problemy w zakresie transportu publicznego

» El — obszary niedostuzone komunikacyjnie zbiorowym transportem publicznym
z ograniczonym dostgpem do osrodkow powiatowych oraz wojewodzkiego. Czesto
dotyczy to obszaréw wiejskich gdzie ustugi prywatnych przewoznikéw, o ile sa dostepne,
ograniczaja si¢ do kursow w relacjach, dniach i godzinach zapewniajacych najwigkszy
popyt. Ponadto czgsto ustugi te s3 §wiadczone taborem nieprzystosowanym do celow
transportu publicznego, co odbija si¢ negatywne zaréwno na jakos$ci jak i bezpieczenstwie
ushug,

» E2 — transport publiczny jako s$rodek transportu malo konkurencyjny w stosunku do
transportu indywidualnego. W obszarach miejskich transport publiczny jest mato
konkurencyjny dla transportu indywidualnego, zar6wno kosztowo, jak i pod wzgledem
czasu dojazdu (niewielka dlugos¢ buspasow). W obszarach podmiejskich transport
publiczny ustepuje transportowi indywidualnemu pod wzgledem kosztéw oraz dostepnosci
(liczba przystankow, dostep do nich, liczba kurséw 1 ich rozktad w skali doby,

» E3 — brak bodzcéw sktaniajacych lub zachecajacych do rezygnacji z indywidualnego
transportu drogowego na rzecz zbiorowego transportu publicznego lub, na krotszych
odlegtosciach, alternatywnych $rodkow transportu (transport pieszy, rowerowy), niski
poziom czynnikow determinujacych konkurencyjno$¢ transportu zbiorowego, takich jak:
czestotliwo$¢  szybko$¢ potaczen, dostepnos¢é przystankow, tatwosé przesiadek,
konkurencyjno$¢ cenowa, tatwos¢ planowania podrdzy, integracja taryfowo-biletowa,
komfort i bezpieczenstwo podrozy;

» E4 — brak w skali wojewddztwa zintegrowanego systemu szynowej i drogowej
komunikacji zbiorowej. Siec kolejowa jest nierbwnomiernie rozmieszczona na obszarze
regionu, wymaga zatem uzupelnienia poprzez budowe nowych linii kolejowych lub
organizacje autobusowego transportu publicznego. Jednoczes$nie celowym jest stworzenie
wezlow przesiadkowych przy stacjach i1 przystankach kolejowych na obszarach wiejskich
1 podmiejskich zapewniajacych dogodne miejsce przesiadkowe 1 mozliwo$¢ pozostawienia
samochodu czy roweru,

» E5 — brak w obszarze wojewodztwa sieci zintegrowanych wezlow przesiadkowych
(pasazerskich) pomigdzy transportem kolejowym 1 drogowym — autobusowym
1 samochodowym indywidualnym oraz rowerowym 1 pieszym

Problemy w zakresie transportu multimodalnego

» F1 — brak w regionie weztow przeladunkowych — intermodalnych i multimodalnych —
umozliwiajacych wykorzystanie w transporcie, zarOwno wewngetrznym jak 1 przede
wszystkim zewnetrznym, roznych gatezi transportu,

» F2 — brak w regionie obiektéw obstugi ruchu pasazerskiego — dworcow — integrujacych
rdézne galezie transportu pasazerskiego. Pierwszy taki obiekt powsta¢ ma w Kielcach w
oparciu o przebudowany dworzec autobusowy oraz planowany do przebudowy dworzec
kolejowy,

» F3 — brak w obszarach miejskich regionu weztow przesiadkowych, w tym parkingow
P+R, Iaczacych transport kolejowy, autobusowy, samochodowy, motocyklowy, rowerowy
1 pieszy, umozliwiajacych zmiang $rodka transportu, wyposazonych w stacje tadowania
pojazdow elektrycznych,
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Problemy w zakresie infrastruktury rowerowej i pieszej

» G1 — niewystarczajgca ilos¢ drog dla rowerow wraz z infrastrukturg towarzyszaca.
W obszarach miejskich, na krotszych dystansach, rower moze stanowi¢ alternatywe dla
transportu samochodowego w dojazdach do obiektéw administracyjnych, kulturalnych,
oswiatowych, zdrowotnych czy handlowych. W obszarach podmiejskich oraz miedzy
miejscowosciami, w tym rowniez miejscowosciami i obszarami turystycznymi, rower
bedzie miat charakter rekreacyjno-turystyczny ale tez moze stanowiC alternatywe dla
indywidualnego transportu samochodowego. Wymaga to jednak stworzenia spdjnego
1 bezpiecznego systemu drog dla rowerow oraz infrastruktury towarzyszacej w tym miejsc
gdzie bezpiecznie rower mozna zostawic,

» G2 — niedostateczna ilo$¢ rozwigzan ulatwiajacych podrdz niezmotoryzowanym,
nieprzystosowanie infrastruktury transportowej do potrzeb i wymagan osob o ograniczonej
mobilnosci 1 percepcji — co wskazuje na konieczno$¢ dalszego rozwoju infrastruktury
pieszej i rowerowej,

» G3 — brak jednolitych standardow infrastruktury rowerowej. Powoduje to, Ze istniejgca
sie¢ drog dla roweréw jest generalnie niespdjna, o bardzo zrdznicowanej jakosci
przektadajacej sie na obnizenie funkcjonalnosci i bezpieczenstwa. Niezbednym zatem jest
wdrozenie standardow infrastruktury rowerowej wynikajacych z Koncepcji przebiegu tras
rowerowych na terenie wojewodztwa swietokrzyskiego.

Problemy w zakresie bezpieczenstwo ruchu drogowego

» HI1 — wazrost liczby i wskaznikéw dotyczacych ofiar $miertelnych: ofiary $miertelne
ogotem ze 107 w 2016 r. do 131 w 2019 r., ofiary $Smiertelne na 100 tys. pojazdow z 11.34
w 2016 1. do 12.49 w roku 2019 oraz ofiary $miertelne na 100 tys. ludnosci z 8.53 w 2016
roku do 10.59 w roku 2019. Wpltyw na to ma utrzymujacy si¢ priorytet transportu
drogowego nad kolejowym oraz indywidualnego nad zbiorowym co skutkuje, szczeg6lnie
w obszarach zurbanizowanych, wzrostem nat¢zenia ruchu na drogach a tym samym
obnizeniem bezpieczenstwa ruchu poprzez zwigkszenia ryzyka wypadkow i kolizji,

» H2 — duza liczba jednopoziomowych skrzyzowan kolejowo-drogowych, stwarzajacych
zagrozenie dla uczestnikow ruchu drogowego (kierowcy, piesi, rowerzysci), jak
1 kolejowego,

» H3 — brak oddzielenia ruchu pieszego i rowerowego od samochodowego ruchu
drogowego. Spowodowane jest to brakiem chodnikoéw (szczegdlnie w mniejszych
miejscowosciach) oraz $ciezek rowerowych (miasta). Na problem ten naktada si¢ brak
obwodnic 1 obej$¢ miejscowosci w ciagach glownych drog krajowych i wojewodzkich
powodujacy wzrost natezenia ruchu w ich centrach a tym samym wzrost ryzyka wypadku
1 spadek bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu,

» H4 — widoczna jest potrzeba uzupetnienia infrastruktury dla niezmotoryzowanych poza
obszarami zabudowanymi, gdzie skutki wypadkéw dla niechronionych uczestnikow ruchu
sa najbardziej powazne.

Problemy w zakresie infrastruktury paliw alternatywnych

» 11 — brak punktow tadowania pojazdow elektrycznych w obszarach miejskich,
szczegblnie w rejonie generujacych duzy ruch pojazdéw oraz ich wystarczajaco dtugi do
tadowania postoj (szkoty, galerie handlowe, szpitale, urzedy, biura, uczelnie, parkingi, itp.)
niezbednych do rozwoju zeroemisyjnego elektrycznego transportu indywidualnego.
W warunkach polskiej rzeczywistosci, gdzie wigkszo§¢ energii elektrycznej jest
produkowana w elektrowniach weglowych, efektywno$¢ tego dzialania wymaga jeszcze
zaangazowania Panstwa 1 rezygnacji w rozsadnej perspektywie czasowej z energetyki
weglowej,
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— generalny brak infrastruktury niezbednej do rozwoju innych niz energia elektryczna

> 2—¢g Iny brak infi ktury niezbednej d ju innych niz gia elektry
paliw alternatywnych dla transportu, czyli stacji tankowania wodoru, gazu sprezonego czy
gazu skroplonego.

Problemy w zakresie adaptacji do zmian klimatu

» J1 — niska §wiadomo$¢ spoleczenstwa dotyczaca wptywu transportu na zmiany klimatu
oraz wptywu tych zmian na wystepowanie ekstremalnych zjawisk pogodowych mogacych
zaktoca¢ prawidlowe funkcjonowanie transportu. Skutkuje to niskim stopniem
racjonalnych zachowan komunikacyjnych mieszkancow — jazda samochodem w kilka
0s6b zamiast jednej, wyjscie do sklepu pieszo lub wyjazd na rowerze zamiast samochodem,
przejazd do kina czy teatru komunikacjg zbiorowa zamiast wtasnym samochodem, itp.

» J2 — niski stopien uwzgledniania ekstremalnych zjawisk pogodowych, bedacych skutkiem
zmian klimatu, w planowaniu, projektowaniu, realizacji 1 eksploatacji infrastruktury
transportowe;j.

Przedstawione powyzej problemy sa podstawa do sformulowania celow szczegdtowych
projektu RPT realizujacych cel gtoéwny.

5. CELE REGIONALNEGO PLANU TRANSPORTOWEGO
W rozdziale tym przedstawiono glowne cele opracowania projektu RPT. Jako cel
glowny tego dokumentu wskazano :

Rozwéj odpornej na zmiane¢ klimatu, zréwnowazonej, inteligentnej, bezpiecznej
i intermodalnej mobilnoSci regionalnej
obejmujacej dostep do sieci TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej

Cel gtéwny projektu RPT realizowany bedzie poprzez cele szczegétowe.

Cel szczegotowy 1 — Mobilne spoleczenstwo z dostepem do sieci TEN-T

Realizacja tego celu doprowadzi¢ ma do powstania na obszarze wojewddztwa
swietokrzyskiego zrownowazonego, inteligentnego 1 intermodalnego systemu transportowego
zwigkszajacego mobilnos¢ spoteczenstwa 1 umozliwiajacego dostep do sieci TEN-T.

Dziatania zmierzajace do realizacji celu 1:

1.1 realizacja drog szybkiego ruchu — autostrad i1 drég ekspresowych, stanowigcych
potaczenie regionu z najblizszymi weztami sieci TEN-T;

1.2 realizacja nowych odcinkow linii kolejowych oraz przebudowa linii istniejgcych, w tym
szczegolnie stanowigcych potaczenie regionu z weztami sieci TEN-T;

1.3 budowaiprzebudowa weztow taczacych regionalng sie¢ transportowg z korytarzami sieci
TEN-T;

1.4 przebudowa sieci drog krajowych w obszarze wojewoddztwa w celu uzyskania jednolitych
ciggoéw drogowych klasy technicznej nie nizszej niz GP;

1.5 przebudowa sieci drog wojewodzkich w celu uzyskania jednolitych ciagéw drogowych
klasy technicznej nie nizszej niz G;

1.6  budowa obwodnic w ciggach drég wojewodzkich i1 obszarach zurbanizowanych;

1.7 modernizacja istniejagcych oraz budowa nowych przystankow kolejowych.

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach
str. 18



Prognoza oddziatywania na srodowisko
projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2021-2030

Cel szczegolowy 2 — Sprawny i bezpieczny transport

Realizacja tego celu doprowadzi¢ ma do powstania infrastruktury transportowej oraz
stworzenia uktadu polaczen transportowych wojewddztwa umozliwiajagcych sprawny
1 bezpieczny transport oso6b i towarow. Przez sprawny transport nalezy w tym przypadku
rozumie¢ transport szybki, elastyczny, dostepny i konkurencyjny w aspekcie przestrzennym
i ekonomicznym. W zakresie dostgpu i konkurencyjnosci dotyczy to w sposob szczegdlny
publicznego transportu zbiorowego. Realizacja celu winna obejmowacé réwniez dziatania
zmierzajace do poprawy bezpieczenstwa transportu, a w szczegdlnosci bezpieczenstwa
najstabiej chronionych uczestnikow ruchu drogowego — pieszych i rowerzystow.

Dziatania zmierzajace do realizacji celu 2:

2.1 opracowanie i wdrozenie wojewodzkiego planu bezpieczenstwa na drogach;

2.2 rozwdj infrastruktury i ustug publicznego transportu zbiorowego w miastach regionu
iich obszarach funkcjonalnych;

2.3 poprawa osiggalnosci transportowej miast oraz osrodkéw powiatowych 1 gminnych
z obszardéw niedostuzonych komunikacyjnie, w tym szczegdlnie publicznym transportem
zbiorowym,;

2.4 rozwdj nisko i zeroemisyjnych $rodkéw transportu, w tym taboru dla publicznego
transportu zbiorowego, dostosowanego do specyfiki tego transportu i przystosowanego
do potrzeb 0séb o ograniczonej mobilnosci 1 percepcji;

2.5 poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych poprzez likwidacje skrzyzowan
w poziomie szyn i ich przebudowe na bezkolizyjne;

2.6 koordynacja zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego, optymalizacja
rozktadow jazdy i siatki potaczen, budowa dobrej oferty biletowej i integracja biletowa,
w tym dla r6znych gatezi transportu, wypracowanie katalogu podstawowych standardow
przewozowych;

2.7 rozbudowa nowoczesnych i inteligentnych systemow sterowania i zarzadzania ruchem
w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu, ptynnosci oraz skrdcenia czasu przejazdu;

2.8 wdrozenie systemow sterowania ruchem ERTMS/ETCS na sieci kolejowe;;

2.9 maksymalne odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego poprzez realizacj¢ spojnej,
bezkolizyjnej 1 bezposredniej sieci drog dla rowerdw 1 tras rowerowych, ciagdéw pieszych
1 pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca;

2.10 modernizacja i rozbudowa obiektow wezlowych transportu pasazerskiego takich jak
dworce autobusowe 1 kolejowe;

2.11 integracja roznych galezi transportu;

2.12 realizacja  parkingbw  na  obrzezach  obszarow  miejskich  polaczona
z realizacja/organizacja sprawnego i dostgpnego zbiorowego transportu publicznego
w tych obszarach.

Cel szczegolowy 3 — Transport przyjazny dla Srodowiska i odporny na zmiany klimatu
Realizacja tego celu doprowadzi¢ ma do zwigkszenia odpornosci sieci transportowej regionu
na zmiany klimatu 1 zwigzane z tym coraz czescie] wystepujace zjawiska ekstremalne, takie
jak: silne wiatry, ulewy, podtopienia, osuwiska, skrajnie wysokie i skrajnie niskie temperatury,
oblodzenia czy opady $niegu. Dziatania w tym zakresie winny zmierza¢ do wypracowania
sposobow reagowania na zaktocenia funkcjonowania systemu transportowego wojewodztwa w
momentach wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych zakltocajacych jego
funkcjonowanie: komunikacja zast¢pcza, alternatywne trasy przejazdu.

Cel szczegdtowy obejmowac bedzie rowniez inwestycje 1 dzialania zmierzajace do takiej
organizacji transportu aby w mozliwie najmniejszym stopniu wptywat on na Srodowisko.
Dotyczy to zarowno projektowania, realizacji i uzytkowania infrastruktury transportowej, jak
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1 dzialan zwigzanych z samg organizacja transportu. W ramach tego celu przewiduje si¢
inwestycje i dziatania stuzace rozwojowi czystego transportu nisko i zeroemisyjnego, paliw
alternatywnych oraz alternatywnych sposobow transportu — ruch pieszy i rowerowy, transport
na zadanie.

Dziatania zmierzajace do realizacji celu 3:

3.1 edukacja w zakresie przyczyn zmian klimatu i ograniczenia wplywu transportu na ich
pogtebianie sig;

3.2 okreslenie zasad projektowania, budowy i1 eksploatacji infrastruktury transportowej
uwzgledniajacych zwigkszenie jej odpornosci na obserwowane juz i przewidywane w
przysztosci zmiany klimatu — w tym w szczegolnosci na ekstremalne zjawiska
pogodowe;

3.3 przebudowa obiektow i urzadzen infrastruktury transportowej w celu zwigkszenia ich
odpornosci na ekstremalne zjawiska pogodowe: silne wiatry, ulewy, podtopienia,
osuwiska, skrajnie wysokie 1 skrajnie niskie temperatury, oblodzenia czy opady $niegu;

3.4 realizacja mini weztdw przesiadkowych, w tym parkingdw P+R wyposazonych w stacje
tadowania pojazdow elektrycznych, umozliwiajacych dogodng zmiang $rodka transportu,
taczacych transport kolejowy, autobusowy, samochodowy, motocyklowy, rowerowy
1 pieszy;

3.5 rozmieszczenie infrastruktury paliw alternatywnych w obszarach funkcjonalnych
osrodkow miejskich 1 gesto zaludnionych obszarach oraz wzdhuz gltoéwnych ciagow
komunikacyjnych taczacych region z siecig TEN-T;

3.6 rozwoj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego — pieszych i rowerzystow —
poprzez budowe spojnej, bezkolizyjnej i bezposredniej sieci drog dla rowerow i tras
rowerowych, ciggdéw pieszych i pieszo-rowerowych wraz z infrastruktura towarzyszaca,
zintegrowanych z transportem publicznym i weztami przesiadkowymi;

3.7 rozwoj zero 1 niskoemisyjnych §rodkow transportu napedzanych paliwami
alternatywnymi w postaci m.in. energii elektrycznej, wodorowych ogniw paliwowych,
LNG 1 CNG;

3.8 uspokojenie ruchu w centach miast 1 obszar6w zurbanizowanych;

3.9 elektryfikacja niezelektryfikowanych linii kolejowych;

3.10 obnizenie energochtonnosci transportu;

3.11 budowa sieci punktow tadowania pojazdow elektrycznych w obszarach miejskich,
w rejonie obiektow generujacych ruch pojazdow (szkoty, biura, szpitale, galerie
handlowe, uczelnie, itp.) w tym w szczegolnosci na parkingach;

3.12 przebudowa oswietlenia ulicznego na rozwigzania energooszczedne przy jednoczesnym
zwigkszeniu efektywnos$ci o§wietlenia.

Cel szczegolowy 4 — Nowoczesna sie¢ transportowa wspierajaca rozwoj wojewodztwa

Cel szczegotowy 4 obejmowac bedzie inwestycje 1 dziatania stuzgce rozwojowi nowoczesnego
transportu w obszarze wojewddztwa, w tym w szczegélnosci budoweg i uruchomienie
intermodalnych/multimodalnych terminali przetadunkowych, weztow przesiadkowych na
stykach réznych galgzi transportu oraz zmiang schematow organizacji transportu towaré6w na
preferujace transport kolejowy kosztem transportu drogowego. Cel wspierat bedzie réwniez
dziatania zmierzajace do zmiany postaw spolecznych zwigzanych z transportem w kierunku
zachowan korzystnych dla srodowiska obejmujacych lepsze wykorzystanie istniejacego
transportu, uprzywilejowanie transportu publicznego kosztem transportu indywidualnego oraz
korzystanie z transportu pieszego 1 rowerowego. Ponadto realizacja celu szczegdlowego
doprowadzi¢ ma do opracowania i wdrozenia systemu pozwalajacego na biezaca oceng stanu
technicznego poszczegdlnych elementow sieci transportowej zarzadzanej przez wojewodztwo
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(by¢ moze rowniez przez jst nizszych szczebli), wlasciwe, w tym szczegolnie w aspekcie
ekonomicznym, zarzadzanie tg infrastrukturg oraz planowanie jej rozwoju w oparciu
0 nowoczesne narzg¢dzia.

Dziatania zmierzajace do realizacji celu 4:

4.1 budowa i modernizacja obiektéw obstugi ruchu pasazerskiego integrujacych rézne gatezi
transportu;

4.2 budowa weztéw przetadunkowych — intermodalnych i multimodalnych — na styku
roznych gatezi transportu;

4.3 skomunikowanie nowych obszaréw aktywnos$ci gospodarczej;

4.4 obnizanie kosztow utrzymania i eksploatacji infrastruktury transportowej;

4.5 ksztaltowanie racjonalnych zachowan komunikacyjnych mieszkancow w kierunku
poprawy ich efektywnos$ci — zmniejszanie pustych przewozow, racjonalny wybor srodka
lokomocji, zmniejszanie udziatu samochodu osobowego na rzecz komunikacji zbiorowe;j,
zwigkszenie napelnienia samochodu;

4.6 zmniejszenie potrzeb przewozowych spoteczenstwa poprzez rozwoj sieci, infrastruktury
1 ustug teleinformatycznych — e-ustugi, e-handel, e-administracja, praca zdalna;

4.7 promowanie ruchu niezmotoryzowanego — pieszego 1 rowerowego — jako
petnoprawnego, bezpiecznego, efektywnego, ekologicznego i1 zdrowego rodzaju
transportu, zwlaszcza w obszarach zurbanizowanych;

4.8 aktualizacja Regionalnego Planu Transportowego wojewodztwa $wigtokrzyskiego do
2030 roku w oparciu o zaktualizowany model transportowy wojewddztwa;

4.9 opracowanie i wdrozenie systemu oceny stanu technicznego elementéw infrastruktury
transportowej wojewodztwa;

4.10 opracowanie i wdrozenie systemu zarzadzania infrastruktura transportowa wojewodztwa.

6. ROZWOJ SECI TRANSPORTOWEJ

W kolejnym rozdziale przedstawiono scenariusze rozwoju systemu transportowego na
poziomie krajowym oraz modele 1 warianty planistyczne rozwoju systemu transportowego
wojewodztwa. Materialem wyjsciowym sa zapisy dokumentéow krajowych. Obejmuja one
zadania 1 dziatania w regionie na sieci drég krajowych 1 linii kolejowych. Do roku 2030
wskazano 3 mozliwe scenariusze:

» scenariusz optymistyczny (SO), w ktérym zatozono, ze wigkszo$¢ zaplanowanych na ten
okres inwestycji uda si¢ zrealizowaé, nie uwzgledniono jedynie tych inwestycji, ktorych
realizacja do roku 2030 jest mato prawdopodobna,;

» scenariusz pesymistyczny (SP), w ktérym zatozono, ze wigkszosci zaplanowanych na ten
okres inwestycji nie uda si¢ zrealizowac, uwzgledniono jedynie inwestycji rozpoczgte lub
majace si¢ rozpocza¢ w najblizszym czasie, ktorych realizacja do roku 2030 jest
praktycznie przesadzona;

» scenariusz realistyczny (SR) posredni migdzy SP i SO, w ktorym zatozono, Ze nie uda si¢
zrealizowaé wszystkich zaplanowanych inwestycji, uda si¢ zrealizowac te inwestycje,
ktore sa w duzym stopniu zaawansowane w zakresie ich przygotowania.

Nastepnie oceniono prawdopodobienstwo realizacji poszczegdlnych inwestycji
komunikacyjnych zawartych w dokumentach krajowych, w zalezno$ci od przyjetego
scenariusza.

W dalszej cze$ci rozdzialu zaprezentowano 3 modele planistyczne rozwoju
regionalnego systemu transportowego. Zatozone modele zroznicowano pod wzgledem zasad:
organizacji publicznego transportu zbiorowego, organizacji transportu towarOw, rozwoju
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infrastruktury  transportowej, miejskiej polityki transportowej oraz uwarunkowan
demograficznych, finansowych i organizacyjnych systemu transportowego.

Model optymistyczny (MO) zaktada wysoki poziom realizacji planowanych inwestycji oraz:
» powstrzymanie procesu depopulacji i utrzymanie liczby ludno$ci w roku 2030 na poziomie

Y

YV V VY

zblizonym do poziomu z roku 2020;

wzrost gospodarczy stymulujagcy wzrost popytu na ushugi publicznego transportu
zbiorowego (PTZ) a tym samym rozw¢j infrastruktury transportowej oraz rozwdj ustug
zbiorowego transportu publicznego dla zwigkszenia jego dostepnosci, zakresu ustug oraz
poprawy standardow ustug i systemow zarzadzania transportem;

wprowadzenie systemowego wspotfinansowania zbiorowego transportu publicznego przez
wszystkie jednostki samorzadu terytorialnego proporcjonalnie do udziatu poszczego6lnych
linii komunikacyjnych w obstudze danego transportu lokalnego;

w obszarze Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (KOF) wspolorganizacje zbiorowego
transportu publicznego przez zwigzek metropolitalny;

wykonywanie na calej sieci kolejowej wojewodztwa catorocznych przewozoéw
pasazerskich konkurencyjnych w stosunku do transportu indywidualnego i autobusowego;
obsluge transportem autobusowym potaczen krajowych, miedzyregionalnych oraz
regionalnych 1 stanowigcych ofert¢ konkurencyjng w stosunku do transportu
indywidualnego;

dzialalnos¢ w wigkszosci weztow regionalnych w zasiggu sieci kolejowej (Jedrzejow,
Sandomierz, Skarzysko-Kamienna, Ostrowiec Swiqtokrzyski, Starachowice, Konskie,
Busko-Zdro6j, Chmielnik, Staszow, Wtoszczowa) obiektow obstugi ruchu pasazerskiego
integrujacych transport drogowy, kolejowy i1 niezmotoryzowany — pieszy i rowerowy;
zakonczenie budowy zaplanowanych w obrgbie wojewodztwa drog ekspresowych S71S74
oraz rozpoczgcie prace zwigzanych z przebudowa drogi krajowej nr 73 Kielce — Tarndéw
do parametrow drogi ekspresowej;

realizacj¢ obwodnic w ciggach drég wojewodzkich w zakresie okreslonym w RPT;
przebudowe droég wojewodzkich 1 w efekcie likwidacje odcinkéw drog w stanie
technicznym ztym oraz wyrazny wzrost odcinkow w stanie technicznym dobrym;
integracj¢ systemu publicznego transportu zbiorowego, obejmujaca wszystkie galezie
transportu zbiorowego, system biletowy 1 skoordynowanie rozktadow jazdy;

w obszarach miejskich wprowadzenie ograniczen dla indywidualnego transportu
samochodowego z jednoczesnym pojawieniem si¢ konkurencyjnej oferty publicznego
transportu  zbiorowego  stanowiacej rzeczywista alternatywe¢ dla  transportu
indywidualnego;

uzytkowanie taboru publicznego transportu zbiorowego, ktory w wysokim stopniu zostat
wymieniony na pojazdy o wyzszym standardzie EURO, w tym pojazdy nisko
1 zeroemisyjne oraz zasilane paliwami alternatywnymi;

upowszechnienie alternatywnych form transportu takich jak: ruch pieszy 1 rowerowy,
szczegblnie w obszarach miejskich, wynikajacy z postania nowoczesnej i spojnej sieci tras
rowerowych.

Model realistyczny (MR) zaklada $redni, realistyczny poziom realizacji planowanych
inwestycji oraz m.in.:

>
>

spadek ludnosci wojewodztwa do 2030 r. do poziomu prognozowanego czyli o ok. 5%;
wzrost gospodarczy na poziomie pozwalajacym utrzymaé stala dynamike rozwoju
infrastruktury transportowej oraz rozwoju ustug zbiorowego transportu publicznego;
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wspotinansowanie publicznego transportu zbiorowego na okreslonych liniach przez jst,
w tym jst zrzeszone w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym, proporcjonalnie do udziatu
poszczegblnych linii w obstudze ruchu lokalnego;

minimalny wzrost popytu na ustugi PTZ stanowiacy staby impuls do wzrostoéw wielkosci
uslug zbiorowego transportu publicznego oraz nie stanowigcy impulsu do rozwoju
systemoOw zarzadzania transportem;

na sieci kolejowej wykonywane bedg caloroczne 1 sezonowe przewozy pasazerskie, na
potaczeniach krajowych i mi¢dzyregionalnych konkurencyjne w stosunku do transportu
indywidualnego i autobusowego;

transport autobusowy obstuguje potaczenia krajowe, miedzyregionalne i regionalne, ale
stanowi oferte konkurencyjng w stosunku do transportu indywidualnego jedynie na
potaczeniach krajowych;

dziataja pierwsze obiekty obstugi ruchu pasazerskiego integrujace transport drogowy,
kolejowy i1 niezmotoryzowany — pieszy i rowerowy — w Kielcach, Sandomierzu i Busku-
Zdroju;

zakonczono budowe drogi ekspresowej S7, w realizacji znajduje si¢ droga ekspresowa S74;
zrealizowano wigkszo$¢ z zakladanych zadan inwestycyjnych w zakresie obwodnic
miejscowosci;

przebudowe drog wojewodzkich 1 w efekcie likwidacje odcinkéw drog w stanie
technicznym zlym oraz wzrost odcinkéw w stanie technicznym dobrym;

czesciowa integracje systemu publicznego transportu zbiorowego, obejmujaca roézne
galezie transportu zbiorowego, system biletowy i skoordynowanie rozktadoéw jazdy;

w obszarach miejskich nastgpujace stopniowe ograniczenie indywidualnego transportu
samochodowego z jednoczesnym pojawieniem si¢ konkurencyjnej oferty publicznego
transportu zbiorowego majacej stanowic¢ alternatywe dla transportu indywidualnego;
tabor publicznego transportu zbiorowego jest stopniowo wymieniany na pojazdy
o wyzszym standardzie EURO, w tym pojazdy nisko i1 zeroemisyjne oraz zasilane paliwami
alternatywnymi,

trwa rozbudowa infrastruktury niezbednej pod rozwdj 1 upowszechnienie alternatywnych
form transportu takich jak ruch pieszy 1 rowerowy.

Model pesymistyczny (MP) ze wzgledu na trudng sytuacje¢ gospodarcza, wysoka inflacj¢ oraz
rosngce ceny energii i paliw, zaklada si¢ niski poziom realizacji planowanych inwestycji oraz
m.in.:

>

>
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spadek ludnosci wojewddztwa do roku 2030 wigkszy niz wskazuje na to prognoza
ludnosci, czyli powyzej poziomu 5% w stosunku do roku 2020;

pogorszenie si¢ sytuacji spoteczno-ekonomicznej powodujace stagnacje w rozwoju
infrastruktury transportowej 1 zbiorowego transportu publicznego lub wymuszajace
ograniczenie inwestycji rozwojowych czy usprawnien systemu transportu zbiorowego;
minimalne zaangazowanie finansowe jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie
wspotfinansowania PTZ;

spadek popytu na ustugi PTZ powodujacy ograniczenie inwestycji 1 dziatan oraz
koncentracj¢ tylko na najwazniejszych kierunkach i relacjach;

na sieci kolejowej wykonywane bedg catoroczne przewozy pasazerskie na obecnym
poziomie;

transport autobusowy obstuguje potaczenia krajowe, migdzyregionalne i1 regionalne na
obecnym poziomie ale stanowi ofert¢ konkurencyjna w stosunku do transportu
indywidualnego jedynie na wybranych liniach;
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» dziala pierwszy obiekt obstugi ruchu pasazerskiego integrujacy transport drogowy,
kolejowy i niezmotoryzowany — pieszy i rowerowy — przebudowany dworzec autobusowy
1 kolejowy w Kielcach;

» zakonczono budowe drogi ekspresowej S7 oraz jedynie fragmentdw drogi ekspresowe;j
S74;

» zrealizowano cze$¢ z planowanych obwodnic miejscowosci obejmujacych zadania
niezbedne do zachowania spdjnosci 1 funkcjonalnosci sieci drog wojewddzkich;

» przebudowa drog wojewodzkich nie przyniosta wyraznej poprawy stanu technicznego drog
wojewodzkich;

» nie nastgpila integracja systemu publicznego transportu zbiorowego, obejmujaca rdézne
galezie transportu zbiorowego, system biletowy i skoordynowanie rozkladow jazdy,
organizatorem publicznego transportu zbiorowego na swoich obszarach pozostaja
generalnie poszczegodlne jednostki samorzadu terytorialnego.

Warianty planistyczne rozwoju systemu transportowego wojewodztwa, przedstawione
w projekcie RPT, wynikaja z kombinacji 3 scenariuszy rozwoju systemu transportowego na
poziomie krajowym oraz 3 modeli rozwoju systemu regionalnego na poziomie wojewodzkim.
Daje to w efekcie 9 wariantow rozwoju sieci transportowej w regionie. Do dalszych analiz
przyjeto 3 scenariusze: 2 skrajne — skrajnie pesymistyczny (WPP) i skrajnie optymistyczny
(WOO) oraz wariant posredni (WRR) odpowiadajacy realistycznemu poziomowi realizacji
inwestycji na poziomie krajowym i regionalnym. Pozostale 6 wariantow w swych efektach
winny si¢ sytuowa¢ pomi¢dzy wariantami skrajnymi. Wariant skrajnie pesymistyczny (WPP)
nalezy rowniez traktowac jako wariant poréwnawczy, bowiem zaklada on minimalny poziom
realizacji zaplanowanych na lata 2021-2030 inwestycji. Mozna zatem przyjaé, ze jest to
wariant, ktory obrazuje sytuacje systemu transportowego regionu w przypadku zaniechania
dziatan inwestycyjnych i organizacyjnych.

W  projekcie RPT okreslono relacje migdzy zdiagnozowanymi problemami
a okre$lonymi wariantami planistycznymi rozwoju systemu transportowego wojewodztwa.
Zestawienie to wskazalo, ze wariantami, ktére w najwigkszym stopniu odpowiadaja na
zdiagnozowane w projekcie RPT problemy sa warianty WOO (optymistyczny scenariusz
krajowy 1 optymistyczny model regionalny) i WOR (optymistyczny scenariusz krajowy
1 realistyczny model regionalny). Nie wiele mniej punktow uzyskaly warianty WRR
(realistyczny scenariusz krajowy 1 realistyczny model regionalny) i WRO (realistyczny
scenariusz krajowy 1 optymistyczny model regionalny).

W wariancie WRR, ktory, jak wskazano powyzej, dobrze odpowiada na zdiagnozowane
problemy sieci transportowej wojewddztwa a ponadto zaktada realny poziom realizacji
inwestycji w okresie do 2030 roku, zostang zrealizowane nizej wymienione inwestycje (w tym
inwestycje realizowane z poziomu krajowego — w tabeli poz. 1-21).

Tabela nr 1. Inwestycje komunikacyjne przewidziane do realizacji w RPT w wariancie WRR (lgcznie z
inwestycjami krajowymi).

=
'.5

Nazwa zadania/dzialania

Budowa drogi ekspresowej S7 Warszawa-Krakow

Budowa drogi ekspresowej S74 Sulejow-Kielce

Budowa drogi ekspresowej S74 Kielce-Nisko

Budowa obwodnicy Morawicy i Woli Morawickiej w ciggu drogi krajowej nr 73

Budowa obwodnicy Opatowa w ciggu drog krajowych S74/9

Budowa obwodnicy Ostrowca Sw. w ciagu drég krajowych 42/9

Budowa obwodnicy Wachocka w ciagu drogi krajowej nr 42

21 zadan w najwiekszej klasie ryzyka na drogach krajowych nr 9,42,73,77,78,79

2 zadania w bardzo duzej klasie ryzyka na drodze krajowej nr 79

e Dl o R Fl Rl Pl Bl ol fan

0. | 13 zadan w duzej klasie ryzyka na drogach krajowych nr 9,42,73,77,78,79
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11. | Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko Kamienna — Kielce — Koztéw LP

12. | Prace na liniach kolejowych nr 61, 567 na odcinku Kielce — Zelistawice LR

13. | Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna - Sandomierz

14. | Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Konskie — Skarzysko

15. | Budowa linii kolejowej nr 582 Czarnca — Wtoszczowa Pin.

16. | Budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego wraz z przej$ciem pod torami w obrebie dworca
kolejowego stacji Skarzysko-Kamienna

17. | Modernizacja linii kolejowej nr 8 Radom — Kielce

18. | Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna — Ocice

19. | Przebudowa dworca kolejowego Skarzysko-Kamienna

20. | Przebudowa dworca kolejowego Kielce

21. | Przebudowa dworca kolejowego Wtoszczowa

22. | Rozbudowa DW 728 odcinek Plenna — DK 74

23. | Rozbudowa DW 728 odcinek Konskie-Gowarczow wraz z budowa $ciezki rowerowe;j

24. | Rozbudowa DW 728 obwodnica Gowarczowa

25. | Rozbudowa DW 728 obwodnica Lopuszna

26. | Budowa wschodniej obwodnicy Kielc

27. | Budowa obwodnicy Wioszczowy w ciggu DW 742

28. | Rozbudowa DW 744 odcinek Starachowice-Tychow Stary wraz budowa $ciezki rowerowej

29. | Rozbudowa DW 744 tacznik DK 42 stary-nowy przebieg

30. | Rozbudowa DW 744 wezet drogowy DK 42 i DW 744

31. | Rozbudowa DW 744 obwodnica Starachowic wraz z budowa §ciezki rowerowe;j

32. | Budowa obwodnicy Konskich od DW 728 do DW 749 wraz z budowa $ciezki rowerowe;j

33. | Budowa obwodnicy Konskich od DW 749 do DK 42 wraz z budowa $ciezki rowerowej

34. | Rozbudowa DW 751 odcinek Suchedniéw-Michniéw wraz z budowa $ciezki rowerowej

35. | Rozbudowa DW 751 Odcinek Gora Sw. Barbary-Wzdét Rzadowy wraz z budowa $ciezki rowerowej

36. | Rozbudowa DW 751 obwodnica Nowej Stupi

37. | Rozbudowa DW 754 w Ostrowcu Swictokrzyskim wraz z budowa $ciezki rowerowej c.d.

38. | Rozbudowa DW 756 odcinek granica gminy-Lagdw wraz z budowa §ciezki rowerowej

39. | Obwodnica Bogorii w ciggu DW 757

40. | Obwodnica Staszowa wraz z budowg $ciezki rowerowe;j

41. | Rozbudowa DW 758 odcinek Ujazd-granica powiatu

42. | Rozbudowa DW 758 odcinek granica powiatu-Klimontow

43. | Rozbudowa DW 758 odcinek Klimontow-Koprzywnica wraz z budowa $ciezki rowerowej

44. | Budowa obwodnicy Klimontowa w ciagu DW 758

45. | Rozbudowa DW nr761 w Piekoszowie

46. | Budowa obwodnicy Radkowic i Brzezin w ciagu DW 763

47. | Rozbudowa DW 764 odcinek Woélka Poktonna-Rakéw wraz z budowa Sciezki rowerowe;j

48. | Rozbudowa DW 764 odcinek Rakow-Chancza wraz z budowa Sciezki rowerowej

49. | Rozbudowa DW 764 odcinek Wola Osowa-Staszéw wraz z budowa $ciezki rowerowej

50. | Budowa obwodnic msc. Ocieseki i Wolka Poktonna w ciaggu DW 764 wraz z budowa $ciezki rowerowej

51. | Rozbudowa DW 766 odcinek Pinczéw-Skrzypiéw wraz z budowa $ciezki rowerowej

52. | Budowa obwodnicy Morawicy w ciggu DW 766

53. | Rozbudowa DW 768 odcinek Kazimierza Wielka-granica wojewodztwa, etap I

54. | Rozbudowa DW 768 odcinek Kazimierza Wielka-granica wojewodztwa, etap 11

55. | Rozbudowa DW 768 odcinek Lysakow-Wechadtéw wraz z budowa $ciezki rowerowej

56. | Rozbudowa DW 768 odcinek Wechadldw-Dziatoszyce wraz z budowa $ciezki rowerowej

57. | Rozbudowa DW 768 odcinek Dziatoszyce-Skalbmierz wraz z budowa $ciezki rowerowej

58. | Rozbudowa DW 768 odcinek Skalbmierz-Kazimierza Wielka wraz z budowa §ciezki rowerowej

59. | Budowa obwodnicy Skalbmierza i Topoli wraz z budowa $ciezki rowerowej

60. | Budowa obwodnicy Dzialoszyc wraz z budowa $ciezki rowerowe;j

61. | Budowa obwodnicy Nowego Korczyna w ciaggu DW 973

62. | Rozbudowa DW 745 wraz z budowa obwodnicy Mastowa i budowa $ciezki rowerowe;j

63. | Modernizacja istniejacych i budowa nowych przystankow kolejowych na obszarze wojewddztwa

64. | Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku granica wojewddztwa-Skarzysko-Kamienna

65. | Budowa drogi wojewddzkiej w miejscowosci Obice

66. | Rozbudowa DW 764 w Kielcach na odcinku od ronda Czwartakéw do granic miasta
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67. | Budowa wezta intermodalnego w miejscowosci Skarzysko-Kamienna

68. | Budowa portu przetadunkowego w miejscowosci Grzybow — etap |

69. | Zakup niskoemisyjnego i hybrydowego taboru kolejowego do obstugi potaczen regionalnych

Na potrzeby sporzadzenia projektu RPT opracowano model ruchu wojewoddztwa
swigtokrzyskiego do 2030 r. Obejmuje on sie¢ drogowa (drogi krajowe, wojewodzkie,
powiatowe oraz najwazniejsze drogi gminne), infrastrukture kolejowa oraz dane o transporcie
publicznym — rozktady potaczen autobusowych oraz kolejowych. Opracowany model jest
modelem czterostadiowym, obejmujacym: generacje, absorpcje, rozktad przestrzenny, podziat
zadan przewozowych i rozklad ruchu na sieci, odwzorowujac zachowania transportowe
mieszkancoOw wojewodztwa swietokrzyskiego. Dla oceny zaproponowanych w projekcie RPT
rozwigzan opracowano rowniez dwa modele prognostyczne, na rok 2030 i 2050, ktore stanowia
narzedzie oceny skutkéw zaproponowanych inwestycji, dziatan i rozwigzan.

Opracowanie modelu ruchu dla wojewodztwa §wietokrzyskiego i jego wykorzystanie
dla oceny ustalen projektu RPT, traktowaé nalezy jako pierwszy etap wprowadzania
modelowania ruchu w planowaniu rozwoju sieci i uslug transportowych w obrebie
wojewoddztwa $wigtokrzyskiego. W drugim etapie planuje si¢ aktualizacje opracowanego
modelu m.in. w oparciu o planowany na 2025 rok Generalny Pomiar Ruchu na sieci drog
krajowych 1 wojewddzkich. Przy aktualizacji modelu wykorzystane zostang réwniez zebrane
do tego czasu inne dane dotyczace sieci i ustug transportowych na obszarze wojewodztwa. W
oparciu o tak zaktualizowany model nastgpi ocena ustalen projektu RPT i jego ewentualna
aktualizacja.

Prace nad modelem ruchu dla wojewodztwa rozpoczeto od oceny krajowego
Zintegrowanego Modelu Ruchu (ZMR) 1 Pasazerskiego Modelu Transportowego (PMT).
Dokonano analizy wynikow dziatania obu modeli na obszarze wojewoddztwa i poréwnano je do
danych empirycznych z Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/21 na sieci drog krajowych
1 wojewoddzkich oraz danych Urzgedu Transportu Kolejowego z liczba pasazerdw
korzystajacych z poszczegolnych stacji kolejowych. Zaréwno w przypadku ruchu drogowego,
jak i kolejowego, analiza wykazala mniejsze r6znice migedzy danymi empirycznymi a modelem
w PMT. Wskazuje to na lepsza ocen¢ ruchu w tym modelu. Dlatego tez podj¢to decyzje
o wykorzystaniu do dalszych prac nad modelem ruchu dla wojewddztwa modelu PMT.

Model transportowy wojewddztwa swietokrzyskiego dla roku 2019 sktada si¢ z dwoch
elementow: modelu podazy (sie¢ drogowa 1 kolejowa, sie¢ publicznego transportu zbiorowego,
rejony transportowe i ich powigzania) oraz modelu popytu (model ruchu pasazerskiego, model
ruchu towarowego).

Model podazy jest odwzorowaniem sieci transportowej w regionie, ktdra jest opisana
w formie sparametryzowanego grafu matematycznego, tj. wezlow (skrzyzowan i przystankow)
polaczonych odcinkami (drogami i1 liniami). Model sieci sklada si¢ z 8794 odcinkoéw
w granicach wojewodztwa §wiegtokrzyskiego oraz 5980 odcinkéw poza jego granicami. Siec
publicznego transportu zbiorowego obejmuje system potaczen i punktow zatrzyman (wymiany
pasazerskiej) dla przewozéw kolejowych i autobusowych w relacjach mig¢dzygminnych,
miedzypowiatowych 1 dalekobieznych.

Obszar modelu jest podzielony na rejony transportowe, ktore sa zasadniczym punktem
odniesienia dla obliczen wielkosci podrézy w modelu popytu. Sg to rejony tozsame obszarowo
z gminami oraz male rejony (podzielone zostaty na nie miasta o licznie mieszkancow pow.
150 000 w roku 2015) oraz gminy posiadajgce nietypowe potaczenia z siecig transportu
zbiorowego. Sumarycznie model sklada si¢ z 478 wewngtrznych rejondw transportowych.
Oprocz rejondéw wewngetrznych odwzorowano réwniez wloty zewnetrzne (262) do obszaru
obejmujacego model.

Dla tak opracowanych rejondéw transportowych konieczne bylo wprowadzenie
podtaczen pomiedzy centroidami rejonéw a we¢zlami sieci transportowej, tzw. konektorow,
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ktorych funkcja, jest rozprowadzanie podrozy do wezidw sieci oraz zebranie podrozy
absorbowanych w tych weztach do centroidy rejonu. Dla kazdego z konektorow przypisano
wage ciezkosci, odpowiadajacag wzglednemu udzialowi rozpoczynania i konczenia podrézy
uzytkownikéw danego rejonu w danym wezle sieci drogowe;.

Model popytu (podrézy) opisuje aktywnos¢ podrozniczg na obszarze wojewddztwa. Jest
to zespot modeli i formul matematycznych, ktory oblicza wielko$¢ podrozy i symuluje ich
rozktad (przeptyw) w systemie transportowym wojewddztwa.

Wykorzystujac model ruchu wojewddztwa $wietokrzyskiego wykonano analize ruchu
na sieci transportowej dla horyzontow prognostycznych roku 2030 1 2050.

W dalszej czeSci rozdzialu przedstawiono Kkierunki rozwoju regionalnej sieci
transportowej na lata 2021-2030.

Po zrealizowaniu drogi ekspresowej S7 na obszarze wojewddztwa nalezy podjac
dziatania w zakresie rozbudowy i modernizacji drég wojewodzkich i powiatowych lezacych w
obszarze jej oddzialywania celem zwickszenia efektow synergicznych. Powinno to
spowodowac nie tylko wzrost atrakcyjnosci miast i terenéw potozonych w bezposrednim jej
sasiedztwie, ale takze i1 innych obszardéw i o§rodkow wojewddztwa powigzanych z omawiang
droga siecig drog lokalnych. Stwarza to takze korzystniejsze warunki do metropolizacji osrodka
wojewddzkiego, jak tez wigczenia potnocnego uktadu komunikacyjnego (taczacego najwieksze
osrodki nad Kamienng) w krajowy system drég ekspresowych. Problemem jest tu jednak brak
ciggtosci drogi S7 na odcinku Krakow — Warszawa, zwlaszcza w wojewodztwie matopolskim,
a w konsekwencji brak polaczenia droga w klasie S, zardwno z autostradg A2 w rejonie
Warszawy, jak i A4 w rejonie Krakowa.

Drugga droga w regionie stanowigcg element korytarza sieci TEN-T jest realizowana
droga ekspresowa S74. W chwili obecnej zrealizowany zostal jednak tylko jej niewielki
odcinek tzw. wylot wschodni z Kielc od skrzyzowania drogi krajowej nr 74 z droga krajowa nr
73 do Cedzyny oraz wezel dwoch drog ekspresowych S7 1 S74 w rejonie Niewachlowa.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Swietokrzyskiego wskazat na
potrzebe realizacji w obszarze wojewodztwa jeszcze jednej drogi ekspresowej — S73 w relacji
Kielce — Tarnéw. Wiaze si¢ to jednak z konieczno$cig wystudiowania nowego przebiegu tej
drogi w obszarze Kielc ze wzgledu na brak mozliwosci podniesienia parametréw technicznych
istniejagcej drogi. Problem ten ma zosta¢ rozwigzany poprzez budowe wschodniej obwodnicy
Kielc. Poniewaz jednak zarzadca sieci drog krajowych (GDDKIiA) nie ma w swoich planach
realizacji takiego zadania nie zostato przesadzone czy planowana obwodnica ma szans¢
powsta¢ jako droga ekspresowa S73 czy tez powstanie jako inwestycja samorzadu
wojewddztwa lub samorzadu wojewodztwa 1 miasta Kielce.

Droga krajowa nr 73 ma réwniez wazne znaczenie ze wzgledu na polozone przy niej
tereny planowanego Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach, ktére ze wzgledu na
zarzucenie przez wtadze Kielc plandw budowy lotniska, postuluje si¢ przeksztatci¢ na tereny
inwestycyjne. Wigzatlo si¢ to bedzie z koniecznoscig usprawnienia systemu komunikacyjnego
wokot tego obszaru, co za tym idzie z przebudowa drogi krajowej nr 73 1 78, drogi
wojewddzkiej nr 766, linii kolejowej nr 73 oraz drog nizszych klas 1 kategorii.

Roéwnie wazna jak budowa drog ekspresowych jest modernizacja linii kolejowych
wchodzacych w sklad sieci TEN-T. Na obszarze wojewodztwa swietokrzyskiego sa to linie
kolejowe: nr 8§ Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny, nr 25 £.6dZ Kaliska — Ocice oraz nr
61 Kielce — Fosowskie. Modernizacja ta powinna mie¢ na celu zwigkszenie predkosci ruchu,
komfortu podrozy oraz bezpieczenstwa pasazerow i towaréw. Winno to nastapi¢ poprzez
modernizacj¢ 1 przebudowe sieci kolejowej, wymiang przestarzatego taboru na nowoczesny
oraz wdrozenie systemu ERTMS spelniajacego wymagania wzorca-3. Wdrozenie tego systemu
spowoduje:
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wzrost przepustowosci istniejacych linii;

wicksze bezpieczenstwo dla pasazerow wynikajace ze zapewnienia wigkszego
zautomatyzowania procesu prowadzenia pociggow;

uzyskanie wyzszych predkosci;

nizsze koszty produkcji i utrzymania;

wspolny rynek dostaw dla zarzadcow infrastruktury;

wigksza niezawodnos¢ 1 punktualnosé.

Y V¥V

YV V V V

W ramach dazenia do metropolizacji stolicy wojewodztwa i wykreowania kieleckiego
obszaru metropolitalnego zadaniem priorytetowym bedzie zapewnienie otwarto$ci 1 spojnosci
komunikacyjnej Kielc z sgsiadujgcymi metropoliami oraz gtéwnymi miastami wojewddztwa,
a takze udroznienie podstawowego uktadu transportowego, uwzgledniajace potrzeby rozwoju
funkcji metropolitalnych 1 mobilnosci mieszkancoOw regionu. Dziataniom tym winien
towarzyszy¢ proces dostosowania klas drog do obowigzujacych standardéw jakosci.

Osiggnigciu powyzszych zamierzen stuzy¢ bedzie m.in. budowa drogi ekspresowej S74,
planowana realizacja drogi ekspresowej S73, budowa wschodniej obwodnicy Kielc,
a w zakresie infrastruktury kolejowej: przebudowa linii kolejowej nr 8, nr 25 i nr 61 oraz
budowa/przebudowa ciagu linii kolejowej nr 73 Kielce — Tarnow.

W obszarze funkcjonalnym Kielc za niezbedne uznaje si¢ nastgpujace dziatania:

» podniesienie jakosci i dywersyfikacje systeméw transportu zbiorowego obszaru
z jednoczesnym zwigkszeniem atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej;

» modernizacja i rozbudowa gtownych obiektoéw weztowych transportu pasazerskiego;

» poprawa osiggalnosci transportowej miast i oSrodkdw gminnych miejskiego obszaru
funkcjonalnego o$rodka wojewodzkiego wraz z wyrdwnaniem  dysproporcji
komunikacyjnych w catym obszarze funkcjonalnym;

» rewitalizacja najwazniejszych dla metropolizacji obszar6w miasta z uwzglednieniem
modernizacji infrastruktury drogowej;

» zapewnienie osobom niepelnosprawnym dostgpnosci do systemu transportowego;

» znaczace usprawnienie parkowania na obrzezach strefy centralnej Kielc powiagzane
z poprawg oferty transportu zbiorowego.

Ponadto zaktada si¢, Zze cz¢$¢ funkcji metropolitalnych pelni¢ powinny subregionalne osrodki
wzrostu, reprezentowane przez sasiadujgce miasta powiatowe.

W zakresie tworzenia warunkow rozwoju turystyki i rekreacji, zadaniem priorytetowym
bedzie dostosowanie systemu transportowego, zwlaszcza w gtownych rejonach i centrach
turystycznych, do obstugi rosngcego ruchu turystyki przejazdowej oraz turystyki rowerowe;.
Bedzie to osiggane poprzez rozbudowe infrastruktury przydroznej i ,,matej” infrastruktury
turystycznej, miejsc obstugi podréznych (MOP) i parkingdw urzadzonych, chodnikow oraz
wytyczania nowych $ciezek rowerowych. Przewiduje si¢ tez separacje¢ turystyki rowerowej od
ruchu samochodowego oraz wykreowanie nowych tras turystycznych (np. w rejonie
nadwislanskim).

Istotnymi dziataniami, wspomagajacym rozwdj turystyki beda rowniez:

» poprawa standardow podrézy (obnizenie czasu i poprawa warunkéw podrozy, w tym
ptynnosci przeptywu ruchu);

» poprawa bezpieczenstwa ruchu, w tym niezmotoryzowanego, zwlaszcza na odcinkach
przebiegu drog wysokich klas przez miejscowosci;

» pobudzenie aktywnosci podmiotow gospodarczych dziatajacych w sferze transportu
turystycznego (gtownie przewoznikow).

Uzyskanie poprawy organizacji transportu wymaga stosowania zarOwno w procesie
inwestycyjnym, jak i na etapie organizacji ruchu nastgpujacych zasad i rozwigzan:
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» lagodzenia (wyrownywania) nierownomiernosci obstugi transportowej poszczegdlnych
obszarow aktywnosci osiedlenczo-gospodarczej;

» ksztaltowania racjonalnych zachowan komunikacyjnych mieszkancow w  kierunku
ograniczenia ruchliwosci transportowej i poprawy jej efektywnos$ci (zmniejszania pustych
przewozdéw, racjonalnego wyboru $rodka lokomocji, zmniejszania udzialu samochodu
osobowego na rzecz komunikacji zbiorowej, zwigkszenia napelnienia samochodu) oraz
promowania ruchu niezmotoryzowanego (pieszego, rowerowego);

» dostosowania stanu infrastruktury transportowej, szczegdlnie drég, do normatywnych
wymagan (standardow) technicznych;

» separacji ruchu pieszego, rowerowego i samochodowego;

» dostosowywania systemu transportowego do wymogéw gospodarki rynkowej
z jednoczesnym pobudzeniem aktywnosci podmiotéw gospodarczych dziatajacych
w sferze transportu (gtownie przewoznikow);

» racjonalizacji kosztow realizacyjnych i eksploatacyjnych inwestycji transportowych;

» zapewnienia mozliwosci dojazdu (dotarcia) pomocy przy ewentualnych wypadkach
drogowych;

» poprawy warunkow oczekiwania na ushugi transportowe oraz jakosci swiadczonych ustug.

Wskazane w zatgczniku nr 1 projektu RPT zadania priorytetowe prowadzi¢ beda do
polepszenia potaczenia sieci drog drugorzednych z siecig TEN-T skutkujacego zapewnieniem
zwigkszonej dostgpnosci 1 tacznosci regionu z europejska siecig transportowa, uzupetnieniem
brakujacych odcinkow drég, rozwigzaniem problemu waskich gardet oraz poprawy jakosci
infrastruktury pod wzgledem bezpieczenstwa 1 ograniczenia negatywnego wplywu na
srodowisko. Wzmocnienie efektow realizacji zadan priorytetowych poprzez realizacje
wymienionych w projekcie RPT potrzeb inwestycyjnych przyniesie dalsza poprawe
dostepnosci  transportowej regionu, wzrost zatrudnienia w branzy transportowej
1 magazynowej, wzrost inwestycji zwigzanych z logistyka 1 produkcja przemystowa.
Jednoczesnie w sposob bezposredni bedzie to mialo wplyw na :

» poprawe wspotpracy migedzyregionalnej takich osrodkow jak Sandomierz i Tarnobrzeg,
Staszoéw 1 Mielec oraz poprawe dostepnosci autostrady A4 poprzez wezty zlokalizowane
na przedtuzeniu przepraw mostowych przez Wisle;

» zwickszenie konkurencyjnosci przemystu mineralnego poprzez zaggszczenie sieci drog
o lepszych parametrach na obszarach wydobycia 1 przetworstwa materiatdéw
budowlanych;

> lepsze wykorzystanie szansy rozwoju turystyki w wojewodztwie, jaka stwarza bogactwo
przyrodnicze 1 kulturowe regionu;

» ozywienie zycia gospodarczego i kulturalnego dzigki lepszemu powigzaniu osrodkoéw
gminnych ze sobg oraz z lepiej wyposazonymi osrodkami powiatowymi.

Nalezy réwniez zwroci¢ uwage na aspekt ekologiczny 1 zdrowotny realizacji
powyzszych zamierzen. Oprocz bowiem zwigkszenia dostepnosci regionu pociggnie to za sobg
roztadowanie rosngcego nate¢zenia ruchu samochodowego i wyprowadzenie go poza obszary
zurbanizowane, w tym w szczeg6lnosci poza gesto zabudowane obszary miejskie. Skutkowac
to bedzie obnizeniem poziomu hatasu, zanieczyszczenia powietrza i gleby oraz poziomu
wstrzasow 1 wibracji pochodzacych od ruchu pojazdéw, w tym zwlaszcza od najbardziej
ucigzliwego ruchu ciezarowego.

Nastepnie w projekcie RPT wskazano planowane dzialania inwestycyjne (w tym
planowane kierunki dziatan oraz inwestycje krajowe).
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Poprawa powigzan komunikacyjnych Kkieleckiego wezla transportowego, a z nim
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego i regionu, z glownymi wezlami transportowymi
kraju poprzez usprawnienie Kkorytarzy transportowych sieci TEN-T — dziatania
prowadzace do podwyzszenia standardow obstugi ruchu na trasach tranzytowych taczacych
Kielce (krajowy wezet komunikacyjny) z gtownymi korytarzami i weztami komunikacyjnymi
kraju.

W obszarze oddzialywania wezta kieleckiego zaktada si¢ docelowo budowe 3 drog
ekspresowych:

» droga ekspresowa S7, ktorej realizacja w obszarze wojewodztwa zostata zakonczona;

» droga ekspresowa S74 (w wigkszosci realizowana po nowym $ladzie z wykorzystaniem
niektoérych odcinkéw drogi krajowej nr 74), za najpilniejsza uzna¢ nalezy przebudowe
drogi w granicach Kielc oraz wylot zachodni drogi S74 od wezta Kostomtoty oraz odcinek
Cedzyna — Opatoéw wraz z obwodnicg Opatowa;

» droga ekspresowa S73 laczaca Kielce z Tarnowem 1 autostrada A-4 (jej realizacja zostata
zapisana w KPZK 2030) przewiduje si¢ jej realizacj¢ na odcinku Kielce — Busko-Zdroj
gldwnie w oparciu o przebieg drogi krajowej nr 73, natomiast na odcinku Busko-Zdréj —
granica wojewodztwa w oparciu o nowy przebieg, w najblizszej perspektywie celowym
jest rozpoczecie prac studialnych zwigzanych z zabezpieczeniem stosownych rezerw
terenu, zadanie to nie znalazlo si¢ w Zadnym programie krajowym i w chwili obecnej
wszelkie prace prowadzone na niej majg na celu osiggniecie przez drogg krajowa nr 73
klasy technicznej GP.

Na sieci kolejowej przewiduje si¢ modernizacje linii kolejowych prowadzaca do
zwigkszenia predkosci 1 poprawy bezpieczenstwa podrozy. W tym zakresie za najwazniejsze
uzna¢ nalezy: wdrozenie ERTMS spelniajacego wymogi wzorca-3, modernizacj¢ linii
kolejowej nr 8 Warszawa — Krakéw 1 nr 61 Kielce — Fosowskie. Planowana jest rowniez
przebudowa linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Skarzysko Kamienna.
W tym aspekcie nalezy rowniez wspomnie¢ o planach realizacji linii kolejowej Wasosz
Konecki — Kostomtoty w ramach komponentu kolejowego CPK i planach uruchomienia
terminala intermodalnego w Skarzysku-Kamienne;.

Zaktada si¢ rowniez sukcesywng modernizacj¢ pozostatych drég krajowych,
wojewodzkich, powiatowych i gminnych polegajaca na przebudowie odcinkéw drog
o najwiekszym natezeniu ruchu do parametrow dla zalozonych klas: drogi krajowe do klasy nie
nizszej niz GP, drogi wojewodzkie do klasy nie nizszej niz G, powiatowe do klasy nie nizszej
niz Z oraz gminne do klasy nie nizszej niz D. Do gltownych kierunkow dziatan zalicza si¢
ponadto:

» realizacje brakujacych elementow podstawowego 1 uzupehlniajagcego uktadu
komunikacyjnego (gtownie w zakresie towarzyszacej infrastruktury inzynierii drogowej);

» podniesienie standardu obstugi komunikacjg zbiorowa poprzez wydzielenie pasa dla
autobusoéw 1 wprowadzenie alternatywnego $rodka komunikacji zbiorowej;

» podniesienie standardu gtownych weziow i obiektow komunikacji masowej (przebudowa
dworcow kolejowych i autobusowych);

» realizacja systemu parkingdw do obstugi centrum Kielc;

> realizacja systemu sterowania ruchem kotowym (dzialania z zakresu inzynierii ruchu
majace na celu poprawe jego plynnosci, poprawe bezpieczenstwa ruchu kolowego
1 pieszego, zmniejszenie strat czasu w ruchu);

» minimalizacja ucigzliwo$ci komunikacyjnych (wyprowadzenie ruchu cigzarowego

z obszaroOw zamieszkania, wprowadzenie priorytetow dla komunikacji zbiorowej, itp.);

» poprawa warunkéow komunikacji na gltownych drogach peryferyjnych o$rodka
wojewodzkiego;

» dalsza realizacja $ciezek rowerowych;
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» rozbudowa infrastruktury tankowania paliw alternatywnych.

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw zurbanizowanych, majace na celu
oddzielenie ruchu lokalnego od ruchu tranzytowego, zmniejszenie uciazliwoSci
spolecznych i Srodowiskowych generowanych przez ruch drogowy oraz usprawnienie
polaczen regionu z siecig TEN-T

Stuzy¢ temu bedzie budowa obwodnic miejscowosci oraz zmniejszanie ucigzliwosci
ruchu przez: zastosowanie np. ekrandéw dzwigkochtonnych, lepsza organizacje ruchu oraz
izolowanie terenow zabudowy od glownych korytarzy 1 wezldéw komunikacyjnych,
przenoszacych ruch tranzytowy. Elementem pomocniczym tych dziatan bytoby stosowanie
dzwigkochtonnych materiatow budowlanych oraz minimalizowanie hatasu komunikacyjnego u
zrodta (wyciszenie pracy silnikow samochodowych, zmniejszenie predkosci podroznych,
poprawe nawierzchni drég itp.). Dotychczasowe doswiadczenia z realizacja ochrony przed
halasem poprzez montaz ekrandéw akustycznych sktaniaja roéwniez do podjecia dziatan
zmierzajacych do takiego planowania terenow inwestycyjnych oraz zieleni izolacyjnej wzdtuz
drog tranzytowych, aby do minimum ograniczy¢ konieczno$¢ ich stosowania.

Udroznienie i usprawnienie sieci transportowej w rejonie potencjalnej strefy
inwestycyjnej postulowanej na terenach planowanego Regionalnego Portu Lotniczego
Kielce w Obicach

Zadanie to bedzie realizowane w szczego6lnosci poprzez gruntowng modernizacj¢ drog
krajowych nr 73 1 78, w tym budowe obwodnic i przetozen drog poza strefy centralne obszarow
zabudowanych zwartg zabudowa, w celu skomunikowania tego obszaru z droga ekspresowa S7
i realizowang drogg ekspresowa S74. Przewidywana jest takze przebudowa i rozbudowa linii
kolejowej nr 73 obejmujgca m.in. budowe nowego odcinka Busko-Zdréj — Zabno w celu
uzyskania kolejowego potaczenia Kielce — Tarnéw. Nowy odcinek, tak jak cala linia nr 73,
planowany jest do przebudowy 1 budowy w ramach komponentu kolejowego CPK.

Ponadto, w zaleznos$ci od planowanego zainwestowania strefy, przewiduje si¢ budowe
nowych drdg oraz sukcesywna przebudowe drdg istniejacych w rejonie planowanego obszaru
inwestycyjnego, w tym w szczegolnosci drog wojewodzkich nr 763 1 766, w celu osiggnigcia
parametrow dla zatozonych klas.

Poprawa polaczen komunikacyjnych drogowym i kolejowym transportem publicznym
miedzy wezlami regionalnymi

Stworzony system regionalnych we¢ztéw transportowych (oraz Kielc jako wezia
krajowego) 1 taczacych je korytarzy transportowych, stanowi sie¢ najkrotszych powigzan
miedzy tymi weztami. Korytarze te winny posiadaé pierwszenstwo w zakresie inwestycji
transportowych, szczegdlnie w zakresie organizacji transportu publicznego. W wyniku
przeprowadzonych analiz ustalono: 15 weztéw regionalnych, ktore stanowi (nie liczac Kielc)
12 miast bedacych osrodkami powiatowymi oraz dodatkowo: Chmielnik, Ozaréw 1 Loniow,
ktore sa waznymi skrzyzowaniami drog krajowych i wojewodzkich.

Poprawa potaczen komunikacyjnych miedzy tymi weztami powinna przyczyni¢ si¢ do
zwigkszenia efektywnosci spoteczno-gospodarczej inwestycji drogowych 1 ogdlnego rozwoju
obszarow wiejskich, zwigkszenia mobilnosci spotecznej, poprawy dostepu mieszkancoéw
regionu do sieci transportowej TEN-T oraz zmniejszenia wptywu transportu na srodowisko.

Projekt RPT dla osiagniecia celow szczegdtowych, a poprzez nie celu gldwnego,
wskazuje imienng liste inwestycji a takze wymienia potrzeby inwestycyjne. Lista inwestycji
obejmuje zadania, ktorych realizacja powinna nastgpi¢ do roku 2030:
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» przewidziane do realizacji na sieci drog wojewodzkich — wskazane w zalgczniku nr 1 do
niniejszego Planu — Priorytetowe zadania inwestycyjne planowane do realizacji na sieci
drogowej wojewddztwa swigtokrzyskiego do 2030 roku;

» przewidziane do realizacji na sieci kolejowej wojewodztwa — wskazane w zalaczniku
nr 2 do niniejszego Planu — Priorytetowe zadania inwestycyjne planowane do realizacji
na sieci kolejowej wojewodztwa swigtokrzyskiego do 2030 roku.

W rozdziale przedstawiono rowniez na mapkach pogladowych lokalizacje inwestycji
zawartych w zatacznikach 1 1 2 do projektu RPT. Wskazane lokalizacje inwestycji nalezy
traktowac jako przyblizone — zostaly one przedstawione na tyle doktadnie na ile pozwala na
to skala opracowania oraz posiadane w momencie jego sporzadzania dane. Ich szczegotowe
umiejscowienie w przestrzeni nastagpi w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego na podstawie prac studialnych, w trakcie wydawania decyzji srodowiskowych
lub w oparciu o odpowiednie przepisy szczegodtowe.

Kolejng cze$¢ projektu RPT poswigcono potrzebom finansowym niezbednym do
utrzymania obecnej 1 planowanej do realizacji infrastruktury. Zgodnie z danymi GDDKiA
koszty utrzymania drog krajowych w wojewodztwie (remonty drog i mostow oraz biezace
utrzymanie letnie i zimowe) w latach 2014-2020 wyniosty 461,5 mln zt, a w latach 2021-2030
szacuje si¢, ze bedg one wynosi¢ 1,136 mld zt. Jednoczes$nie wydatki inwestycyjne na sieci drog
krajowych wojewoddztwa szacuje si¢ na kwote 10,7 mld zi.

Wydatki na inwestycje na sieci drog wojewddzkich na lata 2021-2027 szacuje si¢ na
kwote 1,487 mld zt. Koszty utrzymania drog wojewodzkich na terenie wojewodztwa
swigtokrzyskiego, obejmujace remonty drog i mostow oraz biezace utrzymanie letnie i zimowe,
w latach 2014-2020 wyniosty 133,585 mln zt, a wydatki na ten sam cel w latach 20222030
szacuje si¢ na kwote 422,310 min zt.

Swietokrzyski Zarzad Drog Wojewoddzkich w Kielcach finansuje zadania dotyczace
budowy/przebudowy drog wojewddzkich przy wspoétudziale zrédet zewngtrznych:
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Swictokrzyskiego na lata 2014—2020,
Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020, Programu Fundusze Europejskie dla
Swigtokrzyskiego 2021-2027, Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027,
dotacji celowych otrzymanych z tytulu pomocy finansowej udzielanej jednostkom samorzadu
terytorialnego, $rodkow finansowych otrzymanych z panstwowych funduszy celowych,
srodkéw finansowych otrzymanych na dofinansowanie wtasnych inwestycji samorzadow
wojewodztw pozyskanych z innych Zrodet oraz dotacji celowych przekazanych na zadania
biezace na podstawie porozumien (uméow) migdzy jednostkami samorzadu terytorialnego.

Zostal rowniez omowiony finansowy plan rozwoju sieci drogowej drég wojewddzkich
w latach 2021-2030.

Na zakonczenie rozdzialu oceniono ryzyka zagrozenia realizacji inwestycji. Jako
potencjalne zagrozenia w tym zakresie wskazano:

» ograniczone, w stosunku do istniejacych potrzeb, zasoby finansowe;

» utrudnienia w przebudowie drog gtdéwnych spowodowane ich gesta obudowa;

» Dbrak rezerw terenow pod budowe nowych odcinkow drég i kolei, w tym likwidacja rezerw
utrzymywanych w planach ogoélnych zagospodarowania przestrzennego miast i gmin ktore
stracity wazno$¢ na podstawie przepisOw prawa;

» problemy z pozyskaniem gruntdéw niezbednych do realizacji inwestycji zwigzane
z brakiem zgody wtascicieli oraz nieuregulowanymi stosunkami wiasnosciowymi;

» potencjalne kolizje z obszarami chronionymi, gdzie istnieje potrzeba szczegdlnie staranne;
oceny ich wptywu na §rodowisko przyrodnicze i1 przedstawienia rozwigzan wariantowych;
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» czasochtonne procedury formalne od decyzji o rozpoczeciu przygotowania inwestycji az
po uzyskanie pozwolenia na budowe a takze postgpowania przetargowe majace na celu
wylonienie wykonawcy prac.

7.SYSTEM REALIZACJI 1 MONITORINGU PROJEKTU RPT

W kolejnym rozdziale oméwiono wymagania konieczne do spetnienia w celu uzyskania
dofinansowania inwestycji, kryteria stosowane przy podejmowaniu decyzji o dofinansowaniu
oraz system monitorowania realizacji RPT.

8. DZIALANIA ZAPOBIEGAJACE I OGRANICZAJACE ODDZIALYWANIE
NA SRODOWISKO
Rozdzial nr 8 przedstawia najwazniejsze dziatania zapobiegajace 1 ograniczajace
negatywne oddziatywanie na §rodowisko przyrodnicze inwestycji przewidzianych do realizacji
w projekcie RPT.

Suplement A
Suplement A stanowi Plan rozwoju sieci drog wojewddzkich wojewodztwa

swietokrzyskiego na lata 2021-2030. Obowiazek sporzadzenia takiego dokumentu naktada na
zarzadce drog art. 20, pkt. 112 ustawy o drogach publicznych (t.j. Dz.U. 2023, poz. 645 z p6zn.
zm.).

Plan sktada si¢ z trzech czg$ci: ogdlnej, strategicznej i merytorycznej. Cze$¢ ogolna
zawiera ogo6lng charakterystyke wojewddztwa, opis sieci korytarzy i weztéw drogowych w
regionie oraz ogolna charakterystyke sieci drog wojewodzkich. Pokrotce opisano rowniez
wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2015, bezpieczenstwo ruchu drogowego na sieci drog
wojewoOdzkich oraz oceniono realizacje inwestycji z programu Rozwoju infrastruktury
transportowej Wojewédztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020.

Czes¢ strategiczna okresla cel opracowania oraz zatozenia do Planu rozwoju sieci drog
wojewddzkich. Zostaty krotko opisane najwazniejsze dokumenty strategiczne dotyczace
transportu oraz przeprowadzono analiz¢ SWOT dla sieci drog wojewodzkich. Wskazano
réwniez inwestycje 1 zadania w zakresie drog wojewddzkich zawarte w réznych dokumentach
(Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+, Regionalny Plan Transportowy
wojewodztwa swietokrzyskiego na lata 2021-2030, Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Swietokrzyskiego, Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Osrodka Wojewddzkiego, Wieloletnia prognoza finansowa wojewodztwa na
lata 2020-2041).

Czg$¢ merytoryczna przewiduje stworzenie dla wszystkich drog wojewddzkich bazy
danych — kart drogi. Zawiera¢ ona begdzie podstawowe dane dotyczace poszczegdlnych
odcinkow drég, ich wyposazenia w elementy infrastruktury towarzyszacej (chodniki, $ciezki
rowerowe, ciagi pieszo-rowerowe czy pieszo-jezdne, kanalizacja deszczowa), opis stanu
technicznego poszczegdlnych elementow drogi oraz usredniong oceng stanu technicznego calej
drogi jak 1 poszczegdlnych jej odcinkow. W celu gromadzenia 1 modyfikacji danych dot. drog
wojewodzkich postanowiono rowniez o stworzeniu bazy danych przestrzennych.

Przedstawiono rowniez mozliwe do realizacji oraz pozadane z punktu widzenia
poprawy funkcjonowania systemu drog wojewodzkich kierunki, zasady i mozliwosci rozwoju
sieci drog wojewddzkich oraz postulowanych i planowanych zmian tej sieci. Zamieszczono
liste zadan przewidzianych do realizacji na sieci drog wojewddzkich w latach 2021-2030 (lista
ta jest tozsama z zadaniami wymienionymi w zalaczniku nr 1 do projektu RPT). Wskazano
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roOwniez potrzebg tworzenia drog dla rowerdw 1 infrastruktury przystankowej w ciggach drég
wojewodzkich, zamieszczono wytyczne do dokumentdéw planistycznych dla gmin a takze
omowiono zagadnienia zwigzane z poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 uczestnikow
ruchu oraz ograniczeniem negatywnego wplywu transportu na $rodowisko, zdrowie i jako$¢
zycia. Na zakonczenie przestawiono potencjalne zagrozenia w realizacji inwestycji oraz plan
ich finansowania.

Zalacznik nr 1

Zalacznik nr 1 zawiera liste priorytetowych zadan inwestycyjnych planowanych do
realizacji na sieci drogowej wojewodztwa do roku 2030.

Tabela nr 2. Lista dzialan priorytetowych przewidzianych do realizacji w ramach projektu RPT na sieci
drog wojewodzkich (Zalgcznik nr 1).

LP. Nazwa inwestycji / Etapy realizacji Nr Numer realizowanego
korytarza celu
1. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Odcinek Plenna-DK74 10 1,2,3
nr 728 wraz budowg obwodnic Odcinek Konskie Gowarczow
miejscowosci Gowarczow i wraz z budowa $ciezki
Lopuszno rowerowej
Obwodnica Gowarczowa
Obwodnica Lopuszna
2. Budowa wschodniej obwodnicy Kielc jako przedtuzenia drogi 18 1,2,3,4
wojewodzkiej nr 763 wraz z budowa Sciezki rowerowej
3. Budowa obwodnicy miejscowosci Wloszczowa w ciggu drogi 11 1,2,3
wojewddzkiej nr 742
4. Rozbudowa drogi wojewddzkiej | Odcinek Starachowice-Tychow 29 1,2,3
nr 744 Stary wraz z budowa Sciezki
rowerowej
Lacznik DK42 stary-nowy
przebieg
Wezet drogowy DK 42 i DW
744
Obwodnica Starachowic wraz z
budowa $ciezki rowerowej
5. Budowa obwodnicy Konskich | Etap I—od DW 728 do DW 749 10 1,2,3
wraz z budowa $ciezki Etap Il — od DW 749 do DK 42 14 1,2,3
rowerowej
6. Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 750 Cminsk-Barcza wraz z 21 1,2,3
budowa $ciezki rowerowe;j
7. Rozbudowa drogi wojewddzkiej | Odcinek Suchedniow-Michniow 33 1,2,3
nr 751 wraz z budowa $ciezki
rowerowej
Odcinek Géra Sw. Barbary-
Wzdot Rzadowy wraz z budowa
Sciezki rowerowej
Obwodnica Nowej Stupi
8. | Budowa obwodnicy Bodzentyna w ciaggu drogi wojewodzkiej nr 752 43 1,2,3
wraz z budowa Sciezki rowerowej
9. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 754 w Ostrowcu
Swietokrzyskim wraz z budowa $ciezki rowerowej - cd
10. | Rozbudowa drogi wojewodzkiej Odcinek Nowa Shupia-granica 30 1,2,3

nr 756

gminy wraz z realizacja $ciezki
rowerowej
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Odcinek granica gminy-Lagow
wraz z budowa Sciezki
rowerowej

Odcinek Lagow-Rakow wraz z
budowa $ciezki rowerowej

Odcinek Rakow-Szydtow wraz z
budowa $ciezki rowerowej

Obwodnica Lagowa

11.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 757

Odcinek Opatéw-Mostki

Odcinek Grzybow-Stopnica

Obwodnica Bogorii

Obwodnica Staszowa wraz z
budowa $ciezki rowerowej

31

1,2,3

12.

Rozbudowa drogi wojewodzkiej
nr 758

Odcinek Ujazd-granica powiatu

Odcinek granica powiatu-
Klimontéw

Odcinek Klimontow-
Koprzywnica wraz z budowa
$ciezki rowerowej

Obwodnica Klimontowa

37

1,2,3

13.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 762

Odcinek Bocheniec-Matogoszcz
wraz z budowg $ciezki
rowerowej

17

1,2,3

14.

Budowa obwodnicy miejscowosci Radkowice i Brzeziny w ciggu
drogi wojewodzkiej nr 763

18

1,2,3

15.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 764

Odcinek Woélka Poktonna-
Rakow wraz z budowg $ciezki
rowerowej

Odcinek Rakow-Chancza wraz z
budowa $ciezki rowerowej

Odcinek Wola Osowa-Staszow
wraz z budowa $ciezki
rowerowej

Obwodnica Ociesgk 1 Wolki
Poktonnej wraz z budowa
$ciezki rowerowej

32

1,2,3

16.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 766

Odcinek Pinczow-Skrzypiow
wraz z budowa $ciezki
rowerowej

Odcinek Michatow -Wechadlow

Obwodnica Morawicy

Obwodnica Michalowa

19

1,2,3

17.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 768 wraz z budowa obwodnic
miejscowosci Skalbmierz,
Dziatoszyce i Topola

Odcinek Kazimierza Wielka-
granica wojewodztwa -etap |

Odcinek Kazimierza Wielka-
granica wojewodztwa -etap 11

Odcinek Lysakow-Wechadiow
wraz z budowg $ciezki
rowerowej

Odcinek Wechadtow-
Dziatoszyce wraz z budowa
$ciezki rowerowej

Odcinek Dziatoszyce-
Skalbmierz wraz z budowa
$ciezki rowerowej

Odcinek Skalbmierz-Kazimierza
Wielka wraz z budowa $ciezki
rowerowej

Obwodnica Skalbmierza

10

12,3
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rowerowej

i Topoli wraz z budowa $ciezki

Obwodnicy Dzialoszyc wraz z
budowa $ciezki rowerowej

18. | Budowa obwodnicy Nowego Korczyna w ciggu drogi wojewodzkiej 28 1,2,3
nr 973
19. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 745 Mastéw-Machocice-Radlin 106 1,2,3
wraz z budowa obwodnicy Mastowa oraz $ciezki rowerowej
20. Budowa drogi wojewddzkiej w miejscowosci Obice 19a 4
21. | Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 764 w Kielcach na odcinku od 32 1,2,3

Ronda Czwartakow do granic miasta

Zalacznik nr 2

realizacji na sieci kolejowej wojewodztwa swietokrzyskiego do 2030 roku.

Zakacznik nr 2 zawiera liste priorytetowych zadan inwestycyjnych planowanych do

Tabela nr 3. Lista dzialan priorytetowych przewidzianych do realizacji w ramach projektu RPT na sieci

kolejowej (Zalgcznik nr 2).

Lp. Nazwa inwestycji Nr korytarza Numer
realizowanego celu

1. Budowa portu przeladunkowego w miejscowosci KK6, KK7
Grzybow — etap |

2. Zakup niskoemisyjnego lub hybrydowego taboru
kolejowego do obstugi potaczen regionalnych

3. Modernizacja  istniejacych i budowa nowych _ 1,2,3,4,5,6
przystankéw kolejowych na obszarze wojewddztwa
swietokrzyskiego

4. Dobudowa toru na linii kolejowej 73 w kierunku KKS5 2,3,4,5,6
centrum miasta Busko-Zdroj

5. Modernizacja linii kolejowej nr 73 Sitkdwka-Nowiny KK5 2,3,4,5,6,
— Busko-Zdréj

6. Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku granica KK4 1,2,3,4,5,6
wojewodztwa — Skarzysko — Kamienna

7. Modernizacja linii kolejowej nr 70 Wioszczowice — KK7 2,3,4,5,6
Chmielbéw

8. Modernizacja linii kolejowej nr 75 Rytwiany — KK77a” 2,3,4,5,6
Potaniec wraz z przedluzeniem linii do Mielca i
Kolbuszowej

9. Budowa terminala intermodalnego/multimodalnego w

Skarzysku-Kamiennej

Zalacznik nr 3

Rysunek. Korytarze transportowe taczace wezty regionalne 1 lokalne.

Zalacznik nr 4

Rysunek. Multimodalna mapa istniejacej infrastruktury transportowej (skala 1 : 200 000).

Zalacznik nr 5

Rysunek. Multimodalna mapa planowanej do 2030 roku infrastruktury transportowej (skala
1 : 200 000).
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Zalacznik nr 6

Analiza ruchu na sieci transportowej wojewodztwa $wigtokrzyskiego, z wykorzystaniem
modelu ruchu wojewddztwa $wigtokrzyskiego, w horyzontach prognostycznych roku 2030
12050.

Uwaga: Analiza zawarta w zalgczniku nr 6 zostata sporzqdzona na potrzeby Regionalnego
Planu Transportowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego, nie stanowi jednak jego czesci a jest
jedynie dokumentem pomocniczym. Uwzglednione w modelu ruchu zadania i inwestycje
z poziomu krajowego nie bedq realizowane w ramach Regionalnego Planu Transportowego.
Uwzglednienie ich w przeprowadzonych analizach bylo konieczne w celu uzyskania
miarodajnych wynikow modelowania sieci transportowej w wojewodztwie w sposob
maksymalny zblizonych do rzeczywistosci. Nie mozna bowiem oceniac regionalnej sieci
transportowej w oderwaniu od sieci krajowej i przewidywanych na poziomie krajowym
inwestycji na sieci drogowej czy kolejowej.

Zalacznik nr 7
Wykaz wieloletnich przedsiewzig¢ wojewodztwa swigtokrzyskiego na lata 2023-2030 —
wariant I.

2. Powigzania projektu Regionalnego Planu Transportowego ... z innymi
dokumentami

Projekt Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego do 2030
roku (RTP) w zakresie stawianych mu celow jest realizacja zapisow Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+, a poprzez to rowniez Strategii na rzect
odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (7 perspektywg do 2030 r.). W obszarze transportu
jako cel SOR przyjmuje ,,zwigkszenie dostgpnosci transportowej oraz poprawa warunkow
swiadczenia ustug zwiqzanych z przewozem towarow i pasazerow”, co w horyzoncie roku 2030
doprowadzi¢ ma do osiggnigcia przepustowosci transportowej umozliwiajacej efektywne
funkcjonowanie catego systemu transportowego poprzez uzyskanie efektu sieciowego w ujeciu
miedzygateziowym, zapewniajagcego sprawng obsluge transportowa spoleczenstwa
1 gospodarki, a takze przyczyniajacego si¢ do obnizenia negatywnego oddziatywania na
srodowisko oraz zdrowie 1 jako$¢ zycia. Efektem dziatan w tym obszarze bedzie zbudowanie
wielogaleziowej, zintegrowanej 1 uzupetniajacej si¢ sieci transportowej. Pozwoli ona m.in. na
ograniczanie jednostkowych kosztow transportu, poprawe bezpieczenstwa, jakosci uslug
transportowych w przewozie towardw 1 pasazerow, dostgpnosci transportowej w wymiarze
europejskim, krajowym 1 lokalnym, a takze ograniczenie emisji zanieczyszczen pochodzacych
z tego sektora.

W aspekcie przestrzennym projekt RPT realizuje ustalenia Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewédztwa Swietokrzyskiego przyjetego Uchwaty Sejmiku Wojewodztwa
Swigtokrzyskiego nr XLVII/833/14 z dnia 22 wrze$nia 2014 roku, a tym samym wpisuje si¢
réwniez w zapisy przyjetej przez Rad¢ Ministrow w dniu 13 grudnia 2011 roku Kencepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (uwaga — KPZK zostala zlikwidowana na
mocy przyjetej w 2020 roku nowelizacji Ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju).
KPZK okreslita cel strategiczny polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, ktorym jest
— Efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zroznicowanych potencjatow
rozwojowych dla osiggania ogolnych celow rozwojowych: konkurencyjnosci, zwiekszenia
zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz spojnosci w wymiarze spotecznym,
gospodarczym i terytorialnym w dlugim okresie. Osiagnigcie tego celu ma odbywaé sie¢
z zachowaniem spdjnosci przyrodniczo-kulturowej, stuzacej realizacji konstytucyjnej zasady
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zroOwnowazonego rozwoju. Dziatania zmierzajace do realizacji powyzszego celu obejma
poprawe wzajemnej dostgpnosci czasowej miedzy miastami wojewddzkimi i pozostatymi
miastami regionalnymi. Nastgpi to poprzez realizacj¢ sieci drog szybkiego ruchu taczacego
region z korytarzami autostradowymi kraju, modernizacj¢ systemu istniejacych kolei
umozliwiajacg osiggnigcie Sredniej predkosci 120-160 km/h, zwigkszenie roli duzych
osrodkow poprzez budowe ich obwodnic oraz realizacj¢ drogi ekspresowej oraz linii kolejowe;j
relacji Kielce — Tarnow co pozwoli w petni uruchomi¢ korytarz transportowy Kielce —
Tarnoéw 1 lepiej skomunikowa¢ region z potudniem Polski i Europy.

Projekt RPT uwzglednia réwniez dltugofalowg strategi¢ rozwoju systemu transportu w
Polsce okreslong w Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku. Jako cel
gléwny przyjmuje si¢ w niej — zwigkszenie dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie
spojnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom  systemu
transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym. Realizacja celu gléwnego
wymaga podjecia nastepujacych dziatan:

1. budowy zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjne;j
gospodarce;

2. poprawy sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

3. zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci (chodzi m.in. o promocj¢ transportu
zbiorowego);

4. poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towardéw;

ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

6. poprawy efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkow na przedsigwzigcia
transportowe.

Zgodnie ze Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku kierunki
rozwoju transportu obejmowa¢ winny, oprocz dziatan w obszarach transportu drogowego,
kolejowego, lotniczego, morskiego, wodnego $rodladowego, intermodalnego i1 publicznego,
réwniez dzialania w zakresie: zwigkszenia udzialu transportu publicznego kosztem transportu
indywidualnego, w tym w szczegdlnosci w miastach 1 ich obszarach funkcjonalnych, rozwoju
zaawansowanych systemow organizacji 1 zarzgdzania w transporcie, poprawy bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu 1 przewozonych towardw oraz ksztaltowaniu przestrzeni drog 1 ulic
W sposob przyjazny dla pieszych 1 rowerzystow.

Projekt RPT realizuje zalozenia oraz jest zgodny z dokumentami krajowymi na rzecz
energii 1 klimatu, w tym ze ,, Strategicznym planem adaptacji dla sektorow i obszarow
wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030, ,, Krajowym
programem ochrony powietrza do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)” oraz ,, Politykq
energetyczng Polski do 2040 r.”. Przy formutowaniu zapisow projektu RPT brano pod uwage
rowniez zalozenia do Krajowego planu na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030.

Projekt RPT jest dokumentem stuzacym realizacji zapisOw Programu Regionalnego na
lata 2021-2027 — Fundusze Europejskie dla Swietokrzyskiego w zakresie infrastruktury
transportowej. Jego cel wpisuje si¢ w cel operacyjny 2.1 Poprawa jakoS$ci i ochrona §rodowiska
przyrodniczego oraz cel operacyjny 3.3 Wzmocnienie spdjnosci przestrzennej i spotecznej
regionu.

Osiagnieciu powyzszych celow stuzy¢ powinna realizacja kluczowych kierunkow
dziatan, z ktérych najwazniejsze to:

» dzialanie 2.1.4 — ekologiczna mobilnos¢, w tym transport publiczny i infrastruktura
rowerowa,
» dzialanie 3.3.1 — rozw¢j infrastruktury drogowej, kolejowej i transportu publicznego
w ramach ktorych wsparcie uzyskaja inwestycje z zakresu budowy, rozbudowy, przebudowy
najistotniejszych elementow infrastruktury transportowej regionu, poprawiajacych dostepnos¢

hd
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do drég znajdujacych si¢ w sieci TEN-T oraz prowadzace do stworzenia zréwnowazonego,
bezpiecznego, inteligentnego, intermodalnego i odpornego na zmiany klimatu systemu
transportowego wojewodztwa.
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III. STAN SR(,)DOWISKA, PRZYRODNICZEGO
W WOJEWODZTWIE SWIETOKRZYSKIM

1. Ocena aktualnego stanu Srodowiska wojewodztwa Swietokrzyskiego

Punktem wyjscia do opracowania niniejszej prognozy jest analiza aktualnego stanu
srodowiska przyrodniczego w wojewodztwie $wietokrzyskim. Zostata ona sporzadzona na
podstawie: danych uzyskanych z Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Kielcach,
danych  statystycznych, raportow Inspekcji  Ochrony  Srodowiska, opracowan
ekofizjograficznych i inwentaryzacji przyrodniczych, a takze innych dostgpnych publikacji
i dokumentow dotyczacych problematyki srodowiska naturalnego wojewodztwa i kraju.

1.1. Ogolna charakterystyka wojewddztwa Swietokrzyskiego

Wojewodztwo $wigtokrzyskie potozone jest w poludniowo-wschodniej czgsci kraju.
Sasiaduje z 6 wojewddztwami: od poétnocy z woj. mazowieckim, od wschodu z woj. lubelskim
i woj. podkarpackim, od potludnia z woj. matopolskim, a od zachodu z woj. $laskim i woj.
t6dzkim. Wschodnig i potudniowa granice regionu stanowi rzeka Wista.

Wojewddztwo obejmuje powierzchnie 11 710,5 km? (3,7% pow. Polski). Obszar ten
zamieszkuje 1 230 044 os6b (3,21% ludnosci kraju) — dane GUS za 2020 r. Region zalicza si¢
zatem do najmniejszych powierzchniowo (15 miejsce w kraju) i posiadajacych najmniej
mieszkancow (13 pozycja). Gestos¢ zaludnienia jest nizsza od $redniej krajowej — na 1 km?
przypada 105 0s6b (Polska — 122 osoby/km?).

Gléwnym os$rodkiem administracyjnym, gospodarczym i kulturalnym regionu sa Kielce
(193 415 mieszkancow) potozone w centrum Gor Swigtokrzyskich. Najwicksze miasta to:
Ostrowiec Swiqtokrzyski, Starachowice, Skarzysko-Kamienna, Jedrzejow oraz Sandomierz.
W skiad wojewodztwa wchodzg: 1 powiat grodzki 1 13 powiatéw ziemskich oraz 102 gminy
(5 miejskich, 43 miejsko-wiejskich 1 54 wiejskich). Najwigkszym pod wzgledem powierzchni
liczby ludnosci jest powiat kielecki, za§ najmniejszym powierzchniowo jest powiat skarzyski

Charakterystyczng cecha regionu jest duza réznorodno$¢ warunkow naturalnych, co
wynika z wspoétistnienia dwoch odmiennych morfologicznie obszarow — §wigtokrzyskiego
(potnocna i centralna czgs$¢) 1 sandomiersko-nidzianskiego (potudniowa i wschodnia cze$¢).
Pierwszy z nich, wyzynno-gorski, obejmuje najstarszy w kraju i jedyny w centralnej Polsce
masyw gorski — Gory Swietokrzyskie wraz z Puszcza Swietokrzyska, lasami starachowickimi,
koneckimi 1 wtoszczowskimi. Obszar ten ma surowszy klimat, stabsze gleby oraz wysoka
lesisto$¢. Cechuje si¢ ponadto wyzsza urbanizacja, koncentracja przemystu, lepiej rozwinigtg
infrastrukturg spoleczng 1 mato efektywnym rolnictwem. Cz¢$¢ potudniowo-wschodnia
wojewodztwa ma charakter wyzynno-dolinny, jest stabo zalesiona, ma tagodniejszy klimat
1 dobre gleby, przez co ma charakter rolniczy. Od strony poludniowo-wschodniej przechodzi
w Doling Wisty.

Duze zr6znicowanie srodowiskowe wojewodztwa stwarza dogodne warunki bytowania
dla wielu gatunkow roslin i1 zwierzat o roznorodnych wymaganiach siedliskowych i decyduje
o bogactwie gatunkowym flory i fauny. Zmienno$¢ budowy geologicznej oraz warunkow
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topoklimatycznych znajduje odbicie w réznorodnosci siedlisk lesnych 1 ekosystemow
glebowych. W wojewodztwie mozna spotka¢ wszystkie typy siedliskowe lasow (wiacznie
z gbrskimi) oraz bogate gatunkowo drzewostany, w tym rzadkie siedliska olsu jesionowego.
Bogate jest rowniez zroznicowanie gleb. W regionie wystepuja prawie wszystkie kompleksy
glebowe oraz zachowane do dzi$ tereny naturalnych bagien i gruntow trwale zawodnionych,
ktore nigdy nie byty poddane melioracji.

W wojewodztwie w strukturze uzytkowania gruntow (stan na 2019 r.) najwicksza
powierzchni¢ zajmuja: uzytki rolne — 758 029 ha (64,7%) oraz grunty lesne, grunty
zadrzewione 1 zakrzewione — 337 677 ha (28,8%). Pozostala powierzchnia przypada na:
grunty zabudowane i zurbanizowane — 56 677 ha (4,8%), grunty pod wodami — 8 780 ha
(0,8%) oraz pozostate (nieuzytki i tereny rézne) — 0,9%.

1.2. Podzial fizyczno-geograficzny

Zgodnie z podziatem fizyczno-geograficznym Polski (wg J. Kondrackiego)
Swigtokrzyskie lezy prawie w catoéci na obszarze wyzynnej i pagérkowatej podprowincji
Wyzyny Malopolskiej, w ramach ktérej w granicach wojewodztwa wyodregbnia si¢
3 makroregiony: Wyzyne Kielecka (cze$¢ srodkowa i poétnocno-wschodnia wojewodztwa),
Niecke Nidzianska (cz¢s$¢ poludniowa) i Wyzyne Przedborska (cze$¢ potnocno-zachodnia).
Niewielki obszar w poludniowo-wschodniej cze$ci wojewddztwa zajmuje podprowincja
Poélnocnego Podkarpacia. Jest to mezoregion Nizina Nadwislanska bedacy czescia
makroregionu Kotlina Sandomierska. Matly skrawek w péinocno-wschodniej cze$ci wehodzi
w sktad podprowincji Wyzyny Lubelsko-Lwowskiej. Jest to mezoregion Malopolski
Przelom Wisly, ktory jest czgscig makroregionu Wyzyna Lubelska.

Najwigkszy z tych obszarow Wyzyna Kielecka ma charakter wyZzynno-gorski
i obejmuje najstarszy w kraju i jedyny w centralnej Polsce masyw goérski — Gory
Swietokrzyskie. Obszar ten jest zbudowany gtownie ze skal weglanowych i piaskowcow,
przykrytych na wschodzie warstwa lessu. Srednia wysoko$¢ waha sie tu od 350 do 430 m
n.p.m., za§ na obszarze gtéwnego pasma dochodzi do 612 m (Lysica). Gory Swigtokrzyskie
posiadaja najnizsza $rednioroczna temperature (Swiety Krzyz — 5,7 °C, wojewodztwo — 7,4
°C) i cechuja si¢ najwicksza ilo$cia opadow (Nowa Stupia — 840 mm, Sw. Krzyz — 822 mm,
wojewoddztwo — 602,8 mm). Mikroklimat gorski wplywa ozigbiajaco na wigksza czgsé
Wyzyny Kieleckiej, zwtaszcza na poczatku okresu wegetacji i w porze letnie;.

Odmienne warunki klimatyczne posiada Niecka Nidzianska zbudowana glownie
z margli, wapieni 1 gipsow przykrytych piaskami lub lessami (w czg$ci poludniowej), ktora
wraz Kotling Sandomierska (pokryta madami i lessami) wykazuje najwyzsza temperature
roczng powietrza oraz dluzszy okres wegetacji (w dolinie Wisly o ok. 2 tygodnie). Stwarza to
warunki do wzrostu ros§lin o wysokich wymaganiach cieplnych. Wysokosci Niecki Nidzianskiej
ksztaltujg si¢ przecigtnie od 200 do 300 m n.p.m. (najwyzsze wniesienie — Biata Gora 416 m
n.p.m.), natomiast Kotliny Sandomierskiej od 180 do 200 m (w czgsci skarpowej dochodza
maksymalnie do 280 m).

Najbardziej zalesiona Wyzyna Przedborska ma charakter przejSciowy pomiedzy
krajobrazami nizin 1 wyzyn, 1 jest zbudowana z wapieni jurajskich oraz piaskowcow
kredowych, pokrytych glownie piaskami i1 glinami. Cechuje si¢ $rednimi warunkami
klimatycznymi oraz niska jakoscig gleb. Wysokos$ci n.p.m. nie przekraczajg na ogét 300 m
(najwyzsze wzniesienia — Pasmo Przedborsko-Matogoskie sigga 351 m n.p.m.).
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Tabela nr 4. Podzial fizyczno-geograficzny wojewodztwa swietokrzyskiego.

Mezoregion

Podprowincja Makroregion (w granicach woj. §wietokrzyskiego)

— Niecka Wtoszczowska

— Wzgdrza Opoczynskie

Wyzyna Przedborska — Pasmo Przedborsko-Matogoskie
— Wzgorza Lopuszanskie

— Prog Lelowski

— Plaskowyz Jedrzejowski
— Plaskowyz Proszowicki
— Garb Wodzistawski
Niecka Nidzianska — Dolina Nidy

— Niecka Solecka

— Garb Pinczowski

— Niecka Potaniecka

Wyzyna Matopolska

— Plaskowyz Suchedniowski

— Garb Gielniowski

— Przedgorze Itzeckie

— Gory Swigtokrzyskie (wschodnie i zachodnie)
— Wyzyna Sandomierska

— Pogorze Szydlowskie

Wyzyna Kielecka

Wyzyna Lubelsko-

Lwowska Wyzyna Lubelska — Matopolski Przetom Wisty

Ponocne Podkarpacie Kotlina Sandomierska — Nizina Nadwislanska

Zrédlo: Kondracki J.: Geografia Polski. Mezoregiony fizyczno-geograficzne, Warszawa 1994.

1.3. Budowa geologiczna

Na obszarze wojewodztwa $wictokrzyskiego wyrdzni¢ mozna pigé jednostek
strukturalno-tektonicznych, s3 to: Trzon paleozoiczny Gér Swigtokrzyskich, Obrzezenie
permsko-mezozoiczne Gér Swietokrzyskich, Niecka Nidziafska (Miechowska), Zapadlisko
Przedkarpackie oraz Niecka Lubelska (odcinek lubelski synklinorium brzeznego).

Trzon paleozoiczny Gér Swictokrzyskich buduja najstarsze osady: kambru, ordowiku,
syluru, dewonu i w niewielkim stopniu karbonu. Sg to: kambryjskie piaskowce kwarcytowe,
mutowce, itlowce 1 osady piaszczysto-wapienne ordowiku, szaroglazy i1 tupki syluru,
piaszczyste utwory dewonu dolnego oraz wyzsze pigtra dewonu reprezentowane przez utwory
weglanowe (wapienie 1 dolomity). Karbon, wystepujacy w matych, izolowanych ptatach to
serie ilasto-krzemionkowe 1 marglisto-wapienne. Z osadami trzonu paleozoicznego zwigzane
jest wystepowanie: rud miedzi, otowiu, srebra i zelaza (bez znaczenia gospodarczego).

Obrzezenie Gor Swigtokrzyskich budujg utwory: permu, triasu, jury i kredy. Perm to:
zlepience tzw. zygmuntowskie oraz wapienie, margle, tupki 1 osady piaszczysto-mutowcowe.
Trias reprezentowany jest przez: mutowce i ifowce, a takze osady weglanowe. W jurze tworza
sig: utwory piaszczysto-ilaste, zlepience oraz wapienie, margle i wapienie z krzemieniami.
Kreda na obszarze wojewddztwa to tylko kreda goérna, wyksztatcona w postaci piaskowcow,
margli 1 wapieni. Z osadami obrzezenia zwigzane jest wystgpowanie rud zelaza.

Niecka Nidzianska (Miechowska) i Niecka [Lubelska zbudowane sa glownie
z utwordw kredy reprezentowanej przez: piaskowce, wapienie, opoki i margle. Podtoze
stanowig osady paleozoiczne oraz triasu i jury wyksztatcone podobnie jak w ww. omawianych
jednostkach. Z kredowymi utworami Niecki Lubelskiej zwigzane jest wystepowanie
fosforytow.

Zapadlisko Przedkarpackie wypelnione jest utworami trzeciorzedowymi o duzej
zmiennosci facjalnej. Sa to: ity, mutowce, piaskowce, wapienie, wapienie litotamniowe, ity
krakowieckie oraz seria wapienno-gipsowa, z ktdrag zwigzane jest wystepowanie wod
mineralnych 1 siarki.
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Wszystkie starsze formacje geologiczne przykryte sa3 w mniejszym lub wigkszym
stopniu utworami czwartorzedowymi reprezentowanymi przez: zwiry, piaski, muiki, ily
zastoiskowe, gliny zwatowe, osady jeziorne (margle, gytie) oraz najmtodsze osady
wypetniajace doliny rzek (zwiry, piaski i mady).

1.4. Surowce mineralne

Wojewodztwo Swictokrzyskie dysponuje duza i urozmaicong baza surowcoOw
mineralnych, co wynika ze zroznicowanej budowy geologicznej. Korzystne warunki
geologiczno-gornicze zt0z sprzyjaja rozwojowi przemystu wydobywczego, obejmujacego
gornictwo odkrywkowe 1 zaktady przerodbcze. Glowne znaczenie w przemysle wydobywczym
majg skaty weglanowe. Wydobycie pozostatych kopalin (siarka, gipsy, piaskowce, piaskowce
kwarcytowe, piaski i surowce ilaste, a takze wody mineralne i w niewielkim stopniu ropa
naftowa), cho¢ mniejsze pod wzgledem wielkos$ci, jest rowniez wazne dla gospodarki kraju
1 wojewodztwa. Pozostate surowce jak: kalcyt, baryt, fosforyty, ziemia krzemionkowa,
bentonity, ochry, borowiny oraz piaski formierskie i szklarskie nie s3 obecnie eksploatowane.

Ogotem udokumentowanych jest 524 z16z, z czego 138 jest eksploatowanych (stan na
31.12.2020 r.). Wojewodztwo Swigtokrzyskie nalezy do przodujacych w kraju w wielkosci
wydobycia kopalin dla przemystu wapienniczego, surowcéw przemyshu cementowego,
kruszywa budowlanego i drogowego, kwarcytow ogniotrwatych, siarki oraz gipsow.

Surowce weglanowe

Surowce weglanowe (wapienie, dolomity, margle), ktorych udokumentowane zasoby
stanowig ponad 80% wszystkich zasobow w regionie, wystepuja w licznych kompleksach
zwigzanych z réznymi okresami geologicznymi (dewon, perm, trias, jura, kreda 1 trzeciorzed).
Sa one eksploatowane dla potrzeb: przemystu wapienniczego, cementowego, na kruszywo
drogowe 1 budowlane, dla przemystu hutniczego i cukrowniczego oraz do wapnowania gleb.

Ztoza wystepuja gtownie w centralnej czesci regionu. Aktualnie udokumentowano 108
zt6z z przeznaczeniem do produkcji kruszyw, z czego 32 sg eksploatowane. Ztoza z ktorych
pozyskuje si¢ surowiec do produkcji cementu to: Gliniany-Duranéw, Le$nica-Matogoszcz
1 Kowala. Najwigkszymi ztozami, z ktérych surowiec cze$ciowo wykorzystywany jest dla
przemystu wapienniczego to Trzuskawica 1 Bukowa. Pozostate ztoza, z ktorych najwigksze
wydobycie osigga Ostrowka eksploatuja surowiec z przeznaczeniem gléwnie na kruszywo
drogowe 1 budowlane. Oprocz kruszywa, surowiec z kilku z16z jak np. Wola-Morawicka czy
Bolechowice, moze by¢ wykorzystywany jako boczny materiat budowlany.

Piaskowce

Skaty krzemionkowe wystgpujace w Goérach Swictokrzyskich to piaskowce
kwarcytowe, kwarcyty 1 kwarcyty ogniotrwale kambru i dewonu wystepujace w obrebie trzonu
paleozoicznego oraz piaskowce wystepujace w mezozoicznym obrzezeniu. Dewonskie
piaskowce kwarcytowe udokumentowane sa jako surowiec do produkcji materiatéw
ogniotrwatych w ztozu Bukowa Gora, a kambryjskie jako wysokiej jakosci kruszywo kolejowe
w ztozu Wisnidwka. Ponadto kwarcyty ogniotrwate udokumentowano w 4 ztozach. Mtodsze
wiekowo piaskowce sg wykorzystywane jako kruszywa i1 bloczny materiat budowlany, ptyty,
oktadziny, ksztattki. Aktualnie udokumentowano 34 zloza piaskowcow z czego wydobycie
prowadzone jest w 5 m.in. eksploatowany jest charakterystyczny wisniowy piaskowiec ze zloza
Tumlin Grod.
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Gipsy

Kopaling, majaca szerokie zastosowanie w przemys$le chemicznym, cementowym,
papierniczym, w rolnictwie, medycynie i budownictwie sg gipsy. Ich wystgpowanie zwigzane
jest z zasiggiem osadow miocenu Niecki Nidzianskiej. Poktady gipsow odstaniajg si¢
w okolicy: Buska-Zdroju, Dziatoszyc, Skalbmierza 1 Wislicy (poludniowa czes¢
wojewodztwa). Udokumentowano 8 zt6z tego surowca. Dwa z nich sg aktualnie eksploatowane
(Leszcze 1 Borkow-Chwatowice).

Siarka

W skatach gipsowych miocenu powstaly zloza siarki rodzimej. Wystgpuja one
w potludniowo-wschodniej czesci wojewddztwa, w rejonie: Grzybowa, Osieka i1 Piaseczna.
Udokumentowano 7 zt6z siarki rodzimej. Obecnie zagospodarowane jest jedno ztoze — Osiek,
wydobywajace siark¢ metoda otworowa.

Kruszywo naturalne — piaski

Powszechnie wykorzystywanym surowcem, majacym szerokie zastosowanie sg piaski.
Ich wystgpowanie zwigzane jest z najmtodszymi utworami czwartorzgdowymi,
przykrywajacymi starsze osady na znacznej powierzchni wojewodztwa. Udokumentowano 206
ztoza surowca, ktory moze by¢ wykorzystywany w budownictwie i drogownictwie z czego
aktualnie 59 sg eksploatowane. Piaskownie te zaspokajaja w pelni potrzeby regionu. Ponadto
w regionie udokumentowano takze zloza piaskéw kwarcowych do produkcji betondéw
komorkowych. Z 4 zt6z eksploatowane jest jedno — Zelistawice 1. Udokumentowano rowniez
7 716z piaskoéw do produkcji cegly wapienno-piaskowej eksploatacja prowadzona jest w jednym
— Czostkéw oraz 3 ztoza piaskow formierskich i 2 ztoza piaskow szklarskich.

Surowce ilaste

Surowce ilaste wystgpuja w poinocnej 1 potudniowej czesci regionu. Sa to gtownie gliny
i ily jurajskie oraz trzeciorzgdowe. Udokumentowano réwniez kilka zt6z glin ilastych
czwartorzedowych. Na terenie wojewoddztwa udokumentowano 60 z16z surowcow ilastych, dla
celow wytwarzania elementéw ceramiki budowlanej, z czego w 7 prowadzone jest wydobycie.
Pozostate ztoza to: gliny ceramiczne (7 z16z), eksploatowane jedno — Barandw, bentonity
(2 ztoza) oraz ilasty surowiec do produkcji cementu (2 ztoza).

Ropa naftowa
Na potudniu wojewodztwa, w utworach zapadliska przedkarpackiego, w okolicy

Kazimierzy Wielkiej wystepuje w niewielkiej iloSci ropa naftowa, eksploatowana ze zloza
Plawowice (aktualnie wykorzystywany jest otwor w rejonie miejscowosci Gory Sieradzkie).

Wody mineralne

W rejonie Niecki Nidzianskiej wystepuja wody mineralne o wlasciwosciach
leczniczych. Wsrdd wystepujacych tu wod wyrdzniamy dwa zasadnicze typy: wody siarczkowe
1 siarczanowe, czasem z dodatkiem jodu lub bromu oraz wody chlorkowe z dodatkiem wapnia,
sodu, jodu lub bromu. Aktualnie udokumentowano 9 716z z czego 8 posiada koncesje na
wydobycie.

Pozostate udokumentowane, ale obecnie nie eksploatowane surowce

Oprocz  wymienionych wyzej kopalin, na terenie woj. S$wigtokrzyskiego
udokumentowano rowniez szereg zi0z inny surowcow jak: baryt (1 zloze), ochry (1 ztoze),
ziemia krzemionkowa (3 ztoza), kalcyt (3 zloza), krzemienie (2 ztoza), surowce dla prac
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inzynierskich (7 zt6z) z czego 4 sa aktualnie wykorzystywane oraz 2 ztoza torfu, jedno
udokumentowane dla celow leczniczych oraz drugie eksploatowane jako torf ogrodniczy.

1.5. Gleby

Ze wzgledu na duza réznorodno$¢ budowy geologicznej oraz skat macierzystych
w wojewodztwie Swigtokrzyskim wytworzyly sie rézne typy i rodzaje gleb. Obok siebie
wystepuja tutaj gleby majace cechy specyficzne dla rejondw gorskich oraz gleby
charakterystyczne dla nizinnych obszaréw naszego kraju. Najwickszy udziat maja gleby
bielicowe, ktore zajmuja ok. 30% gruntdéw rolnych. Kolejnymi grupami sg: gleby brunatne (ok.
23%), redziny (ok. 14%), czarnoziemy (ok. 8%) 1 czarne ziemie (ok. 6,6%). W dolinach
glownych rzek przewazaja mady rzeczne (ok. 7%). W czeSci centralnej i zachodniej
wojewddztwa czesto spotyka si¢ podmokle gleby glejowe. Zajmuja one ok. 1,5% gruntow
rolnych. Liczaca si¢ grupa sa roOwniez gleby organiczne (ok. 7%) wytworzone w wyniku
procesOw torfienia i murszenia roslinnosci bagienne;.

Pod katem podziatu na klasy bonitacyjne najwickszy udziat w uzytkach rolnych
wojewodztwa stanowia gleby klasy IV (32,5%), klasy V (22%) oraz klasy III (20,9%).
Najmniejszy udzial maja gleby klasy I (2,5%) oraz klasy II (8,1%). Klasa VI zajmuje 13,6%
uzytkdw rolnych. Pozostale 0,4% stanowia grunty nieobje¢te klasyfikacja glebowa.
W powiatach: kazimierskim, sandomierskim i opatowskim wystepuja gleby najwyzszych gleb
bonitacyjnych. Cze$¢ potnocna i zachodnia wojewodztwa, zwlaszcza na obszarze powiatow:
skarzyskiego, koneckiego i wloszczowskiego, charakteryzuje si¢ wystepowaniem najnizszych
klas bonitacyjnych. W srodkowej czesci wojewodztwa wystepuja gleby $rednich klas.

W ogoélnej ocenie waloryzacji rolniczej przestrzeni produkcyjnej (w skali 120-to
punktowej IUNG Pulawy), ktora uwzglednia: jako$¢ gleb, agroklimat, stosunki wodne
i rzezbe terenu, wojewodztwo swietokrzyskie uzyskato 69,3 pkt. (kraj — 66,6 pkt.). Najwyzszy
wskaznik osiagnety powiaty potozone w dolinie Wisty i jej sasiedztwie: kazimierski (77,1 pkt.),
sandomierski (75 pkt.) i opatowski (69,1 pkt.), najnizszy wskaznik wystepuje w powiatach
w $rodkowej 1 pdtnocnej czesci wojewodztwa: koneckim (32,1 pkt.), skarzyskim (34,4 pkt.)
1 kieleckim (39,7 pkt.). W ujeciu gminnym najwyzszym wskaznikiem (przekraczajacym 100
pkt.) odznaczaja si¢ gminy: Obrazow, Sandomierz, Dwikozy, Lipnik, Wojciechowice oraz
Czarnocin.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych
1 lesnych (tj. Dz. U. z 2021 r. poz. 1326 z pdzn. zm.) przeznaczenia gruntow rolnych na cele
nierolnicze dokonuje si¢ w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego. Grunty
rolne stanowigce uzytki rolne klas I-I1I podlegaja ochronie przed wylaczeniem z uzytkowania
rolniczego, a ich przeznaczenie na cele nierolnicze wymaga uzyskania zgody ministra
wlasciwego do spraw rozwoju wsi.

1.9.1. Jakos¢ gleb

W latach 20152020 w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska na terenie
wojewddztwa prowadzono badania zanieczyszczenia gleb w 9 punktach pomiarowych. Ich
wyniki pozwalaja na ocen¢ jako$ci gleb i zmian stanu ich zanieczyszczenia w 5-letniej
perspektywie czasowej, w zaleznosci od wielu czynnikéw. W przypadku wigkszosci cech
opisujacych wihasciwosci i1 jako$¢ gleb nie obserwowano istotnych zmian w poréwnaniu ze
stanem wyjsciowym. Drobne zmiany parametrow nie obnizyly zdolnosci gleb do petnienia ich
funkcji. Srednia warto$¢ pH w 2020 r. w glebach wojewoddztwa wynosita 5,96.

Zawartosci metali $ladowych zostaly ocenione wg standardéw jakosci gleby
wprowadzajacych liczby graniczne zawartosci metali, oraz wytycznych IUNG (1993). Dla gleb
uzytkowanych rolniczo obowigzuja nastepujace zawartosci progowe (mg/kg): cynk — 300,
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kadm — 4, miedz — 150, nikiel — 100, otow — 100, bar — 200, chrom — 150, kobalt 20. W zadnym
punkcie pomiarowym catkowita zawarto$¢ poszczegdlnych metali cigzkich (chrom, cynk,
kadm, kobalt, miedz, nikiel, otow rte¢) nie przekraczata warto$ci normowanych. W latach
2015-2020 nie zaobserwowano trendu ich akumulacji w warstwie powierzchniowej gleb
obszarow uzytkowanych rolniczo.

WIOS wykonuje, w ramach monitoringu regionalnego, wtasne badania gleb potozonych
na wybranych obszarach o potencjalnym zagrozeniu zanieczyszczeniem. Maja one na celu
dokumentowanie zmian zachodzacych w glebach, sygnalizowanie zagrozen i umozliwienie
wczesnego podejmowania dzialan ochronnych. Ze wzgledu na bardzo powolne zmiany jakie
zachodza w srodowisku glebowym, badania te wykonywane sg cyklicznie co 5 lat, w rejonach
wpltywu réznorodnych zrddet zanieczyszczen zwigzanych z koncentracja przemystu,
przebiegiem ciggéw komunikacyjnych o duzym nat¢zeniu ruchu oraz lokalizacja sktadowisk
odpadéw. Badania gleb prowadzone w rejonie obszarow o duzej koncentracji przemystu
wykazaly, ze przekroczenia dopuszczalnych stezen metali cigzkich notowane byly
sporadycznie i dotyczyly Pb, Cd, Zn oraz Cr. Obszarem, gdzie gleby sa najbardziej zagrozone
zanieczyszczeniem okazat si¢ rejon Kielc.

Na terenie wojewddztwa odnotowano 3 potwierdzone przypadki historycznych
zanieczyszczen powierzchni ziemi substancjami ropopochodnymi oraz metalami cigzkimi,
w powiatach: skarzyskim, ostrowieckim i starachowickim. W dwoch przypadkach zakonczono
remediacje, natomiast w jednym proces bedzie trwat do 2024 r. Ponadto na przestrzeni ostatnich
20 lat stwierdzono 19 przypadkéw wystepowania szkdod w Ssrodowisku, ktoére w wiekszosci
dotyczyly zanieczyszczenia gruntu olejem transformatorowym, w wyniku kradziezy
elementow na stacjach transformatorowych lub zniszczeniem siedlisk przyrodniczych podczas
prac budowlanych — po 7 przypadkéow. W 13 przypadkach zakonczono dziatania
zapobiegawcze lub naprawcze. Od 2019 r. RDOS w Kielcach prowadzi 6 postgpowan
w sprawie szkéod w $rodowisku dotyczacych zanieczyszczen gleby na podstawie ustawy
o zapobieganiu szkodom w $rodowisku 1 ich naprawie' Przypadki te dotycza takich zdarzen jak
pozar w miejscu nielegalnego magazynowania odpadow niebezpiecznych w gminie Nowiny,
zanieczyszczenie gruntu zwigzkami ropopochodnymi i arsenem oraz odprowadzanie kwasnych
1 silnie zanieczyszczonych wod opadowych.

Istotnym problemem rolnictwa jest zakwaszenie gleb. Z badan wynika, Ze na terenie
wojewddztwa $wietokrzyskiego przewazajg gleby zakwaszone (53%), w tym o odczynie
bardzo kwasnym (19%), kwasnych (22%), lekko kwasnych (21%), obojetnych (20%)
1 zasadowych (18%). Najwigkszy udziat gleb zakwaszonych jest w powiecie: koneckim,
staszowskim, starachowickim, najmniej w powiatach: kazimierskim i pinczowskim.

1.9.2. Erozja gleb

Istotnym czynnikiem powodujacym degradacje gleb sg procesy erozyjne polegajace na
zmywaniu, ztobieniu lub zwiewaniu wierzchniej warstwy gleby. Powoduja one systematyczne
ubozenie warstwy ornej w sktadniki pokarmowe 1 zwigzki prochniczne. Podatnos¢ gleb na
erozj¢ zalezy od ich wiasciwosci fizycznych, rzezby terenu, iloSci i nasilenia opaddéw
atmosferycznych oraz struktury upraw.

Na erozje wodng powierzchniowa narazone sg gtownie gleby lessowe i pylowe,
potozone na stokach. W wojewddztwie ok. 41,7% gruntow ornych zagrozonych jest tym typem
erozji o roznym stopniu nasilenia. Wystepuje ona w dolinie Wisly oraz w gminach: Sadowie,
Opatow, Iwaniska, Backowice, Obrazéw, Klimontoéw, Sandomierz i Dwikozy. Znaczny stopien
zagrozenia erozjag wodng posiada rowniez powiat kazimierski.

Erozji wietrznej ulegaja gtownie gleby piaszczyste, na obszarach pozbawionych szaty
roslinnej. W regionie ok. 37,1% gruntéw ornych zagrozonych jest erozja wietrzng o r6znym
stopniu nasilenia. Obszary jej wystepowania pokrywajg si¢ przewaznie z terenami
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wystepowania lessOw 1 redzin o wysokim stopniu ,,odlesienia”. Narazone sg na nig gtownie
grunty w powiatach: sandomierskim, kieleckim, cze§ciowo w staszowskim i opatowskim.

Erozja wawozowa wyst¢puje gtownie na terenach gorskich, podgorskich 1 wyzynnych
oraz na obszarach lessowych szczegdlnie silnie urzezbionych. Ogétem w regionie ok. 20,9%
powierzchni uzytkoOw rolnych jest zagrozona przez erozje wawozowa, zwlaszcza w powiecie
sandomierskim i pinczowskim. Najwieksze obszary zagrozone tym rodzajem erozji wystepuja
w gminach: Dwikozy, Obrazoéw, Klimontéw, Samborzec, Zawichost, Lipnik, Sandomierz,
Bogoria, Cmielow, Opatow i Ozarow.

1.6. Zasoby wodne
1.6.1. Zasoby i jakos¢ wod powierzchniowych

Wojewddztwo swigtokrzyskie potozone jest w lewostronnym dorzeczu Wisty w obrebie
trzech region6w wodnych: Gornej Zachodniej Wisty, Gornej Wschodniej Wisty oraz
Srodkowej Wisty. Wojewddztwo posiada 11 zlewni II rzedu (Nidy, Kamiennej, Pilicy, Nidzicy,
Czarnej Staszowskiej, Koprzywianki, Opatowki, Kanatu Strumien, Radomki, Izanki
1 Krepianki), r6znigcych si¢ wielkoscig przeptywdéw. Do najubozszych w wode zalicza si¢
zlewnie obszarOw nizinnych: Nidzicy, Itzanki, Koprzywianki, Mierzawy i1 Opatowki.
Najwyzsza zasobno$¢ posiadaja zlewnie rzeki Nidy i Kamienne;.

Calkowita dlugos¢ rzek w wojewodztwie wynosi 2 7394 km. Sie¢ rzeczna ma
odsrodkowy uktad promienisty (doptywy wiekszosci rzek sptywaja ze Srodkowej czesci
wojewodztwa, glownie z Gor Swietokrzyskich ku peryferiom). Najwicksza rzeka regionu jest
Nida. Wista oraz Pilica sa rzekami granicznymi. Na potnocy wojewodztwa zrodla majg dwie
rzeki: Kamienna, ktora ptynie w kierunku wschodnim do Wisty (przez Skarzysko-Kamienna,
Starachowice, Ostrowiec Swictokrzyski) i Czarna Maleniecka, ktéra ptynie na zachod jako
glowny doptyw Pilicy (przez Staporkéw i Maleniec). Z Gor Swigtokrzyskich rzeki wyptywaja
w roznych kierunkach odwadniajac ich obszar. W kierunku potudniowo-zachodnim sptywa
rzeka Czarna Nida (doptyw Nidy) oraz jej liczne doptywy m.in. Lubrzanka i Bobrza, ktore
przecinaja w poprzek struktury paleozoiczne tworzac malownicze przetomy. W kierunku
potnocno-wschodnim wyptywaja rzeki nalezace do zlewni Kamiennej (Pokrzywianka, Psarka,
Szewnianka), a na wschod — Czarna Staszowska z Lagowicg oraz Koprzywianka i Opatowka.

Laczne zasoby wod powierzchniowych wojewodztwa $wigtokrzyskiego sg male
i wynosza ok. 1890 mln m® (odptyw roczny). Sa one gromadzone gtéwnie w zbiornikach
wodnych oraz w niewielkim stopniu w stawach rybnych. Wiekszo$¢ zbiornikéw zaporowych
to zbiorniki niewielkie, nie przekraczajace pojemnosci 1 min m*. Do najwiekszych zbiornikéw
wodnych w regionie naleza: Wiéry na Swislinie, Chafcza na Czarnej, Brody Itzeckie na
Kamiennej oraz Sielpia, Koprzywnica, Cedzyna, Szymanowice, Borkow, Rejow 1 Maleniec.

Warunki $rodowiska przyrodniczego wojewodztwa swigtokrzyskiego nie sprzyjaja
istnieniu w jego granicach naturalnych jezior. Na obszarze wojewddztwa wystepuja tylko dwa
niewielkie jeziora: Trzos (o powierzchni okoto 4 ha), ktére jest polozone w miejscowosci
Zabiec, gmina Pacanéw oraz Pleban (o powierzchni okoto 1 ha) na wschéd od Szarbkowa na
terenie gminy Pinczow. O znikomym wystepowaniu naturalnych akwendéw wod stojacych
decyduje wystepowanie typowych dla gér deniwelacji i staroglacjalny charakter rzezby na
pozostatym jego obszarze.

Zrédlem zanieczyszczenia wod powierzchniowych w regionie $wietokrzyskim sa
przede wszystkim: $cieki komunalne i sptywy powierzchniowe oraz w dalszej kolejnosci $cieki
przemystowe.

W 2018 r. badania monitoringowe jakosci wod powierzchniowych zostaty
przeprowadzone w 62 jednolitych czesciach wod, w tym w 60 JCWP rzecznych i w 2 JCWP,
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ktorymi sg zbiorniki zaporowe (Stan srodowiska w wojewodztwie Swigtokrzyskim — Raport
2020, GIOS 2020).

Stan/potencjat ekologiczny wod oceniono w 42 jcwp (22%) jako: dobry (4 jewp — 2%),
umiarkowany (23 jewp — 12%), staby (13 jewp — 7%) oraz zty (2 jewp — 1%). W ciekach
naturalnych dobry stan ekologiczny odnotowano w 3 (1,6%) badanych jewp, stan umiarkowany
w 18 jewp (9,4%), staby w 11 jewp (5,7% 1 zty w 2 jewp (1%). Dobry stan ekologiczny
osiagnety wody rzek: poczatkowy odcinek rzeki Kamiennej i jej doptyw Zarnéwka oraz
Doptyw z Piskowoli. W ciekach silnie zmienionych dobry potencjat ekologiczny osiggne¢ta
1 jewp (0,5%), umiarkowany wystapit w 5 jewp (2,6%), staby w 2 jewp (1%). Dobry potencjat
osiggnat zbiornik Chancza w zlewni Czarnej Staszowskiej.

Klasyfikacja elementéw biologicznych w roku 2018 wykazata klase IT w 5 jewp (14%),
klasg IIT w 21 jewp (50%), klase IV w 13 jewp (31%) 1 V w 2 jewp (5%). Wskaznikami
biologicznymi, ktore zadecydowaly o stabym i ztym stanie/potencjale ekologicznym byta:
ichtiofauna, fitobentos i makrofity.

Klasyfikacja elementow fizykochemicznych z grupy 3.1-3.5 wykazata klase I-II
w 8 jewp (19%) w pozostatych 35 jewp (81%) wartosci wskaznikow przekraczaty dopuszczalne
normy dla dobrego stanu/potencjalu tj. stan ponizej dobrego, dla: twardo$ci ogodlnej,
przewodnosci, wapnia, magnezu, substancji rozpuszczonych, substancji biogennych, w tym
azotu azotynowego i1 ogdlnego. Elementy fizykochemiczne z grupy 3.6 osiagnety klase I we
wszystkich 28 badanych jcwp.

Oceng stanu chemicznego jewp dokonano na podstawie analizy wynikow pomiaréw
zanieczyszczen chemicznych. Ocena stanu chemicznego wykazala we wszystkich badanych
jewp (49 — 26%) stan ponizej dobrego ze wzgledu na przekroczona warto$¢ benzo(a)pirenu,
fluorantenu w wodzie oraz difenyloeterow bromkowanych, heptachloru i rtgci w biocie.

Oceng 0gdlng stanu na obszarze wojewodztwa Swigtokrzyskiego wykonano w 61 jewp
(32%). Wykazata ona zly stan we wszystkich jcwp. Ponadto w 1 z badanych jewp, z dobrym
stanem ekologicznym, nie okreslono stanu wod z uwagi na brak badan elementoéw chemicznych
i oceny stanu chemicznego.

1.6.2. Zasoby i jako§¢ wod podziemnych
Na terenie wojewddztwa wystepuja bardzo duze rdznice w zasobnoS$ci
1 mozliwosciach wykorzystania wod podziemnych. Obok obszaréw zasobnych w wody
podziemne wystepuja réwniez obszary praktycznie bezwodne. Pomimo tego zasoby wod
podziemnych w regionie sg dos¢ duze, a wody cechuja si¢ dobrg jakoscig. Zdecydowana ich
wigkszos$¢ nadaje si¢ bezposrednio lub po prostym uzdatnieniu do wykorzystania dla potrzeb
zaopatrzenia ludnosci w wodg pitng lub na potrzeby gospodarcze.
Zasoby eksploatacyjne wod podziemnych w wojewodztwie §wigtokrzyskim wynosza
62 888,18 m*h, co stanowi ok. 3% zasobow krajowych. Wody podziemne pochodza
z utwordw czwartorzedowych w 10,26%, neogensko-paleogenskich w 8,49%, kredowych
w 24,39% oraz starszych stanowigcych 55,86% zasobow.
Na obszarze wojewodztwa $wigtokrzyskiego znajduje si¢ czg¢$ciowo lub w catosci 13
Gtownych Zbiornikow Wod Podziemnych. Sg to:
» GZWP nr 405 (Niecka Radomska) obejmuje niewielki pétnocno-wschodni fragment
wojewddztwa swigtokrzyskiego (powiat: ostrowiecki, opatowski, sandomierski);
» GZWP nr 408 (Niecka Miechowska) fragment zbiornika obejmuje zachodnig cze$¢
wojewddztwa na terenie powiatu wloszczowskiego;
» GZWP nr 409 (Niecka Miechowska) fragment zbiornika obejmuje znaczna, potudniowo-
>

zachodnig czg$¢ wojewodztwa, powiaty: wloszczowski, jedrzejowski, pinczowski, buski,
GZWP nr 412/413 (Goszczewice — Szydtowiec) powstatl z polaczenia 2 zbiornikdw
funkcjonujacych pierwotnie jako oddzielne, potoZzony jest na pograniczu wojewodztw
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todzkiego, mazowieckiego i1 $wigtokrzyskiego, Jego niewielkie brzezne fragmenty
obejmuja péinocng czes¢ wojewodztwa (powiaty konecki, skarzyski i starachowicki);
GZWP nr 414 (Zagnansk) w catosci potozony w poétocnej czesci wojewodztwa,
w powiecie kieleckim,;
GZWP nr 415 (rzeka Gorma Kamienna) w calosci polozony w podinocnej czesci
wojewoddztwa, na terenie powiatéw skarzyskiego i kieleckiego;
GZWP nr 416 (Matogoszcz) w catosci polozony w centralnej czgsci wojewddztwa na
terenie powiatu jedrzejowskiego;
GZWP nr 417 (Kielce) w catosci potozony w centralnej czesci wojewodztwa;
GZWP nr 418 (Galezice — Bolechowice — Borkéw) w catosci potozony w centralno-
wschodniej czesci wojewodztwa na terenie powiatu kieleckiego;
GZWP nr 420 (Wierzbica — Ostrowiec Swictokrzyski) w catosci potozony w pétnocno-
wschodniej czegSci wojewodztwa na terenie powiatdow opatowskiego, ostrowieckiego
i starachowickiego;
» GZWP nr421 (Wtostow) w catosci potozony w centralno-wschodniej czgsci wojewodztwa
na terenie powiatu opatowskiego;
» GZWP nr 422 (Romandwka) zbiornik prawie w calosci potozony jest w granicach
wojewoOdztwa, w jego wschodniej cze$ci, na terenie powiatu sandomierskiego
1 opatowskiego;
» GZWP nr 423 (Subzbiornik Staszow) w catosci potozony w potudniowo-wschodniej czgsci
wojewddztwa.
Ponadto na terenie wojewodztwa wystepuja dwa lokalne zbiorniki wéd podziemnych (LZWP)
— LZWP nr 411 Konskie i LZWP nr 419 Bodzentyn.

vV VWV VYV V

A\

W 2020 r. Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy, na
zlecenie Gtownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w ramach Pafistwowego Monitoringu
Srodowiska, przeprowadzit monitoring operacyjny stanu chemicznego wybranych jewpd.
Probki wod podziemnych na terenie wojewoddztwa swigtokrzyskiego pobrano w 24 punktach
pomiarowych zlokalizowanych w 5 jewpd.

Jako$§¢ wod podziemnych w punktach monitoringu operacyjnego w roku 2020
ksztattowata si¢ nastepujaco:

» w 8 punktach wystepowata woda II klasy (dobrej jakosci) — 33,3%,
» w5 punktach woda III klasy (zadowalajacej jakosci) — 20,8%,

» w9 punktach woda IV klasy (niezadowalajacej jakosci) — 37,5%,
» w2 punktach woda V klasy (zlej jakosci) — 8,3%.

1.6.3. Zagrozenie powodziowe

Zgodnie z art. 16, ust. 43 ustawy z dnia 20.07.2017 r. Prawo Wodne przez powodz
rozumie si¢ rozumie si¢ czasowe pokrycie przez wodg terenu, ktory w normalnych warunkach
nie jest pokryty woda, w szczegdlnosci wywotane przez wezbranie wody w ciekach
naturalnych, zbiornikach wodnych, kanatach oraz od strony morza, z wylaczeniem pokrycia
przez wodg terenu wywotanego przez wezbranie wody w systemach kanalizacyjnych.

Na zjawiska powodziowe oprocz ekstremalnych zjawisk naturalnych ma wpltyw
dziatalno$¢ cztowieka. Nadmierny sptyw wod do odbiornikéw nieprzystosowanych do ich
odbioru, wywotany uszczelnieniem duzych obszaro6w zurbanizowanych, brak obszaréw
przeznaczonych do magazynowania wody opadowej, awarie 1 Kkatastrofy urzadzen
hydrotechnicznych, regulacja rzek oraz zabudowywanie obszaré6w narazonych na
niebezpieczenstwo powodzi to nastepstwa dziatalnosci ludzkiej, ktore prowadzg do powodzi.

Obszarami narazonymi na powodzie w wojewddztwie $wigtokrzyskim sa tereny
potozone w dolinach rzek:
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» Kamiennej — gminy: Blizyn, Skarzysko-Kamienna, Skarzysko Kos$cielne, Wachock,
Starachowice, Brody, Kunéw, Bodzechow, Ostrowiec Swi@tokrzyski, Cmielow, Baltow,
Tartéw, Suchedniow, Nowa Stupia, Pawtow, Bodzentyn, Laczna;

» Nidy (wraz z doptywami) — gminy: Wtoszczowa, Jedrzejow, Matogoszcz, Checiny,
Sobkow, Kije, Imielno, Pinczéw, Michatow, Ztota, Wislica, Opatowiec, Nowy Korczyn,
Daleszyce, Morawica Kielce, Piekoszow, Nowiny;

» Wisty (wraz z doptywami) — gminy: Bejsce, Opatowiec, Nowy Korczyn, Solec-Zdroj,
Pacanéw, Lubnice, Potaniec, Rytwiany, Osiek, Loniéw, Koprzywnica, Samborzec,
Sandomierz, Dwikozy, Zawichost, Ozarow, Tartoéw, Obrazow, Wilczyce, Rakow, Mirzec,
Kazimierza Wielka, Szydtow, Staszow;

» Pilicy (wraz z doptywami) — gminy: Kluczewsko, Gowarczoéw, Stupia Jedrzejowska,
Staporkow, Konskie, Smykow, Radoszyce, Ruda Maleniecka, Fatkow, Krasocin, Stupia
Konecka.

Zgodnie z art. 169 ww. ustawy dla obszarow narazonych na niebezpieczenstwo powodzi
wskazanych we wstepnej ocenie ryzyka powodziowego sporzadza si¢ mapy zagrozenia
powodziowego. Na mapach tych przedstawia si¢ m.in. obszary szczegodlnego zagrozenia
powodzig. Mapy zagrozenia powodziowego oraz mapy ryzyka powodziowego podlegaja
przegladowi co 6 lat oraz w razie potrzeby aktualizacji.

Glownym zabezpieczeniem przed powodzig sa waly przeciwpowodziowe, ktore
w regionie maja taczng dtugo$é 340,049 km i chronig obszar o powierzchni 428,86 km?.
Zabezpieczenia obwalowaniami posiadaja: caly odcinek rzeki Wisty w granicach
wojewddztwa, najbardziej zagrozone tereny wzdtuz rzeki Kamiennej oraz tereny dolnych
odcinkow rzek: Nidy, Nidzicy, Koprzywianki i Opatéwki. Duza role w walce z powodzia
spelniaja magazyny przeciwpowodziowe. Na obszarze wojewodztwa znajduj sie 2
wojewodzkie magazyny przeciwpowodziowe.

Znaczaca rolg w zapobieganiu powodziom odgrywaja roOwniez zbiorniki retencyjne. Ich
lokalizacja i pojemno$¢ muszg zosta¢ doktadnie zaplanowane, z uwzglednieniem warunkéw
hydrologiczno-meteorologicznych w catej zlewni oraz mozliwo$ci wystapienia zjawisk
ekstremalnych. W zlewni Kamiennej i Czarnej Staszowskiej zlokalizowane sg 3 duze zbiorniki
retencyjne o pojemnosci tacznej 66,563 mln m? (przy max poziomie pietrzenia). Sg to: Chaficza
(24,220 mln m?), Brody (7,343 mln m?) i Wiéry (35,00 mln m?).

1.7. Powietrze atmosferyczne

Zanieczyszczanie powietrza to wprowadzanie bezposrednio lub posrednio, do
powietrza substancji stalych, cieklych lub gazowych w takich ilosciach, ktore moga zagraza¢
zdrowiu cztowieka, ujemnie wpltywa¢ na klimat, przyrode, glebe lub wode, a takze
spowodowa¢ inne szkody w $rodowisku. Zrodtem emisji zanieczyszczen jest miejsce, w ktorym
nastepuje wyemitowanie do powietrza substancji zanieczyszczajacych. Sg to najczesciej:
zaktady energetyczne (elektrownie i elektrocieptownie), zaklady przemystowe, kotlownie
komunalne, paleniska indywidualne, $rodki transportu, zrédta wtdrne, powstate w wyniku
wydalania oraz utylizacji $ciekow i1 odpadéw (np. hatdy lub wysypiska), rolnictwo (np.
rozsiewanie nawozow sztucznych czy stosowanie srodkéw ochrony roslin), a takze przemiany
i reakcje chemiczne zachodzace w zanieczyszczonej atmosferze oraz Zroédia naturalne (np.
pozary lasow, burze pytowe).

Zgodnie z ustawa Prawo ochrony srodowiska (tj. Dz.U. 2022, poz. 2556 z pozn. zm.)
ochrona powietrza polega na zapewnieniu jak najlepszej jego jakosci poprzez:
» utrzymanie poziomow substancji w powietrzu ponizej dopuszczalnych dla nich poziomow

lub co najmniej na tych poziomach;
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» zmnigjszanie poziomOw substancji w powietrzu co najmniej do dopuszczalnych, gdy nie
sa one dotrzymane;

» zmnigjszanie 1 utrzymanie poziomoéw substancji w powietrzu ponizej poziomow
docelowych albo poziomow celow dtugoterminowych lub co najmniej na tych poziomach.

1.7.1. Zrodta zanieczyszczenia powietrza w regionie

Wojewddztwo swigtokrzyskie zaliczane jest do regionow Polski o $redniej emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego. Wg danych GUS za 2019 r. pod wzgledem
wielkosci emisji pytow region zajmuje 7 miejsce w kraju (1,79 tys. ton), za§ pod wzgledem
emisji gazow 5 miejsce (13 652,8 tys. ton). Do substancji majacych najwigkszy udzial w emisji
zanieczyszczen w regionie nalezg: dwutlenek wegla, tlenek wegla, tlenki azotu, dwutlenek
siarki oraz pyly. W skali catego kraju region odpowiada za emisje¢ ok. 3,9% pytow, 4,8%
tlenkow siarki oraz 5,5% tlenkéw azotu.

W roku 2019 w regionie ok. 99,9% zanieczyszczen pytowych zostato zatrzymanych
1 zneutralizowanych w urzadzeniach oczyszczajacych. W przypadku zanieczyszczen gazowych
wskaznik ten wynosil odpowiednio: dla dwutlenku siarki — 85,3%, dla tlenkéw azotu —
42,6%, dla tlenkow wegla — 0,0%, dla weglowodoréw — 3,6%, pozostate (amoniak,
dwusiarczek wegla, fluor, siarkowodoér, zwigzki chloroorganiczne) — 90,6%.

Rozklad emisji w regionie jest przestrzennie zrdéznicowany i1 zwigzany z lokalizacja
duzych zakladéw i dzielnic przemyslowych. Najwigksza emisja zanieczyszczen pylowych
wystepuje w: powiecie staszowskim, miescie Kielce oraz powiecie kieleckim, za$
zanieczyszczen gazowych w: powiecie staszowskim, opatowskim i kieleckim.

Wedlug danych GUS w 2019 r. w wojewodztwie $wigtokrzyskim zlokalizowanych jest
88 zaktadoéw szczegdlnie ucigzliwych dla czystosci powietrza. Najwigkszy udziat w emisji ma
przemyst energetyczny, w tym energetyka zawodowa i cieplownictwo. Na kolejnych miejscach
znajduja si¢: przemyst cementowo-wapienniczy, materiatow ogniotrwatych i budowlanych
oraz maszynowy 1 metalurgiczny. Do najwiekszych emitorow w regionie nalezg przede
wszystkim: Elektrownia w Potancu, Elektrocieptownia w Kielcach oraz zaktady cementowo-
wapiennicze (Malogoszcz, Nowiny, Ozardéw).

Na stan czystoSci powietrza w regionie wplywaja rowniez ponadregionalne
zanieczyszczenia gazowe i pylowe z Belchatowa, Slaska i Krakowa. Poréwnujac wielko$é
regionalnej emisji z emisjg w wojewodztwach oSciennych nalezy stwierdzié, ze z 6 sasiednich
wojewodztw w 3 maja wyzsza emisje¢ pylow (woj. S$laskie, mazowieckie 1 todzkie),
a w 3 wyzszg emisj¢ gazow (woj. Slaskie, mazowieckie i 16dzkie).

Duzy wplyw na czysto$¢ powietrza ma takze emisja niska pochodzaca z lokalnych
kottowni, palenisk i1 §rodkéw transportu. Wielko$¢ emisji z tych zrdédet jest trudna do
oszacowania 1 wykazuje zmienno$¢ sezonowa, zwigzang z okresem grzewczym. Emisja
komunikacyjna stwarza zagrozenie w poblizu drog o duzym natezeniu ruchu.

1.7.2. Jako$¢ powietrza

Zgodnie z art. 89 ustawy POS Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska (w tym
Regionalne Wydzialy Monitoringu Srodowiska GIOS na poziomie wojewddztw) dokonuje
oceny poziomoéw substancji w powietrzu w danej strefie za rok poprzedni, a nastepnie dokonuje
klasyfikacji stref, dla kazdej substancji odrebnie, wedtug okreslonych kryteriow. Wyniki ocen
dla danego wojewodztwa sg niezwlocznie przekazywane zarzadowi wojewddztwa. Gtowny
Inspektor Ochrony Srodowiska dokonuje zbiorczej oceny jakosci powietrza w skali kraju.

Oceny jako$ci powietrza wykonywane s3 w strefach (art. 87 POS), ktérymi sa:
aglomeracje o liczbie mieszkancow wigkszej niz 250 tys., miasta o liczbie mieszkancow
wigkszej niz 100 tys. oraz pozostale obszary wojewddztwa, niewchodzace w skiad miast
o liczbie mieszkancow wigkszej niz 100 tys. oraz aglomeracji.
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Oceny jako$ci powietrza dokonuje si¢ z uwzglednieniem dwoch grup kryteriow:
ustanowionych ze wzgledu na ochron¢ zdrowia ludzi oraz ustanowionych ze wzgledu na
ochrong roslin. Oceny obejmujg wszystkie substancje, dla ktorych zostaly okreslone wartosci:
dopuszczalne, docelowe i cele dlugoterminowych stezen w powietrzu, tj.:

» dla kryteriow okreslonych w celu ochrony zdrowia ludzi sg to: benzen C¢Hsg, dwutlenek
azotu NO,, dwutlenek siarki SO, tlenek wegla CO, ozon O3, pyt zawieszony PM10, pyt
zawieszony PM2,5 oraz metale: Pb, As, Cd, Ni i benzo(a)piren w pyle zawieszonym
PM10;

» dla kryteriow okreslonych w celu ochrony roslin sg to: dwutlenek siarki SO», tlenki azotu
NOx i 0zon Os.

W regionie §wigtokrzyskim oceny jakosci powietrza dokonuje si¢ w 2 strefach, ktorymi
sa: miasto Kielce oraz strefa Swigtokrzyska (pozostaly obszar wojewddztwa). W obu strefach
dokonano oceny jako$ci powietrza pod katem ochrony zdrowia ludzi. Natomiast ze wzgledu na
ochrong ro$lin klasyfikacja objeta teren catego wojewodztwa, z wytaczeniem obszaru miasta
Kielce.

W 2020 r. dokonano oceny poziomu substancji w powietrzu w poszczegdlnych strefach
regionu i sporzadzono ich klasyfikacje odrebnie dla kazdego rodzaju zanieczyszczenia.
Nastepnie okreslono jedna klas¢ ogdlng dla kazdej strefy, ze wzgledu na kryterium ochrony
zdrowia ludzi i kryterium ochrony roslin. Wynikiem oceny jest zaliczenie kazdej ze stref do
jednej z ponizszych klas (dla wszystkich substancji podlegajacych ocenie):

» klasa A (D1) — jezeli stezenia zanieczyszczen w strefie nie przekraczaja poziomow
dopuszczalnych, poziomdéw docelowych, poziomdéw celéw dlugoterminowych (D1);

» klasa C (D2) — gdy poziomy zanieczyszczen przekraczaja poziomy dopuszczalne,
docelowe 1 poziomy celow dlugoterminowych (D2).

Oceng jako$ci powietrza wykonano przede wszystkim w oparciu o wyniki pomiarow
uzyskanych na stacjach Pafstwowego Monitoringu Srodowiska na terenie wojewddztwa.
Wykorzystano dane uzyskane na tacznie 14 stacjach monitoringu, wérod ktérych na 9 pomiary
wykonywane byly metodami automatycznymi lub automatyczno-manualnymi, a na 5
prowadzono pomiary wylacznie manualne.

W klasyfikacji dokonanej w 2020 r. wg kryterium ochrony zdrowia ludzi odnotowano
nastepujace wyniki:

» dwutlenek siarki — obie strefy zakwalifikowano do klasy A;

» dwutlenek azotu — obie strefy zakwalifikowano do klasy A;

> tlenek wegla — obie strefy zakwalifikowano do klasy A;

» benzen — obie strefy zakwalifikowano do klasy A;

» ozon — obie strefy zostaly zakwalifikowane do klasy A ze wzgledu na poziom docelowy,
>

>

>

>

a ze wzgledu na przekroczenia poziomu celu dlugoterminowego do klasy D2.

pyt zawieszony PM10 — obie strefy przyporzadkowano do klasy A ze wzgledu na

dotrzymanie poziomow dopuszczalnych dla stezen 24-godzinnych i rocznych;

pyt zawieszony PM2,5 — obu strefom przypisano klas¢ Al ze wzgledu na dotrzymanie

normy dla fazy II;

olow, arsen, kadm 1 nikiel w pyle PM10 — obie strefy zakwalifikowano do klasy A;

benzo(a)piren w pyle PM10 — obie strefy zakwalifikowano do klasy C ze wzgledu na

srednioroczne przekroczenia poziomu docelowego

Podsumowujac wyniki oceny rocznej 1 klasyfikacji stref dla kryterium ochrony zdrowia

ludzi obie strefy uzyskaty klase C z powodu przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu.
Przekroczenie wystgpito rowniez w zakresie poziomu celu dlugoterminowego okreslonego dla
ozonu i skutkowato nadaniem obu strefom klasy D2. Dla pozostatych zanieczyszczen z uwagi
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na dotrzymanie poziomu dopuszczalnego lub docelowego dla kazdej z ocenianych substancji
strefom nadano klas¢ A, a w przypadku pytlu PM2,5 klase Al.

W ocenie powietrza z 2020 r. wykonanej wg kryterium ochrony roslin uzyskano
nastepujace wyniki:

» dwutlenek siarki — strefe §wigtokrzyska zakwalifikowano do klasy A;

» tlenki azotu — strefe Swigtokrzyskg zakwalifikowano do klasy A;

» ozon — strefe zakwalifikowano do klasy A pod wzgledem poziomu docelowego, za$ ze
wzgledu na przekroczenia poziomu celu dlugoterminowego do klasy D2.

Podsumowujac wyniki oceny rocznej i klasyfikacji stref dla kryterium ochrony roslin,
strefe Swietokrzyska pod wzgledem dotrzymania warto$ci dopuszczalnych dla NOx, SO»
1 poziomu docelowego ozonu zakwalifikowano do klasy A. Natomiast z uwagi na
przekroczenie poziomu celu dlugoterminowego ozonu, zaliczono do klasy D2.

Dla stref ze statusem klasy C oraz D2 okre§lono obszary przekroczen. W przypadku
B(a)P przekroczenia poziomu docelowego w 2020 roku wystapity na wiekszosci obszaru
miasta Kielce oraz w miastach powiatowych 1 mniejszych miejscowosciach strefy
swigtokrzyskiej. W przypadku ozonu przekroczenie poziomu celu dhugoterminowego dla
ochrony zdrowia dotyczylo calej strefy miasta Kielce oraz znacznych obszarow strefy
swigtokrzyskiej. Przekroczenie poziomu celu dlugoterminowego ozonu dla ochrony roslin
réwniez objeto znaczny teren strefy §wietokrzyskie;j.

Klasyfikacja stref pod wzgledem ochrony zdrowia za 2020 rok zmienita si¢
w poréwnaniu do roku 2019 w zakresie pytu zawieszonego PM10 i PM2,5. Dla tych dwoch
zanieczyszczen nastgpito polepszenie sytuacji, gdyz w 2019 roku strefy wojewodztwa
swigtokrzyskiego uzyskaly klas¢ C w wyniku przekroczen dobowego poziomu dopuszczalnego
pylu PM10, a strefa miasta Kielce klas¢ C1 za przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu
PM2,5 dla fazy II. Rok 2020 skutkowat brakiem przekroczen dla tych dwdch zanieczyszczen.
Ponadto polepszenie sytuacji nastgpito w zakresie ochrony roslin dla zanieczyszczenia ozonem,
ktory w 2019 roku uzyskat klase C z racji przekraczania poziomu docelowego, a w 2020 roku
klasa polepszyta si¢ do statusu A.

Dla pozostatych zanieczyszczen i kryteriow klasy stref nie ulegly zmianie. W tym
rowniez w zakresie benzo(a)pirenu nadal cate wojewddztwo znajduje si¢ w klasie C.
W wojewddztwie utrzymuje si¢ rowniez klasa D2, ktora strefy uzyskuja z racji przekraczania
poziomu celu dtugoterminowego ozonu. W przypadku ozonu poprawg na lepsze jest jedynie
mniejszy obszar przekroczenia ozonu niz w latach poprzednich.

Dla stref w ktorych poziom zanieczyszczeh przekracza poziom dopuszczalny
powigkszony o margines tolerancji zarzad wojewddztwa, w terminie 12 miesigecy od dnia
otrzymania wynikow oceny poziomdéw substancji w powietrzu i klasyfikacji stref opracowuje
1 przedstawia do zaopiniowania wiasciwym wojtom, burmistrzom lub prezydentom miast
1 starostom projekt uchwaty w sprawie programu ochrony powietrza, majacego na celu
osiggniecie poziomoOw dopuszczalnych substancji w powietrzu oraz putapu stezenia ekspozycji.

Dla obszaru wojewodztwa Swietokrzyskiego Sejmik Uchwatg nr XXI1/291/20 z dnia
29 czerwca 2020 r. przyjat ,, Program ochrony powietrza dla wojewodztwa swietokrzyskiego
wraz z planem dziatan krotkoterminowych”. Dokument ten zawiera liste dzialan
1 przedsigwzig¢ naprawczych, ktorych realizacja pozwoli uzyska¢ wymierne efekty w zakresie
poprawy jakos$ci powietrza w regionie.

Celem Programu ochrony powietrza jest wskazanie przyczyn wystapienia przekroczen
pozioméw dopuszczalnych i1 docelowych dla pylu zawieszonego PM10, PM2,5 oraz
benzo(a)pirenu, a nast¢pnie wskazanie dziatan naprawczych, ktore pomoga poprawic¢ jakos¢
powietrza w wojewodztwie S$wigtokrzyskim (z okre§leniem termindéw, kosztow oraz
podmiotow zobowigzanych do ich przeprowadzenia). Nalezg do nich:
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ograniczenie emisji z instalacji o matej mocy do 1 MW, w ktorych nastepuje spalanie paliw
statych;

prowadzenie dzialan promocyjnych i1 edukacyjnych (ulotki, imprezy, akcje szkolne,
audycje, konferencje) oraz informacyjnych i szkoleniowych;

prowadzenie kontroli przestrzegania przepisOw ograniczajagcych uzywanie paliw lub
urzadzen do celéw grzewczych;

zakazu spalania odpaddéw oraz ograniczenie oddzialywania transportu drogowego poprzez
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza tereny miejskie.

Przewidziano realizacj¢ szeregu dziatan naprawczych w obszarze polityki przestrzennej.
Gminy, gdzie wystepuja przekroczenia wartosci dopuszczalnych pytu PM10 i PM2,5 powinny
mie¢ opracowane plany zagospodarowania przestrzennego zawierajace zapisy wskazujace na
ograniczenie stosowania systemow grzewczych, ktére maja negatywny wptyw na jako$¢
powietrza oraz ograniczajace lokalizacj¢ obiektow, ktorych funkcjonowanie wzmaga natezenie
ruchu pojazdéw (dot. np. centréw handlowych). Przy planowaniu obszaréw miast i wigkszych
miejscowosci nalezy uwzglednia¢ zapisy moéwigce o zachowaniu korytarzy przewietrzania,
w tym klindw nawietrzajacych. Naturalne kliny lub specjalnie projektowane obszary wolne od
zabudowy majg na celu poprawe przeplywu powietrza. Konieczny jest rowniez rozwoj zielonej
infrastruktury posiadajacej funkcje prozdrowotne — zmniejszanie zanieczyszczen powietrza
oraz stabilizacja temperatury 1 wilgotno$ci powietrza.

Integralng cze$cig Programu jest plan dziatan krétkoterminowych, ktory wskazuje
zadania do realizacji w okresach wystapienia poziomdw informowania oraz poziomoOw
alarmowych substancji. Dziatania krétkoterminowe zwigzane sg z ograniczeniem czasu
ekspozycji 1 dzialaniami prewencyjnymi w przypadku ryzyka wystapienia przekroczenia lub
wystapienia przekroczenia poziomu dopuszczalnego, docelowego lub alarmowego stezen
substancji objetych Programem.

Y V VYV V¥V

Ponadto na obszarze wojewodztwa $wigtokrzyskiego obowiazuje uchwata
antysmogowa bedaca aktem prawa miejscowego — Uchwata nr XXII/292/20 Sejmiku
Wojewédztwa Swietokrzyskiego z dnia 29 czerwca 2020 r. w sprawie wprowadzenia na
obszarze wojewodztwa swietokrzyskiego ograniczen i zakazow w zakresie eksploatacji
instalacji, w ktorych nastepuje spalanie paliw. Uchwata ta okresla wymagania dla instalacji
1 paliw dopuszczonych do stosowania w gminach potozonych w granicach administracyjnych
wojewodztwa §wigtokrzyskiego.

Glownym celem podjecia tej uchwaty jest wyeliminowanie nieekologicznych kotlow
opalanych paliwem statym, jak réwniez ograniczenie spalania niskiej jako$ci paliw. Dziatania
te s3 konieczne do osiggnigcia normatywnych stezen szkodliwych dla zdrowia pylow PM10
1 PM2,5 oraz kancerogennego benzo(a)pirenu.

Przedmiotowa uchwala wprowadza nast¢pujacy harmonogram  eliminacji
nieekologicznych Zrodet ciepta:

» oddnia 1 lipca 2021 r. nie wolno spala¢ najbardziej zanieczyszczajacych powietrze paliw
statych, tj.: mutow 1 flotokoncentratow weglowych, wegla brunatnego, wegla kamiennego
0 uziarnieniu ponizej 3 mm oraz paliw zawierajagcych biomas¢ o wilgotnosci w stanie
roboczym powyzej 20%;

» od dnia 1 lipca 2023 r. nie wolo uzytkowaé¢ kotldéw pozaklasowych tzw. kopciuchow
(wedhug normy PN-EN 303-5:2012);

» od 1 lipca 2024 r. nie wolno uzytkowa¢ kottéw posiadajacych 3 i 4 klase;

» od 1 lipca 2026 r. wolno uzytkowaé kotly spelniajace wymagania ekoprojektu zgodnie
z zatacznikiem do rozporzadzenia Komisji (UE) 2015/1189 z dnia 28 kwietnia 2015 r.
w sprawie wykonania dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/125/WE
w odniesieniu do wymogdéw dotyczacych ekoprojektu dla kottow na paliwo state;
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» od 1 lipca 2026 r. nie wolno uzytkowac¢ kottéw na paliwo state w budynkach, jesli istnieje
mozliwos$¢ przytaczenia budynku do sieci gazowej lub cieptownicze;j.

Od 1 lipca 2026 r. na terenie wojewddztwa swietokrzyskiego, bedzie mozna uzytkowac
tylko odnawialne, badz niskoemisyjne zrodta ciepta takie jak: ciepto z sieci miejskiej, kotly na
gaz lub olej opatowy, pompy ciepla, ogrzewanie elektryczne. Jedynie w sytuacji braku
mozliwosci podiaczenia budynku do sieci miejskiej, badz sieci gazowej, dopuszczalne bedzie
spalanie paliw statych w kotlach spetlniajacych wymagania ekoprojektu, zgodnie
z zalacznikiem do rozporzadzenia Komisji (UE) 2015/1189 z dnia 28 kwietnia 2015 r. w
sprawie wykonania dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/125/WE w odniesieniu
do wymogow dotyczacych ekoprojektu dla kottow na paliwo stale.

1.8. Lasy

Zgodnie z danymi GUS za 2019 rok lasy zajmuja 28,3% powierzchni ogdlnej
wojewodztwa $wigtokrzyskiego 1 wykazuja stalg tendencje wzrostu areatu. Lesisto$¢ regionu,
jest nieco nizsza od $redniej krajowej (29,6%), odbiega réwniez wyraznie od S$redniej
europejskiej (33%) oraz od przyjetego w krajach UE wskazZnika kierunkowego (42%).

Kompleksy lesne nie sg rozmieszczone rownomiernie — koncentrujg si¢ w centralnej,
ponocnej 1 poétnocno-zachodniej czesci wojewodztwa, na terenach o niskiej bonitacji gleb
i w miejscach, gdzie zachowaty si¢ duze kompleksy lesne, bedace pozostatoscia dawnych
puszcz (Puszcza Swigtokrzyska, Puszcza Itzecka, Puszcza Pilicka i Lasy Wioszczowskie). Na
obszarach o najlepszych warunkach glebowych lesistos¢ jest bardzo niska, co przyczynia si¢
do powstania szeregu negatywnych zjawisk w srodowisku rolniczym jak: erozja i sptyw gleb
oraz pogarszanie si¢ warunkoéw wodnych i agroklimatycznych.

W strukturze wlasnosciowej lasOw w regionie przewazaja lasy pozostajace w zarzadzie
Lasow Panstwowych — ok. 68% lasow. Gatunkiem dominujacym jest w nich sosna (ok. 72%
powierzchni), pozostala powierzchnia przypada na: jodle, dab, brzoze, olszg, buk, $wierk,
jesion i topole. Struktura siedliskowa jest zréznicowana. Przewazaja nieznacznie siedliska
lasowe — 58,8% lasow, pozostala czgs¢ stanowig siedliska borowe.

W lasach panstwowych struktura wiekowa drzewostanow jest do$¢ korzystna.
Najwigksza powierzchni¢ zajmuja drzewostany w III 1 IV klasie wieku — 49,2%, za$
drzewostany w V klasie wiekowej 1 starsze zajmujg ponad 20% ogdlu powierzchni le$ne;.
W lasach prywatnych przewazaja drzewostany mtodszych klas wiekowych (ok. 40-to letnie).

Stopien zagrozenia srodowiska lesnego w wojewodztwie nalezy do srednich w Polsce
(poziom defoliacji drzew szacuje si¢ na ok. 21%). Natomiast w skali europejskiej nalezy go
uzna¢ jako wysoki. Wynika to ze stalego (czesto wieloletniego) 1 réwnoczesnego
oddziatywania wielu czynnikdw powodujacych niekorzystne zjawiska i zmiany w stanie
zdrowotnym laséw oraz stabszej niz w krajach zachodniej Europy infrastruktury ochronne;.

Wsrod zagrozen abiotycznych dominujacym w ostatnich latach zagrozeniem bytly
szkody spowodowane przez wiatry. Jak wynika z ,, Raportu o stanie lasow” liczacym si¢
zagrozeniem sg takze pojawiajace si¢ okresowo susze wiosenne i letnie.

Statym zagrozeniem biotycznym w regionie sg wystepujace od lat masowe pojawienia
si¢ r6znorodnych szkodnikéw owadzich, ktére wystepuja w zréznicowanym nasileniu. Od
kilkunastu lat narasta problem szkdéd spowodowanych przez pedraki chrabgszcza majowego
1 kasztanowca. Szkody uwidaczniajg si¢ w uprawach lesnych i mlodnikach, co negatywnie
przektada si¢ na produkcyjno$¢ wszystkich drzewostanow. Relatywnie niskie od wielu lat jest
zagrozenie lasOw ze strony grzybowych choréb infekcyjnych.

Kolejng grupe zagrozen srodowiska lesnego stanowig zagrozenia antropogeniczne, do
ktérych zalicza si¢ m.in.: pozary lasow (dotyczy to w szczegdlno$ci suchych laséw sosnowych).
Znaczne szkody w drzewostanach powodujg tez przemystowe zanieczyszczenia powietrza.
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Nadal istotnym, cho¢ malejagcym zagrozeniem antropogenicznym sg kradzieze drzewa z lasow
wszystkich kategorii wtasnosci.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntow rolnych
ilesnych (tj. Dz.U. 22022 r., poz. 2409) grunty le$ne podlegaja ochronie przed przeznaczaniem
ich na cele nielesne. Zmian takich mozna dokona¢ jedynie w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego, po uzyskaniu zgody ministra wtasciwego ds. srodowiska
(dla gruntéw lesnych stanowigcych wtasnos¢ skarbu panstwa) lub marszatka wojewodztwa (dla
pozostatych gruntéw lesnych). Organem wiasciwym do wydawania decyzji zezwalajacej na
wylaczenie gruntow lesnych z produkcji (bez wzgledu na forme wiasnosci) jest dyrektor
Regionalnej Dyrekceji Lasow Panstwowych. Wyjatek stanowia obszary parkéw narodowych,
dla ktorych takg decyzje wydaje dyrektor parku.

1.9. Prawna ochrona przyrody

Duza zmienno$¢ budowy geologicznej wojewoddztwa, warunkéw glebowych oraz
warunkéw topoklimatycznych znajduje odbicie w znacznym zréznicowaniu srodowiskowym.
Stwarza to dogodne warunki bytowania dla wielu gatunkéw ros$lin i zwierzat o réznorodnych
wymaganiach siedliskowych i decyduje o bogactwie gatunkowym flory i fauny. Wystepuje tu
bardzo bogata, zréznicowana i czesto unikatowa szata roslinna, w tym rzadkie okazy
ros§linnosci: stepowej, gorskiej, bagiennej oraz jedyne w Polsce centralnej zbiorowiska
stonoroéli. Zyje tu wiele rzadkich i chronionych gatunkéw zwierzat, w tym szczegdlnie
zagrozonych w skali kraju i Europy. Najcenniejsze zbiorowiska roslinne i ostoje zwierzat oraz
elementy przyrody nicozywionej zostaty objete prawng ochrona.

Zgodnie z danymi GUS za 2021 rok 64,9% powierzchni wojewodztwa poddane jest
prawnej ochronie przyrody, co stawia region na pierwszym miejscu w kraju (Polska — 32,3%)).
Obszary chronione nie sg jednak rozmieszczone rownomiernie. Najwigcej koncentruje si¢
w regionie Goér Swictokrzyskich i Doliny Nidy. Najubozsze pod tym wzgledem sg powiaty
wschodnie i1 potudniowo-wschodnie, m.in. ze wzgledu na intensywne uzytkowanie rolnicze.

Dotychczas utworzono w regionie nastgpujace formy ochrony przyrody (Centralny
Rejestr Form Ochrony Przyrody — stan na lipiec 2023 r.):
> Swietokrzyski Park Narodowy;

» 73 rezerwaty przyrody;

» 9 parkow krajobrazowych
v’ Zesp6t Swietokrzyskich i Nadnidzianskich Parkéw Krajobrazowych (Suchedniowsko-

Oblegorski PK, Sieradowicki PK, Cisowsko-Ortowinski PK, Jeleniowski PK,

Checinsko-Kielecki PK, Nadnidzianski PK, Kozubowski PK, Szaniecki PK);

v" Przedborski PK, potozony na granicy z wojewddztwem tddzkim (wchodzi w sktad

Zespotu Nadpilicznych Parkow Krajobrazowych);

» 24 obszary chronionego krajobrazu (Suchedniowsko-Oblegorski OChK, Sieradowicki
OChK, Checinsko-Kielecki OChK, Cisowsko-Ortowinski OChK, Jeleniowski OChK,
Nadnidzianski OChK, Kozubowski OChK, Szaniecki OChK, Przedborski OChK,
Konecko-Lopusznianski OChK, OChK Doliny Kamiennej, Podkielecki OChK,
Wioszczowsko-Jedrzejowski  OChK, Chmielnicko-Szydtowski OChK, Solecko-
Pacanowski OChK, Miechowsko-Dziatoszycki OChK, Koszycko-Opatowiecki OChK,
Jeleniowsko-Staszowski OChK, OChK Lasy Przysusko-Szydlowieckie, Kielecki OChK,
Swigtokrzyski OChK w gminie Nowa Shupia, Swietokrzyski OChK w gminie Goérno,
Swigtokrzyski OChK w gminie Bodzentyn, Swietokrzyski OChK w gminie Bieliny);

» 122 uzytkoéw ekologicznych;

» 18 stanowisk dokumentacyjnych;

» 13 zespotow przyrodniczo-krajobrazowych;
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» 781 pomnikéw przyrody;
» obszary wchodzace w sktad europejskiej sieci ekologicznej NATURA 2000:
v’ 2 obszary specjalnej ochrony OSO (,,Dolina Nidy” i ,,Malopolski Przetom Wisty”);
v’ 38 specjalnych obszarow ochrony SOO (,,Ostoja Nidzianska”, ,,Dolina Krasnej”,
wLysogory”, ,,Ostoja Przedborska”, ,Lasy Suchedniowskie”, ,Przelom Wisly
w Malopolsce”, ,,Dolina Biatej Nidy”, ,,Dolina Bobrzy”, ,,Dolina Czarne;j”, ,,Dolina
Czarnej Nidy”, ,,Dolina Gornej Mierzawy”, ,,Dolina Goérnej Pilicy”, ,,Dolina
Kamiennej”, ,,Dolina Mierzawy”, ,,Dolina Warkocza”, ,,Goéry Pieprzowe”, ,,Kras
Staszowski”, ,,Krzemionki Opatowskie”, ,Lasy Cisowsko-Orlowinskie”, ,Lasy
Skarzyskie”, ,,Ostoja Barcza”, ,Ostoja Brzeznicka”, ,Ostoja Gaj”, ,Ostoja
Jeleniowska”, ,,Ostoja Kozubowska”, ,,Ostoja Pomorzany”, ,,Ostoja Sieradowicka”,
,»Ostoja Sobkowsko-Korytnicka”, ,,Ostoja Stawiany”, ,,Ostoja Szaniecko-Solecka”,
,,Ostoja Wierzejska”, ,,Ostoja Zyznow”, ,,Przetom Lubrzanki”, ,, Tarnobrzeska Dolina
Wisty”, ,Uroczyska Lasow Starachowickich”, ,Uroczysko Pigty”, ,,Wzgorza
Checinsko-Kieleckie” 1 ,,Wzgorza Kunowskie™).
Dla wlasciwego zarzadzania zasobami przyrodniczymi parkow narodowych
1 krajobrazowych, rezerwatdw przyrody oraz obszarow europejskiej sieci ekologicznej Natura
2000 sporzadza si¢ dla nich plany ochrony i plany zadan ochronnych. Dotychczas zostaly
opracowane 1 zatwierdzone plany ochrony dla obszaréw: ,,Lasy Cisowsko-Ortowinskie”,
,Ostoja Stawiany”, ,,Dolina Bobrzy”, ,,Ostoja Szaniecko-Solecka”, ,,Dolina Krasnej”, ,,Ostoja
Przedborska”, ,,Lasy Suchedniowskie”, ,,Dolina Czarnej”, ,,Ostoja Kozubowska”, ,,.Dolina
Nidy”, ,,Wzgorza Checinsko-Kieleckie”, ,,Ostoja Nidzianska”, ,,Przelom Wisty w
Matopolsce”, ,,Malopolski Przetom Wisty”, ,Krzemionki”, ,,Gory Pieprzowe”, ,,Przetom
Lubrzanki”, ,,Dolina Goérnej Mierzawy”, ,Ostoja Gaj”, ,,Ostoja Wierzejska”, ,,Dolina
Warkocza”, ,,Uroczyska Laséw Starachowickich” 1 ,,Lasy Skarzyskie”.

1.10. System przyrodniczy

Jednym z wymogéw skutecznej ochrony zasobow przyrodniczych jest zapewnienie
ciggtosci przestrzennej ekosystemOw. Przeciwdziata to izolacji obszarow cennych
przyrodniczo i umozliwia wymiang¢ genowa w obrebie metapopulacji roslin i zwierzat.

System przyrodniczy kraju sktada si¢ z dwoch podsystemdéw korytarzy ekologicznych:
tworzonych przez doliny duzych rzek oraz ladowe korytarze migracyjne dla duzych zwierzat
(,, Projekt korytarzy ekologicznych lqczqcych Europejskq Sie¢ Natura 2000 w Polsce”,
Biatowieza 2005 r.). Sie¢ ta jest uzupelniona przez system regionalnych i lokalnych korytarzy
ekologicznych. Na obszarach silnie zurbanizowanych, a zwlaszcza w miastach, uklady
ekologiczne powinny by¢ polaczone z obszarami otwartymi poprzez system zielonych
pierscieni. Dzigki temu zostanie zapewniona migdzy tymi elementami tgczno$¢ oraz
odpowiednie warunki przewietrzania tych terenow. Wezlami sieci (biocentrami) sg obszary
charakteryzujace si¢ trwalym nagromadzeniem waloréw przyrodniczych o roéznorodnym
formalnym statusie ochronnym (parki narodowe, czeg$ci parkéw krajobrazowych, obszary
Natura 2000, duze kompleksy lesne, transgraniczne obszary chronione).

Zadaniem systemu korytarzy ekologicznych jest zapewnienie spdjnosci przestrzeni
przyrodniczej, w tym zachowanie laczno$ci migdzy biocentrami oraz mig¢dzy biocentrami
1 izolowanymi w procesie fragmentacji przestrzeni pozostalymi obszarami nizszej rangi,
szczegOlnie tymi, ktore stanowig rezerw¢ na potrzeby niezbednych kompensacji
przyrodniczych. W system mogg zosta¢ rdwniez wlaczone tereny zurbanizowane poprzez
wlasne sieci przyrodnicze, tworzone przez nasycenie zielenig krajobrazu miast 1 organizacje ich
obszarow funkcjonalnych.
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Wysoka ranga S$rodowiska przyrodniczego wojewodztwa —$wigtokrzyskiego
w krajowym systemie przyrodniczym zwigzana jest z wystepowaniem waznych elementow
krajowej sieci ekologiczne;.

Ladowe korytarze migracyjne dla duzych zwierzat

Przez péinocng i zachodnig cze$¢ wojewoddztwa swigtokrzyskiego przebiega gldéwny
ladowy korytarz ekologiczny — Korytarz Potudniowo-Centralny (KPdC), ktory przebiega od
Roztocza i Lasow Janowskich, poprzez Puszcze Sandomierska, Puszcze Swigtokrzyska,
Przedborski PK, Lasy Lublinieckie, Bory Stobrawskie, Lasy Milickie, az do Doliny Baryczy
i Boréw Dolnoslaskich. Korytarz ten na obszarze wojewoddztwa posiada szereg odndég —
korytarzy uzupeiniajacych, w obrgbie ktorych znajdujg sie¢ m.in.: Lasy Wtoszczowskie, dolina
Biatej Nidy, Checinsko-Kielecki PK, Dolina Nidy, Kozubowski PK, Suchedniowsko-
Oblegorski PK, Swietokrzyski PN, Cisowsko-Orfowinski PK, Lasy Jeleniowsko-
Staszowskiego OCh-K oraz kompleksy lesne w dolnym biegu rzeki Kamienne;j.

Doliny rzeczne

Gléwnymi krajowymi korytarzami ekologicznymi zwigzanymi z dolinami rzecznymi,
ktore przebiegaja przez obszar wojewddztwa sg Dolina Wisty i Pilicy. Range regionalnych
korytarzy ekologicznych pelnia doliny: Czarnej Staszowskiej, Wschodniej, Koprzywianki,
Opatowki, Kamiennej (odcinkowo), Czarnej Koneckiej, Bobrzy, Lubrzanki, Lososiny, Biatej
1 Czarnej Nidy, Mierzawy 1 Nidzicy.

Cze$¢ elementdw regionalnego systemu przyrodniczego jest poddana miejscami silnej
antropopresji. Najwickszym zagrozeniem dla ich prawidlowego funkcjonowania sg bariery
antropogeniczne, ktore przegradzaja korytarze i ciagi ekologiczne. Zwiekszaja one stopien
izolacji poszczegdlnych elementow systemu 1 utrudniaja lub wrecz uniemozliwiajg
przemieszczanie si¢ gatunkow w jego obrebie. Sg to najczescie): zwarta zabudowa oraz liniowe
elementy infrastruktury technicznej, zwlaszcza drogowej 1 kolejowej. Utrudnienia stwarzaja
réwniez niewlasciwie zaprojektowane przeprawy mostowe i przepusty oraz brak przejs¢ dla
zwierzat. Antropopresji poddane sg réwniez cenne pod wzgledem przyrodniczo-
krajobrazowym obszary, na ktorych wystepuja intensywne procesy zabudowy, zwlaszcza
mieszkaniowej 1 letniskowej (niektore fragmenty parkéw krajobrazowych, bezposrednie
otoczenie zbiornikow wodnych, panoramy 1 osie widokowe cennego krajobrazu kulturowego
1 historycznego).

1.11.Klimat akustyczny

Nowelizacja ustawy POS w zakresie ochrony przed hatasem (2019 r.) nalozyta na
prezydentoéw miast o liczbie mieszkancow wigkszej niz 100 tysigcy, a takze zarzadzajacych
drogami, liniami kolejowymi oraz lotniskami, obowigzek identyfikacji gtownych drog,
glownych linii kolejowych 1 gtownych lotnisk oraz przekazywania do Glownego Inspektora
Ochrony Srodowiska, co 5 lat, danych identyfikujacych te miasta oraz gtéwne drogi, linie
kolejowe i lotniska.

Ustawa wprowadzita réwniez obowigzek opracowywania strategicznych map halasu
(do czerwca 2022 r.), ktory dotyczy zarzadzajacych gtownymi drogami, liniami kolejowymi
lub lotniskami oraz prezydentoéw miast powyzej 100 tysiecy mieszkancow. Mapy hatasu
powinny zawiera¢ odrgbne mapy dotyczace drog, linii tramwajowych, linii kolejowych,
portow, lotnisk oraz miejsc prowadzenia dziatalnoSci przemystowej. Mapy te majg stanowic
podstawowe zrodto danych wykorzystywanych do informowania spoleczenstwa
o zagrozeniach Srodowiska hatasem, opracowania danych dla panstwowego monitoringu
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srodowiska, tworzenia 1 aktualizacji programow ochrony S$rodowiska przed hatasem,
planowania strategicznego oraz planowania i zagospodarowania przestrzennego.

Marszatkowie wojewddztw, na podstawie strategicznych map hatasu, bgda mieli
obowigzek sporzadzania programow ochrony $rodowiska przed halasem. Programy te
powinny by¢ sporzadzane nie jak dotychczas tylko dla terendw, na ktorych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny, ale takze dla terendw, na ktérych poziom hatasu nie jest
przekroczony oraz obszaréw cichych. Sejmik wojewodztwa powinien uchwali¢ program po raz
pierwszy do 18 lipca 2024 r. Dotychczas sporzadzone mapy akustyczne zachowaja wazno$¢ do
30 czerwca 2022 r., a dotychczasowe programy ochrony §rodowiska przed hatasem do 18 lipca
2024 1.

Dopuszczalne poziomy hatasu w S$rodowisku okre§la Rozporzgdzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu
w Srodowisku (tj. Dz.U. z 2014 r., poz. 112). W rozporzadzeniu okreslono zréznicowane
dopuszczalne poziomy hatasu okreslone wskaznikami hatasu Lpwn, Ln, Laeqgp 1 Laegn dla
okreslonych rodzajow terendw w zaleznosci od ich przeznaczenia.

Glowny Inspektor Ochrony Srodowiska przekazuje do Komisji Europejskiej co 5 lat
dane identyfikujace aglomeracje o liczbie mieszkancow wiekszej niz 100 tysiecy, a takze
glowne drogi, gtowne linie kolejowe i gléwne lotniska. Przekazuje rowniez dane ze
strategicznych map hatasu oraz streszczenia programdéw opracowanych przez marszatkow
wojewodztw.

1.11.1 Hatas w aglomeracjach

W 2018 r. sporzadzono , Mape akustyczng miasta Kielce”. Zasadniczym celem
opracowania tego dokumentu jest uzyskanie aktualnych informacji o stanie akustycznym
srodowiska z uwzglednieniem danych demograficznych oraz dotyczacych sposobu
zagospodarowania i uzytkowania terenu. W ramach tego dokumentu zidentyfikowano zrodta
hatasu wystepujace na obszarze miasta. Wykonano modelowanie rozprzestrzeniania si¢ hatasu
w otoczeniu drog, kolei i terendw przemystowych. Otrzymane wyniki nalozono na mape
obszarow o okreslonych rodzajach zagospodarowania i dopuszczalnych normach hatasu
1 dzieki temu zidentyfikowano tereny najbardziej zagrozone hatasem. Opracowanie zawiera
réwniez liste zalecen odno$nie dzialan w zakresie ochrony przed hatasem.

Na podstawie wykonanych analiz obecny stan warunkow akustycznych w Kielcach
nalezy uzna¢ za niekorzystny. Zdecydowanie najwigksze przekroczenia hatasu powoduje ruch
drogowy. Zaro6wno hatas kolejowy, jak 1 przemystowy powoduje mniej przekroczen wartosci
dopuszczalnych. Na ponadnormatywny hatas drogowy wyrazony wskaznikiem Lpwn
narazonych jest: przekroczenia 0—5 dB — 6262 o0sob, przekroczenia 5-10 dB — 381 o0sob,
przekroczenia 10-15 dB — 36 oséb, przekroczenia powyzej 15 dB nie wystepuja. Na
ponadnormatywny hatas kolejowy wyrazony wskaznikiem Lpwn narazonych jest:
przekroczenia 0—5 dB 128 osob, przekroczenia 5—10 dB — 4 osoby, przekroczenia powyzej 10
dB nie wystepuja. Na ponadnormatywny hatas kolejowy wyrazony wskaznikiem Lpwn
narazonych jest: przekroczenia 0—5 dB — 164 osoby, przekroczenia 5-10 dB — 7 oséb,
przekroczenia 10-15 dB wystepuja, ale brak jest osob na nie narazonych, przekroczenia
powyzej 15 dB nie wystgpuja.

Miasto Kielce jako aglomeracja o liczbie mieszkancéw powyzej 100 000 objeto
,,Programem ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Kielce na lata 2020-2024"
(POSH): drogi krajowe: nr 73 i 74 (odcinki lezace na jego terenie), drogi wojewodzkie: nr 745,
761, 762, 764, 786 (odcinki lezace na jego terenie), 114 drog o statusie droég powiatowych oraz
blisko 469 ulic o statusie drog gminnych. Laczna dtugos¢ sieci drogowo-ulicznej na terenie
miasta Kielce wynosi ok. 388 km. W ramach wykonania POSH uwzgledniono wszystkie ulice
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w ciggu drog krajowych 1 wojewodzkich oraz najbardziej obcigzone drogi powiatowe oraz
gléwne drogi gminne.

Jak wynika z tego dokumentu gtownym zrédtem ponadnormatywnego hatasu na terenie
Kielc sg drogi. Mieszkancy miasta Kielce narazeni sg na przekroczenia wskaznikow Lpwn 1 L
w zakresie 0—10 dB, przy czym najwigcej mieszkancOw narazonych jest na przekroczenia
poziomow dopuszczalnych o wartosci z zakresu 0-5 dB. Obszarami o najwickszych
naruszeniach obowigzujacych standardow akustycznych s3: tereny zlokalizowane
w sasiedztwie drog krajowych nr 73 i nr 74, drég wojewodzkich nr 786 i nr 762 oraz centrum
miasta. Przekroczenia dotycza jedynie pewnych odcinkow drég. W sasiedztwie pozostatych
ulic przekroczenia warto$ci dopuszczalnych sa mniejsze i w wigkszo$ci mieszcza si¢
w granicach do 5 dB. Niewatpliwym problemem w ochronie akustycznej Kielc jest brak
wschodniej obwodnicy miasta.

W opracowaniu ustalono liste priorytetoéw w zakresie dzialan majacych na celu poprawe
stanu klimatu akustycznego. W pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny zostaé
przedsigwziecia ochronne dla obszarow przeznaczonych pod szpitale, domy opieki spoteczne;j
oraz na tych terenach mieszkaniowych, dla ktorych przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu s3 najwyzsze. Natomiast rozwigzania probleméw w rejonach mniej zagrozonych
powinny by¢ przesuniete w czasie i etapowane.

Ograniczenie réwnowaznego poziomu dzwigku do poziomoéw nieprzekraczajacych
wartosci dopuszczalnych na obszarze miasta jest jednak trudne do osiaggniecia. Wsrod
najwazniejszych dziatan, jakie zostalty wymienione w Programie, ktore maja si¢ przyczyni¢ do
poprawy klimatu akustycznego miasta sg: realizacja szeregu inwestycji drogowych na terenie
Kielc, stosowanie odpowiednich rozwigzan organizacyjnych powodujacych uptynnienie ruchu
pojazdoéw, ograniczenie ruchu tranzytowego, odpowiednia polityka parkingowa, zapewnienie
priorytetu dla komunikacji zbiorowej oraz edukacja spoteczna. Okreslono rowniez szereg
wytycznych dotyczacych planowania przestrzennego w tym. m.in. lokalizowanie nowej
zabudowy mieszkaniowej poza zasi¢giem ucigzliwego hatasu.

1.11.2. Hatas komunikacyjny
Hatas drogowy

Hatas komunikacyjny, szczeg6lnie drogowy, obejmuje swym zasi¢giem najwigksza
grupe ludzi. Dotyczy to zwlaszcza drog krajowych oraz niektérych drog wojewddzkich na
odcinkach przebiegajacych przez obszary zurbanizowane.

Sejmik Wojewodztwa Swictokrzyskiego uchwata Nr I111/72/14 z dnia 29 grudnia 2014
roku przyjat ,, Programy ochrony srodowiska przed hatasem dla terenow poza aglomeracjami,
potozonych w poblizu drog krajowych i drog wojewddzkich z terenu wojewddztwa
swietokrzyskiego, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddzialywanie akustyczne”.
W dokumentach tych wyszczeg6lniono tereny, na ktorych stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnych warto$ci halasu oraz przeanalizowano obszary pokrywajace si¢ z zakresem
map akustycznych dla dréog krajowych 1 wojewddzkich o natezeniu ruchu ponad
3 000 000 pojazdow na dobg, zlokalizowanych na terenie wojewddztwa $wigtokrzyskiego dla
ktorych wskaznik M (wyznaczony na podstawie map akustycznych) przyjmuje wartosci > 0.

Dla terenéw tych zostaly zaproponowane dziatania, ktérych celem jest znaczace
ograniczenie nadmiernego hatasu, a w nastepstwie tego poprawa jakosci klimatu akustycznego
zarbwno w porze dnia, jak i nocy. Naleza do nich m.in.: eliminacja ruchu tranzytowego
z obszarow o gestej zabudowie, ograniczanie predkosci ruchu pojazdow, tworzenie stref
z ograniczeniem ruchu pojazdow cigzarowych w centrach miast, wprowadzanie $rodkéw
trwatego uspokajania ruchu, tworzenie paséw zwartej zieleni ochronnej, remonty ulic,
polegajace na stosowaniu nawierzchni o dobrym stanie technicznym, stosowanie w planowaniu
przestrzennym zasad strefowania, promowanie komunikacji zbiorowej, edukacja ekologiczna.

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach
str. 60



Prognoza oddziatywania na srodowisko
projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2021-2030

Dokumenty te w 2018 1 2019 roku zostaty zaktualizowane — uchwata nr XLI1/603/18
Sejmiku Wojewodztwa Swietokrzyskiego z dnia 19 marca 2018 r. w sprawie okre$lenia
 Aktualizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenow poza aglomeracjami,
potozonych w poblizu drog wojewddzkich z terenu wojewodztwa Swietokrzyskiego , ktorych
eksploatacja spowodowata negatywne oddzialywanie akustyczne” oraz uchwata nr IV/63/19
Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego z dnia 28 stycznia 2019 r. w sprawie okre$lenia
, Aktualizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenow poza aglomeracjami,
potozonych w poblizu drog krajowych z terenu wojewodztwa Swietokrzyskiego, ktorych
eksploatacja spowodowala negatywne oddzialtywanie akustyczne”.

W roku 2020 GIOS w ramach Pafstwowego Monitoringu Srodowiska wykonat na
terenie wojewddztwa §wigtokrzyskiego pomiary hatasu drogowego w 9 punktach:
w Matogoszczu (3 punkty), Klimontowie, Modliszewicach, Motkowicach, Oksie, Seceminie
i1 Szydtowie (Ocena stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewodztwa Swietokrzyskiego
w roku 2020 — Kielce 2021). Oceny klimatu akustycznego dokonano na podstawie uzyskanych
wynikow pomiaré6w hatasu wyrazonych wskaznikami dtugookresowymi Lpwn i Lx oraz
wskaznikami krétkookresowymi Laegp 1 Laegn.

W przypadku badan prowadzacych do okreslenia wskaznikow dhugookresowych
pomiary prowadzono w 3 punktach (Matogoszcz, Klimontow, Modliszewice) przez 8 dob, w
tym 5 dob odpowiadajacych dniom powszechnym oraz 3 doby, ktére odpowiadata dniom
weekendowym. Pomiary w celu okreslenia warto$ci wskaznikow krotkookresowych odbyly sig
w 2 punktach w Matogoszczu oraz po 1 punkcie w Motkowicach, Oksie, Seceminie
1 Szydlowie.

Pomiary hatasu drogowego stuzace do okreslenia wskaznikéw dlugookresowych nie
wykazaty przekroczen w Malogoszczu. Nastgpily natomiast przekroczenia dopuszczalnych
norm dla wskaznika Lpwn w Klimontowie o 3,7 dB 1 w Modliszewicach o 2,8 dB. Dla
wskaznika L nie zostat przekroczony dopuszczalny poziom hatasu w zadnym punkcie.

W przypadku badan krétkookresowych hatasu drogowego nie odnotowano przekroczen
w  Malogoszczu, Oksie 1 Seceminie. Przekroczenia wystapily w Motkowicach
1 Szydtowie, zarbwno w porze dnia, jak i nocy, w zakresie 0—5 dB.

W roku 2020 Swietokrzyski Zarzad Drog w Kielcach przeprowadzit pomiary hatasu
w ramach analizy porealizacyjnej dla nastgpujacych inwestycji:

» Rozbudowa ulicy L.opuszanskiej w Kielcach, pomiary przeprowadzono w 14 punktach, nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych wartosci hatasu w porze dziennej i nocnej;

» Budowa uktadu obwodnicowego m. Staszow w ciggu DW 764 (etap 1), badania
przeprowadzono w 6 punktach, nie wykazano przekroczen dopuszczalnych norm;

» Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 762 na odcinku wezet drogowy w Checinach —
Maltogoszcz, badania przeprowadzono w 5 punktach, przekroczenia dopuszczalnych norm
hatasu wystapity w miejscowosci Zatropie 1 Korzecko w 3 punktach w porze dnia i nocy,
przekroczenia miescily si¢ w przedziale 0—5 dB.

Ponadto Swigtokrzyski Zarzad Drog w Kielcach w roku 2020 wykonat pomiary hatasu
pochodzacego od:

> drogi wojewddzkiej nr 754 na odcinku Ostrowiec Sw. — Battow — Czekarzewice w 12
punkach, wyniki pomiaru wykazaly przekroczenie dopuszczalnego poziomu halasu
w Ostrowcu Sw. i Czekarzewicach w 5 punktach w porze dnia i w 7 w porze nocy,
przekroczenia miescily si¢ w przedziale 05 dB;

» drogi wojewodzkiej nr 764 na odcinku Kielce — Sukéw w 14 punkach, wyniki pomiaru
wykazaly przekroczenie dopuszczalnego poziomu halasu w 1 punkcie w miejscowosci
Ciséw w porze nocnej o 1,4 dB.
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W roku 2020 Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad w Kielcach wykonata
pomiary halasu w ramach analizy porealizacyjnej przy drodze ekspresowej S7 na odcinku
Checiny — Jedrzejow w 77 punktach. Przekroczenia poziomu dopuszczalnego hatasu
stwierdzono w miejscowosciach: Chegciny, Podzamcze i Tokarnia w 1 punkcie w porze dnia
1w 3 punktach w porze nocy. Przekroczenia miescity si¢ w przedziale 0-5 dB.

Do dziatan naprawczych proponowanych w ramach analiz porealizcyjnych, majacych
na celu popraw¢ klimatu akustycznego na terenach sgsiadujacych z drogami naleza:
ograniczenia dopuszczalnych predkosci, nowe ,,ciche” nawierzchnie bitumiczne oraz budowa
ekranow akustycznych. W przypadku budynkéw zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie
pasa drogowego $rodki minimalizujace oddziatywania akustyczne polegaja na zastosowaniu
rozwigzan technicznych zapewniajgcych wiasciwe warunki akustyczne wewnatrz pomieszczen
(np. wymiana okien i drzwi balkonowych na dzwickoszczelne).

Realizujac ustawowy obowigzek wykonywania okresowego pomiaru halasu
wprowadzanego do srodowiska w zwigzku z eksploatacjg drog Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad wykonata rowniez w 2020 r. badania w ramach Generalnego Pomiaru
Hatasu. Pomiary wykonano w 12 punktach w wojewddztwie. Przekroczenia stwierdzono
w 6 punktach (Starachowice, Czerwony Most k. Konskich, Miedziana Goéra, Radlin,
Sandomierz. W porze dnia odnotowano przekroczenie w przedziale 0—5 dB w 1 punkcie,
a w przedziale 5-10 dB w 5 punktach. W porze nocnej przekroczenia wystapity w 2 punktach
w przedziale 5—10 dB i w 4 punktach w przedziale 10—15 dB.

W roku 2017 Swictokrzyski Zarzad Drog Wojewodzkich opracowat Mapy akustyczne
obszarow polozonych w otoczeniu drog wojewddzkich na terenie wojewodztwa
swietokrzyskiego. taczna dlugo$¢ opomiarowanych, mapowanych 1 analizowanych
8 odcinkow drog wojewddzkich objetych ww. opracowaniem wyniosta 32,2 km. Odcinki tych
drog znajduja si¢ na terenie 5 powiatow wojewodztwa.

Zdecydowana wickszo$¢ przekroczen norm hatasu miesci si¢ w przedziale do 5 dB.
Liczba przekroczen jest znikoma i dotyka wzglednie niewielkiej ilo$ci mieszkancow z terenu
wojewddztwa Swietokrzyskiego. Na halas pochodzacy od badanych drég wojewddzkich
eksponowanych jest 9588 oso6b w zakresie poziomoéw Lpwn >55 dB oraz 8430 osob
w zakresie poziomow Ln>50 dB. Duzy spadek liczby ludno$ci narazonej na ponadnormatywny
hatas (Lpwn) odnotowano na obszarach wzdtuz drogi 764 na odcinku Kielce — Daleszyce.
W roku 2017 najwiecej ludzi oraz budynkéw mieszkalnych narazonych na hatas usytuowanych
byto wzdtuz odcinka DW 762 Kielce — wezet drogowy w Checinach. Powodem takiej sytuacji
jest fakt, ze wieksza czes$¢ odcinka drogi miesci si¢ na terenie wysoce zurbanizowanym.

W roku 2018 Generalna Dyrekcja Droég Krajowych 1 Autostrad opracowata Mapy
akustyczne dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie na terenie
wojewodztwa swietokrzyskiego. Laczna dhugos¢ odcinkéw drog krajowych, na ktorych
przeprowadzono pomiary wyniosta 320,84 km.

Na podstawie analizy wyraznie widac, ze najwigcej przekroczen norm hatasu miesci si¢
w przedzialach do 5 dB oraz 5-10 dB tj. niedobrego stanu akustycznego. Na halas pochodzacy
od badanych drég krajowych eksponowanych jest ok. 6190 os6b w zakresie poziomoéw Lpwn
>55 dB oraz ok. 7300 0s6b w zakresie poziomow Ly >50 dB.

Najwiecej lokali mieszkalnych oraz ludno$ci narazonych na oddziatywanie hatasu
pochodzacego z drog krajowych w wojewddztwie $wietokrzyskim znajduje si¢ na terenie
powiatu kieleckiego. Przyczyng takich uwarunkowan jest wielkos¢ powiatu oraz najwigksza
ilo§¢ opomiarowanych i poddanych analizie odcinkow drog krajowych.
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Hatas kolejowy

Ze wzgledu na to, ze w wojewodztwie swietokrzyskim brak jest linii kolejowych, po
ktorych przejezdza rocznie powyzej 30 tys. pociggéw, mapy akustyczne linii kolejowych
wykonane na zlecenie PKP PLK S.A. nie uwzgledniajg zadnego odcinka w wojewodztwie.

Pomiaréw hatasu od linii kolejowych dokonano na potrzeby opracowania map
akustycznych dla miasta Kielce w 18 punktach polozonych przy liniach kolejowych nr 8, 61
1567. Pomiary te wykazaty, ze mieszkancy Kielc narazeni sg na przekroczenia dopuszczalnych
warto$ci wskaznikow Lpwn 1 Ly w zakresie do 5 dB, a w jednym miejscu, na skrzyzowaniu
linii kolejowej nr 8 z ul. Chorzowsksa, na przekroczenie siggajace 15 dB. Zasieg
ponadnormatywnego hatasu kolejowego wynosi maksymalnie do 70 m od torow.

W roku 2020 GIOS w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska wykonat na
terenie wojewddztwa $wigtokrzyskiego pomiary hatasu drogowego w 2 punktach —
Bodzechowie i Sandomierzu. Pomiary hatasu kolejowego nie wykazaty zadnych przekroczen.

Hatas lotniczy
W obszarze wojewodztwa swigtokrzyskiego nie ma portu lotniczego o rocznej ilosci

przemieszczen pow. 50 tysigcy. Istniejace lokalne lotnisko w Mastowie obstuguje tylko loty
sportowo-dyspozycyjne. W zwigzku z powyzszym pomiary hatasu pochodzace od transportu
lotniczego nie sg prowadzone a ryzyko przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu istnieje
jedynie bezposrednio w strefach nalotu lotniska.

1.11.2. Hatas przemystowy

Skala zagrozen hatasem przemystowym w regionie nie jest duza, a jego zasigg ma
charakter lokalny. Liczacymi si¢ Zrédtami hatasu przemystowego sa m.in.: kopalnie surowcow
mineralnych, zaklady produkcji materialdow budowlanych, produkcji drzewnej, odlewnie,
elektrownia 1 centra handlowo-rozrywkowe. Uciazliwosci hatasowe powoduja réwniez
niektore urzadzenia mechaniczne. W kazdym roku WIOS prowadzi badania kontrolne hatasu
w kilkudziesigciu zaktadach na terenie wojewodztwa.

W 2019 r. liczba podmiotéw prowadzacych dzialalno$¢ begdaca zrodlem hatasu
przemystowego, ktore zostaly objete badaniami kontrolnymi wynosita 16, a liczba podmiotow
skontrolowanych w oparciu o analiz¢ badan automonitoringowych wynosita 37. Dodatkowe
badania halasu przemystowego przeprowadzit Urzad Miasta Kielce w otoczeniu 1 zaktadu.
Analizy wykazaty, ze 83% przebadanych obiektoéw dotrzymywato dopuszczalne poziomy
hatasu. Badania przeprowadzone facznie w 154 punktach wykazaty naruszenia dopuszczalnych
norm w porze dnia w 7 punktach (w przedziatach 0—5 dB oraz pow. 5-10 dB), a w przypadku
nocy przekroczenia wystapity w 14 punktach i pojawialy si¢ nawet w zakresie pow. 15-20 dB.

W 2020 roku pomiarami objeto 43 podmioty bedace zrodtem hatasu przemystowego,
79% przebadanych obiektow dotrzymywalo dopuszczalne normy. Badania przeprowadzone
w 127 punktach wykazaly naruszenia dopuszczalnych norm w 21 punktach, w tym dla 5
punktow zaréwno w porze dnia jak i nocy. W porze dnia wystgpowaly przekroczenia norm
w przedziatach: 0-5 dB, >5-10 dB oraz >10-15 dB, natomiast w porze nocnej przekroczenia
odnotowano w 13 punktach, w tym w 2 wystapily przekroczenia powyzej 20 dB.

Zaklady przemystowe stosuja rdézne rozwigzania w celu zmniejszenia
ponadnormatywnej emisji hatasu. Naleza do nich wymiana okien, wyciszanie hal, urzadzen
klimatyzacyjno-chtodniczych i instalacji, ograniczenie transportu technologicznego, wymiana
urzadzen powodujacych nadmierny hatas.
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1.12. Pola elektromagnetyczne (PEM)

Sztucznie wytwarzane pola elektromagnetyczne powstaja w czasie pracy roznych
urzadzen jak np.: kuchenki mikrofalowe, komputery, telefony komorkowe, stacje telefonii
komorkowej, anteny nadawcze radiowo-telewizyjne, aparaty CB-radio, stacje radarowe,
napowietrzne linie przesytlowe wysokiego napiecia i stacje elektroenergetyczne.

Sposéb  prowadzenia badan poziomow pol elektromagnetycznych okresla
Rozporzqdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 15 grudnia 2020 r. w sprawie zakresu
i sposobu prowadzenia okresowych badan poziomow pol elektromagnetycznych w srodowisku
(Dz.U. 2020, poz. 2311). Rozporzadzenie to obliguje do wyznaczenia punktéw pomiarowych
na terenie kazdego wojewodztwa:

» dla dwuletniego cyklu pomiarowego na obszarze:
- miast pon. 20 000 mieszkancow — 1 punkt;
- miast w przedziale 20 000-50 000 mieszkancéw — 2 punkty;
- miast w przedziale 50 000—100 000 mieszkancéw — 3 punkty;
- miast w przedziale 100 000-200 000 mieszkancéw — 4 punkty;
- powyzej 200 000 mieszkancow 4 punkty oraz 3 punkty na kazde rozpoczgte kolejne

100 000 mieszkancow;

» dla czteroletniego cyklu pomiarowego wyznacza si¢ po 1 punkcie na obszarze wszystkich
gmin wiejskich.

W latach 2017-2019 na terenie wojewodztwa $wictokrzyskiego do badan
monitoringowych natezenia pol elektromagnetycznych (PEM) prowadzonych przez WIOS
wytypowano tacznie 135 punktéw pomiarowych. Kazdego roku wykonano 45 pomiaréw
w miejscach dostepnych dla ludnosci, po 15 punktow dla kazdej z trzech kategorii obszarow:
» centralne dzielnice lub osiedla miast o liczbie mieszkancow powyzej 50 tys. (Kielce,

Starachowice i Ostrowiec Swictokrzyski);
» pozostale miasta;
> tereny wiejskie.
Uwaga: Badania z lat 2017-2019 zostaly wykonane jeszcze zgodnie z nieobowiqzujgcym juz
Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 12 listopada 2007 r. w sprawie zakresu i sposobu
prowadzenia okresowych badan poziomow pol elektromagnetycznych w srodowisku.

W wyniku badan w Zadnym punkcie pomiarowym nie stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnej wartosci poziomu pol elektromagnetycznych, okre§lonej w obowiazujacym
w tym czasie Rozporzqdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow pol elektromagnetycznych w  Srodowisku oraz sposobow
sprawdzania dotrzymania tych poziomow (Dz.U.2003, nr 192, poz. 1883), zgodnie z ktérym
dopuszczalny poziom PEM dla miejsc dostepnych dla ludnos$ci, w zakresie czestotliwosci PEM
objetych monitoringiem wynosi 7 V/m (sktadowa elektryczna). W chwili obecnej w tym
zakresie obowiazuje Rozporzqdzenie Ministra Zdrowia z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow pol elektromagnetycznych w srodowisku (Dz.U. 2019, poz. 2448).

Najwyzsza zmierzona warto$¢ sktadowej elektrycznej w centralnych dzielnicach lub
osiedlach miast o liczbie mieszkancéw przekraczajacej 50 tys. wynosita 1,83 V/m w Kielcach
przy ul. Zniwnej. W obrebie pozostatych miast najwyzsze warto$ci zmierzono w na rynku
Sandomierzu, ktore wyniosty 1,24 V/m. Najwyzsza warto$§¢ odnotowana na terenach wiejskich
to 1,78 V/m, ktéra zmierzono przy klasztorze oo. Oblatow na Swigtym Krzyzu.

Najwyzsza S$rednig arytmetyczng natezen pol elektromagnetycznych otrzymano
w roku 2017 na terenie miast do 50 tys. mieszkancow (0,26 V/m), a najnizsza S$rednig
odnotowano dla terenéw wiejskich (0,07 V/m) w roku 2019.
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Wigkszos¢ przeprowadzonych w latach 2017-2019 pomiaréw na wszystkich rodzajach
terenow nie przekraczata dolnego progu czutosci sondy pomiarowej. W roku 2019 obserwuje
si¢ spadek $redniej warto$ci natezenia PEM w stosunku do roku 2017 dla wszystkich obszarow
badan.

Na podstawie analizy wynikow pomiardéw oraz odnoszac je takze do lat wczesniejszych
(od 2008 r.) zauwazy¢ mozna wzrost warto$ci promieniowania w punktach:

» w Staporkowie przy ul. Pitsudskiego 103 (z 0,84 V/m w 2008 r. do 1,12 V/m w 2017 r.);

> na Swietym Krzyzu, obok klasztoru oo. Oblatéw (z 1,3 V/m w 2009 r. do 1,78 V/m
w 2018 r.);

» w Cedzynie przed budynkiem nr 86 (z 0,4 V/m w 2014 r. do 0,71 V/m w 2017 r.);

» w Kielcach przy ul. Sienkiewicza 28 (z 0,47 V/m w 2012 r. do 1,08 V/m w 2018 r.);

» w Starachowicach na os. Majowka przy ul. Lipowej (z 0,4 V/m w 2012 r. do 0,43 V/m
w 2018 r.);

» w Kielcach na os. Na Stoku przy ul. Gen. Wiadystawa Sikorskiego (z 0,36 V/m w 2013 r.
do 0,39 V/im w 2019 r.);

» w Sandomierzu na Rynku (z 0,84 V/m w 2013 r. do 1,24 V/m w 2019 r.);

» w Pinczowie przy ul. Bat. Chtopskich (z 0,34 V/m w 2016 r. do 0,48 V/m w 2019 1.).

W zadnym ze 135 punktéw pomiarowych nie odnotowano znacznego pogorszenia si¢
stanu $Srodowiska.

Ponadto wg informacji uzyskanych od Swigtokrzyskiego Wojewédzkiego Inspektora
Ochrony Srodowiska w Kielcach w latach 2017-2019 Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Kielcach przeprowadzit 17 kontroli w zakresie ochrony przed PEM. Tylko raz
byta to kontrola z naruszeniem (z ustalen kontroli przeprowadzonej w dniach 08.11.—
22.11.2018 r. w Spotce T-MOBILE POLSKA S.A., ul. Marynarska 12, 02-674 Warszawa
wynika, ze czestotliwosci pracy anten stacji bazowej telefonii komorkowej nr 55383 w
Kielcach, ul. Warszawska 430 nie pokrywaja si¢ z czestotliwosciami podanymi w zgtoszeniu
zmiany danych z dnia 11.08.2014 r., za powyzsze naruszenie zastosowano pouczenie).

Na podstawie wynikow z przeprowadzonych na zlecenie WIOS pomiaréw pol
elektromagnetycznych w 2019 r. w otoczeniu stacji bazowych telefonii komorkowej nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych pozioméw pol elektromagnetycznych w srodowisku
w miejscach dostepnych dla ludnosci.

1.13. Powazne awarie

Powazna awaria to zdarzenie, w szczegolnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstale
podczas procesu przemyslowego, magazynowania lub transportu, w ktorym wystepuje jedna
lub wigcej niebezpiecznych substancji 1 ktore prowadzi do natychmiastowego powstania
zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub S$rodowiska lub powstania takiego zagrozenia
z opOznieniem.

Zgodnie z danymi WIOS w regionie $wigtokrzyskim znajduje si¢ 7 jednostek uznanych
za zaklady duzego ryzyka wystgpienia takiej awarii (ZDR) oraz 7 uznanych za zaklady
zwigkszonego ryzyka (ZZR) — stan na 30.06.2021 r.
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Tabela nr 5. Wykaz zakladow duzego i zwigkszonego ryzyka wystgpienia powaznej awarii

w wojewddztwie Swietokrzyskim (stan na 30.06.2021 r.).

Nazwa zakladu ‘ Miejscowos$¢ (gmina)
Zaklady o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemyslowej
1 PERN SA ul. Wyszogrodzka 133, 09-410 Ptock Skarzysko KoScielne
" | Baza Paliw Nr 6 w Skarzysku Ko$cielnym, ul. Ko$cielna 4 (gm. Skarzysko Kos$cielne)
5 PERN SA ul. Wyszogrodzka 133, 09-410 Ptock Barycz
" | Baza Paliw Nr 17 w Baryczy, Barycz 85 (gm. Konskie)
3 GASPOL SA al. Jana Pawta II 80, 00-175 Warszawa Sedziszow
" | Terminal LPG w Sedziszowie (gm. Sedziszow)
4 NOVATEK Green Energy Sp z.0.0. al. Pokoju 1, 31-548 Krakow Wola Zydowska
" | Terminal Gazowy Goluchéw w Woli Zydowskiej (gm. Kije)
5 BALTYKGAZ Sp. z o.0. ul. Sobieskiego 5, 84-230 Rumia Leszcze
" | Baza Gazu Ptynnego w Leszczach (gm. Pinczow)
6 Grupa Azoty Kopalnie i Zaktady Chemiczne Siarki ,,Siarkopol” S.A. Grzybow Dobrow-Tuczegpy
" | Zaktad Produkcji Chemicznej w Dobrowie (gm. Tuczepy)
7 MESKO S.A. ul. Legionéw 122, 26-111, Skarzysko-Kamienna Skarzysko-Kamienna
" | Zaktad zlokalizowany przy ul. Ekonomii 8 (gm. Skarzysko-Kam.)
Zaklady o zwiekszonym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemyslowej
1 ENEA Elektrownia Potaniec SA Potaniec
" | Zawada 26, 28-230 Polaniec (gm. Polaniec)
) SSE - Polska Sp. z 0.0. Rogéw Sobdcki, ul. Wroctawska 58, 55-050 Sobdtka Gliniany
" | Sktad Materiatow Wybuchowych w Glinianach (gm. Ozarow)
3 SSE - Polska Sp. z 0.0. Rogéw Sobdcki, ul. Wroctawska 58, 55-050 Sobdtka Wola Tesserowa
" | Sktad Materiatow Wybuchowych w Woli Tesserowe;j (gm. Malogoszcz)
4 SSE - Polska Sp. z 0.0. Rogéw Sobdcki, ul. Wroctawska 58, 55-050 Sobdtka Kielce
" | Sktad Materiatow Wybuchowych w Kielcach, ul. Stole, 25-100
5 NITROERG-SERWIS Sp z.0.0. oddziat §wietokrzyski Wola Morawicka
" | Sktad Materiatow Wybuchowych w Woli Morawickiej (gm. Morawica)
6 Air Products Sp z 0.0., ul. KOR 48, 02-757 Warszawa Ostrowiec Sw
" | Zaktad Ostrowiec Sw., ul. Samsonowicza 2, 27-400 (gm. Ostrowiec Sw.)
7 MAXAM POLSKA Sp. z 0.0. Duninéw 3, 59-140 Chocianow Rykoszyn
" | Sktad Materiatdéw Wybuchowych ,,Rykoszyn” (gm. Piekoszoéw)

Zrédlo: Dane Wojewédzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Kielcach.

2. Istotne problemy ochrony Srodowiska w wojewodztwie

Do najwazniejszych probleméw ochrony s$rodowiska na obszarze wojewddztwa

Swigtokrzyskiego nalezy zaliczy¢:

Ochrona przyrody:

>

>

VVV 'V

powstawanie nowych barier ekologicznych utrudniajacych prawidlowe funkcjonowanie
systemu ekologicznego;

zanik cennych siedlisk przyrodniczych w wyniku intensyfikacji gospodarowania
(osuszanie terendw podmoktych, zmiana sktadu fitocenoz, niszczenie miejsc lggowych,
a w dalszej perspektywie zmiana gk na grunty orne), a takze w niektorych wypadkach na
skutek zaniku gospodarowania rolniczego (niekorzystne zmiany sukcesyjne w obrebie
muraw kserotermicznych i zarastanie cennych przyrodniczo siedlisk);

melioracje odwadniajace, powodujace obnizenie poziomu wodd gruntowych oraz zanik
1 degradacj¢ ekosystemow hydrogenicznych;

wypalanie traw 1 zanik laséw tegowych w dolinach rzecznych;

rozdrobnienie kompleksow lesnych;

zmiany sposobu uzytkowania ziemi powodujace przeksztalcenia struktury krajobrazu
(uproszczenie) oraz fragmentaryzacje, likwidacje 1 zniszczenie mozaiki siedlisk;
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YV V YV VV VYV

\ A%

brak efektywnej ochrony krajobrazowe;j;

brak akceptacji spotecznej w zakresie tworzenia nowych obszardw chronionych oraz
realizacji gospodarki proekologicznej na obszarach juz istniejacych;

lokalne przeciazenie ruchem turystycznym (np. obszar SPN);

penetracja turystyczna cennych przyrodniczo obiektow, nie przygotowanych do przyjecia
ruchu turystycznego, prowadzaca do obnizenia ich waloréw przyrodniczych;

zbyt niska $wiadomos$¢ ekologiczna turystow, skutkujgca nie przestrzeganiem wilasciwych
zasad zachowania na obszarach cennych przyrodniczo i chronionych;

niewystarczajaca ilo$¢ infrastruktury komunalnej na terenach cennych przyrodniczo,
stanowigcych bazg¢ dla rozwoju turystyki i rekreacji;

zagospodarowanie przestrzenne realizowane czgsto bez uwzglednienia zasad ochrony
bior6znorodnosci, prowadzace m.in. do degradacji naturalnych ekosystemow i zaburzenia
ich funkcjonowania oraz dysharmonii krajobrazu;

coraz wigksza presja budownictwa na tereny o duzej bior6znorodnosci;

lokalne konflikty migdzy warto§ciami przyrodniczo-krajobrazowymi (prawng ochrong
przyrody) a eksploatacjg surowcéw mineralnych.

Gospodarka wodna:

>
>

VVVVVVYVYVY

mate zasoby wod powierzchniowych — zbyt niski poziom ich retenc;ji;

nierownomiernie rozmieszczone zasoby wod podziemnych (obok obszarow zasobnych
wystepuja tereny z zasobami za matymi do zaspokojenia potrzeb, tereny niewodono$ne
i tereny o wodach nienadajacych si¢ do celow spozywcezych — wody mineralne);
zagrozenie wod procesami eutrofizacji;

niski stopien skanalizowania obszaréw wiejskich;

dysproporcja pomiedzy dtugoscia sieci kanalizacyjnej i wodociaggowej w regionie;
niedostosowanie cz¢sci oczyszczalni §ciekow do wymogoéw prawnych;

istotny niedobor kanalizacji deszczowej;

zabudowane obszary zagrozenia powodziowego;

niewystarczajaca ilo$¢ zabezpieczen przeciwpowodziowych;

szybszy odptyw wod powierzchniowych spowodowany matg retencja dolinowa,
pogtebianiem i regulacja koryt rzecznych oraz wycinaniem zadrzewien nadrzecznych.

Ochrona powietrza oraz zagrozenie halasem:

YVYVYYVYV

wykorzystywanie wegla, jako gtownego zrodla energii;

naptyw zanieczyszczen powietrza z sasiednich regionow;

niska emisja, ktorej zrodiem sg lokalne kottownie, gospodarstwa domowe 1 komunikacja;
spalanie odpadéw w indywidualnych paleniskach domowych;

zakwalifikowanie obu stref wojewddztwa $wigtokrzyskiego do klasy C wg kryterium
ochrony zdrowia ze wzglgdu na ponadnormatywne wartosci benzo(a)piranu, do klasy D2
ze wzgledu na przekroczenia poziomu celu dlugoterminowego ozonu, ponadto wg
kryterium ochrony ro$lin obie strefy zakwalifikowano do klasy D2 ze wzgledu na
przekroczenia poziomu celu dtugoterminowego ozonu;

przekraczanie dopuszczalnych norm halasu (szczegélnie w miastach 1 wzdhuz drog
o wysokim stopniu nat¢zenia ruchu samochodowego).

Ochrona gleb i powierzchni ziemi:

>

>
>

nieuzasadnione przeznaczanie cennych terendw rolnych i lesnych na cele nierolnicze
1 nielesne;

nieprawidlowe stosowanie nawozow i chemicznych srodkow ochrony roslin;

zagrozenie gleb procesami erozyjnymi oraz duzy stopien zakwaszenia gleb w rejonie;
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koniecznos$¢ rekultywacji terenéw poeksploatacyjnych, poprzemystowych i nieczynnych
sktadowisk odpaddw;

przeksztatcenia powierzchni ziemi powstale w wyniku eksploatacji surowcow
mineralnych;

niezadowalajgca wielko$¢ selektywnej zbiorki 1 segregacji odpadow;

koniecznos¢ likwidacji ,,dzikich” wysypisk odpadow;

wystepowanie przedsiebiorstw o duzym i zwigkszonym ryzyku wystgpienia powaznej
awarii przemystowe;.

YVVV VYV V¥V

Edukacja ekologiczna:
» niewielka wiedza spoleczenstwa w zakresie problematyki ochrony Srodowiska;
» niski poziom edukacji ekologicznej, zwtaszcza osob starszych i mieszkajacych na wsi.
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IV. ANALIZY 1 OCENY

1. Potencjalne zmiany stanu Srodowiska w przypadku braku realizacji projektu
Regionalnego Planu Transportowego ...

Przestrzeganie zasad ochrony i ksztattowania srodowiska jest istotnym warunkiem dla
osiggnigcia zrOwnowazonego rozwoju, przyjetego w wielu uchwalonych dokumentach
rzadowych 1 wojewddzkich jako jeden z gtownych celow polityki ekologicznej. Rozwdj
spoteczno-gospodarczy nie moze bowiem nastgpowac w sposob nie uwzgledniajacy potrzeb
1 wymogow ochrony srodowiska, a powinien by¢ jedynie wynikiem niezbednego korzystania z
zasobow naturalnych srodowiska.

Istotnym  warunkiem rozwoju zroOwnowazonego jest pelne wyposazenie
w infrastrukture techniczng, w tym komunikacyjng, ktéra umozliwia prawidtowa dzialalnos¢
wszystkich dziedzin gospodarki. Jej rozwdj jest jednym z najwazniejszych wskaznikdéw
og6lnego poziomu rozwoju wojewodztwa 1 w duzej mierze decyduje o jego konkurencyjnos$ci
i atrakcyjnos$ci inwestycyjnej. Braki w tej dziedzinie wptywaja na: trudniejsze warunki zycia
dla mieszkancow, niekorzystne uwarunkowania aktywnosci gospodarczej oraz obnizenie
zainteresowania wojewodztwem ze strony inwestoréw zewnetrznych.

Cele zatozone w projekcie RPT obejmuja zagadnienia zwigzane z ksztalttowaniem
spojnego wojewddzkiego systemu transportowego. Inwestycje w nim zawarte zwigzane sg
przede wszystkim z: budowa nowych odcinkow drog i kolei oraz remontem istniejacych
odcinkéw, budowg portu przetadunkowego w miejscowosci Grzybow (I etap), budowa nowych
i remontem istniejacych przystankdéw kolejowych, zakupem niskoemisyjnego lub hybrydowego
taboru kolejowego oraz budowg $ciezek rowerowych.

W sytuacji braku przyjecia projektu RPT, $rodki finansowe z funduszy UE
przeznaczone na transport w latach 2021-2027 nie bedg mogty zosta¢ uruchomione. Przyjecie
tego dokumentu jest bowiem warunkiem niezbednym, ktérego spetnienie jest konieczne do
otrzymania unijnego wsparcia finansowego inwestycji komunikacyjnych. W przypadku braku
przyjecia tego dokumentu realizowane bgda tylko nieliczne inwestycje, sposréd wymienionych
w projekcie RPT, te na ktére wystarczy srodkéw wilasnych (wojewddzkich) oraz te, ktore sg
przewidziane w programach krajowych.

Nie =zostanie ponadto osiggnigty cel zwigzany ze stworzeniem spdjnej sieci
komunikacyjnej. Brak realizacji inwestycji oraz zaktadanych prac modernizacyjnych przyczyni
si¢ do dalszej dewastacji istniejgcych drég 1 kolei oraz spowoduje poglebienie si¢ strat
materialnych na tych §rodkach trwatych. W konsekwencji za kilkana$cie lat wymagane naklady
inwestycyjne moga by¢ znacznie wigksze niz planowane obecnie.

Niezrealizowanie inwestycji wskazanych w projekcie dokumentu w pelnym zakresie,
spowoduje nieosiggniecie zalozonych celow w Strategii Rozwoju Wojewodztwa.
Swigtokrzyskie nie wykorzysta szansy, aby sta¢ si¢ regionem konkurencyjnym wzgledem
innych wojewddztw. Dostepnos¢ transportowa regionu bedzie w dalszym ciggu ograniczona
1 bedzie ona stanowi¢ skuteczng barier¢ rozwoju. Brak realizacji zalozonych zadan moze
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spowodowa¢ m.in.: zahamowanie wzrostu zatrudnienia w transporcie 1 magazynowaniu,
zatrzymanie inwestycji zwigzanych z logistyka i produkcja przemystowa oraz ograniczenie
naplywu kapitatu zagranicznego. Te uwarunkowania biznesowe spowodujg ograniczenia
w tworzeniu nowych miejsc pracy. Brak realizacji projektu RPT nie przyniesie roOwniez
zamierzonych w tym dokumencie efektéw gospodarczych i spotecznych.

Brak realizacji zatozen projetu dokumentu bedzie prowadzi¢ do utrzymania obecnego
stanu 1 utrwalenia si¢ istniejgcych negatywnych tendencji. W dalszym ciggu bedzie wzrastac
chaotyczne zatloczenie juz niesprawnych uktadow transportowych. Ptynno$¢ ruchu bedzie
coraz mniejsza, a ,,korki” coraz dtuzsze i bardziej ucigzliwe. Postepowac bedzie rowniez wzrost
emisji zanieczyszczen komunikacyjnych. Transport zbiorowy oraz kolej coraz bardziej beda
traci¢ na znaczeniu w przewozach pasazeréw i towarow. Poglebia¢ si¢ bedzie degradacja
infrastruktury: drog, ulic i torowisk, a takze taboru. Pogarsza¢ si¢ bedzie zty stan techniczny
szeregu odcinkow drog i1 kolei, co z kolei moze powodowaé: zwickszenie zagrozenia dla
srodowiska naturalnego, wigksze zagrozenie hatasem dla ludzi, zwlaszcza dla mieszkancow
terenéw miejskich. Nieuchronny wzrost ilosci pojazdow spowoduje lokalne zwigkszenie
natezenia ruchu, a tam gdzie nie bedzie to mozliwe ,,rozlanie si¢” ruchu na sasiednie drogi,
ktére mogg nie by¢ do tego przystosowane.

Nie zostanie w sposOb wystarczajacy osiagniety efekt poprawy bezpieczenstwa na
drogach, ze wzgledu na niedostateczne odcigzenie ich przez sie¢ drog ekspresowych oraz brak
realizacji obwodnic wigkszych miejscowosci. W dalszym ciggu miejscowosci, przez ktore
przechodza gtowne szlaki komunikacyjne, b¢da nadmiernie obcigzone ruchem tranzytowym.
Nastapi wzrost prawdopodobienstwa wystapienia wypadkéw drogowych, co wigze si¢ ze
zwigkszeniem zagrozenia dla zdrowia i1 zycia ludzi. Wigksze prawdopodobienstwo wypadku
oznacza tez zwickszenie zagrozenia dla $rodowiska spowodowanego zdarzeniami
o znamionach powaznej awarii, na skutek uwolnienia do $rodowiska niebezpiecznych
substancji w czasie ich transportu.

Budowa nowych drog i obwodnic pozwala rozladowaé rosngce nat¢zenie ruchu
samochodowego, co wptywa réwniez na roztozenie zanieczyszczen motoryzacyjnych. Dzieki
temu obcigzenie $rodowiska nie kumuluje si¢ w jednym miejscu (zwtaszcza na terenach
intensywnie zurbanizowanych). Z uwagi na narastajagcy ruch samochodowy w miastach
rozszerzy si¢ zasi¢g terendw o przekroczonych dopuszczalnych poziomach hatasu,
ponadnormatywnym zanieczyszczeniu powietrza oraz narazonych na wibracje wskutek ruchu
pojazdow. Ilo$¢ osob narazonych na te niebezpieczenstwa wzro$nie. Nastapi roOwniez wzrost
poziomoOw emisji pytu, tlenkow wegla, azotu 1 siarki, co doprowadzi do pogorszenia jakosci
zycia mieszkancow. Brak realizacji zalozen projektu RPT, wigze si¢ z utrata szansy na
wyprowadzenie znacznej czesci cigzkiego ruchu samochodowego z miast 1 miejscowosci. Nie
zostanie osiagnigta poprawa jakosci powietrza i klimatu akustycznego. Moze to wywolac
protesty mieszkancow w miastach nadmiernie obcigzonych tranzytowym ruchem drogowym.

Projekt RPT moze mie¢ pozytywny wplyw na jako$¢ powietrza, zwlaszcza
w miejscowosciach nadmiernie obcigzonych ruchem samochodowym. Ograniczanie emisji
zanieczyszczen motoryzacyjnych moze nastapi¢ np.: poprzez poprawe¢ plynnosci ruchu
w wyniku remontéw nawierzchni oraz wyprowadzenie ucigzliwego ruchu drogowego poza
tereny miejskie w wyniku realizacji obwodnic. Jednocze$nie ucigzliwosci zwigzane z emisja
hatasu 1 zanieczyszczen do powietrza moga si¢ pojawia¢ w nowych miejscach w wyniku
realizacji nowych odcinkéw drog.

Zaniechanie realizacji RPT uniemozliwi realizacj¢ postanowien polityki klimatyczne;j
Unii Europejskiej w zakresie ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych, co w konsekwencji
utrudni tagodzenie zmian klimatycznych spowodowanych dziatalno$cig cztowieka. Nie
zmniejszy si¢ stopien narazenia spoteczenstwa i gospodarki na negatywne skutki zmian
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klimatu, w tym: zwickszong czgstotliwo$¢ wystepowania susz i powodzi blyskawicznych. Nie
zmniejszy si¢ rowniez liczba zgondéw spowodowanych falami upatow.

Zaniechanie realizacji projektéw polegajacych na modernizacji linii kolejowych
skutkowa¢ moze wigkszym zapotrzebowaniem na energi¢ elektryczna, ze wzgledu na czeste
zmiany predko$ci wymuszane ograniczeniami wynikajagcymi z niedostatkow infrastruktury.
Zwickszenie zuzycia energii skutkuje wzrostem emisji CO2 z elektrowni. W zwigzku
z powyzszym brak realizacji zalozen projektu RPT w tym zakresie moze przyczynic si¢
posrednio do zwigkszenia emisji gazow cieplarnianych.

Brak realizacji zatozen projektu RPT bedzie prowadzi¢ do stopniowego obnizania
jako$ci zycia mieszkancow wojewddztwa $wigtokrzyskiego. Obserwowana jest bowiem
postepujaca dekapitalizacja taboru transportu, a standard uslug przewozowych, w tym
przystankow 1 dworcow, nie jest wystarczajacy. Z kolei projektowany dokument ma na celu
wyeliminowanie, czy tez ograniczenie tych niekorzystnych trendow, zwlaszcza poprzez:
wymiang taboru, popraw¢ standardu ustug przewozowych, w tym dla 0séb niepetnosprawnych,
remonty 1 modernizacje infrastruktury drogowej i kolejowe;.

Brak linii kolejowych (nowych i zmodernizowanych) nie pozwoli na przeniesienie
transportu towaréw z sieci drogowej. Brak inwestycji na szlakach kolejowych spowoduje, 1z
szlaki te w dalszym ciggu nie beda spelnialy wymogdéw nowoczesnego transportu.
W przypadku pogarszania si¢ stanu technicznego linii kolejowych w dalszym ciggu bedzie
wzrastaé przewaga transportu samochodowego. Nie bedzie mozliwosci przejecia czgsci
tadunkow z transportu drogowego. Mozliwe wydluzenie czasu przejazdu i niepewnosé
polaczen ze wzgledu na obnizenie stanu technicznego spowoduja obnizenie konkurencyjnosci
transportu kolejowego wzgledem transportu drogowego. Ponadto pogarszajacy si¢ stan
techniczny szlakow kolejowych w najgorszym scenariuszu moze doprowadzi¢ do wylaczenia
niektorych odcinkéw z uzytkowania lub zmniejszanie predkosci przejazdowych.

Korzystnym aspektem zaniechania dzialtah w zakresie rozbudowy systemow
transportowych bedzie niewielka liczba wylaczanych z uzytkowania gruntéw rolnych
i le$nych, co mogtoby wigza¢ si¢ z fizyczng ingerencja w obszary cenne przyrodniczo, ich
fragmentacja oraz zaburzeniem l3acznos$ci ekologicznej. Nalezy jednak pamigtaé, Ze rosnace
przecigzenie niewydolnych tras komunikacyjnych spowoduje spowolnienie i postgpujacg utrate
ptynnosci ruchu, a w §lad za tym zwigkszong emisj¢ zanieczyszczen i hatasu. Rozszerzaé si¢
bedzie oddzialywanie na ekosystemy w sasiedztwie tras 1 wezldéw komunikacyjnych,
prowadzace do degradacji gleb i zasoboéw biotycznych.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze brak realizacji projektu RPT moze prowadzi¢ do
utrzymania si¢ istniejacych zagrozen oraz zachodzacych obecnie negatywnych trendow,
zwlaszcza dotyczacych: zagrozenia zdrowia ludzi hatasem komunikacyjnym i1 emisjami do
powietrza, zagrozenia zycia ludzi w wyniku wypadkéw komunikacyjnych, zagrozenia
zwigzanego z awariami (wypadkami) w czasie przewozenia towaréw niebezpiecznych oraz
nieodpowiednich warunkéw zycia mieszkancow w zwiazku z niedostatecznie rozwinigtym
systemem transportowym.

2. Cele ochrony S$rodowiska ustanowione na szczeblu mi¢dzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym oraz sposoby ich uwzglednienia w projekcie RPT
Okreslenie sposobu uwzglednienia celéw ochrony s$rodowiska ustanowionych na
szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym to jeden z podstawowych elementow
prognozy oddzialywania na srodowisko.
Art. 191 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej okresla cele polityki
UE w dziedzinie §rodowiska. Nalezg do nich:
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zachowanie, ochrona i poprawa jakosci srodowiska;

ochrona zdrowia ludzi

ostrozne 1 racjonalne wykorzystanie zasoboéw naturalnych;

promowanie na ptaszczyznie mi¢dzynarodowej $rodkow zmierzajacych do rozwigzania
regionalnych lub §wiatowych probleméw srodowiska, w szczegdlnosci przeciwdziatania
zmianom klimatu.

VVVYY

Gléwnym dokumentem okre$lajacym program spoteczno-gospodarczy  Unii
Europejskiej jest Europa 2020 — Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego
rozwoju sprzyjajacego wlaczeniu spolecznemu, stanowigca kontynuacje Strategii
Lizbonskiej. Dokument ten jest wizjg spotecznej gospodarki rynkowej dla Europy XXI wieku.
Obejmuje trzy, wzajemnie uzupetniajace si¢ priorytety:

» rozwoj inteligentny: rozwdj gospodarki opartej na wiedzy i1 innowacji,

» rozw0j zroOwnowazony: wspieranie gospodarki efektywnie korzystajacej z zasobow,
bardziej przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej;

» r1ozw0j sprzyjajacy wilaczeniu spotecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim poziomie
zatrudnienia, zapewniajacej spojnos¢ spoteczng i terytorialng.

Dla osiggniecia powyzszych priorytetow w strategii wskazanych zostalo pieé
wymiernych celéw, z ktorych ochrony srodowiska dotyczy cel trzeci: nalezy osiagna¢ cele
,20/20/20” w zakresie klimatu i energii — zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych o 20%
w porownaniu z 1990 r., zwigkszenie do 20% udziatu energii odnawialnej w ogodlnych zuzyciu
energii oraz zwigkszenie efektywnos$ci energetycznej o 20%.

Urzeczywistnienie tego celu ma zapewni¢ przedstawiona przez Komisj¢ Europejska
inicjatywa przewodnia pt. ,,Europa efektywnie korzystajaca z zasobow”. Jej celem jest
wzrost gospodarczy panstw uniezalezniony od zasobow i energii oraz wigksze bezpieczenstwo
energetyczne. Dokument tworzy ramy strategiczne, wspierajace zmiany prowadzace do
przejscia na niskoemisyjng gospodarke, oparta na efektywnym korzystaniu z zasobow,
pozwalajacych na:
poprawe¢ wyniku ekonomicznego przy jednoczesnym ograniczeniu wykorzystania
zasobow;
okreslenie i stworzenie nowych mozliwos$ci wzrostu gospodarczego i szerszej dziatalnosci
innowacyjnej oraz zwigkszenie konkurencyjnosci UE;
zapewnienie bezpieczenstwa dostaw podstawowych zasobow;
przeciwdziatanie zmianie klimatu 1 ograniczenie wptywu korzystania z zasobow na
srodowisko.

Y

Y V

Srodowiskowa polityka UE oparta jest obecnie na VIII Wspélnotowym Programie
Dzialai w Zakresie Srodowiska do roku 2030 (Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2022/591 z dnia 6 kwietnia 2022 r.). Program ten ma przyspieszy¢ ekologiczng
transformacje w sposob sprawiedliwy 1 inkluzywny. Jego dtugofalowy cel — Dobra jakos¢
zycia z uwzglednieniem ograniczen naszej planety — byl juz okreSlony w poprzednim
programie. Za gléwne priorytety w UE w dziedzinie srodowiska uznano:

» osiagnigcie celu redukcji emisji gazow cieplarnianych do 2030 r. oraz neutralno$ci
klimatycznej do 2050 r.;

» wzmocnienie zdolnoSci przystosowawczych, zwigkszenie odpornosci i zmniejszenie
podatnosci na zmiang klimatu;

» dazenie do modelu regeneracyjnego wzrostu, uniezaleznienie wzrostu gospodarczego od
wykorzystania zasobow 1 degradacji Srodowiska oraz przyspieszenie przejscia na
gospodarke o obiegu zamknigtym;
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» osiggnigcie zerowego poziomu emisji zanieczyszczen, w tym zanieczyszczen powietrza,
wody i gleby, oraz ochrona zdrowia i dobrostanu Europejczykows;

» ochrona, zachowanie i1 przywrocenie roéznorodnosci biologicznej oraz wzmocnienie
kapitalu naturalnego (zwlaszcza powietrza, wody, gleby oraz ekosystemoéw lesnych,
stodkowodnych, podmoktych i morskich);

» redukcja presji na srodowisko i1 klimat zwigzanej z produkcja i konsumpcjg (zwlaszcza
w dziedzinie energii, rozwoju przemystowego, mieszkalnictwa i infrastruktury, mobilnosci
1 systemu zywnos$ciowego).

Kolejnym waznym unijnym dokumentem z zakresu ochrony $rodowiska jest
Europejska Strategia Bior6znorodnosci do 2030 r. pod nazwa ,,Przywracanie przyrody
do naszego zycia”. Zostala ona opublikowana przez Komisj¢ Europejska 20 maja 2020 r.
Strategia zapowiada odbudowe réznorodnosci biologicznej Europy z korzyscig dla ludzi,
klimatu i planety. Glowne cele nowej Strategii to:
> ustanowienie obszaréw chronionych na co najmniej 30% powierzchni ladowej 1 30%

powierzchni morskiej Europy;
> odtworzenie zdegradowanych ekosystemow na ladzie i na morzu poprzez:
- wzrost produkcji w systemie rolnictwa ekologicznego i zwigkszenie liczby elementow
krajobrazu rolniczego przyjaznych przyrodzie;
- zatrzymanie i odwrocenie trendu spadkowego populacji owadow zaplajacych;
- zmniejszenie uzycia i ryzyka zwigzanego ze stosowaniem pestycydow o 50% do
2030 r.;
- odtworzenie co najmniej 25 000 km europejskich rzek poprzez przywrdcenie do stanu
swobodnego przeplywu;
- zasadzenie 3 miliardow drzew do 2030 r.;
> odblokowanie 20 mld Euro rocznie na réznorodno$¢ biologiczng z réznych zrédet, w tym
funduszy UE oraz funduszy krajowych i prywatnych, zagadnienia dotyczace kapitatu
naturalnego i r6znorodnosci biologicznej zostang wiaczone do praktyk biznesowych;
> osiagniecie przez Uni¢ Europejska wiodacej pozycji na $wiecie w walce z globalnym
kryzysem roznorodnosci biologicznej, KE zmobilizuje wszystkie narzedzia dziatan
zewngtrznych i1 partnerstwa mi¢dzynarodowe na rzecz ambitnych nowych globalnych ram
réznorodnosci biologicznej ONZ na konferencji stron Konwencji o roéznorodnosci
biologicznej w 2021 r.

Podstawowym aktem prawnym Unii Europejskiej dotyczacym ochrony przed halasem
jest Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002
w sprawie oceny i zarzadzania poziomem halasu w Srodowisku (Dz.U. WE L 189
z dnia 18 lipca 2002 r.). Dyrektywa ta ma na celu zdefiniowanie wspdlnego podejscia do
unikania, zapobiegania lub zmniejszania szkodliwych skutkow narazenia na dzialanie hatasu,
w tym jego dokuczliwosci, w oparciu o ustalone priorytety. Chce ona stworzy¢ podstawy dla
rozwijania Srodkéw wspolnotowych w zakresie obnizania halasu z glownych zZrodet,
w szczegoOlnosci z taboru drogowego 1 szynowego oraz ich infrastruktury, samolotéw, urzadzen
pracujacych na otwartej przestrzeni 1 urzadzen przemystowych oraz maszyn
1 urzadzen samobieznych.
Dla krajow cztonkowskich wynika z niej obowigzek wprowadzenia nastepujacych
dziatan z zakresu ochrony srodowiska przed hatasem:
» ustalenie stopnia narazenia na hatas w srodowisku, poprzez sporzadzanie map hatasu przy
zastosowaniu wspolnych dla Panstw Cztonkowskich metod oceny;
» zapewnienie spoteczenstwu dostgpu do informacji dotyczacej hatasu w §rodowisku i jego
skutkow;
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» przyjecie przez Panstwa Cztonkowskie, w oparciu o dane uzyskane z map hatasu, planow
dziatan zmierzajacych do zapobiegania powstawaniu hatasu w §rodowisku i obnizania jego
poziomu tam, gdzie jest to konieczne, zwlaszcza tam, gdzie oddziatywanie halasu moze
powodowac szkodliwe skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jakosci klimatu
akustycznego srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wlasciwa.

Zapisy ww. Dyrektywy zostaty transponowane do ustawy Prawo ochrony $rodowiska.

Aktem prawnym ustanawiajagcym ramy wspolnotowego dzialania w dziedzinie polityki
wodnej jest Ramowa Dyrektywa Wodna Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2000 r. 2000/60/WE (Dz.U.UE L z dnia 22 grudnia 2000 r.). RDW zobowiazuje
panstwa cztonkowskie do racjonalnego wykorzystywania i ochrony zasobow wodnych w mysl
zasady zrbwnowazonego rozwoju.

Celem gtownym RDW jest osiggni¢cie przez panstwa cztonkowskie, co najmniej
dobrego stanu wodd, poprzez okreslenie i wdrozenie koniecznych dziatan w ramach
zintegrowanych programow dzialan, uwzgledniajac istniejagce wspdlnotowe wymogi. Tam
gdzie aktualny stan wod jest dobry, powinien on zosta¢ utrzymany. Dodatkowo w stosunku do
wymogow dobrego stanu wod podziemnych jakakolwiek tendencja znacznego 1 trwatego
wzrostu stezenia jakiegokolwiek zanieczyszczenia powinna zosta¢ zidentyfikowana
1 odwrocona (pkt 26 preambuly). Ostatecznym celem niniejszej dyrektywy jest
wyeliminowanie priorytetowych substancji niebezpiecznych i przyczynienie si¢ do osiggnigcia
stezen w Srodowisku morskim bliskich warto$ciom tta dla substancji naturalnie wystepujacych
(pkt 27 preambuty). Dyrektywa ustala ramy dla ochrony $rodladowych wod
powierzchniowych, wdd przejsciowych, wod przybrzeznych oraz wod podziemnych, ktore:

» zapobiegaja dalszemu pogarszaniu oraz chronig i poprawiajg stan ekosystemow wodnych
oraz, w odniesieniu do ich potrzeb wodnych, ekosystemow ladowych 1 terenow
podmoktych bezposrednio uzaleznionych od ekosystemow wodnych;

» promuja zroéwnowazone korzystanie z wod oparte na dlugoterminowej ochronie
dostepnych zasobow wodnych;

» daza do zwickszonej ochrony i poprawy $rodowiska wodnego miedzy innymi poprzez
szczegblne $rodki dla stopniowej redukcji zrzutéw, emisji 1 strat substancji
priorytetowych oraz zaprzestania lub stopniowego wyeliminowania zrzutow, emisji i strat
priorytetowych substancji niebezpiecznych;

» zapewniajg stopniowg redukcje zanieczyszczenia wod podziemnych i zapobiegajg ich
dalszemu zanieczyszczaniu, oraz przyczyniaja si¢ do zmniejszenia skutkow powodzi
isusz, (art. 1)

Cel gtowny RWD zostanie osiggniety poprzez nast¢pujace cele sSrodowiskowe (art. 4):
1) dla wod powierzchniowych

» Panstwa Cztonkowskie wdrazaja konieczne srodki, aby zapobiec pogorszeniu si¢ stanu
wszystkich czgsci wod powierzchniowych;

» Panstwa Cztonkowskie chronig, poprawiaja i przywracaja wszystkie czesci wod
powierzchniowych, dla sztucznych i silnie zmienionych czeéci wod, majac na celu
osiggniecie dobrego stanu wod powierzchniowych najpdzniej w ciggu 15 lat od dnia
wejscia w  zycie niniejszej dyrektywy, zgodnie z przepisami ustanowionymi
w zalaczniku V, z zastrzezeniem stosowania przedtuzen czasowych;

» Panstwa Cztonkowskie chronig i poprawiajg wszystkie sztuczne i silnie zmienione czgsci
wod w celu osiggnigcia dobrego potencjatu ekologicznego 1 dobrego stanu chemicznego
wod powierzchniowych najp6zniej w ciggu 15 lat od dnia wejScia w Zycie niniejszej
dyrektywy, zgodnie z przepisami ustanowionymi w zataczniku V, z zastrzezeniem
stosowania przedtuzen czasowych;
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» Panstwa Czlonkowskie wdrazajg konieczne $rodki w celu stopniowego redukowania
zanieczyszczenia substancjami priorytetowymi 1 zaprzestania lub stopniowego
eliminowania emisji, zrzutow 1 strat niebezpiecznych substancji priorytetowych;

2) dla wod podziemnych

» Panstwa Czlonkowskie wdrazajg dziatania konieczne, aby zapobiec lub ograniczy¢
dopltyw zanieczyszczen do wod podziemnych i zapobiec pogarszaniu si¢ stanu
wszystkich czesci wod podziemnych;

» Panstwa Cztonkowskie chronig, poprawiaja i przywracaja wszystkie czesci wod
podziemnych, zapewniaja rownowage miedzy poborami a zasilaniem wod podziemnych,
w celu osiggnigcia dobrego stanu wod podziemnych najpozniej w ciggu 15 lat od dnia
wejscia w zycie niniejszej dyrektywy, zgodnie z przepisami ustanowionymi w zatgczniku
V, z zastrzezeniem stosowania przedtuzen czasowych;

» Panstwa Czlonkowskie wdrazajg Srodki konieczne, aby odwroci¢ kazdg znaczaca
i ciggly tendencje wzrostu stezenia kazdego zanieczyszczenia wynikajacego z wplywu
dziatalnos$ci cztowieka w celu stopniowej redukcji zanieczyszczenia wod podziemnych.

3) dla obszaréw chronionych

» Panstwa Cztonkowskie osiagaja zgodnos¢ ze wszystkimi normami i celami najpozniej
w ciggu 15 lat od dnia wejécia w zycie niniejszej dyrektywy, chyba ze ustalono inaczej
w prawodawstwie wspolnotowym, w ramach ktérego zostaly ustalone poszczegdlne
obszary chronione.

Tam gdzie wigcej niz jeden z celéw na mocy ust. 1 odnosi si¢ do danej czgsci wod, stosuje si¢
ten najbardziej restrykcyjny.

Konstytucja RP, w art. 5 ustanawia iz: ,, Rzeczpospolita Polska ... strzeze dziedzictwa
narodowego oraz zapewnia ochrone Srodowiska, kierujgc si¢ zasadq zrownowazonego
rozwoju”’. Nadrzednym wigc celem wszelkiej dziatalno$ci jest zrownowazony rozwdj, przez
ktéry zgodnie z zapisami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska,
rozumie si¢ ,,yozwdj spoleczno-gospodarczy, w ktorym nastepuje proces integrowania dziatan
politycznych, gospodarczych i spolecznych, z zachowaniem rownowagi przyrodniczej oraz
trwatosci podstawowych procesow przyrodniczych, w celu zagwarantowania mozliwosci
zaspokojenia podstawowych potrzeb poszczegolnych spotecznosci lub obywateli zarowno
wspolczesnego pokolenia, jak i przyszlych pokolen”. Obowigzek dbatosci o stan srodowiska,
zgodnie z art. 86 Konstytucji, ma charakter powszechny i obowiazuje zaréwno osoby fizyczne
1 prawne, jednostki organizacyjne oraz wszystkie organy panstwa.

Podstawg¢ prawng wszelkiej dziatalnosci, w tym w odniesieniu do dokumentoéw
strategicznych 1 programowych, na obszarze Panstwa Polskiego stanowig wlasciwe ustawy.
Podstawowe cele i ramy ochrony $rodowiska oraz warunki korzystania z jego zasobdw,
z uwzglednieniem wymagan zrOwnowazonego rozwoju, wyznacza ww. ustawa Prawo
ochrony Srodowiska (t.j. Dz.U. 2022, poz. 2556 z p6zn. zm.). Akt ten okresla m.in. zasady
ochrony s$rodowiska w zagospodarowaniu przestrzennym, ochrony zasobow $rodowiska i
przeciwdziatania zanieczyszczeniom, a takze reguluje catoksztalt zagadnien dotyczacych
powaznych awarii, Srodkow finansowo-prawnych 1 odpowiedzialnosci w ochronie srodowiska
oraz edukacji ekologiczne;.

Kontynuacj¢ ustalen zawartych w powyzszej ustawie stanowi ustawa z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko. Jest
to podstawowy dla niniejszej prognozy akt prawny, okreslajacy procedure strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko plandw, programow 1 strategii oraz zakres 1 stopien
szczegdtowosci prognoz oddzialywania na srodowisko.
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Istotng, prawng range dla sporzadzenia niniejszej prognozy, ma rowniez ustawa
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz.U. 2023, poz. 1336). Art. 4 ust. 1
naklada na organy administracji publicznej, osoby prawne i fizyczne oraz inne jednostki,
obowigzek dbatosci o przyrode bedaca dziedzictwem i1 bogactwem narodowym. Ustawa okresla
tez prawne formy ochrony przyrody ze szczegdlnym wyrdznieniem obszaréw Natura 2000 oraz
ktadzie nacisk na zachowanie rdéznorodnosci biologicznej, przez ktora rozumie si¢
zroznicowanie zywych organizméw wystepujacych w poszczegdlnych ekosystemach.

Waznym krajowym dokumentem o charakterze strategicznym w dziedzinie ochrony
srodowiska jest Polityka Ekologiczna Panstwa 2030. Zastapila ona dotychczasowa Strategie
,.Bezpieczenstwo Energetyczne i Srodowisko — perspektywa do 2020 r. Dokument ten jest
podstawa prowadzenia polityki ochrony srodowiska w Polsce.

PEP 2030 na podstawie aktualnego stanu Srodowiska oraz trendow spoteczno-
gospodarczych okresla: cele ekologiczne, kierunki interwencji, dziatania i zadania, obszary
strategicznej interwencji oraz system realizacji PEP i ramy finansowe. Cel giowny PEP 2030
zostat przeniesiony bezposrednio z zapisow Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do
roku 2020 (SOR). Cele szczegdtowe zostaty sformutowane w odpowiedzi na zidentyfikowane
w diagnozie najwazniejsze trendy w ochronie srodowiska. Realizacja celéw szczegotowych
bedzie wspierana przez cele horyzontalne.

Rysunek nr 1. Cel glowny oraz cele szczegotowe i horyzontalne PEP 2030.

( N
Najwazniejsze trendy w obszarze Cel gtowny: Rozwdj potencjatu
érodowiska srodowiska na rzecz obywateli
\. J/ i przedsiebiorcéw (SOR)
( R
Przybierajacy na znaczeniu negatywny Cel szczegbtowy |: Srodowisko i zdrowie.
\_ J
i bezpieczeristwa ekologicznego
a4 y
Zwiekszajaca sie konkurencja o zasoby
\ J Cel szczegétowy Il: Srodowisko
( ) i gospodarka. Zrownowazone
Rosnaca presja na ekosystemy gospodarowanie zasobami srodowiska
\ v
r 1 7 r4 . . -
Nasilajace sie skutki zmian klimatu Cel szczegdtowy Il : Srodowisko i klimat.
. J tagodzenie zmian klimatu i adaptacja do
s ~ nich oraz zarzgdzanie ryzykiem klesk
Wyczerpywanie sie dotychczasowych Zywiotowych
zrédet finansowania ochrony srodowiska
. J

Cele horyzontalne: Srodowisko

i edukacja. Rozwijanie kompetencji
(wiedzy, umiejetnosci i postaw)
ekologicznych spoteczeristwa.
Srodowisko i administracja. Poprawa
efektywnosci funkcjonowania
instrumentow ochrony srodowiska

Zrédlo: Polityka Ekologiczna Paristwa 2030.
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Celom szczegdtowym przypisano w dokumencie gldwne kierunki interwencji, ktore
obejmujg wszystkie obszary tematyczne polityki ochrony srodowiska. Stanowig wigzki dziatan
1 projektow strategicznych przyczyniajacych si¢ do realizacji celéw szczegdétowych PEP 2030.

Tabela nr 6. Kierunki interwencji w Polityce Ekologicznej Panstwa 2030.

Cele szczegolowe

Kierunki interwencji

Srodowisko i zdrowie. Poprawa
jakosci srodowiska i
bezpieczenstwa ekologicznego

Zroéwnowazone gospodarowanie wodami, w tym zapewnienie dostepu
do czystej wody dla spoleczenstwa i gospodarki oraz osiagnigcie
dobrego stanu wod

Likwidacja zrodetl emisji zanieczyszczen powietrza lub istotne
zmniejszenie ich oddzialywania

Ochrona powierzchni ziemi, w tym gleb

Przeciwdziatanie zagrozeniom $rodowiska oraz zapewnienie
bezpieczenstwa biologicznego, jadrowego i ochrony radiologicznej

Srodowisko i gospodarka.
Zréwnowazone gospodarowanie
zasobami Srodowiska

Zarzadzanie zasobami dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego, w tym
ochrona i poprawianie stanu réznorodnosci biologicznej i krajobrazu

Wspieranie wielofunkcyjnej i trwale zrdwnowazonej gospodarki lesnej

Gospodarka odpadami w kierunku gospodarki o obiegu zamknietym

Zarzadzanie zasobami geologicznymi poprzez opracowanie i wdrozenie
polityki surowcowej panstwa

Wspieranie wdrazania ekoinnowacji oraz upowszechnianie najlepszych
dostepnych technik BAT

Srodowisko i klimat. Eagodzenie
zmian klimatu i adaptacja do nich
oraz zarzadzanie ryzykiem klesk
zywiolowych

Przeciwdziatanie zmianom klimatu

Adaptacja do zmian klimatu i zarzadzanie ryzykiem klesk zywiotowych

Cele horyzontalne

Kierunki interwencji

Srodowisko i edukacja.
Rozwijanie kompetencji (wiedzy,
umiejetnosci i postaw)
ekologicznych spoteczenstwa

Edukacja ekologiczna, w tym ksztaltowanie wzorcow zrownowazonej
konsumpcji

Srodowisko i administracja.
Poprawa efektywnosci

Usprawnienie systemu kontroli i zarzadzania ochrong $rodowiska oraz
doskonalenie systemu finansowania

funkcjonowania instrumentow
ochrony $rodowiska
Zrodio: Polityka Ekologiczna Panstwa 2030.

Dla kierunkow interwencji przedstawiono projekty, ktore beda realizowane
w poszczegolnych wojewodztwach. Wskazano rowniez dziatania i zadania oraz podmioty
odpowiedzialne za ich realizacjg.

Skutecznos¢ realizacji PEP 2030 monitorowana bedzie za pomocg zestawu wskaznikow
opierajacego si¢ o dane pochodzace z wiarygodnych zrodel, w szczegdlnosci Panstwowego
Monitoringu Srodowiska, Gtéwnego Urzedu Statystycznego i Generalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska.

Kolejnym strategicznym krajowym dokumentem z zakresu ochrony Srodowiska jest
Krajowa Strategia Ochrony i Zréwnowazonego Uzytkowania Roéznorodnosci
Biologicznej. Zostala w nim okre$lona docelowa wizja kraju w odniesieniu do sfery
przyrodniczej: ,,Caly obszar Polski (...) cechowac bedzie sie dobrym stanem Srodowiska
przyrodniczego, umozliwiajgcym zachowanie pelnego bogactwa roznorodnosci biologicznej
polskiej przyrody oraz trwalosci i rownowagi procesow przyrodniczych — tereny
o najwyzszych walorach przyrodniczych objete bedg skuteczng ochrong prawng i potgczone
systemem funkcjonujgcych korytarzy ekologicznych. Jednoczesnie stworzone zostang
i funkcjonowaé¢ bedq mechanizmy prawne, organizacyjne i ekonomiczne zapewniajqgce
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zachowanie roznorodnosci biologicznej i jej racjonalne uzytkowanie. Dla znaczgcej czesci
obszaru kraju, lokalne walory przyrodnicze mogq by¢ jednym z podstawowych ,, kot
zamachowych” rozwoju spoteczno-gospodarczego, co w powigzaniu z rozwojem strategicznych
obszarow Zycia cztowieka przyczyni sie do poprawy poziomu Zycia mieszkancow (...)".

Zgodnie z tym dokumentem uzytkowanie roznorodnosci biologicznej, niezbedne dla
dalszego rozwoju spoteczno-gospodarczego, powinno przebiega¢ w sposodb zréwnowazony
1 zapewniajacy przysztym pokoleniom dostep do zasobow przyrody. W zwigzku
z powyzszym cel nadrzedny tej strategii zostal sformutowany jako — ,, Zachowanie bogactwa
roznorodnosci biologicznej (...) oraz zapewnienie trwatosci i mozliwosci rozwoju wszystkich
poziomow jej organizacji (...), z uwzglednieniem potrzeb rozwoju spoteczno-gospodarczego
Polski oraz koniecznosci zapewnienia odpowiednich warunkow zZycia i rozwoju
spoteczenstwa”. Osiagniecie celu nadrzgdnego jest uwarunkowane realizacja szeregu celow
strategicznych i operacyjnych.

Kontynuacjag Krajowej Strategii Ochrony 1 Zrownowazonego Uzytkowania
Réznorodnosci Biologicznej jest Program ochrony i zréwnowazonego uzytkowania
réznorodnosci biologicznej wraz z Planem dzialan na lata 2015-2020 zatwierdzony przez
Rade¢ Ministrow w grudniu 2015 r.

Zasadniczym wyzwaniem dla Programu bgdzie przyczynienie si¢ do osiggnigcia celu |
Unijnej strategii ochrony réznorodnosci biologicznej na okres do 2020 r., tj. — powstrzymanie
pogarszania si¢ stanu wszystkich gatunkow i siedlisk objetych unijnym prawodawstwem
w dziedzinie ochrony przyrody oraz osiggniecie znaczgcej i wymiernej poprawy ich stanu.
Oznacza to, ze do 2020 r., w porownaniu z obecnymi ocenamil8), ma nastgpi¢ w skali UE
zwigkszenie o 100% liczby ocen siedlisk oraz o 50% liczby ocen gatunkéw, przeprowadzonych
na mocy Dyrektywy siedliskowej, wskazujacych na poprawe stanu ochrony, a takze
zwigkszenie o 50% liczby ocen gatunkow przeprowadzonych na mocy Dyrektywy ptasiej
wskazujacych na bezpieczny lub lepszy stan ochrony.

Celem glownym Programu jest — Poprawa stanu roznorodnosci biologicznej
i pelniejsze powigzanie jej ochrony z rozwojem spotecznym i gospodarczym kraju. Cel ten
bedzie realizowany poprzez szereg celow szczegotowych:

» podniesienie poziomu wiedzy oraz wzrost aktywnosci spoteczenstwa w zakresie dziatan
na rzecz ochrony réznorodnosci biologicznej;
doskonalenie systemu ochrony przyrody;
zachowanie 1 przywracanie siedlisk przyrodniczych oraz populacji zagrozonych gatunkow;
utrzymanie i odbudowa funkcji ekosystemdéw bedacych zrodtem ustug dla cztowieka;
zwigkszenie integracji dzialalnosci sektorow gospodarki z celami ochrony réznorodnosci
biologicznej;
ograniczanie zagrozen wynikajacych ze zmian klimatu oraz presji ze strony gatunkow
inwazyjnych;
zwigkszenie udzialu Polski na forum migdzynarodowym w zakresie ochrony
réznorodnosci biologiczne;j.

Program okresla podmioty odpowiedzialne za realizacje tego dokumentu, instrumenty

jego realizacji oraz plan dzialan na lata 2015-2020.

YV V. VVVYVY

Dokument strategiczny Ministra Klimatu i Srodowiska — Aktualizacja Krajowego
Programu Ochrony Powietrza do 2025 r. (z perspektywa do 2030 r. oraz do 2040 r. okresla
dziatania naprawcze do realizacji w perspektywie krotkoterminowej do 2025 r.,
srednioterminowej do 2030 r. oraz dtugoterminowej do 2040 r., ktore beda nie tylko spojne
z dotychczas realizowang polityka poprawy jakosci powietrza oraz przeciwdzialania zmianom
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klimatu na poziomie krajowym oraz wojewodzkim i gminnym, ale przede wszystkim beda
okresla¢ nowe kierunki dzialan w tym obszarze.

Dokument ma na celu skoordynowanie dziatan wynikajacych z krajowych ram polityki
dotyczacej jakosci powietrza w powigzaniu z obszarami polityk odnoszacych sie do sektora
bytowo-komunalnego, czystej energii, ciepta oraz odnawialnych zrodet energii, a takze
transportu.

Transport w znaczgcym stopniu przyczynia si¢ do zmian klimatu na obszarze calej Unii
Europejskiej. Podczas gdy wigkszo$¢ pozostatych sektoréw gospodarki, takich jak energetyka
1 przemyst, poczynita znaczace redukcje wielkosci emisji poczawszy od 1990 r., to emisja
gazow cieplarnianych oraz podstawowych zanieczyszczen powietrza pochodzacych z sektora
transportu, a zwlaszcza z sektora transportu drogowego znaczaco wzrosta. Tym samym,
transport drogowy stanowi jedno z gtéwnych zrodet zanieczyszczenia powietrza i dotyczy to
zwlaszcza obszarow miejskich. Chociaz zanieczyszczenie powietrza pochodzace z transportu
drogowego zmniejszylo si¢ w ostatniej dekadzie w wyniku wprowadzenia norm jakoS$ci paliwa,
norm emisji spalin dla pojazdéw Euro oraz stosowania czystszych technologii, to jednak
stezenia wybranych zanieczyszczen powietrza sa nadal zbyt wysokie. Ograniczenie
negatywnych skutkow srodowiskowych pochodzacych z transportu jest waznym celem polityki
unijnej. Gléwnymi aspektami dziatalno$ci jest wymiana wysokoemisyjnych $rodkéw
transportu na czyste, ekologiczne $rodki transportu, wykorzystanie nowych technologii
transportowych, paliw 1 infrastruktury oraz uzaleznienie cen §rodkoéw transportu i paliw od ich
negatywnego wpltywu na srodowisko 1 zdrowie.

Na wielko$¢ emisji zanieczyszczen powietrza z sektora transportu wplywaja przede
wszystkim: zapotrzebowanie na przewo6z pasazerow, sposob realizacji (organizacji) ustug
przewozowych (np. stopien wykorzystania logistyki i inteligentnych technologii, w tym
szczegblnie technologii zarzadzania ruchem, intermodalno$ci, przewozow zbiorowych,
organizacji przewozow ,,ostatniej mili”, itp.), rozwigzania techniczne zastosowane w pojazdach
(napedy 1 paliwa) i infrastrukturze, przecietna dlugo$¢ codziennych przejazdéw. Waznym
zagadnieniem jest rdwniez problem importu do Polski pojazdow uzywanych, czesto nie
spelniajacych odpowiednich norm emisyjnych, a tym samym pogarszajacych bilans emisyjny
NOx.

W celu ograniczenia wielko$ci emisji zanieczyszczen powietrza pochodzacych
z transportu drogowego, przedmiotowy dokument wymienia szereg dzialan jakie nalezy
wdrozy¢. Nalezg do nich m.in.:

» zwigkszanie $wiadomosci negatywnego wplywu emisji zanieczyszczen powietrza
powstajacych z sektora transportu drogowego na zdrowie i srodowisko;
propagowanie ,,czystych” form transportu;
tworzenie stref ograniczonego transportu w miastach;
uprzywilejowanie transportu zbiorowego, rowerow 1 ruchu pieszego;
rozw¢j infrastruktury do fadowania pojazdow elektrycznych;
opracowanie 1 wdrazanie Planow Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej;
integracj¢ polaczen oraz informacji dla podroznych i biletow rdéznych operatorow
transportu publicznego;
budowa parkingoéw typu Park&Ride oraz Park&Bike, budowa $ciezek rowerowych;
stosowanie na terenie miast nawierzchni o najwyzszej odpornosci na $cieranie na
skrzyzowaniach i na odcinkach jezdni o najwigkszym natezeniu ruchu;
modernizacja uktadu drogowego w celu wyeliminowania ci¢zkiego ruchu towarowego
oraz przewozdéw masowych tadunkow niebezpiecznych przez tereny zabudowane (budowa
obwodnic miejskich jedynie w potaczeniu z wprowadzaniem rozwigzan
uniemozliwiajacych ruch tranzytowy przez centrum miasta);

YV VV VVVVVYVY
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» poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszego i rowerowego w miastach, w tym modernizacja
1 rozw0j infrastruktury przeznaczonej dla pieszych i rowerzystow.

Podstawowym dokumentem wskazujagcym cele i1 kierunki dziatan adaptacyjnych
w sektorach 1 obszarach wrazliwych, wymuszonych zmianami klimatu jest Strategiczny Plan
Adaptacji dla sektorow i obszaréow wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020,
z perspektywa do roku 2030 (SPA 2020).

SPA 2020 wskazuje cele i kierunki dziatan adaptacyjnych, ktére nalezy podjaé
w najbardziej wrazliwych sektorach i obszarach w okresie do roku 2020: gospodarce wodne;,
rolnictwie, lesnictwie, réznorodnos$ci biologicznej i obszarach prawnie chronionych, zdrowiu,
energetyce, budownictwie, transporcie, obszarach gorskich, strefie wybrzeza, gospodarce
przestrzennej i obszarach zurbanizowanych. Wrazliwosci tych sektorow zostata okreslona w
oparciu o przyjete dla SPA scenariusze zmian klimatu. Zaproponowano cele, kierunki dziatan
oraz konkretne dziatania, ktore korespondujg z dokumentami strategicznymi.

Uwzgledniono i1 przeanalizowano obecne i1 oczekiwane zmiany klimatu, w tym
scenariusze zmian klimatu dla Polski do roku 2030. Zaproponowano system realizacji
strategicznego planu, identyfikujac podmioty odpowiedzialne oraz wskazniki monitorowania
i oceny realizacji celow. Dokonano takze szacunku kosztow strat poniesionych w wyniku
ekstremalnych zjawisk pogodowych i klimatycznych w Polsce w latach 2001-2011 oraz
szacunku kosztow zaniechania dziatan adaptacyjnych w przedziatach do roku 2020 oraz 2030.
Wskazano ramy finansowania realizacji dzialan w perspektywie 2020 r., uwzgledniajac
mozliwosci, jakie stwarzajg fundusze UE na lata 2014-2020.

Prawidlowe funkcjonowanie sektora transportu powinno rowniez uwzglednia¢ czynniki
klimatyczne. Istotnym zagadnieniem bedzie wiec w kontekscie przewidywanych zmian klimatu
ich negatywne oddziatywanie na transport, zar6wno drogowy, kolejowy, jak i lotniczy. Analiza
tych zmian wskazuje na to, ze:

» nastapi ocieplenie, wyrazone wzrostem Sredniej temperatury dobowej i zmniejszeniem
liczby dni chtodnych;

» zmniejszy si¢ okres zalegania pokrywy $nieznej;

» zwickszg si¢ opady, wyrazone zarowno wzrostem maksymalnego opadu dobowego oraz
liczba dni z opadami ekstremalnymi;

» parametry klimatu beda si¢ charakteryzowaly duza zmiennos$cig w odniesieniu do warto$ci
ekstremalnych.

Najwigkszym zagrozeniem dla transportu moga by¢ zmiany w strukturze wystepowania
zjawisk ekstremalnych oraz zwigkszenie ilosci opadow. We wszystkich wymienionych
kategoriach najwigkszg wrazliwos¢ na warunki klimatyczne wykazuje infrastruktura, ktora jest
budowana na dlugi okres funkcjonowania (np. 100 lat).

Obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa obiektow budowlanych, w tym takze obiektow
infrastruktury transportowej, jest zapisany w ustawie Prawo budowlane. We wszystkich
rodzajach transportu wystepuja obiekty inzynierskie. W odniesieniu do transportu drogowego
1 kolejowego najczesciej s3 to obiekty mostowe (mosty, wiadukty, estakady i kladki dla
pieszych) oraz tunele i1 przepusty, a takze konstrukcje oporowe. W przypadku transportu
lotniczego najwazniejsze sg lotniska i obiekty budowlane zaplecza.

Infrastruktura transportu drogowego i kolejowego jest przede wszystkim wrazliwa na
nastepujace czynniki klimatyczne:

» silny wiatry (tarasowanie drog i linii kolejowych przez powalone drzewa i stupy
energetyczne, uszkodzenia sieci trakcyjnej, linii energetycznych, ekranéw akustycznych,
zamkniecie drog, uszkodzenie pojazdoéw i obiektéw budowlanych);

» ulewne deszcze (wylaczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury
drogowej 1 kolejowej, obsunigcia ziemi 1 nasypdéw, podtopienia terenu, zalanie zajezdni,
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tuneli, przej$¢ podziemnych, obnizonych czes$ci drog i ulic, uszkodzenia urzadzen
odwadniajacych, zniszczenie S$rodkow transportowych, utrudnienia w komunikacji
miejskiej, towarzyszace ulewom wyladowania atmosferyczne moga powodowac
uszkodzenia lub zaktocenia w pracy urzadzen sterowania ruchem kolejowym, urzadzen
energetycznych, urzadzen facznosci oraz uszkodzenia sieci trakcyjne;j);

» mgla (ograniczenie widocznosci zwigksza ryzyko wypadkéw, zmniejszenie predkosci
wywotuje opoznienia w ruchu, szczegdlnie w transporcie publicznym);

» wysokie temperatury, zwlaszcza dlugotrwale (przegrzewanie si¢ silnikow i innych
urzagdzen technicznych, zwigkszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na
oddzialywanie pojazdow, deformacje szyn kolejowych);

» intensywne opady $niegu, niskie temperatury i oblodzenie (nieprzejezdnos¢ drog i linii
kolejowych z powodu zasp $nieznych i powalonych drzew, op6znione lub niezrealizowane
kursy, wypadki drogowe, pogorszenie warunkéw jezdnych poprzez zmniejszenie
przyczepno$ci kot do nawierzchni, wzrost kosztow utrzymania przejezdnosci tras, wigksza
awaryjnos¢ sprzetu, uszkodzenie nawierzchni drogowej, pekanie szyn, zamarzanie
rozjazdow, oblodzenie i zrywanie sieci trakcyjnych i energetycznych, utrudnienia prac
przetadunkowych).

Transport lotniczy ze wzglgdu na swoja specyfike jest bardziej zalezny od chwilowych
warunkéw pogodowych niz od zmian klimatu. Jego zalezno$¢ od aktualnej sytuacji
meteorologicznej najwigksze znaczenie ma przede wszystkim w momencie startu i ladowania
samolotow. Dla samolotow przyziemionych podstawowe zagrozenie stanowig porywy silnego
wiatru i oblodzenie. Brak widocznos$ci z powodu mgty moze catkowicie wstrzymac realizacje
funkcji transportowych. Zjawiska takie maja jednak krotki czas trwania, zatem skutkuja jedynie
op6znieniami. Wyzsza temperatura powietrza bedzie rzutowaé na gesto$¢ powietrza i tym
samym powodowac¢ konieczno$¢ zwigkszenia szybkosci samolotow, zwlaszcza w fazie
wznoszenia, zuzycie wigkszej ilosci paliwa, natomiast w fazie startu rzadsze powietrze
wymagac bedzie dtuzszych pasow startowych lub ograniczenia tadunku.

Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny
przede wszystkim zabezpieczy¢ infrastruktur¢ komunikacyjng przed zagrozeniami
wynikajacym ze wzrostu czestotliwosci intensywnych opadow 1 wiatrOw oraz wzrostu
temperatury. W tym wzgledzie szczeg6lna uwaga musi by¢ skierowana na zapewnienie
minimalnego $wiatla mostow 1 przepustow, ktory zapewni swobode maksymalnego przeptywu
bez spowodowania nadmiernego spigtrzenia wody w cieku.

Drugim problemem zwigzanym z silnymi opadami jest zabezpieczenie powierzchni
transportowych przed zalewaniem 1 szybkie odprowadzanie wody z ich powierzchni do
odbiornika. Zwigkszona czestotliwos¢ opadow nawalnych bedzie wymaga¢ dokonania
przegladu istniejacych norm stosowanych do projektowania odwodnienia drég i1 innych
powierzchni komunikacyjnych oraz wymagan pod katem dostosowania ich do zmienionych
warunkéw opadowych.

W zwigzku przewidywanym ociepleniem klimatu, duzego znaczenia nabierze problem
oddziatywania wysokich temperatur na nawierzchnie powierzchni komunikacyjnych.
Wiasciwosci asfaltowe) nawierzchni drogowej w znacznym stopniu zalezg od jej temperatury,
dlatego w doborze materiatow do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych oraz ocenie ich
trwato$ci nalezy bra¢ pod uwage m.in. ich odpornos$¢ na pekanie w niskiej temperaturze i na
deformacje trwate w wysokiej temperaturze. W odniesieniu do drog obecnie eksploatowanych,
ze wzgledu na mozliwos¢ wystepowania okresdw o podwyzszonej temperaturze powietrza,
nalezy rozwazy¢ konieczno$¢ nowelizacji rozporzadzenia w sprawie okresowych ograniczen
oraz zakazu ruchu niektérych rodzajow pojazdéw po drogach. Moga ulec zmianie terminy
rozpoczynania sezonu utrzymania zimowego zaréwno drég, jak i szlakow kolejowych.
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W odniesieniu do wiatru prognozy nie przewidujg wigkszych zmian w zakresie wartosci
srednich, za to duza dynamike¢ zmian i mozliwo$¢ wystgpowania wartosci ekstremalnych.
Zwigkszenie gwattownosci porywow wiatru moze obnizy¢ bezpieczenstwo konstrukcji
obiektéw budowlanych. Problem wiatru dotyczy przede wszystkim budowli wysokich (mostow
wiszacych 1 podwieszonych, wiaduktow, estakad, urzadzen przetadunkowych oraz wiez
kontrolnych).

Celem gtownym SPA 2020 jest zapewnienie zrownowazonego rozwoju oraz
efektywnego funkcjonowania gospodarki i spoteczenstwa w warunkach zmian klimatu. Cel
gléwny zostanie osiggnicty poprzez realizacje celow szczegdtowych i wskazanych w ramach
tych celow kierunkow dziatan, stanowigcych zasadniczy element SPA2020. Cele szczegdlowe
dotyczacy transportu sformutowano nastgpujaco — Cel 3. Rozwoj transportu w warunkach
zmian klimatu. W ramach tego celu ustalono dwa kierunki dziatan:

» kierunek dziatan 3.1 — wypracowywanie standardow konstrukcyjnych uwzgledniajgcych
zmiany klimatu — dziatania w ramach tego kierunku prowadzi¢ maja do wypracowania
zalecen 1 standardow dotyczacych infrastruktury transportowej na etapie projektowania
i budowy, istotne jest takze zapewnienie skutecznego monitoringu wrazliwosci
infrastruktury na zmiany klimatu;

» kierunek dzialan 3.2 — zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian
klimatu, dzigki prowadzeniu dziatah w tym zakresie mozliwe bedzie ograniczenie sytuacji
ekstremalnych w transporcie, wynikajacych ze zmian klimatu, a w konsekwencji
zapewnienie ptynno$ci transportu dzigki planom reagowania w sytuacjach kryzysowych.

Zapisy Ramowej Dyrektywy Wodnej zostaly transponowane do prawa polskiego przede
wszystkim ustawami: Prawo wodne, Prawo ochrony s$rodowiska, Ustawg o zbiorowym
zaopatrzeniu w wod¢ 1 zbiorowym odprowadzaniu $ciekéw, wraz z aktami wykonawczymi.
Zgodnie z RDW Polska jest zobowigzana do opracowania planow gospodarowania wodami na
obszarze dorzeczy. Opracowany 1 zatwierdzony przez Rad¢ Ministrow w 2011 r. ,,Plan
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly” oraz jego aktualizacje w kolejnych
latach, stanowia narzedzie dzigki ktéremu realizowana bedzie polityka okreslona przez
Ramowa Dyrektywe Wodng w dorzeczu Wisty. Dokument ten stanowi podstawe
podejmowania decyzji ksztaltujacych stan zasobéw wodnych i1 zasady gospodarowania nimi
w przysztosci. Okresla on cele srodowiskowe dla poszczegdlnych jednolitych czgsci wod
powierzchniowych i jednolitych czesci wod podziemnych, ktére odnosza si¢ do zapewnienia
dobrego stanu chemicznego wod, a takze osiggni¢cia dobrego potencjatu ekologicznego wod
powierzchniowych oraz dobrego stanu wod podziemnych poprzez zapewnienie réwnowagi
migdzy poborami, a zasilaniem tych waod.

Plan Gospodarowania Wodami na Obszarze Wisly dla wod powierzchniowych zaktada
nastepujace cele srodowiskowe:

» dla jednolitych cze$ci wod, bedacych obecnie w bardzo dobrym stanie/potencjale
ekologicznym, celem srodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu/potencjatu;

» dla naturalnych czeSci wod celem bedzie osiagnigeie co najmniej dobrego stanu
ekologicznego;

» dla silnie zmienionych i sztucznych cze$ci woéd — osiggnigecie co najmniej dobrego
potencjatu ekologicznego;

» dla naturalnych czgsci i dla silnie zmienionych i sztucznych czesci wod w celu osiggnigcia
dobrego stanu/potencjalu konieczne bgdzie dodatkowo utrzymanie co najmniej dobrego
stanu chemicznego.

Dla obszaréw chronionych na obszarze dorzeczy celem srodowiskowym begdzie
osiggnigcie norm i celow wynikajacych z przepisow szczegdlnych na podstawie ktorych te
obszary zostaty utworzone, o ile nie zawierajg one w tym zakresie odmiennych postanowien.
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Dla wod podziemnych dokument zaktada nastgpujace cele srodowiskowe:
zapobieganie doptywowi lub ograniczenia doplywu zanieczyszczen do wod podziemnych;
zapobieganie pogarszaniu si¢ stanu wszystkich cze$ci wod podziemnych;
zapewnienie rownowagi pomigdzy poborem a zasilaniem wod podziemnych;
wdrozenie dziatan niezbednych dla odwrdcenia znaczacego i utrzymujgcego si¢ rosngcego
trendu st¢zenia kazdego zanieczyszczenia powstalego w skutek dziatalnosci cztowieka.

Zgodnie z Art. 4 RDW cele srodowiskowe powinny zosta¢ osiggnigte do roku 2015.
Dyrektywa przewiduje odstepstwa od zalozonych celdéw, jezeli ich osiagniecie dla danej czesci
wod w ustalonym terminie nie bedzie mozliwe z okreslonych przyczyn. Ustanowione cele
srodowiskowe podlegaja weryfikacji oraz aktualizacji co sze$¢ lat. Mozliwos$¢ przedhuzenia
terminu ich osiggni¢cia jest ograniczona w RDW tylko do dwoéch aktualizacji planu
gospodarowania wodami. W praktyce oznacza to, ze osiagni¢cie celu srodowiskowego moze
by¢ odroczone maksymalnie do 2027 roku. Nie dotyczy to jednak przypadkéw, kiedy
odstepstwo jest uzasadnione warunkami naturalnymi, ktére okre$laja tempo odtwarzania si¢
ekosystemoéw. W dziedzinie polityki wodnej wyznaczono réwniez odrgbny termin dotyczacy
tzw. substancji priorytetowych, dla ktérych termin osiggnigcia celu §rodowiskowego moze by¢
odroczony do 2039 roku.

YVVY

Nalezy réwniez doda¢, ze omoéwione powyzej dokumenty uwzgledniaja zobowigzania
i cele ochrony s$rodowiska przyjete w ratyfikowanych przez Rzeczpospolita Polska
konwencjach miedzynarodowych, z ktérych najwazniejsze to:
> Konwencja Ramsarska o obszarach wodno-blotnych, majacych znaczenie
miedzynarodowe, zwlaszcza jako Srodowisko ZzZyciowe ptactwa wodnego z dnia
2 lutego 1971 r. (Dz.U. 1978, nr 7, poz. 24);
Konwencja Helsinska o ochronie Srodowiska morskiego obszaru Morza Baltyckiego
z dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz.U. 2000, nr 28, poz. 346);
Konwencja Bonska o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat z 1979 r.
Konwencja Genewska w sprawie transgranicznego zanieczyszczenia powietrza na
dalekie odleglosci z 13 listopada 1979 r. (Dz.U. 1985 r., nr 60, poz. 311);
Konwencja Bernenska o ochronie gatunkow dzikiej flory i fauny europejskiej oraz
ich siedlisk naturalnych z dnia 19 wrzesnia 1979 r. (Dz.U. 1996, nr 58, poz. 264);
Konwencja Wiedenska w sprawie ochrony warstwy ozonowej z dnia 22 marca 1985 r.
(DZ.U. 1992, nr 98, poz. 488);
Ramowa Konwencja Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu sporzadzona
w Nowym Jorku dnia 9 maja 1992 r. (Dz.U. 1996, nr 53, poz. 238) wraz
z Protokotem z Kioto z dnia 11 grudnia 1997 r. (Dz.U. 2005, nr 203, poz. 1684);
Konwencja o réoznorodnosci biologicznej sporzadzona w Rio de Janeiro dnia 5 czerwca
1992 r. (Dz.U. 2002, nr 184, poz. 1532);
> Europejska Konwencja Krajobrazowa, sporzadzona we Florencji dnia 20 pazdziernika
2000 r. (Dz.U. 2006, nr 14, poz. 98).

YV V VYV VV V

Y

Realizacja celow polityki ekologicznej panstwa wymaga, by wszystkie strategie,
polityki i programy sektorowe uwzglednialy zasad¢ zrbwnowazonego rozwoju. Oznacza to, ze
powinna nastapi¢ ich ekologizacja w postaci zintegrowanego z celami polityki ekologiczne;j
podejscia do formutowania celow tych strategii i1 polityk, a takze programéw wykonawczych.
Dotyczy to energetyki, przemystu, transportu, gospodarki komunalnej 1 budownictwa,
rolnictwa, le$nictwa, turystyki i innych dziedzin dziatalnos$ci, ktore wykazuja presje na
srodowisko w formie korzystania z jego zasobow, wzglednie sg zrodlem jego zanieczyszczenia
1 niekorzystnych oddziatywan.
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Glownym celem polityki transportowej powinno by¢ dazenie do zréwnowazonego
rozwoju transportu. ROwnowaga ta opiera si¢ na takim ksztattowaniu zapotrzebowania na
transport 1 takim podziale $rodkéw, aby z jednej strony nie powstawaty utrudnienia
w dostepie, a z drugiej, aby nie wystepowaly stany zatloczenia oraz nadmierne ucigzliwosci dla
otoczenia. Dotyczy to przede wszystkim ograniczenia przewozenia tadunkéw transportem
samochodowym na rzecz przewozow koleja, zegluga wodng $rodladowa i morska oraz
rozwigzan multimodalnych, a takze zwigkszenia znaczenia komunikacji zbiorowej, w tym
wzrostu udzialu pojazdow szynowych w przewozach pasazerow.
Transport zréwnowazony to z jednej strony transport efektywny, spetniajacy
oczekiwania spoleczenstwa i korzystny ekonomicznie, za$ z drugiej strony minimalizujacy
szkodliwy wptyw §rodkéw transportu na srodowisko. Koncentruje si¢ zaréwno na kontroli
emisji szkodliwych zwigzkéw wystepujacych w spalinach, jak roéwniez (w dluzszej
perspektywie czasowej) na przejsciu ze $srodkow transportu opartych na spalaniu paliw
kopalnych do pojazdéw wykorzystujacych energi¢ odnawialng. Transport zrownowazony
zaktada takze zmniejszenie skali niszczenia przestrzeni (szczegolnie miejskiej) wskutek
dominacji indywidualnego transportu samochodowego (wielkie parkingi Iub samochody
zajmujace chodniki i inng przestrzen dla pieszych).
Wedhlug tej definicji system zroéwnowazonego transportu uwzglednia kryterium
dostepnosci do ushug transportowych zgodny z wymogiem bezpieczenstwa zdrowotnego
i ekologicznego, z uwzglednieniem zasady sprawiedliwo$ci miedzypokoleniowej, a nastepnie
kryterium efektywno$ci ekonomicznej oraz kryterium ograniczania wptywu na srodowisko
(negatywnych efektow zewnetrznych) i wykorzystanie przestrzeni (gruntdw). Definicja ta
wskazuje, ze zréwnowazony transport musi odzwierciedla¢ w réwnomiernym stopniu
zrdznicowane cele gospodarcze, spoteczne i sSrodowiskowe. Zréwnowazony transport musi si¢
wiec charakteryzowac¢ nastgpujacymi cechami:
> zapewnia¢ dostepnos¢ celéw komunikacyjnych w sposob bezpieczny, niezagrazajacy
zdrowiu ludzi i Srodowisku oraz w sposob rowny dla obecnego i kolejnych pokolen,

> pozwala¢ funkcjonowac efektywnie, oferowaé mozliwo$¢ wyboru $rodka transportowego
1 podtrzymac¢ gospodarke oraz rozwoj regionalny;

> ogranicza¢ emisje 1 odpady do ilosci mozliwej do ich zaabsorbowania przez srodowisko,
zuzywa¢ odnawialne zasoby w ilosciach mozliwych do ich odtworzenia, zuzywaé
nieodnawialne zasoby w ilosciach mozliwych do ich zastgpienia przez odnawialne
substytuty, przy jednoczesnym minimalizowaniu hatasu i zajecia terenu.

Jednym z gltoéwnych zatozen projektu RPT jest zgodno$¢ zapisoOw tego dokumentu
z krajowymi planami na rzecz energii 1 klimatu w zakresie dotyczacym transportu, w tym
w szczegOlnosci ze: Strategicznym Planem Adaptacji dla sektorow i obszarow wrazliwych na
zmiany klimatu do roku 2020, z perspektywq do roku 2030, Krajowym Programem Ochrony
Powietrza do roku 2020 (z perspektywq do roku 2030), Politykq Energetyczng Polski do 2040
r. oraz Krajowym planem na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030.

Projekt RPT w swojej tresci szczegdlny nacisk ktadzie na kwestie bezpieczenstwa
transportu oraz ochron¢ srodowiska, ktora nalezy rozwaza¢ na dwoch ptaszczyznach:

» regionalnej — obejmujacej ochrong cennych regionalnych waloréw przyrodniczych przed
negatywnym wplywem transportu;

» ponadregionalnej (globalnej) — obejmujacej ograniczenie negatywnego wplywu
transportu na zmiany klimatu.

Za cel glowny projekt RPT przyjmuje , Rozwoj odpornej na zmiany klimatu,
zrownowazonej, inteligentnej, bezpiecznej i intermodalnej mobilnosci regionalnej obejmujgcej
dostep do sieci TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej”. Powyzszy cel bedzie realizowany
poprzez cele szczegotowe:
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cel szczegotowy 1 — mobilne spoleczenstwo z dostegpem do sieci TEN-T;

cel szczegotowy 2 — sprawny i bezpieczny transport;

cel szczegotowy 3 — transport przyjazny dla srodowiska i odporny na zmiany klimatu,

cel szczegotowy 4 — nowoczesna sie¢ transportowa wspierajgca rozwoj wojewodztwa.
Pomimo, ze przedstawione powyzej zapisy maja charakter bardzo ogélny nalezy

zauwazyc¢, ze aspekt srodowiskowy zostat w nich uwzgledniony. Cel glowny i cele szczegolowe

omawianego dokumentu posiadajg przede wszystkim wymiar infrastrukturalny i odnosza si¢

do ksztatltowania mobilnosci regionalnej. Zostal w nich jednak zaakcentowany rozwoj

transportu przyjaznego dla srodowiska z uwzglednieniem: odpornosci na zmiany klimatu i

poprawy bezpieczenstwa.

Zgodnie z zapisami projektu RPT w realizowanej obecnie polityce transportowej
glownym celem bedzie stworzenie spdjnego systemu transportowego, ktory zblizy Polske
(1wojewodztwo) do rozwigzan przyjetych w innych krajach Unii Europejskiej. Dziataniom tym
towarzyszy¢ winno dostosowywanie przewozow do spodziewanego ruchu drogowego, a takze
uniwersalnych potrzeb i aspiracji rozwojowych spoteczenstwa.

W praktyce oznaczac to powinno kreowanie zrdwnowazonego systemu transportowego,
w ktorym:

» kolej odgrywa znacznie wigkszg rol¢ 1 konkuruje z transportem drogowym
w przewozach pasazerskich oraz w przewozach towarowych, zwlaszcza tranzytowych;
» transport drogowy koncentruje ruch na sieci autostrad i drog ekspresowych odgrywajac
decydujaca rol¢ dla odlegtosci nie przekraczajacych 300-500 km;
» transport pasazerski w duzych i1 $rednich miastach preferuje rozwigzania oparte na
transporcie zbiorowym;
» logistyka transportowa integruje przeptyw zasobow i informacji i tworzy system centréw
ushug logistycznych, oferujacych podstawowy pakiet ustug w zakresie transportu,
sktadowania, serwisu, oraz informacji i rozliczen finansowych.

VVVYY

W dziataniach zmierzajacych do realizacji celéw szczegotowych RPT réwniez mozna
doszuka¢ si¢ konkretnych aspektow srodowiskowych, zwigzanych z adaptacja do zmian
klimatu 1 poprawg bezpieczenstwa transportu. Sg to m.in.:

1.6. budowa obwodnic w ciggach drog wojewddzkich i obszarach zurbanizowanych;

2.1. opracowanie i wdrozenie wojewodzkiego planu bezpieczenstwa na drogach;

2.2. rozwdj infrastruktury i ustug publicznego transportu zbiorowego w miastach regionu i ich
obszarach funkcjonalnych,

2.4. rozwoj nisko i zeroemisyjnych srodkow transportu, w tym taboru dla publicznego
transportu zbiorowego, dostosowanego do specyfiki tego transportu i przystosowanego do
potrzeb osob o ograniczonej mobilnosci i percepcji;

2.5. poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych poprzez likwidacje skrzyzowan
w poziomie szyn i ich przebudowe na bezkolizyjne,

2.7. rozbudowa nowoczesnych i inteligentnych systemow sterowania i zarzadzania ruchem
w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu, plynnosci oraz skrocenia czasu przejazdu,

2.9. maksymalne odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego poprzez realizacje spojnej,
bezkolizyjnej i bezposredniej sieci drog dla rowerow i tras rowerowych, ciggow pieszych
i pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszgcg;

2.12.  vrealizacja  parkingow  na  obrzezach  obszarow  miejskich  polgczona
z realizacjg/organizacjg sprawnego i dostegpnego zbiorowego transportu publicznego
w tych obszarach;

3.1. edukacja w zakresie przyczyn zmian klimatu i ograniczenia wplywu transportu na ich
poglebianie sig;
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3.2. okreslenie zasad projektowania, budowy i eksploatacji infrastruktury transportowej
uwzgledniajgcych  zwigkszenie jej odpornosci na obserwowane juz i przewidywane
w przysztosci zmiany klimatu —w tym w szczegolnosci na ekstremalne zjawiska pogodowe;

3.3. przebudowa obiektow i urzqdzen infrastruktury transportowej w celu zwigkszenia ich
odpornosci na ekstremalne zjawiska pogodowe: silne wiatry, ulewy, podtopienia,
osuwiska, skrajnie wysokie i skrajnie niskie temperatury, oblodzenia czy opady sniegu;

3.4. realizacja mini weztow przesiadkowych, w tym parkingow P+R wyposazonych w stacje
tadowania pojazdow elektrycznych, umozliwiajqcych dogodng zmiane srodka transportu,
tgczqcych transport kolejowy, autobusowy, samochodowy, motocyklowy, rowerowy
i pieszy;

3.6. rozwdoj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego — pieszych i rowerzystow — poprzez
budowe spojnej, bezkolizyjnej i bezposredniej sieci drog dla rowerow i tras rowerowych,
ciggow pieszych i pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszqcgq, zintegrowanych
z transportem publicznym i weztami przesiadkowymi;

3.7. rozwoj zero i niskoemisyjnych srodkow transportu napedzanych paliwami alternatywnymi
w postaci miedzy innymi energii elektrycznej, wodorowych ogniw paliwowych, LNG
i CNG;

3.8. uspokojenie ruchu w centrach miast i obszarow zurbanizowanych,

3.10. obnizenie energochfonnosci transportu;

3.11. budowa sieci punktow tadowania pojazdow elektrycznych w obszarach miejskich,
w rejonie obiektow generujqcych ruch pojazdow (szkoty, biura, szpitale, galerie handlowe,
uczelnie, itp.) w tym w szczegolnosci na parkingach;

3.12. przebudowa oswietlenia ulicznego na rozwiqzania energooszczedne przy jednoczesnym
zwigkszeniu efektywnosci oswietlenia;

4.5. ksztattowanie racjonalnych zachowan komunikacyjnych mieszkancow w kierunku poprawy
ich efektywnosci — zmniejszanie pustych przewozow, racjonalny wybor srodka lokomocyji,
zmniejszanie udziatu samochodu osobowego na rzecz komunikacji zbiorowej, zwiekszenie
napetnienia samochodu;

4.7. promowanie ruchu niezmotoryzowanego — pieszego 1 rowerowego — jako
petnoprawnego, bezpiecznego, efektywnego, ekologicznego i zdrowego rodzaju transportu,
zwlaszcza w obszarach zurbanizowanych.

Realizacja wszystkich ww. dziatah zawartych w projekcie RPT jest zgodna z celami ochrony

srodowiska ustanowionymi na szczeblu mi¢dzynarodowym, wspolnotowym i krajowym, ktore

zostaly zapisane w przytoczonych powyzej dokumentach 1 moze przyczyni¢ si¢ do poprawy
stanu §rodowiska przyrodniczego regionu.

W projekcie RPT zwrdcono réwniez uwage na koniecznos$¢ przyjecia tego dokumentu
zgodnie z wymogami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na §rodowisko, w tym przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko. Projekt Planu wraz z prognoza oddzialywania na $§rodowisko, podlega¢ bedzie
opiniowaniu przez wlasciwe organy odpowiedzialne za kwestie srodowiskowe. Zostanie takze
zapewniona mozliwos¢ udzialu spoteczenstwa w strategicznej ocenie oddzialywania na
srodowisko. Przy opracowaniu Planu zostang wzigte pod uwage ustalenia zawarte w prognozie
oddziatywania na $rodowisko, opinie organow odpowiedzialnych za kwestie srodowiskowe
oraz rozpatrzone zostang uwagi i wnioski zgloszone w zwigzku z udziatem spoteczenstwa. Plan
wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko bedg podane do publicznej wiadomosci.
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3. Przewidywane oddzialywania skutkow realizacji projektu RPT na srodowisko
przyrodnicze, zdrowie i jako$¢ zycia ludzi oraz zabytki

Problematyka transportu jest bardzo zlozona, gdyz z jednej strony dostepnos¢
komunikacyjna jest niezwykle wazna w zyciu spoleczno-gospodarczym, a sprawny
1 bezpieczny regionalny system transportowy zapewni korzystniejsze warunki rozwoju
gospodarczego regionu i poprawi warunki zycia mieszkancow, z drugiej jednak strony transport
moze stanowi¢ zagrozenie dla Srodowiska naturalnego. Waga tego problemu bedzie
systematycznie rosta w najblizszych latach ze wzgledu na przewidywany wzrost poziomu
motoryzacji spoteczenstwa, a co za tym idzie wzrost nat¢zenia ruchu pojazdow.

Projekt RPT z zalozenia nie jest dokumentem szczegotowym, a charakter jego zapiséw
jest w duzej mierze bardzo ogdlny. Wymienione w przedmiotowym opracowaniu zadania
inwestycyjne nie zostaly w nim szczegétowo omoéwione. Dokument nie przesadza rdwniez ani
o ich lokalizacji (przebiegu), nie precyzuje konkretnych rozwigzan technicznych
i technologicznych jakie beda stosowane w trakcie ich realizacji, nie podaje réwniez danych
odnoszacych si¢ do zakresu i1 organizacji robot budowlanych

Strategiczna ocena oddziatywania na $rodowisko odnosi si¢ do szerokiego spektrum
zagadnien. Inaczej niz w przypadku oceny oddzialtywania na S$rodowisko planowanych
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na §rodowisko, nie ma tu jednak mozliwos$ci
odniesienia si¢ do konkretnych rozwigzan technicznych, technologicznych i lokalizacyjnych.
Poziom szczegdtowosci prognozy jest bowiem S$cisle powigzany z poziomem szczegdtowosci
ocenianego dokumentu, ktory nie pozwala na doktadne skwantyfikowanie faktycznego wptywu
planowanych inwestycji na $rodowisko. Dodatkowg trudno$¢ stanowi jednoznaczne
rozpoznanie przewidywanego znaczacego oddzialywania inwestycji, bedacych czgsto we
wstepnej fazie przygotowawczej, dla ktérych ostateczny przebieg nie jest przesadzony.

Z ww. powoddéw prognoza rozwaza korzysci oraz zagrozenia wynikajace z realizacji
projektu RPT, ze szczegblowoscia mozliwa do zastosowania, uwarunkowang zapisami tego
dokumentu. Ze wzgledu na brak konkretow w odniesieniu do lokalizacji, parametrow
technicznych, okresu prowadzenia prac i in. nie ma mozliwosci jednoznacznego okreslenia
stopnia (natezenia) danego oddziatywania na $rodowisko, a mozliwosci wiarygodnej oceny
wplywu inwestycji na poszczegolne elementy srodowiska sg w duzej mierze ograniczone. Nie
mozna réwniez odnie$¢ si¢ do konkretnych rozwigzan, ktore zostang zastosowane podczas
realizacji zadan. Inwestycje podlegac beda szczegdtowej ocenie na etapie uzyskiwania decyzji
srodowiskowych.

Na etapie prognozy sporzadzanej dla projektu RPT mozliwe jest tylko przyblizone
oszacowanie wielko$ci emisji zanieczyszczen do Srodowiska i hatasu. Bardziej szczegotowe
szacunki mozliwe sg dopiero wtedy, gdy bedzie znanych wigcej danych projektowych niz te,
ktore zostaly udostgpnione na etapie sporzadzania tego dokumentu. Kwestie te zostaty
przedstawione sygnalizujagc pewne obszary newralgiczne, mogace znaczaco oddziatywac¢ na
srodowisko. Prognozowane oddziatywanie na S$rodowisko przyrodnicze planowanych
inwestycji moze rowniez nie$¢ za sobg pewne niescistosci.

Zgodnie z art. 173 wustawy Prawo ochrony $rodowiska ochrone przed
zanieczyszczeniami powstajacymi w zwiazku z eksploatacja drog, linii kolejowych i lotnisk
zapewnia si¢ poprzez: stosowanie odpowiednich rozwigzan technicznych, ktore ograniczaja
rozprzestrzenianie si¢ zanieczyszczen (w tym: zabezpieczenia akustyczne, zabezpieczenia
przed przedostawaniem si¢ zanieczyszczonych wod opadowych lub roztopowych do gleby lub
ziemi oraz $rodki umozliwiajace usuwanie odpadow powstajacych podczas eksploatacji tych
obiektow) oraz odpowiednig organizacj¢ ruchu.
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Eksploatacja drog, linii kolejowych i lotnisk nie moze powodowaé przekroczenia
standardow jakosci srodowiska. Emisje zanieczyszczen do srodowiska (w tym wprowadzanie
gazdw 1 pytow do powietrza, wprowadzanie $ciekoéw do wod i1 ziemi, wytwarzanie odpadoéw
i emisje hatasu) powstajace w wyniku eksploatacji drog, linii kolejowych i lotnisk nie moga
powodowac przekroczenia standardow jakosci $rodowiska poza terenem, do ktorego
zarzadzajacy obiektem ma tytul prawny (art. 174 POS). Jezeli z przegladu ekologicznego albo
z oceny oddziatywania przedsiewzigcia na Srodowisko albo z analizy porealizacyjnej wynika,
ze mimo zastosowania dostgpnych rozwigzan technicznych, technologicznych
1 organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska poza terenem
zakladu lub innego obiektu, to dla trasy komunikacyjnej lub lotniska tworzy si¢ obszar
ograniczonego uzytkowania (art. 135 POS). Jezeli w zwiazku z eksploatacja drogi, linii
kolejowej, linii tramwajowej lub lotniska utworzono obszar ograniczonego uzytkowania,
eksploatacja nie moze spowodowac przekroczenia standardow jakosci srodowiska poza tym
obszarem.

Zarzadzajacy droga, linig kolejowa 1 lotniskiem jest obowigzany do okresowych
pomiaréw pozioméw w S$rodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku
z eksploatacja tych obiektow. W razie eksploatacji obiektow mogacych wprowadza¢ do
srodowiska substancje lub energic w znacznych ilo§ciach pomiary te nalezy wykonywaé
w sposob ciagly. Szczegdélowe wymagania w tym zakresie okre§la Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw
poziomdw substancji lub energii w Srodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa,
linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011 nr 140, poz. 824 z pézn. zm.).

Zgodnie z art. 59 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
realizacja planowanych przedsigwzi¢¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywac na srodowisko
(grupa I) wymaga przeprowadzenia oceny oddzialywania tego przedsigwzie¢cia na srodowisko,
za$ w przypadku przedsigwzi¢¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko
(grupa II) ocena taka jest wymagana, jezeli organ wlasciwy do wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach stwierdzit obowigzek jej przeprowadzenia. Obie grupy
przedsigwzie¢ sa wymienione w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 10 wrzes$nia 2019 r.
w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczgco oddzialywaé na srodowisko (Dz.U. 2019, poz.
1839).

Oceng oddziatywania przedsiewzigcia na $rodowisko przeprowadza si¢ w ramach
postgpowania w sprawie wydania decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach lub
postepowania w sprawie wydania innych decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust.1 pkt.1, 10, 14
1 18 oraz pozwolenia, o ktorym mowa w art. 82 ust. 1 pkt 4b, jezeli konieczno$é
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko zostala stwierdzona
przez organ wlasciwy do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz
w przypadku, o ktorym mowa w art. 88 ust. 1.

Ponadto obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na obszar
Natura 2000 wymagany jest w przypadku realizacji przedsiewzi¢¢ znaczaco oddziatujacych na
obszar Natura 2000 (innych niz nalezace do I i II grupy), a niezwigzanych bezposrednio
z jego ochrong lub z niej wynikajacych, a takze realizacji przedsigwzig¢, dla ktorych obowigzek
przeprowadzenia tej oceny zostal stwierdzony przez wlasciwy organ. Zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt
17 ww. ustawy przez znaczace negatywne oddziatywania na obszar Natura 2000 rozumie si¢
oddziatywania na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczegdlnos$ci dziatania mogace:

» pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, dla ktorych
ochrony zostal wyznaczony obszar;
» wplynaé negatywnie na gatunki, dla ktorych ochrony zostal wyznaczony obszar;
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» pogorszy¢ integralno$¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami.

Zgodnie z ww. Rozporzadzeniem RM wsrdod inwestycji komunikacyjnych
przedsigwzigciami moggcymi zawsze znaczgco oddziatywac na §rodowisko (grupa I) sa:

» autostrady i drogi ekspresowe;

» pozostate drogi o nie mniej niz czterech pasach ruchu i dlugo$ci nie mniejszej niz 10 km
w jednym odcinku oraz zmiana przebiegu lub rozbudowa istniejacej drogi o dwoch pasach
ruchu co najmniej do czterech pasow ruchu na dlugo$ci nie mniejszej niz 10 km
w jednym odcinku;

» linie kolejowe wchodzace w sktad infrastruktury transportu kolejowego transeuropejskiej
sieci transportowej, o ktorej mowa w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajagcym decyzje nr 661/2010/UE (Dz.
Urz. UE L 348 2 20.12.2013, str. 1, z p6zn. zm.3);

» lotniska o podstawowej dtugosci drogi startowej nie mniejszej niz 2100 m.

Ponadto przedsigwzigciami mogacymi potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
srodowisko (grupa II) sa:

» pozostate drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsiewziecia powyzej
1 km lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem
przebudowy drég Ilub obiektéw mostowych stuzacych do obslugi stacji
elektroenergetycznych 1 zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 1 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary
chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000, uzytki ekologiczne i zespoty przyrodniczo-
krajobrazowe);

» pozostate linie kolejowe i urzadzenia do przetadunku w transporcie intermodalnym, mosty,
wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drog kolejowych oraz bocznice co najmniej z jednym
torem kolejowym o dtugos$ci uzytecznej powyzej 1 km;

» pozostale lotniska Iub ladowiska z wylaczeniem Iadowisk, o ktorych mowa
w rozporzadzeniu Ministra Zdrowia z dnia 27 czerwca 2019 r. w sprawie szpitalnego
oddziatlu ratunkowego.

W ramach projektu RPT na obszarze wojewodztwa swigtokrzyskiego beda realizowane
inwestycje transportowe wymienione w zatagcznikach nr 1 1 2, zwigzane z: budowa nowych
odcinkow drog i kolei oraz remontem istniejacych odcinkéw, budowa portu przetadunkowego
w miejscowosci Grzybow (I etap), budowa terminala intermodalnego/multimodalnego w
Skarzysku-Kamiennej, budowa nowych i remontem istniejacych przystankow kolejowych,
zakupem niskoemisyjnego lub hybrydowego taboru kolejowego oraz budowa Sciezek
rowerowych towarzyszaca inwestycjom drogowym.

Projekt RPT oraz analiza zawarta w zalaczniku nr 6, ktéra zostala sporzadzona na jego
potrzeby, ale nie stanowi jego integralnej czgsci a jest jedynie dokumentem pomocniczym,
zawierajg szereg inwestycji poziomu krajowego. Inwestycje te nie beda realizowane w ramach
RPT. Uwzgledniono je w opracowanym modelu ruchu, co bylo konieczne w celu
przeprowadzania analiz 1 uzyskania wynikow modelowania sieci transportowej
w maksymalnym stopniu zblizonych do rzeczywistosci. Nie mozna bowiem ocenia¢
regionalnej sieci transportowej wojewodztwa w oderwaniu od sieci krajowej i przewidywanych
na poziomie krajowym inwestycji na sieci drogowej czy kolejowe;.

Pozostale zadania, ktore zostaly jedynie wskazane w tekscie projektu RPT sa
zidentyfikowanymi potrzebami inwestycyjnymi w weztach i korytarzach komunikacyjnych
wojewddztwa $Swietokrzyskiego. Usprawnilyby one funkcjonowanie regionalnego systemu
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transportowego wptywajac na: poprawe¢ bezpieczenstwa ruchu, zwigkszenie ptynnosci ruchu
i zmniejszenie oddziatywania na §rodowisko. Nie przewiduje si¢ jednak ich realizacji w okresie
obowigzywania tego dokumentu. Zaktada si¢, ze jezeli zapadnie decyzja o ich realizacji to
nastapi to dopiero w kolejnej perspektywie finansowej UE, w ramach kolejnej edycji
regionalnego planu transportowego.

Ponadto jednym z celow okreslonych w projekcie RPT jest rozw0dj na terenie
wojewodztwa $§wietokrzyskiego infrastruktury paliw alternatywnych. Nie podano jednak
wiecej szczegotow na ten temat. W zatgcznikach 1 12 do projektu RPT nie wskazano zadnych
inwestycji w tym zakresie. Mozna jedynie przypuszczaé, ze osiggnigcie tak okreslonego celu
wymagac bedzie w przysztosci realizacji inwestycji zwigzanych m.in. z budowa stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych, wodorowych oraz zasilanych gazem LNG i CNG.
Nowopowstate stacje tadowania pojazdéw beda lokalizowane w bezposrednim sasiedztwie
istniejgcych szlakow komunikacyjnych, parkingdéw i stacji benzynowych.

Na potrzeby niniejszej prognozy sporzadzono wykaz wszystkich wymienionych
w zalacznikach nr 1 1 2 do RPT inwestycji, ktore sg przewidziane do realizacji na obszarze
wojewoOdztwa swigtokrzyskiego.

Tabela nr 7. Inwestycje komunikacyjne przewidziane do realizacji w projekcie RPT (zatgczniki 1i 2).

Zadania priorytetowe przewidziane do realizacji do 2030 r.
(wymienione w zalacznikach 11 2)

Inwestycje drogowe

1. | Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 728 wraz budowa obwodnic miejscowosci Gowarczow i
Lopuszno

odcinek Plenna-DK74

odcinek Konskie — Gowarczoéw wraz z budowa §ciezki rowerowe;j

obwodnica Gowarczowa

obwodnica Lopuszna
2. | Budowa wschodniej obwodnicy Kielc jako przedhuzenia drogi wojewddzkiej nr 763 wraz z budowa
$ciezki rowerowej
3. | Budowa obwodnicy miejscowosci Wloszczowa w ciagu drogi wojewodzkiej nr 742
4. | Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 744
odcinek Starachowice — Tychow Stary wraz z budowa $ciezki rowerowej
tacznik DK42 stary-nowy przebieg
wezet drogowy DK 42 1 DW 744
obwodnica Starachowic wraz z budowa $ciezki rowerowej
5. | Budowa obwodnicy Konskich wraz z budowg $ciezki rowerowe;j
etap [ —od DW 728 do DW 749
etap II — od DW 749 do DK 42
6. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 750 Cminsk-Barcza wraz z budowa $ciezki rowerowej
7. | Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 751
odcinek Suchednidow — Michniéw wraz z budowa $ciezki rowerowej
odcinek Gora Sw. Barbary-Wzdot Rzadowy wraz z budowa $ciezki rowerowej
obwodnica Nowej Stupi
8. | Budowa obwodnicy Bodzentyna w ciagu drogi wojewodzkiej nr 752 wraz z budowa $ciezki
rowerowej

9. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 754 w Ostrowcu Sw. wraz z budowa $ciezki rowerowej - cd

10. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 756
odcinek Nowa Stupia-granica gminy wraz z realizacjg $ciezki rowerowe;j
odcinek granica gminy — Lagoéw wraz z budowa $ciezki rowerowej
odcinek Lagdéw — Rakdéw wraz z budowg Sciezki rowerowe;j
odcinek Rakow — Szydtéw wraz z budowg $ciezki rowerowe;j
obwodnica Lagowa
11. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 757
odcinek Opatéw — Mostki
odcinek Grzybow — Stopnica
obwodnica Bogorii
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obwodnica Staszowa wraz z budowa §ciezki rowerowej
12. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 758
odcinek Ujazd — granica powiatu
odcinek granica powiatu — Klimontow
odcinek Klimontéw — Koprzywnica wraz z budowa $ciezki rowerowej
obwodnica Klimontowa
13. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 762
Odcinek Bocheniec — Malogoszcz wraz z budowa §ciezki rowerowej
14. | Budowa obwodnicy miejscowo$ci Radkowice i Brzeziny w ciggu drogi wojewodzkiej nr 763
15. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 764
odcinek Wolka Poktonna — Rakdéw wraz z budowa $ciezki rowerowej
odcinek Rakéw — Chancza wraz z budowg $ciezki rowerowej
odcinek Wola Osowa — Staszéw wraz z budowg $ciezki rowerowe;j
obwodnica Ociesgk i Wolki Poktonnej wraz z budowa §ciezki rowerowej
16. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 766
odcinek Pinczow-Skrzypiow wraz z budowa $ciezki rowerowe;j
odcinek Michatéw -Wechadiow
obwodnica Morawicy
obwodnica Michalowa
17. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 768 wraz z budowa obwodnic miejscowosci Skalbmierz,
Dziatoszyce i Topola
odcinek Kazimierza Wielka — granica wojewodztwa — etap [
odcinek Kazimierza Wielka — granica wojewodztwa — etap 11
odcinek Lysakéw — Wechadtow wraz z budowg $ciezki rowerowe;j
odcinek Wechadtéw — Dziatoszyce wraz z budows $ciezki rowerowej
odcinek Dziatoszyce — Skalbmierz wraz z budowg $ciezki rowerowe;j
odcinek Skalbmierz — Kazimierza Wielka wraz z budowa §ciezki rowerowe;j
obwodnica Skalbmierza i Topoli wraz z budowg $ciezki rowerowe;j
obwodnicy Dzialoszyc wraz z budowa $ciezki rowerowej
18. | Budowa obwodnicy Nowego Korczyna w ciggu drogi wojewddzkiej nr 973
19. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 745 Mastow— Machocice — Radlin wraz z budowa obwodnicy
Mastowa oraz $ciezki rowerowej
20. | Budowa drogi wojewddzkiej w miejscowosci Obice
21. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 764 w Kielcach na odcinku od Ronda Czwartakéw do granic
miasta

Inwestycje kolejowe

22. | Budowa portu przetadunkowego w miejscowosci Grzybow — etap 1

23. | Zakup niskoemisyjnego lub hybrydowego taboru kolejowego do obstugi potaczen regionalnych
24. | Modernizacja istniejacych i budowa nowych przystankoéw kolejowych na obszarze wojewddztwa
swigtokrzyskiego

25. | Dobudowa toru na linii kolejowej 73 w kierunku centrum miasta Busko-Zdréj

26. | Modernizacja linii kolejowej nr 73 Sitkdwka-Nowiny — Busko-Zdroj

27. | Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku granica wojewodztwa — Skarzysko-Kamienna
28. | Modernizacja linii kolejowej nr 70 Wtoszczowice — Chmielow

29. | Modernizacja linii kolejowej nr 75 Rytwiany — Potaniec wraz z przedtuzeniem linii do Mielca i
Kolbuszowej

30. | Budowa terminala intermodalnego/multimodalnego w Skarzysku-Kamiennej

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Zalgcznikéw do projektu Regionalnego Planu
Transportowego Wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2021-2030.

Znaczna czg¢$¢ inwestycji drogowych 1 kolejowych bedzie realizowana na istniejacych
obiektach (modernizacje i remonty istniejagcych obiektow). W zwigzku z powyzszym nie ma
mozliwo$ci przedstawienia alternatywnych przebiegow dla tych projektow (wariantowanie
moze dotyczy¢ jedynie stosowanych rozwigzan technicznych). Nalezy przy tym dotozy¢
wszelkich staran, aby do minimum ograniczy¢ spodziewane negatywne oddzialywania na
srodowisko. Sposob zastosowania konkretnych rozwigzan minimalizujagcych wptyw inwestycji
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na srodowisko powinien zosta¢ okre§lony w toku przeprowadzonego postgpowania w sprawie
oceny oddziatywania na srodowisko konkretnej inwestycji.

W przypadku nowych odcinkow drog (obwodnice miast i miejscowosci) zdecydowana
ich wigkszo$¢ ma juz wydane decyzje srodowiskowe i ustalony zostat dla nich najmniej
kolizyjny srodowiskowo wariant przebiegu. Kilka inwestycji jest dopiero w fazie pomystu lub
fazie koncepcyjnej (sa dopiero na etapie wstepnych prac projektowych i nie maja jeszcze
ustalonej lokalizacji/przebiegu, ewentualnie wariantow przebiegu). Nie znane sg rowniez
szczegotowe rozwigzania techniczne. Dotyczy to: budowy wschodniej obwodnicy Kielc,
budowy obwodnicy Bodzentyna oraz budowy drogi wojewddzkiej w miejscowosci Obice.
Trzeba jednak dodaé, ze mozliwo$ci zmiany przebiegu planowanych tras sa w wojewddztwie
mocno ograniczone. Jest to podyktowane stopniem zurbanizowania przestrzeni regionu
i konieczno$cia obstuzenia komunikacyjnego tych terenéw oraz znacznym stopniem
rozbudowania systemu obszaréw chronionych.

W miar¢ mozliwo$ci nalezy stosowaé wariantowanie przebiegu nowych inwestycji
liniowych, tak aby unika¢ przechodzenia przez najcenniejsze przyrodniczo obszary, w tym
obszary prawnie chronione. Gdy unikni¢cie negatywnych skutkéw srodowiskowych okazatoby
si¢ niemozliwe lub trudne do uzyskania, nalezy zastosowac¢ dostepne i adekwatne $rodki tak,
aby ich negatywne oddzialywanie tagodzi¢ wykorzystujac odpowiednie rozwigzania
techniczne, technologiczne i funkcjonalno-przestrzenne.

Przewidziana w projekcie RPT budowa nowych odcinkéw linii kolejowych dotyczy¢
bedzie: dobudowy odcinka toru o dtugo$ci ok. 500 m na linii kolejowej 73 w centrum miasta
Busko-Zdroj (potaczenie Miejskiego Dworca Autobusowego z dworcem kolejowym) oraz
przedtuzenia linii kolejowej nr 75 Rytwiany — Potaniec do Mielca i Kolbuszowej (po stronie
wojewodztwa $wietokrzyskiego bedzie to odcinek o diugosci ok. 1 km). W przypadku obu
inwestycji nie s3 w dalszym ciagu znane ich doktadne przebiegi.

Negatywne oddzialywanie inwestycji drogowych na §rodowisko przyrodnicze bedzie
zwigzane przede wszystkim z: emisja halasu, wzrostem emisji zanieczyszczen do powietrza,
mozliwos$cig zanieczyszczenia sSrodowiska gruntowo-wodnego przez $cieki spltywajace z pasa
drogowego 1 tworzeniem barier ekologicznych. Transport kolejowy jest zdecydowanie mniej
ucigzliwy dla srodowiska niz drogowy. Jego negatywne oddziatywania ograniczajg si¢ gtdéwnie
do powstawania hatasu w poblizu linii kolejowych oraz naruszania cigglosci ukladow
przyrodniczych 1 tworzenia barier ekologicznych.

Przewidziane do realizacji w projekcie RPT inwestycje komunikacyjne zwigzane
z budowg drog w parametrach drég dwujezdniowych beda nalezaty do I grupy przedsiewzigé
mogacych zawsze znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko (wschodnia obwodnica Kielc).
Zdecydowana wickszo$¢ inwestycji drogowych z projektu RPT bedzie nalezata do II grupy
przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko.

Cze$¢ inwestycji drogowych bedzie realizowana wraz z budowa $ciezek rowerowych.
Zgodnie ze Zbiorem interpretacji przepisow dotyczqcych rozporzqdzenia Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczqco oddziabywaé na
srodowisko ... (GDOS), budowa §ciezki rowerowej stanowi ,, infrastrukture towarzyszgcq
drodze, a realizowana jako samodzielny element, nie moze by¢ uznawana za przedsigwzigcie
wymienione w § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzqdzenia oos, bowiem jest ona przeznaczona do
prowadzenia ruchu rowerow, a nie jak w przypadku gtownej funkcji drogi — prowadzenia ruchu
pojazdow. Powyzsza wykiadnia bedzie miata zastosowanie niezaleznie od diugosci
planowanego przedsiewziecia”.

Planowane w projekcie RPT inwestycje kolejowe beda nalezaly do II grupy inwestycji
wymienionych w ww. rozporzadzeniu.

W projekcie RPT przewidziano réwniez realizacj¢ inwestycji — budowa portu
przetadunkowego w miejscowosci Grzybow (I etap). Gtéwnym zalozeniem calego projektu jest
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wykorzystanie potencjatu dwoch linii kolejowych przebiegajacych przez Staszow i Grzybow:
towarowej linii szerokotorowej nr 65 (LHS) oraz linii normalnotorowej nr 70. Inwestycja
polega¢ bedzie na budowie nowej bocznicy, ktora polaczy tereny inwestycyjne z ww. linami
kolejowymi. Powstang réwniez magazyny oraz stacja przeladunkowa dla transportu
kontenerowego, materiatow sypkich, a takze paliw kopalnych i gazu. Zalozony w RPT I etap
tej inwestycji obejmowat bedzie tylko opracowanie analiz ekonomicznych i dokumentacji
technicznych oraz budowg¢ samej bocznicy, w chwili obecnej nie sg jednak znane Zadne
szczegOty techniczne i zakres planowanych prac. Jezeli dlugos¢ bocznicy przekroczy 1 km
bedzie ona inwestycja nalezaca do II grupy.

Kolejng inwestycja umieszczong w projekcie RPT jest budowa terminala
intermodalnego/multimodalnego w Skarzysku-Kamiennej. Obiekt ten bedzie umozliwial
przeladunek towarow z cigzarowek na pociaggi i odwrotnie. Zaktada si¢ powstanie placu
przetadunkowego o powierzchni ponad 62,5 tysiecy m?, dwoch toréow o dlugosci 750 m kazdy,
dwodch suwnic bramowych oraz dwdch wozoéw przedsigbiernych do przetadunku kontenerow.
Powstanie placu przetadunkowego o powierzchni pow. 62,5 tysiecy m?> mozna uznaé za
inwestycje z Il grupy. Nalezy jednak podkresli¢, Ze inwestycja ta bedzie zlokalizowana w
calo$ci na obecnych terenach kolejowych na stacji rozrzadowej w Skarzysku-Kamienne;.

Na terenie wojewodztwa przewidziana jest budowa 4 nowych przystankow kolejowych
(Piekoszow, Podchojny, Mnichow Rudki 1 Kostomloty) oraz modernizacja 11 istniejacych
przystankow (Stawiany Pinczowskie, Grochowiska, Debska Wola, Nida, Wloszczowice, Kije,
Brzeziny, Matogoszcz, Rykoszyn, Gorki Szczukowskie i Ludynia) — inwestycje te sa
wymienione w krajowym Programie budowy i modernizacji przystankow kolejowych na lata
2021-2025. Modernizacja bedzie dotyczy¢ istniejacych obiektow, w zwiazku z tym ich
negatywne oddziatywanie na srodowisko w wyniku remontu moze ulec zmniejszeniu. Nie sg
znane obecnie blizsze szczegoty dotyczace nowych inwestycji. Mozna jedynie przypuszczac,
ze zwigzane one beda z budowa nowych perondéw i1 wiat przystankowych oraz ewentualng
budowa ciggdéw komunikacyjnych. Inwestycje te zamkng si¢ w pasach kolejowych istniejacych
linii kolejowych. Nie sg to inwestycje znaczaco oddziatujace na srodowisko.

W ramach projektu RPT przewidziano réwniez zakup nowego niskoemisyjnego lub
hybrydowego taboru kolejowego do obstugi polaczen regionalnych. Inwestycja ta nie bedzie
znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko.

Tabela nr 8. Rodzaje oddzialywan inwestycji komunikacyjnych na srodowisko przyrodnicze oraz
zdrowie i jakos¢ zycia ludzi.

Rodzaje oddzialywan Efekt oddzialywan
bezposrednie w fazie realizacji powstawanie zrodet hatasu i emisja zanieczyszczen do powietrza
i gazdéw cieplarnianych, trwale zajecie terenu pod realizowana inwestycje,
przeobrazenie krajobrazu w przypadku nowych lokalizacji, narazenie ludno$ci
przebywajacej w poblizu drog i linii kolejowych na ponadnormatywny hatas i
zanieczyszczenie powietrza (nie dot. linii kolejowych)
posrednie mozliwo§¢ zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo-wodnego poprzez splyw
zanieczyszczen z pasa drogowego, nasilony ruch pojazdow moze powodowaé
ploszenie zwierzat, w wyniku wyprowadzenia ruchu samochodowego poza tereny
zamieszkate nastapi zmniejszenie ucigzliwos$ci (hatas, zanieczyszczenie powietrza)
dla ludnosci
skumulowane oddziatywania mogace si¢ pojawi¢ w wyniku potgczenia oddziatywania
realizowanej inwestycji drogowej 1 innych inwestycji zlokalizowanych w poblizu,
np. realizacja drogi w poblizu istniejacej linii kolejowej
krétkoterminowe w fazie prowadzenia prac budowlanych emisja hatasu w zwigzku z praca cigzkiego
sprzetu budowlanego oraz transportem materiatéw budowlanych i odpaddéw,
niezorganizowana emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego
wynikajagca z pracy sprzetu budowlanego i transportu materialow sypkich,
ewentualna konieczno$¢ wykonania wykopdw i odwodnienia terenu budowy
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dhugoterminowe szlaki komunikacyjne beda stanowi¢ barier¢ ekologiczng dla migracji zwierzat,
trwale zajecie terenu pod realizowang inwestycje, szlaki komunikacyjne stanowia
zrodlo hatasu i emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego oraz emisji
gazoéw cieplarnianych, moga by¢ rowniez zrodtem zanieczyszczenia srodowiska
gruntowo-wodnego w wyniku splywu zanieczyszczen z pasa drogowego,
infrastruktura paliw alternatywnych umozliwi realizacj¢ postanowien polityki
klimatycznej UE w zakresie ograniczenia emisji gazoéw cieplarnianych, co w
konsekwencji wptynie pozytywnie na fagodzenie zmian klimatycznych

state stata zmiana w krajobrazie poprzez zajg¢cie terenu pod realizowana inwestycje,
wycinka istniejacej roslinnosci, zniszczenie istniejacych siedlisk i1 zmiana
dotychczasowego uzytkowania terendw, powstawanie barier ekologicznych,
mozliwo$¢ kolizji ze zwierzetami, trwale utwardzenie powierzchni ziemi,
mozliwo§¢ zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego poprzez splyw
zanieczyszczen z pasa drogowego, narazenie ludnos$ci przebywajacej w poblizu
drog i linii kolejowych na ponadnormatywny hatas i zanieczyszczenie powietrza
(nie dot. linii kolejowych), natomiast w wyniku wyprowadzenia ruchu
samochodowego poza tereny zamieszkate nastgpi zmniejszenie ucigzliwosci (hatas,
zanieczyszczenie powietrza) dla ludnosci, ewentualna konieczno$é wyburzen i
wysiedlania ludnoéci na terenach, na ktérych realizowane begda inwestycje
chwilowe negatywne oddziatlywania zwigzane z faza realizacjg inwestycji (hatas, emisja
zanieczyszczen do powietrza, odwodnienie terenu budowy), powstawanie nowych
miejsc pracy w branzy budowlanej

pozytywne w wyniku wyprowadzenia ruchu samochodowego poza tereny zamieszkate nastapi
zmniejszenie ucigzliwosci ruchu samochodowego dla ludnosci (hatas,
zanieczyszczenie powietrza), remonty i modernizacje nawierzchni moga
spowodowa¢ zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza, korzysci
ekonomiczne i1 spoteczne zwigzane z lepszym skomunikowaniem obszaru,
powstawanie nowych miejsc pracy w branzy budowlanej

negatywne wzrost emisji zanieczyszczen do powietrza, emisja hatasu, wystgpowanie wibracji,
mozliwos¢ zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego przez Scieki
splywajace z pasa drogowego, tworzenie barier ekologicznych, mozliwos¢ kolizji
ze zwierze¢tami, ewentualna konieczno$é wyburzen i wysiedlania ludnosci na
terenach, na ktorych realizowane bedg inwestycje

Zrodto: Opracowanie wiasne.

3.1. Zasoby i jakos¢ wod powierzchniowych i podziemnych

Woda jako integralna czgs¢ srodowiska przyrodniczego podlega ochronie polegajace;j
na osiagnieciu i utrzymaniu dobrego stanu i potencjatu wdéd, w tym utrzymaniu jej zasobow
zapewniajacych ochrong zwigzanych z nig ekosystemow przyrodniczych oraz racjonalizacji
gospodarowania zasobami wodnymi w dostosowaniu do standardow i wymagan ujetych
w Ramowej Dyrektywie Wodnej. Osiaggniecie 1 utrzymanie dobrego stanu i potencjatu wod oraz
zwigzanych z nimi ekosystemow obejmuje szereg dzialan shuzacych: poprawie i zachowaniu
dobrej jakosci wod podziemnych i1 powierzchniowych, uporzadkowaniu gospodarki wodno-
sciekowej oraz zmniejszeniu tadunkow zanieczyszczen odprowadzanych do wod.

Wody podziemne 1 obszary ich zasilania podlegaja ochronie polegajacej
w szczegolnosci na: zmniejszeniu ryzyka zanieczyszczenia tych wod poprzez ograniczenie
oddziatywania na obszary ich zasilania oraz utrzymaniu réwnowagi ich zasobow. Korzystanie
z tych zasobow nie moze pogarsza¢ stanu wod powierzchniowych i ekosystemow ladowych,
SciSle zaleznych od wod podziemnych, a takze nie moze istotnie pogarsza¢ i ograniczaé
warunkow zaopatrzenia ludno$ci w wodg do picia.

Glowne zbiorniki wod podziemnych na terenie wojewodztwa sg stabo chronione przed
zanieczyszczeniami ze wzgledu na liczne wychodnie skal zbiornikow oraz nadklad osadéw
czwartorzedowych niezapewniajacy stosownej izolacji. Strefy zasilania gtownych zbiornikoéw
wod podziemnych powinny podlega¢ ochronie.
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W celu ograniczenia negatywnego wptywu dziatalnos$ci cztowieka na zasoby 1 jako$¢
wod podziemnych ustanawia si¢ réwniez strefy ochrony wokoét uje¢ wod. Koniecznos$¢ ich
ustanowienia wynika z analizy warunkow hydrogeologicznych rejondw ujecia. Majg one na
celu pelne zabezpieczenie terenu ujecia oraz obszaru oddzialtywania na ujecie przed
przypadkowym lub umys$lnym zanieczyszczeniem, mogacym doprowadzi¢ do pogorszenia si¢
jakosci zasobow tych wod. Ustanawia si¢ strefy ochrony bezposredniej i posredniej, w ktorych
dziatalno$¢ cztowieka podporzadkowana jest licznym zakazom i1 nakazom.

Inwestycje drogowe

Negatywne oddziatywanie realizacji inwestycji drogowych na srodowisko wodne moze
by¢ zwigzane przede wszystkim z:

» powstawaniem $ciekow technologicznych i bytowo-gospodarczych oraz ewentualng
mozliwoscig zanieczyszczenia sSrodowiska wodnego w czasie realizacji inwestycji;

» czasowymi zmianami w stosunkach gruntowo-wodnych w okresie realizacji inwestycji
zwigzanymi z ewentualng konieczno$cig odwodnienia terenu w czasie budowy;

» mozliwoscia sptywu z nawierzchni drég zanieczyszczonych woéd opadowych
1 roztopowych;

» zanieczyszczeniem wod powierzchniowych powstajacym w czasie wypadkow i awarii
pojazdow, przy czym prawdopodobienstwo wystapienia takich sytuacji oraz wielko$¢
ewentualnych zanieczyszczen bedzie zalezna od stanu nawierzchni i §rodkow zwalczania
gotoledzi, stanu technicznego pojazdoéw, rodzaju przewozonych tadunkoéw itp.

Prace zwigzane z remontami i modernizacjg istniejacych juz drog, jak np. realizacja
nowej nawierzchni moga wptywaé negatywnie na zasoby i jakos¢ wod. Wplyw ten nalezy
jednak traktowac jako niewielki i krotkookresowy. Zwigzane jest to bowiem z prowadzeniem
prac w obrebie istniejacych juz terendéw drogowych. Moze zaistnie¢ konieczno$¢ poprawy
obecnych systemow odwodnienia drog, a takze obiektow mostowych czy przepustéw, co
jednak bedzie oddzialywaniem przemijajacym, nie stwarzajacym zagrozenia dla warunkéw
ograniczajacych obecne przeptywy wod powierzchniowych i podziemnych. Zagrozenie dla
jakosci wod moze by¢ zwigzane z wykonywaniem prac modernizacyjno-budowlanych i praca
maszyn budowlanych. Jednak wtasciwa organizacja placu budowy 1 stosowanie odpowiednich
zabezpieczen pozwoli unikng¢ tego zagrozenia.

Realizacja nowych odcinkéw drog moze oddziatywac na srodowisko wodne, zwtaszcza
na etapie budowy, kiedy to prowadzone s3 prace ziemne. Ma to przede wszystkim znaczenie
w przypadku przecinania ciekdéw, inwestycji zlokalizowanych na obszarach podmoktych
1 0 plytkim poziomie wdd gruntowych. Prace budowlane prowadzone na takich terenach moga
potencjalnie (w przypadku awarii, wyciekéw itp.) prowadzi¢ do skazenia wod
powierzchniowych 1 podziemnych. Mozliwo$¢ zanieczyszczenia §rodowiska wodnego jest
jednak dos$¢ ograniczona. Moga to by¢ ewentualne drobne, krotkotrwale wycieki substancji
ropopochodnych z maszyn budowlanych, wycieki w miejscach gdzie przechowywane sa
smary, paliwa lub inne niebezpieczne substancje. Zanieczyszczenia te, mogg by¢ skutecznie
eliminowane poprzez wilasciwa kontrole techniczng i odpowiedni nadzér (co nalezy do
obowigzkoéw Wykonawcy), dlatego tez nie stwarzajg one z reguly wiekszego zagrozenia dla
wod 1 sg krotkotrwale.

W celu zabezpieczenia przed takimi sytuacjami, miejsca przechowywania takich
substancji powinny by¢ odpowiednio oznakowane, a substancje te musza by¢ przechowywane
w szczelnych pojemnikach. Mozna roéwniez stosowaé uszczelnienie terenow baz
materiatowych 1 zapleczy technologicznych oraz wyposazy¢ je w system zbierania wod
opadowych do rowéw odwadniajacych zakonczonych tymczasowymi zbiornikami
retencyjnymi. Scieki bytowo-komunalne z zaplecza budowy nalezy gromadzi¢ w przenos$nych
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urzadzeniach sanitarnych ze szczelnymi zbiornikami opréznianymi przez specjalistyczne
firmy.

W trakcie realizacji inwestycji moga wystgpi¢ czasowe zmiany w stosunkach gruntowo-
wodnych zwigzane z ewentualng konieczno$cig wykonania wykopéw i odwodnienia terenu w
czasie budowy. Odwodnienia te moga spowodowac lokalne, krotkotrwate obnizenie si¢
zwierciadta wody gruntowej. Jednak po zakonczeniu prac zwierciadlo wody powinno
ustabilizowa¢ si¢ na poziomie sprzed rozpoczgcia budowy. W zwigzku z tym nie przewiduje
si¢ negatywnego oddzialywania na wody podziemne.

Negatywne oddzialywania istniejacych drég na srodowisko wodne zwigzane jest przede
wszystkim ze splywem zanieczyszczonych woéd — opadowo-roztopowych z  tras
komunikacyjnych. Gtownymi zanieczyszczeniami zawartymi w takich $ciekach moga by¢:
zawiesiny ogdlne, roznego rodzaju substancje olejowe, metale cigzkie (Pb, Zn, Cu, Cd, Cr, Ni
11in.), chlorki i §rodki chemiczne stosowane do zimowego utrzymania drég i in. Konieczne jest
zatem  stosowanie = odpowiedniego  systemu  odprowadzania 1  podczyszczania
zanieczyszczonych wod opadowych, uniemozliwiajacego przedostanie si¢ szkodliwych
substancji do wdd i gleb. Realizacja inwestycji drogowych oraz przewidywane nasilenie ruchu
pojazdéow moze si¢ rowniez przyczyni¢ do wzrostu emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego, ktore z kolei wraz z opadami mogg przedostac si¢ do srodowiska gruntowo-
wodnego. Dotyczy to szczegolnie podwyzszonych zawarto$ci metali cigzkich.

Systemy odprowadzania $ciekow 1 wod opadowych powinny by¢ zgodne
z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 lipca 2019
r. w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie
nalezy speti¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekow, a takze przy odprowadzaniu
wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen wodnych (Dz.U. 2019, poz. 1311).
Nalezy rowniez doda¢, ze na odprowadzanie z drog Scieckow opadowych ujetych w systemy
kanalizacyjne (otwarte lub zamknigte) nalezy uzyska¢ pozwolenie wodno-prawne.

Zastosowanie odpowiedniego schematu odprowadzania, oczyszczania
i zagospodarowania wod opadowych zalezy od wielu czynnikéw, w tym m.in.: rodzaju
odbiornika, stopnia wrazliwosci zlewni, uksztaltowania terenu, warunkow hydrogeologicznych
1 hydrograficznych, wymagan w zakresie korzystania ze Srodowiska, istniejgcej infrastruktury
itp. Wybor systemu oczyszczania $ciekow opadowych powinien by¢ poprzedzony analiza
warunkow $rodowiskowych, ktére pozwolg na okreslenie wrazliwosci danego obszaru. Pozwoli
to na dobdor odpowiedniego ciggu technologicznego, obejmujacego odprowadzanie,
oczyszczanie 1 zagospodarowanie wod opadowych.

W celu zabezpieczenia §rodowiska wodnego stosuje si¢ tez roznorodne urzadzenia
zabezpieczajace przed zanieczyszczeniem splywami z drég. Ze wzgledu na zasade dziatania
lub funkcje mozna je podzieli¢ na:

» urzadzenia retencyjne (rowy i kanaty retencyjne, zbiorniki retencyjne);

» urzadzenia oczyszczajace biologiczne (rowy i powierzchnie trawiaste, oczyszczalnie
korzeniowe, stawy retencyjno-infiltracyjne, wszystkie obiekty seminaturalne);

» podczyszczalnie mechaniczne (osadniki, separatory substancji ropopochodnych, zbiorniki
retencyjno-sedymentacyjne lub retencyjno-filtracyjne);

» urzadzenia odcinajace doptyw substancji niebezpiecznych do odbiornika (zastawki rgczne
lub mechaniczne, przegrody poprzeczne w rowach, zasuwy odcinajace, zamknigcia
automatyczne na separatorze, sygnalizacja alarmowa separatora).

Do obszarow szczeg6lnie wrazliwych na oddziatywania zwigzane z odprowadzaniem
zanieczyszczonych wod opadowych z pasa drogowego nalezg m.in.: strefy ochrony uje¢ wod
1 obszary zrddliskowe, gtowne zbiorniki wod podziemnych 1 obszary ich zasilania, obszary
o duzej przepuszczalnosci gruntdw i ptytkim poziomie wod gruntowych.
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Ze wzgledu na fakt, ze Gléwne Zbiorniki Wod Podziemnych na terenie wojewodztwa
swigtokrzyskiego sg stabo chronione przed zanieczyszczeniami (z powodu licznych wychodni
skat zbiornikow oraz nadkladu osadow czwartorzedowych niezapewniajacego stosownej
izolacji) wazne jest zastosowanie szczegOlnych zabezpieczen w trakcie realizacji
1 eksploatacji inwestycji drogowych na obszarach GZWP 1 obszarach ich zasilania.

Podobng ostrozno$¢ nalezy zachowa¢ w odniesieniu do istniejgcych stref ochronnych
uje¢ wody 1 przewidzie¢ konieczno$¢ dotrzymania ustalonych w tych strefach zakazow
i nakazoéw. W strefie ochrony bezposredniej zabronione jest uzytkowanie gruntoéw do celow
niezwigzanych z eksploatacjg ujecia wody. Przy ustalaniu zakazow, nakazoéw i ograniczen
dotyczacych uzytkowania gruntdw na terenie ochrony posredniej uwzglednia si¢ warunki
infiltracji zanieczyszczen do poziomu wodonosnego, z ktorego woda jest uymowana. Moze by¢
zabronione lub ograniczone wykonywanie wszelkich robot oraz innych czynno$ci
powodujacych zmniejszenie przydatnosci ujmowanej wody lub wydajnosci ujecia. Zakazy te
moga obejmowaé w szczego6lnosci: wprowadzanie §ciekoéw do wod lub do ziemi, budowy
autostrad, drog i torow kolejowych, wykonywania robot melioracyjnych 1 wykopdéw ziemnych,
wykonywania odwodnien budowlanych oraz sktadowania produktéw ropopochodnych.

W zamieszczonej na koncu podrozdziatu tabeli wskazano te inwestycje sposrod
wymienionych w projekcie RPT, ktore bedg realizowane na obszarach GZWP. Nalezy mie¢ na
uwadze, ze czes¢ inwestycji nie ma jeszcze ostatecznych rozstrzygniec¢ odnosnie ich przebiegu,
dlatego tez stwierdzenia te mogq by¢ obarczone bledem.

Na obszarach szczegolnej ochrony wod podziemnych nie wolno stosowaé systemow
odprowadzajacych zanieczyszczone wody opadowe, ktore nie zapewniaja odpowiedniej
szczelno$ci. Pozwoli to na przeniesienie catej iloSci zanieczyszczen do urzadzen
oczyszczajacych. Nie nalezy lokalizowa¢ zbiornikow retencyjnych (bez uszczelnien),
odparowujacych (bez uszczelnien) i infiltracyjnych, warstw i studni chtonnych oraz nasypow
filtracyjnych. Nalezy stosowa¢ urzadzenia kanalizacyjne lub retencyjno-sedymentacyjne
o odpowiedniej szczelnosci oraz wyprowadza¢ kanaly odwadniajace 1 kolektory prowadzace
splywy z drdég poza strefy ochrony posredniej uje¢ wod podziemnych i powierzchniowych.

Na obszarach o mniejszej wrazliwos$ci do oczyszczania sptywdéw opadowych proponuje
si¢ wykorzysta¢ przede wszystkim rowy (trawiaste, z warstwg infiltracyjng lub z funkcja
retencjonowania) i unika¢ stosowania kanalow podziemnych oraz rowdw uszczelnionych.
Pozwala to na lepsze wykorzystanie naturalnych wtasciwosci oczyszczajacych gleb i gruntow.
Skuteczno$¢ usuwania zanieczyszczen, jaka zapewniaja rowy w wiekszosci przypadkow drog
o Srednim nasileniu ruchu jest wystarczajaca. Nalezy przy tym zadba¢ o odpowiednie
zabezpieczenie dna i brzegdw rowow. Okresowo, szczeg6lnie podczas intensywnych opadow,
w rowach mogg si¢ bowiem gromadzi¢ znaczne ilosci wody. Duzy przeptyw strumienia wody,
przy braku umocnien, moze powodowaé intensywna erozje dna i brzegéw. Srednice
przepustéw powinny by¢ tak dobrane, aby umozliwity one przeprowadzenie wod opadowych
splywajacych z terenu, bez ich nadmiernego spigtrzania, co wykluczy mozliwos¢
wystepowania podtopien sgsiednich terenéw na skutek zatrzymania przeptywu wod. Wody
odprowadzane rowami powinny by¢ kierowane do odbiornikow, ktérymi moga by¢ obnizenia
terenowe, cieki wodne 1 zbiorniki wodne. Woda moze by¢ tam retencjonowana 1 w naturalny
sposob doczyszczana.

W przypadkach drog o duzym nasileniu ruchu pojazddéw nalezy rozwazy¢ koniecznos¢
zastosowania dodatkowych urzadzen oczyszczajacych, urzadzen spowalniajacych przeptyw
zanieczyszczonych wod w przypadku awarii (np. zastawki) oraz przewidzie¢ mozliwos¢
retencjonowania oczyszczonych wod opadowych w naturalnych obnizeniach terenu .

Nalezy réwniez pamig¢tac, ze usuwanie zanieczyszczen z wod opadowych powoduje ich
koncentracj¢ w urzadzeniach oczyszczajacych, a produkty powstajace z oczyszczania urzadzen
klasyfikuje si¢ jako odpady. Oprocz typowych odpaddw, jakie powstajg w trakcie eksploatacji
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systemow odwodnien drog, w urzadzeniach do zbierania, odprowadzania i podczyszczania wod
opadowych zatrzymuje si¢ rOwniez znaczna ilo§¢ odpadoéw wyrzucanych z samochodow przez
podrozujacych danym odcinkiem drogi. Sg to w szczegdlnosci réznego rodzaju odpady
opakowaniowe (papierowe, szklane, metalowe, plastikowe).

Towarzyszaca inwestycjom drogowym budowa infrastruktury rowerowej moze
potencjalnie negatywnie oddziatywa¢ na $srodowisko na §rodowisko gruntowo-wodne na etapie
realizacji inwestycji. Zastosowanie odpowiednich zabezpieczen (tak jak w przypadku budowy
dr6g) moze zminimalizowa¢ to niebezpieczenstwo. Jednocze$nie sam rozwdj Sciezek
rowerowych moze przyczyni¢ si¢ do ograniczenia ruchu samochodowego (zamiana $§rodkow
transportu z pojazdow spalinowych na rowery), co posrednio przetozy si¢ na zmniejszenie
ilosci  zanieczyszczen drogowych przedostajacych si¢ do wodd powierzchniowych
1 podziemnych.

Inwestycje kolejowe

Negatywne oddzialywanie realizacji inwestycji kolejowych na jako$¢ wod zwigzane jest
glownie z pracami polegajacymi na budowie nowych i modernizacji istniejagcych obiektow,
szczegoOlnie w poblizu naturalnych ciekdéw i zbiornikéw wodnych oraz w miejscach o ptytkim
poziomie wod gruntowych. Potencjalny wplyw prac budowlanych na wody powierzchniowe
1 podziemne bedzie zalezny od zakresu prowadzonych prac oraz warunkéw gruntowo-wodnych
otoczenia inwestycji. Istnieje potencjalne zagrozenie zanieczyszczenia sSrodowiska gruntowo-
wodnego substancjami ropopochodnymi, w wyniku niewtasciwej obstugi parku maszynowego
na placu budowy (zagrozenie jakosciowe) lub w wyniku przedostania si¢ tych substancji
bezposrednio z wykorzystywanego do prac budowlanych ciezkiego sprzetu. Zanieczyszczenia
te, moga by¢ skutecznie eliminowane dzigki: przestrzeganiu przepisow dotyczacych
organizacji placu budowy i zaplecza budowy, wtasciwej kontroli technicznej i odpowiedniemu
nadzorowi wykonawczemu oraz stosowaniu odpowiednich zabezpieczen (podobnie jak
w przypadku inwestycji drogowych).

W trakcie realizacji inwestycji kolejowych moga réwniez wystapi¢ czasowe zmiany
w stosunkach gruntowo-wodnych zwiazane z ewentualng konieczno$ciag wykonania wykopow
1 odwodnienia terenu w czasie budowy. Odwodnienia te moga spowodowac¢ lokalne,
krotkotrwate obnizenie si¢ zwierciadta wody gruntowej. Jednak po zakonczeniu prac
zwierciadto wody powinno ustabilizowac¢ si¢ na poziomie sprzed budowy.

Na etapie eksploatacji linii kolejowych nie powinny wystgpowaé zagrozenia wod
powierzchniowych i1 podziemnych, zarowno jesli chodzi o ich 1los¢, jak 1 jakos¢ (z wyjatkiem
wystapienia  powaznej awarii). Zelektryfikowanie linii  kolejowych  zmniejsza
niebezpieczenstwo zanieczyszczenia wod substancjami ropopochodnymi na etapie
eksploatacji. Zanieczyszczenia, ktore moga przedostaé si¢ do srodowiska gruntowo-wodnego
to przede wszystkim zanieczyszczenia bytowe z obiektow zwigzanych z obstuga ruchu
pasazerskiego. Nasypy kolejowe wykonane z thucznia stanowig naturalng warstwe filtracyjna,
ktora powoduje redukcje natezenia sptywu wdod opadowych 1 jednoczes$nie ograniczenie w nim
zanieczyszczen. Grozniejsze w skutkach dla srodowiska moga by¢ zagrozenia o charakterze
punktowym, do ktorych mozna zaliczy¢ kolizje 1 awarie pociggdw przewozacych substancje
chemiczne (w tym niebezpieczne). W takich sytuacjach moze doj$¢ do zanieczyszczenia gruntu
1 wod gruntowych.

Budowa 1 modernizacja przystankéw kolejowych oraz powstanie placu
przetadunkowego do przetadunku towardéw z cigzarowek na pociggi i odwrotnie w ramach
inwestycji budowa terminala intermodalnego/multimodalnego w Skarzysku-Kamiennej moze
oddziatywa¢ negatywnie na Srodowisko wodne na etapie realizacji inwestycji. Zwigzane to
moze by¢ z wykonywaniem prac budowlanych, podczas ktdérych moze wystapi¢ zagrozenie
srodowiska gruntowo-wodnego. Trudno jednak okresli¢ zakres oddziatywania tych inwestycji
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ze wzgledu na brak szczegotowego zakresu planowanych prac. Odpowiednie zabezpieczenie
placu budowy i zaplecza budowy powinno zabezpieczy¢é $rodowisko wodno-gruntowe.
Ewentualne zanieczyszczenia mogg by¢ skutecznie eliminowane poprzez wtasciwg kontrole
techniczng i odpowiedni nadzér (co nalezy do obowigzkow Wykonawcy), dlatego tez nie
stwarzaja one z reguly wigkszego zagrozenia dla wod 1 sg krotkotrwale. Powstanie placu
przetadunkowego moze wtérnie przyczynié si¢ do zmiany stosunkoéw wodnych wynikajacych
z uszczelnienia powierzchni, zaburzenia w odptywie wod, czy tez do lokalnego obnizenia
poziomow wod gruntowych i zaktocenia bilansu wod podziemnych. Zagrozenie dla sSrodowiska
wodnego moze si¢ rowniez pojawi¢ na etapie eksploatacji obiektu i zwigzane moze by¢
z ruchem samochodow ciezarowych i ewentualnymi niewielkimi wyciekami paliwa.

Inwestycje zwigzane z zakupem nowego taboru kolejowego nie beda miaty wplywu na
srodowisko wodne.

Tabela nr 9. Inwestycje planowane w projekcie RPT, ktore bedg zlokalizowane na obszarach Gtownych
Zbiornikow Wod Podziemnych.

Lp. | GZWP | Inwestycje zlokalizowane na GZWP

Inwestycje drogowe

1. | GZWP nr 409 | 3. Budowa obwodnicy miejscowosci Wtoszczowa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 742

16. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 766

17. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 768 wraz z budowa obwodnic miejscowosci
Skalbmierz, Dziatloszyce i Topola

2. | GZWP nr 414 | 6. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 750 Cminsk — Barcza wraz z budowa $ciezki
rowerowej

W

GZWP nr 415 | 7. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 751

4. | GZWP nr 416 | 13. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 762
20. Budowa drogi wojewddzkiej w miejscowosci Obice

5. | GZWP nr 417 | 2. Budowa wschodniej obwodnicy Kielc jako przedtuzenia drogi wojewodzkiej nr 763
wraz z budowg $ciezki rowerowej

6. | GZWP nr 418 | 2. Budowa wschodniej obwodnicy Kielc jako przedtuzenia drogi wojewddzkiej nr 763
wraz z budowg $ciezki rowerowej

7. | GZWP nr 421 | 11. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 757

8. | GZWP nr 423 | 11. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 757
15. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 764

Inwestycje kolejowe

1. | GZWP nr 409 | 24. Modernizacja istniejacych i budowa nowych przystankow kolejowych na obszarze
wojewodztwa swietokrzyskiego
26. Modernizacja linii kolejowej nr 73 Sitkdwka-Nowiny — Busko-Zdréj

2. | GZWP nr 415 | 27. Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku granica wojewodztwa — Skarzysko
Kamienna

3. | GZWP nr 416 | 24. Modernizacja istniejacych i budowa nowych przystankéw kolejowych na obszarze
wojewodztwa §wietokrzyskiego

26. Modernizacja linii kolejowej nr 73 Sitkdéwka-Nowiny — Busko-Zdroj

28. Modernizacja linii kolejowej nr 70 Wioszczowice — Chmielow

4. | GZWP nr 418 | 26. Modernizacja linii kolejowej nr 73 Sitkdwka-Nowiny — Busko-Zdréj

5. | GZWP nr 423 | 28. Modernizacja linii kolejowej nr 70 Wiloszczowice — Chmielow

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Infrastruktura paliw alternatywnych

Negatywne oddzialywanie na wody moze nastagpi¢ w fazie realizacji inwestycji
zwigzanych z budowg stacji tadowania pojazdéw (podobnie jak w przypadku realizacji
inwestycji drogowych i kolejowych). Dotyczy¢ ono moze: prowadzenia prac budowlanych,
mozliwos$ci zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego substancjami ropopochodnymi
pochodzacymi od maszyn budowlanych, czasowych zmian w stosunkach gruntowo-wodnych
zwigzanych z ewentualng koniecznos$cig wykonania wykopdw i odwodnienia terenu w czasie
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budowy. Zagrozenia te moga by¢ skutecznie eliminowane poprzez wiasciwg kontrole
techniczng i odpowiedni nadzér Wykonawcy, dlatego tez nie stwarzaja one z reguty wigkszego
zagrozenia dla wod i sg krotkotrwate.

Funkcjonowanie takich stacji sprzyja¢ bedzie procesowi dekarbonizacji gospodarki i
zmniejszeniu zagrozenia zwigzanego z zanieczyszczeniem srodowiska wodnego produktami
powstajagcymi w wyniku spalania paliw kopalnych i ropy naftowej, ktore wraz z opadami
atmosferycznymi mogg przedostawa¢ si¢ do wod. Ponadto zwiekszenie ilosci punktow
tadowania pojazdéow paliwami alternatywnymi zachgca¢ begdzie mieszkancoéw regionu do
wymiany pojazdow na ekologiczne 1 mniej emisyjne.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze przy zastosowaniu przedstawionych powyzej
zalecen realizacja inwestycji komunikacyjnych przewidzianych w projekcie RPT nie powinna
spowodowa¢ wystapienia znaczacych negatywnych oddzialywan na $rodowisko wodne oraz
nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla osiggniecia celéw srodowiskowych okreslonych w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty. Uszczegdtowienie ocen oddzialywania
na Srodowisko powinno nastgpi¢ na etapie sporzadzania prognoz oddziatywania na srodowisko
dla studiow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin i miejscowych
plandw zagospodarowania przestrzennego oraz przede wszystkim na etapie ocen
oddziatywania na $srodowisko sporzadzanych dla poszczegdlnych inwestycji.

3.2. Powietrze atmosferyczne i klimat

Emisje zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego i zwigzane z nimi zmiany
klimatyczne sg jednym z najbardziej palacych probleméw wspolczesnego swiata. Do zmian
tych w znaczny sposob przyczynia si¢ transport, w tym zwlaszcza transport samochodowy ze
wzgledu na swoja zalezno$¢ od paliw ropopochodnych i wegla. W skali Unii Europejskiej
transport jest Zrodlem niemal 54% catkowitej emisji tlenkoéw azotu, 45% tlenku wegla, 23%
niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych (NMLZO) oraz 23% pylow PM10 i 28%
pytow PM2,5.

Najwiegkszym zagrozeniem wpltywajacym na zmiany klimatyczne jest wzrost gazow
cieplarnianych, ktorych najwiekszym Zrédlem na §wiecie jest sektor energetyczny i transport.
W UE transport odpowiada za ponad 41% emisji prekursoréw ozonu troposferycznego oraz
23% emisji COz 1 niemal 20% innych gazoéw cieplarnianych, ktore przyczyniajg si¢ do zmian
klimatu. W Polsce szacuje si¢, ze ponad 15% wszystkich emisji gazow cieplarnianych pochodzi
wiasnie z sektora transportu. Czynnikami decydujacymi o wielkosci emisji CO; jest struktura
transportu, klasy drog 1 ich stan techniczny oraz nat¢zenie ruchu.

Dzialania zaradcze zwigzane z ograniczaniem i eliminowaniem zagrozen wynikajacych
z dziatalnos$ci transportu nalezy prowadzi¢ jednoczesnie na 3 plaszczyznach: edukowania
spoteczenstwa, zapobiegania wystgpowaniu zagrozenh i przeciwdziatania skutkom, ktorym nie
udato si¢ zapobiec.

Wsrod najwazniejszych dziatan, ktore nalezy podja¢ powinny znalez¢ si¢ takie jak:
zwigkszanie udziatu kolei i transportu wodnego w podziale zadan przewozowych, rozwijanie
transportu multimodalnego. Powinny by¢ wprowadzane preferencje dla pojazdow zasilanych
alternatywnymi zrédtami energii, za$ z eksploatacji nalezy wytacza¢ pojazdy niespeiniajace
wymogow bezpieczenstwa i ochrony S$rodowiska. Odpowiednie zarzadzanie ruchem
w miastach powinno obejmowaé: wyprowadzanie ruchu ciezkiego z obszardw najgescie]
zaludnionych i jego koncentracj¢ na obwodnicach. Nalezy réwniez ogranicza¢ ruch pojazdow
indywidualnych w centrach miast, wprowadzajac strefy ruchu uspokojonego, optaty za wjazd
do centrum, podnoszac optaty za parkowanie i ktadac nacisk na rozwdj systeméw zarzadzania
ruchem oraz sprawng komunikacj¢ publiczng polaczong z parkingami typu P+R. W zakresie
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ruchu lotniczego nalezy ograniczac loty krotkodystansowe (do 500 km) i wdraza¢ odpowiednie
sposoby zarzadzania ruchem lotniczym. Niezbgdne sg rowniez: rozwdj Europejskiej Sieci
Transportowej (TEN-T), badania i rozwijanie nowoczesnych technologii konstrukeji silnikow
i srodkéw transportu, ograniczanie zuzycia energii, zasobow naturalnych i zmniejszanie emisji
zanieczyszczen powietrza w catym cyklu zycia produktow. Jednocze$nie powinny by¢
rozwijane systemy monitorowania jakosci $Srodowiska, a tam, gdzie to niezbedne trzeba
stosowac urzadzenia i budowle ograniczajace narazenie na hatas i zanieczyszczenia.

W dobie postgpujacych zmian klimatycznych i negatywnego wptywu na infrastrukture
komunikacyjng nalezy podja¢ dziatania w zakresie fagodzenia 1 likwidowania przyczyn zmian
klimatu poprzez ograniczanie emisji gazow cieplarnianych oraz adaptacje — przystosowanie
polegajace na uwzglednieniu nieuniknionych konsekwencji zmian klimatu oraz dazeniu do
obnizenia poziomu ryzyka i poprawy odporno$ci. Zatem nalezy zwrdci¢ uwage m.in. na:

» monitorowanie stanu technicznego infrastruktury drogowej i kolejowej;

» stworzenie systemu wymiany informacji z ré6znymi podmiotami i zarzadcami w celu
zapewnienia szybkiego reagowania i1 sprawnej koordynacji w momencie stanow
alarmowych,;

» na etapie projektowania drdg i linii kolejowych nalezy bra¢ pod uwage rdzne scenariusze
prognoz klimatycznych w celu zapewnienia odpornosci projektowanych elementow;

» projektujac infrastrukture transportowa nalezy uwzgledni¢ koszty realizacji inwestycji
w aspekcie zmian klimatycznych i uwzgledni¢ koszty zwigzane z tagodzeniem
1 likwidowaniem przyczyn zmian klimatu (np.: nasadzenia pasmowe drzew w sgsiedztwie
tras komunikacyjnych celem pochlaniania CO, tworzenie terendw zieleni wzdhuz drég,
przy weztach komunikacyjnych i przy towarzyszacych im duzych nawierzchniach
utwardzonych — parkingach, zielen skutecznie obniza temperatury w miescie, obnizajac
tak zwang miejska wyspe ciepla, skutecznie chroni nawierzchnie drog, ulic 1 parkingow
przed nagrzewaniem, ponadto, tereny biologicznie czynne sg najlepszym rezerwuarem
wody 1 zmniejszaja ryzyko podtopien powstajacych na skutek nawalnych deszczy);

» sprawno$¢ systemu odwodnienia wzdhuz infrastruktury drogowej i kolejowej w celu
zapewnienia jej odporno$ci na ekstremalne zjawiska meteorologiczne;

» nalezy uwzgledni¢ w projektach drogowych tworzenie zbiornikéw retencyjnych, do
ktoérych systemem odwadniajacym beda odprowadzane po podczyszczeniu wody
opadowe 1 roztopowe z nawierzchni utwardzonych.

Inwestycje drogowe

Istotne zrodto zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego stanowi komunikacja
drogowa. Szczegdlnie duzy udziat spalin w ogdlnym bilansie zanieczyszczeh powietrza
obserwuje si¢ w duzych osrodkach miejskich, w miejscowosciach usytuowanych w sasiedztwie
tras komunikacyjnych o duzym natezeniu ruchu pojazdéw oraz w poblizu weztow
komunikacyjnych, osrodkdéw przemystowych i terenéw o ztych warunkach przewietrzania.

Planowany w RPT rozwoj systeméw drogowych moze spowodowaé wzrost liczby
mieszkancow narazonych na zycie w warunkach obnizonych standardow jakosci powietrza
atmosferycznego. Z drugiej jednak strony przebudowa i modernizacja drég, pozwalajaca na
lepsza organizacj¢ ruchu drogowego, budowa obwodnic miast i wigkszych miejscowosci,
zmniejszenie liczby bezkolizyjnych skrzyzowan i zwigkszenie ptynnos$ci ruchu samochodow,
zwlaszcza w potaczeniu z réwnoleglym rozwojem transportu kolejowego, ktéry nie powoduje
emisji zanieczyszczen do powietrza, stworzy mniejsze zagrozenie 1 spowoduje zmniejszenie
ucigzliwosci dla srodowiska i zdrowia ludzi.

Na etapie realizacji inwestycji drogowych najwazniejsze negatywne oddziatywania
zwigzane z powietrzem dotycza: podwyzszonej emisji pytow w wyniku transportu
1 wykorzystania na budowie materiatow sypkich i pylistych, nasilonego ruchu pojazdow
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roboczych 1 zwigkszone] emisji zanieczyszczen gazowych, zawartych w spalinach (NOx,
benzo(a)piren, pyly, SO), emisji niewielkich ilosci weglowodorow i odoréw, co jest zwigzane
z uzywaniem goracych mieszanek mineralno-bitumicznych a takze emisji gazow
cieplarnianych. Pewne ilosci pylow powstawaly beda rowniez przy formowaniu nasypow,
przetadunku materiatéw sypkich oraz transporcie surowcoéw. Ucigzliwosci zwigzane
z powstajacymi w czasie prac budowlanych pylami beda zalezne od warunkéw
atmosferycznych. Wymienione ucigzliwosci sg typowe dla okresu budowy. Sa to emisje
okresowe 1 krotkotrwate 1 ustaja one wraz z zakonczeniem prac budowlanych.

Remonty oraz modernizacje zniszczonego obecnie uktadu komunikacyjnego, zwtaszcza
nawierzchni drogowej, moga posrednio przyczyni¢ si¢ do obnizenia emisji spalin i gazow
cieplarnianych do powietrza atmosferycznego ze spalania paliw w pojazdach. Poprawa
nawierzchni drog przyczynia si¢ bowiem do polepszenia ptynnosci ruchu, co moze przetozy¢
si¢ na obnizenie wielko$ci emis;ji.

Podczas eksploatacji drog, do atmosfery emitowane beda zanieczyszczenia z silnikow
samochoddw oraz zanieczyszczenia pytowe pochodzace ze $cierania powierzchni asfaltowych
i ogumienia. Wielko$¢ zanieczyszczenia powietrza w otoczeniu drogi oprocz czynnikow
bezposrednio zwigzanych z emisja spalin (natezenie ruchu, szybkos$¢ i ptynnos$¢ ruchu
pojazdéw oraz ich stan techniczny, rodzaj paliwa), zalezy rowniez posrednio od: sposobu
usytuowania drogi w terenie (na poziomie gruntu, w wykopie, po nasypie), uksztattowania
drogi, zagospodarowania otoczenia drogi (ekrany, pasy zieleni) oraz warunkow klimatycznych
(predkos¢ i kierunek wiatru).

Obnizenie emisji zanieczyszczen do powietrza ze srodkdw transportu moze nastapic¢
wskutek rozwoju transportu publicznego. Komunikacja publiczna odznacza si¢ bowiem
znacznie nizszym zuzyciem paliwa w przeliczeniu na pasazero-kilometr, co wigze si¢
Z mniejszym zanieczyszczeniem atmosfery. Zwigkszenie znaczenia transportu zbiorowego
zmniejszy indywidualny ruch samochodéw osobowych, co wptynie réwniez na zmniejszenie
emisji gazoéw cieplarnianych. Projekt RPT zaktada podniesienie standardu obstugi komunikacja
zbiorowg oraz wprowadzenie priorytetow dla niej. Zmniejszenie emisji zanieczyszczen moze
rébwniez nastapi¢ wskutek zaktadanego przez ten dokument zwigkszenia roli kolei
w przewozach towarow 1 pasazerow.

Na nowo zrealizowanych odcinkach drog emisja zanieczyszczen do powietrza oraz
gazOw cieplarnianych pojawi si¢ w miejscach, w ktorych wczesniej nie wystgpowata.
W przypadku planowanych obwodnic miast, mozliwe bedzie wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z intensywnie zabudowanych terenéw miejskich, przez co w miastach sytuacja
pod wzgledem zanieczyszczenia powietrza 1 emisji gazow cieplarnianych moze ulec
dhugotrwatej poprawie. Ponadto ograniczenie liczby pojazdow wjezdzajacych i1 poruszajacych
si¢ w centrach miast, przelozy si¢ na zmniejszenie emisji ciepta z pracujacych silnikow i1 tym
samym wptynaé moze na ograniczenie zmian klimatu w skali lokalne;.

Wazne w tym kontek$cie bedzie réwniez odpowiednie ksztattowanie 1 usprawnienie
ruchu ulicznego, wyznaczanie stref dostgpnosci dla samochodow, ustalenie priorytetow dla
komunikacji zbiorowej, budowe parkingdw przechwytujacych pojazdy przy wlotach drog do
miast oraz stosowanie odpowiedniej polityki cenowej w zakresie optat parkingowych 1 optat za
korzystanie z komunikacji zbiorowej. Rownie istotne jest polepszenie stanu technicznego
pojazdow. Nalezy egzekwowac normy emisji spalin przez pojazdy oraz stopniowo eliminowac
z ruchu samochody nie posiadajace katalizatorOw oraz niesprawne technicznie.

Budowa nowych odcinkéw drég spowoduje zwiekszenie powierzchni utwardzonych,
zmiang¢ cyrkulacji powietrza i powstanie wysp ciepla oraz pojawienie si¢ nowych obiektow
w przestrzeni. Moze si¢ rowniez wigzac z likwidacja naturalnej szaty roslinnej, co wplynie na
pogorszenie warunkow klimatycznych, zmniejszenie wilgotnosci powietrza 1 lokalne
zwigkszenie temperatury.
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Przy projektowaniu, budowie i eksploatacji tras transportowych nalezy wiec w sposob
maksymalny uwzglednia¢ wymogi ochrony $§rodowiska. W przypadku nowych obiektow
nalezy doktadnie przemysle¢ ich lokalizacje 1 przewidzie¢ rozwigzania techniczne, ktore
ogranicza rozprzestrzenienie si¢ zanieczyszczen do powietrza. W celu zmniejszenia
ucigzliwosci nowo realizowane odcinki drég powinny by¢ prowadzone w oddaleniu od
zabudowy mieszkaniowej. W miar¢ mozliwosci nalezy stosowa¢ obudowe biologiczng
1 tworzenie terendw zielni w sgsiedztwie tras transportowych, co wptynie na zmniejszenie
emisji zanieczyszczen powietrza i gazoéw cieplarnianych oraz obnizy temperatur¢ w ich
sgsiedztwie zapobiegajac nagrzewaniu si¢ utwardzonej nawierzchni drég, ulic 1 parkingdw.
Ponadto tereny zielone moga petni¢ funkcje rezerwuardéw wody 1 zmniejszac ryzyko podtopien
powstajacych na skutek wystgpienia nawalnych deszczy. Nalezy réwniez stosowac ekrany
akustyczne, ktore moga zapobiega¢ rozprzestrzenianiu si¢ hatasu na sasiednie obszary.

Ksztattowanie prozdrowotnego stylu zycia oraz budowanie §wiadomosci ekologicznej
wraz z upowszechnianiem mobilnosci aktywnej i zatozonym w projekcie RPT rozwojem
infrastruktury rowerowej zacheci do ,,przesiadania si¢” na ekologiczne $rodki transportu
indywidualnego (rowery, rowery elektryczne, hulajnogi), co z kolei zmniejszy emisje
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego poprawiajac stan jakos$ci powietrza oraz
ograniczy emisj¢ gazdéw cieplarnianych, co z kolei korzystnie wplynie na ograniczanie
1 zahamowanie zmian klimatu

W ramach opracowania , Analiza ruchu na sieci transportowej wojewodztwa
swietokrzyskiego, z wykorzystaniem modelu ruchu wojewddztwa swigtokrzyskiego,
w horyzontach prognostycznych roku 2030 i 2050, ktore zostalo sporzadzone dla potrzeb
projektu RPT, dokonano oszacowania wielko$ci emisji zanieczyszczen powietrza dla roku 2030
w zaleznos$ci od wariantu planistycznego rozwoju sieci transportowej wojewodztwa (WOO —
wariant skrajnie optymistyczny, WRR — wariant posredni, WPP — wariant skrajnie
pesymistyczny). Wplyw na wielko$¢ emisji zanieczyszczen maja: natezenie ruchu drogowego,
udzial pojazdow cigzkich, predkos¢ pojazddéw i rodzaj nawierzchni. Zalezy ona réwniez od
pracy przewozowej (liczba przejechanych przez pojazdy kilometréw) oraz struktury taborowej,
tj. udziatu pojazdow o roéznych rodzajach zasilania energetycznego silnikow (benzyna, gaz,
ropa, energia elektryczna itp.).

Tabela nr 10. Wyniki szacowania poziomu emisji zanieczyszczen powietrza w transporcie drogowym.
Wielko$¢ emisji zanieczyszczen do powietrza
| CO:[g/poj] | CO[gpojl | HC[mg/poj] | NOx[mg/poj] | SO, [mg/poj]
2019 rok

0,412 0,585 0,777 2,078 0,199

Srednia dobowa
[/1 km/dobg]

2030 rok — wariant pesymistyczny

0,439 0,685 0,827 2,951 0,256

Srednia dobowa
[/1 km/dobg]

2030 rok — wariant realistyczny

0,399 0,631 0,750 2,701 0,232

Srednia dobowa
[/1 km/dobg]

2030 rok — wariant optymistyczny
0,397 0,635 0,747 2,741 0,234

Srednia dobowa
[/1 km/dobe]
Zrédlo: Analiza ruchu na sieci transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego, z wykorzystaniem modelu
ruchu wojewodztwa swietokrzyskiego, w horyzontach prognostycznych roku 2030
i 2050, Kielce 2022.

Przytoczone powyzej szacunki wskazuja, ze w wariancie realistycznym rozwoju sieci
transportowej wojewddztwa, ktory jest preferowany w projekcie RPT, w roku 2030 nastapia
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spadki w zakresie emisji CO; i HC, nastgpi natomiast wzrost emisji CO, NOx 1 SO». Przyczyna
szacowanych wzrostOw moze by¢ nieuchronny wzrost nat¢zenia ruchu pojazdow oraz
planowane inwestycje, ktore przejmag ruch pojazdow z innych odcinkéw drog (rowniez spoza
wojewodztwa §wigtokrzyskiego). Ze wzgledu na brak szczegdtowych informacji dotyczacych
struktury taborowej 1 zastosowanej w zwigzku z tym uproszczonej metody obliczen emisji
zanieczyszczen, nalezy dodaé, ze emisje te moga by¢ nizsze, ze wzgledu na zwigkszajaca si¢
popularno$¢ pojazdoéw niskoemisyjnych.

Inwestycje kolejowe

W czasie realizacji inwestycji na liniach kolejowych moze dochodzi¢ do
niezorganizowanej emisji pylow 1 gazow zwigzanych z praca ci¢zkiego sprzgtu i transportem
materialow. Beda to jednak oddziatywania krotkotrwale i1 lokalne, ktore powinny ustapié¢ po
zakonczeniu prac budowlanych.

Komunikacja kolejowa oparta na trakcji elektrycznej nie jest zwigzana z emisja
zanieczyszczen do powietrza, powstalych podczas spalania paliw. Stanowi ona jedynie
nieznaczne zrddlo zapylenia poprzez $cieranie si¢ obrgczy kot na szynach. Powstaje rowniez
pomijalna emisja ozonu wskutek wyladowan elektrycznych na styku linia elektryczna —
pantograf. Dlatego tez kolej stanowi pozytywna alternatywe dla wysokoemisyjnego
spalinowego transportu samochodowego.

W zwigzku z powyzszym inwestycje zwigzane z rozbudowa i modernizacjg sieci
kolejowej w wojewoddztwie nie beda miaty wptywu na jakos$¢ powietrza w regionie, nawet przy
wzro$cie natezenia ruchu. Ewentualny wzrost liczby pociaggow w przysztych horyzontach
czasowych moze jedynie spowodowaé wzrost zapotrzebowania na energi¢ elektryczng, a co za
tym idzie mozliwy bedzie posredni wzrost emisji zanieczyszczen z zakladow wytwarzajacych
energi¢. Niewielkie zrodlo zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego moze stanowic
pylenie tadunkéw sypkich, niedostatecznie zabezpieczonych na czas przewozu transportem
kolejowym. Stosowanie odpowiednich zabezpieczen powinno skutecznie wyeliminowaé to
zagrozenie.

Budowa 1 modernizacja przystankow kolejowych moze oddzialywa¢ negatywnie na
powietrze atmosferyczne jedynie na etapie realizacji inwestycji. Zwigzane to moze by¢
z wykonywaniem prac budowlanych, podczas ktorych moze wystapi¢ emisja pytow w wyniku
transportu 1 wykorzystania na budowie materiatow sypkich 1 pylistych, nasilonego ruchu
pojazdow roboczych i zwigkszonej emisji zanieczyszczen gazowych zawartych w spalinach.
Pewne ilosci pytow powstawaty beda réwniez przy formowaniu nasypow, przetadunku
materiatdéw sypkich oraz transporcie surowcoOw. Trudno jednak okresli¢ stopien oddziatywania
tych inwestycji na powietrze atmosferyczne ze wzgledu na brak szczegdélowych danych
dotyczacych zakresu planowanych robdt. Wymienione ucigzliwosci sa typowe dla okresu
budowy. Sa to emisje okresowe i krotkotrwate, ktore ustaja wraz z zakonczeniem prac
budowlanych.

Budowa terminala intermodalnego/multimodalnego w Skarzysku-Kamiennej stuzacego
do przetadunku towardéw z cigzarowek na pociag (i odwrotnie) przyczyni si¢ niewatpliwie do
zmniejszenia emisji zanieczyszczen do powierza w wyniku zastgpienia transportu
samochodowego emitujagcego zanieczyszczenia przez transport kolejowy nie emitujacy takich
zanieczyszczen. Negatywne oddziatywanie tej inwestycji na powietrze atmosferyczne moze
wystapi¢ na etapie jej realizacji, co bedzie zwigzane z wykonaniem koniecznych prac
budowlanych i ruchu pojazdéw. Ponadto w fazie eksploatacji obiektu w wyniku wzmozonego
ruchu samochodéw moze zwigkszy¢ si¢ w tym miejscu emisja spalin. Budowa placu
przetadunkowego i1 zwigzane z nim wprowadzanie nawierzchni utwardzonych przyczyni si¢ do
zmian klimatu w tym miejscu (zwickszone nagrzewanie powierzchni, zmniejszenie

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach
str. 104



Prognoza oddziatywania na srodowisko
projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2021-2030

wilgotnosci, zaburzenia w cyrkulacji powietrza, czy wzrost podatnosci na dziatanie czynnikow
pogodowych).

Eksploatacja niskoemisyjnego i hybrydowego taboru kolejowego, ktéry zostanie
zakupiony w ramach inwestycji przewidzianych w RPT, spowoduje zmniejszenie emisji
zanieczyszczen 1 gazow cieplarnianych do powietrza atmosferycznego.

Infrastruktura paliw alternatywnych

Rozwd¢j infrastruktury paliw alternatywnych umozliwi realizacj¢ postanowien polityki
klimatycznej Unii Europejskiej w zakresie wycofania z uzytku paliw kopalnych i ograniczenia
emisji gazow cieplarnianych, co w konsekwencji przyczyni si¢ do zlagodzenia zmian
klimatycznych spowodowanych dzialalno$cig cztowieka. Zmniejszy si¢ stopien narazenia
spoteczenstwa 1 gospodarki na negatywne skutki zmian klimatu, w tym: zwigkszong
czestotliwo$¢ wystepowania susz 1 powodzi btyskawicznych. Zmniejszy si¢ réwniez liczba
zgonow spowodowanych falami upatoéw.

Negatywne oddziatywanie takich inwestycji na powietrze i1 klimat moze wystapi¢ na
etapie ich realizacji 1 moze by¢ zwigzane z podwyzszong emisja pylow i gazéw zwigzang
z pracg ciezkiego sprzetu i transportem materiatdow oraz emisja gazow cieplarnianych. Beda to
jednak oddziatywania krotkotrwale i wystepujace lokalnie, ktére powinny ustgpi¢ po
zakonczeniu prac budowlanych.

Funkcjonowanie takich stacji sprzyja¢ bedzie procesowi dekarbonizacji gospodarki
1 zmniejszeniu zagrozenia zwigzanego z emisja zanieczyszczeniem do powietrza pochodzacych
z procesoOw spalania paliw kopalnych i ropy naftowej. Ponadto zwickszenie ilosci punktow
tadowania pojazdéw paliwami alternatywnymi zachg¢ca¢ bedzie mieszkancéw regionu do
wymiany pojazdow na ekologiczne 1 mniej emisyjne. Ograniczenie ilosci pojazdoéw
spalinowych w obszarach zabudowanych moze wplyna¢ na zmniejszenie ilosci ciepla
emitowanego z pracujacych silnikow i spalin.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze wdrozenie zatozen analizowanego projektu RPT
moze mie¢ zardéwno pozytywne jak 1 negatywne znaczenie dla jakosSci powietrza
atmosferycznego 1 klimatu w regionie. Intensywno$¢ oddzialywania zaleze¢ bedzie od rodzaju
1 stanu technicznego $rodkéw transportu, ale takze od czgstotliwosci 1 tras przejazdu. Do
pozytywnych stron realizacji ustalen projektu RPT w tym zakresie naleze¢ beda: remonty
1 modernizacje istniejacych drég, wyprowadzanie ruchu samochodowego z centrOw miast
1 wiekszych miejscowosci poprzez budowe obwodnic, w wyniku czego zmniejszy si¢ liczba
ludnos$ci narazona na halas oraz ponadnormatywne emisje zanieczyszczen do powietrza
1 emisje gazdw cieplarnianych, a takze realizacja infrastruktury paliw alternatywnych.
Negatywne oddzialywania zwigzane beda z budowa nowych odcinkéw drog i pojawieniem sie
takich emisji w miejscach, w ktorych dotychczas ich nie byto. Z kolei transport kolejowy nie
jest zwigzany z emisjg zanieczyszczen 1 gazow cieplarnianych do powietrza.

Przy zastosowaniu przedstawionych powyzej zalecen mozna stwierdzi¢, ze realizacja
inwestycji komunikacyjnych przewidzianych w projekcie RPT nie spowoduje znaczacego
wzrostu emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego. Bardziej szczegdtowe
oszacowanie wielkosci emisji powinno nastgpi¢ na etapie sporzadzania prognoz oddziatywania
na Srodowisko dla studidéw uwarunkowan i1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin
i miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego oraz przede wszystkim na etapie ocen
oddziatywania na srodowisko sporzadzanych dla poszczegolnych inwestycji.
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3.3. Zasoby gleb
Inwestycje drogowe i kolejowe

Realizacja nowych odcinkéw drog i kolei moze wigzaé si¢ z konieczno$cig zmiany
przeznaczenia gruntdw na cele nierolnicze i nielesne, ktorej dokonuje si¢ w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego, po uzyskaniu stosownej zgody od: Ministra
Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi (grunty rolne stanowigce uzytki rolne klas I-III), Ministra
Srodowiska (grunty le$ne stanowigce whasnoéé Skarbu Pafistwa) lub Marszatka Wojewodztwa
(pozostate grunty lesne).

Oddziatywanie inwestycji drogowych i1 kolejowych na gleby moze potencjalnie
wystapi¢ w miejscach, gdzie inwestycje te wykraczajg poza obszar istniejgcych obiektow
komunikacyjnych. Dotyczy to w szczegdlnosci budowy nowych odcinkéw drég i linii
kolejowych, gdyz beda one realizowane na terenach o naturalnym uksztattowaniu terenu oraz
o naturalnej warstwie glebowej. W czasie budowy nastapi zniszczenie warstwy roslinnej,
zmieni si¢ charakter uzytkowania gruntow (ewentualne wylesienia i odrolnienia), zostanie
usuni¢ta warstwa gleby i zmienig si¢ warunki hydrologiczne. Moze rowniez wystapié
konieczno$¢ odwodnienia terenu budowy.

Praca cigzkich maszyn uzywanych do robot budowlanych moze powodowaé
w przypadku wystgpienia awarii, skazenie gruntu np. substancjami ropopochodnymi. Ze
skazonych gruntow substancje szkodliwe bgda si¢ przedostawaly do wod gruntowych na drodze
przesigkania z wodami opadowymi lub do wdd powierzchniowych w wyniku sptywu
powierzchniowego. Zanieczyszczenia te moga jednak zosta¢ skutecznie eliminowane poprzez
wiasciwg kontrole techniczng tych urzadzen 1 odpowiedni nadzér nad ich praca (co nalezy do
obowigzkow Wykonawcy). Nalezy takze zapewnié, na terenie placu budowy prawidtowe
przechowywanie paliw 1 smardw oraz innych materialdow w taki sposob, aby nie zanieczys$ci¢
wod i powierzchni ziemi. Transport materiatow uzywanych do budowy obiektéw moze
spowodowac emisje spalin na gleby przylegte.

Do znacznych obcigzen $rodowiska glebowego bedzie dochodzito na terenach
narazonych na denudacje gleb. Sa to obszary, gdzie wystepuja duze spadki terenu. Usunigcie
szaty roslinnej 1 naruszenie wierzchniej warstwy gruntu nasila wystepowanie procesOw erozji
wodnej. Moze dochodzi¢ do powstawania osuwisk terenu.

W przypadku remontéw 1 modernizacji istniejagcych obiektow mamy do czynienia
z dos¢ ograniczong ingerencja w powierzchni¢ ziemi. Jest to zwigzane z prowadzeniem prac
budowlanych (w tym ziemnych) przede wszystkim w obrebie istniejgcych pasow drogowych
1 linii kolejowych, a wigc na terenach juz wczesniej przeksztatconych geomorfologicznie, przez
co nie przewiduje si¢ dalszego przeksztalcania struktur, czy tez form naturalnych.
W obszarze istniejacych korytarzy drogowych i kolejowych wystepuja przewaznie gleby silnie
przeksztatcone, a miejscami réwniez zanieczyszczone, co zmniejsza ostateczny skutek
antropopresji. Pozytywnym aspektem modernizacji linii kolejowych moze by¢ m.in. wymiana
podtorza dzieki czemu izolacyjnos¢ warstwy gruntu ulegnie znacznej poprawie.

Realizacja inwestycji drogowych oraz przewidywane nasilenie ruchu pojazdow
przyczynig si¢ do wzrostu emisji spalin do powietrza, ktore z kolei wraz z opadami
atmosferycznymi moga przenika¢ do gleb. Dotyczy to szczeg6lnie podwyzszonych zawarto$ci
metali cigzkich. Ponadto nalezy si¢ spodziewa¢ podwyzszenia udzialu zanieczyszczen
powstajacych w wyniku zimowego utrzymania drég, ktore réwniez beda przenikaé do
srodowiska wodno-gruntowego. Zagrozenie takie nie wystepuje w przypadku transportu
kolejowego.

Zatozony w projekcie RPT rozwdj infrastruktury rowerowej spowodowaé moze
zmniejszenie udziatu pojazdéow drogowych w strukturze transportu, a co za tym idzie
zmniejszenie emisji zanieczyszczen przedostajagcych sie do gruntu (wycieki plynow
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eksploatacyjnych) oraz zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza i nast¢pnie wraz
z opadami do gruntu.

Na etapie budowy ingerencja w pokrywe glebowa dotyczy¢ bedzie terenow
przewidzianych pod zaplecze budowy i bazy materialowo-sprzetowe oraz realizacjg
tymczasowych drég 1 parkingdw na potrzeby obstugi placu budowy. Dochodzi¢ moze
potencjalnie do wyciekdéw ptyndw eksploatacyjnych, ktore beda skutkowac zanieczyszczeniem
gleb. Zastosowanie odpowiednich zabezpieczen, jak opisano wczesniej w przypadku realizacji
inwestycji drogowych, powinno zminimalizowa¢ takie ryzyko.

Na etapie eksploatacji linii kolejowych nie przewiduje si¢ znacznych oddziatywan na
gleby. Nie bedzie wystepowac juz ingerencja mechaniczna w strukture gleby, moga pojawic
si¢ jedynie niewielkie zmiany jakosciowe $rodowiska gruntowego zwigzane z ewentualnym
pyleniem i niekontrolowanymi wyciekami z taboru.

Ewentualne pogorszenie si¢ skladu fizykochemicznego wierzchniej warstwy gruntu,
zarowno w przypadku drog jak i linii kolejowych, moze wystapi¢ w wyniku niekontrolowanych
wyciekéw niebezpiecznych substancji w sytuacjach awaryjnych. Moze wtedy doj$s¢ do
miejscowego skazenia srodowiska gruntowo-wodnego.

Budowa 1 modernizacja przystankow kolejowych oraz powstanie placu
przetadunkowego do przetadunku towaréw z ciezarowek na pociagi (i odwrotnie) w ramach
inwestycji budowa terminala intermodalnego/multimodalnego w Skarzysku-Kamiennej moze
oddzialywa¢ negatywnie na gleby na etapie realizacji inwestycji. Zwigzane to bedzie
z wykonywaniem prac budowlanych, podczas ktérych moze wystapi¢ zagrozenie srodowiska
gruntowo-wodnego. Trudno jednak okresli¢ zakres oddziatywania tych inwestycji ze wzgledu
na brak szczegotowego zakresu planowanych prac. Odpowiednie zabezpieczenie placu budowy
i zaplecza budowy powinno zabezpieczy¢ $rodowisko wodno-gruntowe. Ewentualne
zanieczyszczenia mogg by¢ skutecznie eliminowane poprzez wilasciwa kontrolg techniczng
1 odpowiedni nadzor (co nalezy do obowigzkéw Wykonawcy), dlatego tez nie stwarzaja one
z reguly wigkszego zagrozenia dla gleb i sa krotkotrwate. W przypadku placu przetadunkowego
zagrozenie dla gleb moze si¢ rowniez pojawi¢ na etapie eksploatacji obiektu i zwigzane moze
by¢ z ruchem samochoddw cigzarowych i ewentualnymi niewielkimi wyciekami paliwa.

Inwestycje zwigzane z zakupem niskoemisyjnego 1 hybrydowego taboru kolejowego nie
beda mialy bezposredniego wptywu na §rodowisko glebowe. W wyniku eksploatacji takiego
taboru nastgpi zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza, co posrednio zmniejszy ilos¢
zanieczyszczen dostajacych si¢ do gleby wraz z opadami atmosferycznymi.

Infrastruktura paliw alternatywnych

Negatywne oddzialywanie na gleby moze nastgpi¢ na etapie realizacji inwestycji
zwigzanych z budowa stacji fadowania pojazdoéw. Zwigzane ono bedzie (podobnie jak
w przypadku ww. realizacji inwestycji drogowych 1 kolejowych) z prowadzeniem prac
budowlanych, praca cigzkich maszyn, ewentualnym wystapieniem skazenia gruntu
substancjami ropopochodnymi. Wtasciwa kontrola techniczna w trakcie wykonywania prac
budowlanych i odpowiedni nadzér nad pracg maszyn (lezacy po stronie Wykonawcy) powinien
zminimalizowa¢ zagrozenie w tym zakresie.

Funkcjonowanie takich stacji sprzyja¢ bedzie procesowi dekarbonizacji gospodarki
1 zmniejszeniu zagrozenia zwigzanego z zanieczyszczeniem gleb produktami powstajacymi
w wyniku spalania paliw kopalnych i ropy naftowej. Ponadto zwigkszenie ilosci punktow
tadowania pojazdéw paliwami alternatywnymi zacheca¢ begdzie mieszkancow regionu do
wymiany pojazdow na ekologiczne i mniej emisyjne.

W zwiazku z powyzszym mozna stwierdzi¢, ze przy zastosowaniu przedstawionych
powyzej zalecen realizacja inwestycji drogowych 1 kolejowych przewidzianych w projekcie
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RPT nie powinna spowodowa¢ wystapienia znaczacych negatywnych oddziatywan na gleby.
Uszczegotowienie ocen oddzialywania na srodowisko powinno nastgpi¢ na etapie sporzadzania
prognoz oddziatywania na $§rodowisko dla studiéw uwarunkowan 1 kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gmin 1 miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego oraz przede wszystkim na etapie ocen oddzialywania na S$rodowisko
sporzadzanych dla poszczegdlnych inwestycji.

3.4. Powierzchnia ziemi i krajobraz

Krajobraz jest cze$cig Ssrodowiska i1 jako taki podlega ochronie. Przez walory
krajobrazowe rozumiemy: wartosci ekologiczne, estetyczne lub kulturowe obszaru oraz
zwigzang z nim rzezbe¢ terenu oraz twory i sktadniki przyrody, uksztattowane przez silty
przyrody lub dziatalno$¢ cztowieka. Ochrona krajobrazu to wszelka dziatalno$¢ zapewniajgca
ochrong, utrzymanie lub restytucj¢ naturalnych i1 kulturowych waloréw okreslonego
srodowiska geograficznego. Jest ona realizowana m.in. poprzez uwzglednianie wymagan
ochrony krajobrazu w dokumentach strategicznych panstwa, programach ochrony $§rodowiska,
roznego typu koncepcjach i dokumentach planistycznych (studiach uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy oraz planach zagospodarowania przestrzennego).

W wojewddztwie $wigtokrzyskim nie zostal jeszcze sporzadzony audyt krajobrazowy
(w trakcie opracowania). Dokument ten wskaze krajobrazy priorytetowe wymagajace
szczegoOlnej ochrony w regionie oraz okresli rekomendacje 1 wnioski dotyczace ksztaltowania
i ochrony krajobrazéw, ktore powinny by¢ uwzglednione w dokumentach planistycznych na
szczeblu lokalnym. Z chwilg ukonczenia prac nad audytem lokalizacje nowych inwestycji
komunikacyjnych nalezy przeanalizowa¢ w kontek$cie ochrony krajobrazoéw priorytetowych
1 rekomendacji zawartych w tym dokumencie.

Oddzialywanie na krajobraz planowanych w projekcie RPT inwestycji oceniono
w sensie wpltywu na jego walory wizualno-estetyczne. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze ocena
wplywu na ten element Srodowiska zawsze ma pewien stopien subiektywnosci
1 niejednoznacznosci, zwlaszcza, ze odbidor walorow estetycznych krajobrazu zalezy od
wrazliwosci estetycznej odbiorcow 1 czgsto moze by¢ skrajnie odmienny.

Inwestycje drogowe i kolejowe

Oddzialywania na krajobraz w ujeciu wizualnym planowanych inwestycji beda mialy
miejsce zarOwno na etapie budowy, jak 1 eksploatacji. Sg one zwigzane z pojawieniem si¢
w przestrzeni nowych obiektow kubaturowych i infrastrukturalnych, zmiang uksztattowania
terenu, a takze wyburzeniem istniejagcych obiektow oraz usunieciem drzew 1 krzewow.
Wigkszo$¢ zmian w krajobrazie bedzie miata charakter staly. Zmiany w miejscach stuzacych
wylacznie potrzebom budowy, ktore nie bedg wykorzystywane po oddaniu przedsiewzigcia do
eksploatacji, beda miaty charakter odwracalny.

Wplyw drog 1 kolei na krajobraz jest rozny w zaleznos$ci od typu otoczenia w jakim sg
zlokalizowane. Najbardziej intensywne oddzialywania sa identyfikowane na obszarach
naturalnych, otwartych (na terenach pol, tgk), atrakcyjnych pod wzgledem krajobrazowym
1 kulturowym. Ponadto realizacja wiaduktow, nasypow i1 wezlow komunikacyjnych moze
spowodowa¢ powstanie dominant w krajobrazie 1 wyrdzniajacych si¢ elementow w przestrzeni.
Zmiany w rzezbie terenu i jego zagospodarowaniu beda miaty charakter nieodwracalny, z tego
wzgledu istotne jest projektowanie infrastruktury transportowej tak, aby mozliwie ochronié
istniejace walory krajobrazowe.

Nieco inna jest percepcja infrastruktury transportowej na terenach miejskich,
zabudowanych, w lasach oraz gdy trasy przebiegaja w wykopach. Modernizacja/przebudowa

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach
str. 108



Prognoza oddziatywania na srodowisko
projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2021-2030

juz istniejacej infrastruktury komunikacyjnej na terenach zabudowanych moze by¢ odebrana
jako porzadkowanie przestrzeni, wptywajace pozytywnie na krajobraz.

W  przypadku modernizacji lub odtworzenia istniejgcej infrastruktury zmiany
w krajobrazie nie bgda istotne. Dziatania zwigzane z remontami i modernizacjg istniejacej
infrastruktury drogowej i1 kolejowej przewidziane do realizacji w projekcie RPT dotycza:
poprawy obecnych warunkéw ograniczajacych przepustowosé i ptynnos$é ruchu, poprawy
niszczejacej nawierzchni drogowej, modernizacji torowisk i1 in. Odbywaé si¢ beda na
istniejacych obiektach, ktore funkcjonuja juz od wielu lat w srodowisku i staty sie integralnym
elementem krajobrazu, determinujgcym w pewnym stopniu strukture uzytkowania terenow,
przez ktore przebiegaja oraz naturalny rozwdj pasm osadniczych. W zwigzku z tym
oddziatywanie tych inwestycji na krajobraz i powierzchni¢ terenu bedzie wystepowac przede
wszystkim na etapie budowy i zwigzane bedzie z okresowym utworzeniem zaplecza budowy
oraz zajmowaniem terenu na potrzeby sktadowania materialow budowlanych. W fazie
eksploatacji obiektéw zmiany w krajobrazie moga dotyczy¢ poszerzenia istniejacego pasa
drogowego. Moze to si¢ rowniez wigza¢ z usuni¢ciem roslinnosci oraz z budowa ekranow
akustycznych, co moze mie¢ lokalnie negatywny wplyw na krajobraz. W niektorych
przypadkach modernizacja moze mie¢ pozytywny wptyw, gdy prowadzi ona do wymiany tych
elementow infrastruktury, ktore sa mocno wyeksploatowane, co z kolei pozytywnie wplywa na
ich estetyke.

Realizacja nowych odcinkéw drog i kolei, bedzie si¢ wigzala z zajeciem terendw
dotychczas uzytkowanych rolniczo lub zajetych przez kompleksy lesne. Inwestycje te zwigzane
beda wigc z trwatym przeksztatceniem krajobrazu i powierzchni ziemi, ewentualng wycinka
ro$linnosci 1 zajeciem tych terenow przez nowe obiekty infrastrukturalne. Funkcjonowanie
nowych obiektow w lokalnym krajobrazie, w ktorym tego typu obiektow antropogenicznych
wczesniej nie bylo, prowadzi do negatywnego obnizenia waloréw widokowych. Wptyw tych
inwestycji na walory krajobrazu bedzie uzalezniony od rodzaju krajobrazu, zakresu
planowanych inwestycji oraz sgsiadujacego zagospodarowania. Nowym elementem
w krajobrazie moga by¢ rowniez montowane przy drogach ekrany akustyczne oraz te fragmenty
drog, ktoére przechodza przez rzeki (koniczno$¢ budowy mostéw). Budowa nowych odcinkow
drog oraz nowych odcinkow linii kolejowych wplynie takze na wigkszg fragmentacje tj.
przestrzen bedzie przedzielona liniowymi strukturami powodujac powstanie ptatow przestrzeni
0 mniejszej powierzchni.

Niezwykle wazne w tym konteks$cie jest wkomponowanie nowych elementow
infrastruktury komunikacyjnej] w krajobraz, co mozna uzyska¢ za pomocg odpowiednio
dobranych nasadzen ro$linno$ci. Dziatania takie juz w pierwszych latach po oddaniu inwestycji
do uzytkowania przynosza pozytywne efekty. Projektowana roslinno$¢ musi by¢ dostosowana
do rodzaju krajobrazu 1 warunkéw siedliskowych. W zwiazku z ewentualng wycinkg
powierzchni lesnych pod inwestycje, niezbedne bedzie przyspieszenie tworzenia si¢ naturalnej
strefy brzegowej lasu poprzez nasadzenia dogeszczajace na skraju lasu.

Zastosowanie sztucznych ekranow akustycznych powinno by¢ poprzedzone analizg ich
wplywu na walory krajobrazowe w danym miejscu. Nalezy umiej¢tnie dobra¢ ich wysokos$¢,
jak 1 material z jakiego zostang wykonane oraz przewidzie¢ zielen towarzyszaca, ktora utatwi
wkomponowanie tego elementu w krajobraz.

Jednym z oddzialywan pozytywnych drég i1 kolei na krajobraz jest mozliwos¢
obserwacji otaczajacego srodowiska. W przypadku wyniesienia drogi lub linii kolejowej ponad
powierzchni¢ terenu umozliwia to podziwianie krajobrazu z wczesnie] nie mozliwej do
obserwacji perspektywy. Zachowanie osi widokowej daje rowniez mozliwos¢ wyznaczenia
punktéw widokowych w poblizu drogi. Mozna z nich obserwowac np. znajdujace si¢
z poblizu zabytki, panoramy miast i wiosek, pejzaze, doliny rzeczne, atrakcyjne otwarcia
krajobrazowe. Budowa drég rowerowych przebiegajacych przez tereny niezabudowane,
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charakteryzujace si¢ znacznymi walorami przyrodniczymi, przyczyni¢ si¢ moze do
zwigkszenia dostepnosci atrakcji krajobrazowych dla mieszkancéw wojewodztwa i turystow.

W krajobrazie, juz w fazie eksploatacji inwestycji, zachodzi¢ bedg réwniez zmiany
bedace posrednim efektem istnienia nowych odcinkéw tras komunikacyjnych. Zwigzane to
bedzie m.in. ze zmiang sposobu uzytkowania terenéw przylegtych. Bedzie to dotyczyto przede
wszystkim terenéw wzdtuz nowych ciggdéw drogowych, gdzie moga powstawaé nowe bazy
logistyczne 1 tereny ustlugowe, a takze przy nowych liniach kolejowych.

Nalezy podkresli¢, ze odbior wizualny nowych obiektéw jest subiektywny i zalezy od
osobistych preferencji 1 odczu¢ estetycznych oceniajagcego. Moze réwniez zmieniaé si¢
w czasie (w zaleznosci od pory roku, na co wplywa przede wszystkim pokrycie drzew
1 krzewow lis¢mi). Zalezy on nie tylko od indywidualnych odczu¢ estetycznych osob
obserwujacych dany krajobraz, ale takze od celu, w jakim przebywaja na danym terenie. Inacze;j
odbieraja krajobraz osoby zamieszkale na danym obszarze, inaczej osoby przebywajace na
danym terenie czasowo w celach turystycznych, czy tez osoby przebywajace w miejscu pracy
itp.

Modernizacja przystankéw kolejowych bedzie prowadzona na istniejacych juz
w krajobrazie obiektach. Budowa nowych przystankéw doprowadzi do powstania
w krajobrazie nowych obiektow. Na etapie realizacji tych inwestycji oddzialywanie na
krajobraz bedzie zwigzane z okresowym zajeciem terenu w celu utworzenia zaplecza budowy
i sktadowania materiatow budowlanych. Po zakonczeniu remontéw moze nastapi¢ poprawa
walorow wizualno-estetycznych niszczejacych obiektow.

Budowa terminala intermodalnego/multimodalnego w Skarzysku-Kamiennej do
prowadzi do powstania nowych obiektow. Podobnie jak w przypadku przystankow kolejowych
na etapie realizacji inwestycji zostanie czasowo zajety teren w celu stworzenia zaplecza
budowy. Nalezy jednak podkresli¢, ze calo$¢ tej inwestycji bedzie zlokalizowana na terenach
kolejowych.

Dziatania zwigzane z zakupem nowego taboru kolejowego nie b¢edg mialy wptywu na
krajobraz i powierzchni¢ ziemi.

Rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych umozliwi dtugoterminowo na ograniczenie
wydobycia paliw kopalnych, co z kolei ograniczy konieczno$¢ prowadzenia w nowych
miejscach dzialan zwigzanych z ich eksploatacja a co za tym idzie ograniczy ingerencje
w uksztattowanie powierzchni ziemi. Budowa nowych stacji fadowania samochodow wiaze si¢
oczywiscie z powstaniem nowych elementéw w przestrzeni, nalezy jednak doda¢ Ze najczescie]
powstaja one w bezposrednim sasiedztwie istniejgcych tras komunikacyjnych, parkingow i
stacji benzynowych.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze najwigksze oddziatywanie na powierzchni¢ ziemi
1 krajobraz inwestycji planowanych do realizacji w projekcie RPT, bedzie miato na etapie
budowy (zmiana uksztattowania powierzchni terenu, ewentualne wyburzenia istniejacych
obiektow oraz usuniecie drzew 1 krzewow) oraz eksploatacji. Pojawig si¢ w przestrzeni nowe
obiekty, ktore powinny by¢ umiejetnie wkomponowanie w otoczenie.

W zwigzku z powyzszym mozna stwierdzi¢, ze przy zastosowaniu przedstawionych
powyzej zalecen realizacja inwestycji drogowych i kolejowych przewidzianych w projekcie
RPT do realizacji nie powinna spowodowal wystgpienia znaczacych negatywnych
oddziatywan na powierzchnie ziemi i krajobraz. Uszczegdétowienie ocen oddzialywania na
srodowisko powinno nastgpic na etapie sporzadzania prognoz oddzialtywania na srodowisko dla
studiow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin i miejscowych
plandw zagospodarowania przestrzennego oraz przede wszystkim na etapie ocen
oddziatywania na $srodowisko sporzadzanych dla poszczegdlnych inwestycji.
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3.5. Réznorodnos¢ biologiczna, flora i fauna

Istotg ochrony roznorodnosci biologicznej jest dbanie o zachowanie rzadkich gatunkéw
i siedlisk przyrodniczych oraz utrzymanie integralnosci wewnetrznej i zewnetrznej z innymi
obszarami chronionymi 1 cennymi przyrodniczo. Wszystkie zmiany zachodzace
w $rodowisku, w tym rowniez zmiany zwigzane z realizacjg infrastruktury komunikacyjne;j,
pozostaja nie bez wplywu na siedliska przyrodnicze oraz zamieszkujacg je flor¢ 1 faune.
Realizacja nowych odcinkdéw drog i kolei begdzie si¢ wigzata z zajeciem terendéw rolnych lub
lesnych (wycinanie lasow), odznaczajacych si¢ czgsto wysokimi walorami przyrodniczymi.

Przed przystagpieniem do prac budowlanych, powinna zosta¢ sporzadzona
inwentaryzacja przyrodnicza w celu okreslenia faktycznych zasobdéw przyrodniczych
wystepujacych w rejonach planowanych inwestycji, zwlaszcza w zakresie wystepowania
gatunkéw chronionych.

Na etapie postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko nalezy wykonaé
szczegdlowe szacunki oddziatywania na srodowisko przyrodnicze, w tym ocen¢ oddzialywania
na obszary Natura 2000. Na tym etapie istnieje mozliwo$¢ jednoznacznego okreslenia
zagrozenia zidentyfikowanych w inwentaryzacjach przyrodniczych zasobow, a takze
mozliwo$¢ zastosowania szczegdtowych celowych rozwigzan tagodzacych.

Etap realizacji inwestycji moze si¢ wigzac ze zniszczeniem istniejacej szaty roslinnej,
w tym z ewentualng konieczno$cig wycinki drzew i krzewow na terenach, gdzie prowadzona
bedzie nowa inwestycja, co w konsekwencji moze prowadzi¢ do utraty siedlisk. W wyniku
ewentualnego odwodnienia terenu, zmian warunkéw glebowych czy uksztattowania terenu
moze doj$¢ do zmiany skladu gatunkowego Ilub przeksztalcenia danego siedliska
przyrodniczego. Jednocze$nie w sasiedztwie przebudowywanych/rozbudowywanych drog
wprowadzone zostang nowe nasadzenia (zwlaszcza ros§linnos$ci wysokiej) petnigcej zarowno
funkcje dzwickochtonne, jak i ograniczajace nagrzewanie si¢ nawierzchni drég.

Dlatego zaleca si¢ doktadne rozwazenie lokalizacji inwestycji, szczegdlnie gdy chodzi
o tereny, na ktorych wystepuja gatunki chronione oraz zastosowanie rozwigzan technicznych
przyjaznych dla srodowiska. Nalezy pamigta¢ o takim zaplanowaniu ewentualnej wycinki
roslinnosci, aby usung¢ tylko czgs$¢ niezbedng do przeprowadzenia prac budowlanych oraz
o uzyskaniu niezb¢dnych pozwolen wydawanych na drodze decyzji przez wtasciwe organy. Na
obszarach, gdzie inwestycje przebiegaja w otoczeniu wigkszych skupisk zieleni, nalezaloby
wykorzystaé istniejacg roslinno$¢ i dazy¢ do zachowania podobnego charakteru roslinnosci
uzupelniajace;j. Jezeli z harmonogramu prac wyniknie konieczno$¢ wycinki w okresie legowym
ptakow — woweczas nalezy doktadnie zbada¢ kazde drzewo i krzew przeznaczone do wycinki
pod katem obecnosci gniazd. Drzewa zajete przez gniazda nalezy wycig¢ dopiero po
wyprowadzeniu legdw przez ptaki. Ponadto w trakcie prowadzenia prac budowlanych hatas
1 obecno$¢ ludzi na terenach dotychczas mato odwiedzanych moga spowodowac wzrost efektu
barierowego. Oddziatywanie to jednak bedzie mialo charakter przemijajacy.

Negatywne oddziatywania moga by¢ zwigzane z: prowadzonymi pracami
budowlanymi, ktérym towarzyszy¢ bedzie emisja zanieczyszczen do powietrza (moga one
osiada¢ bezposrednio na roslinach lub przedostawac si¢ do wody, a nastgpnie by¢ pobierane
przez ro$liny), praca maszyn i sprz¢tu, wzmozonym transportem, emisjg hatasu do srodowiska,
co z kolei powodowa¢ moze ploszenie zwierzat (w szczegodlnosci ptakow). Beda to
oddzialywania negatywne, w wigkszos$ci krotkoterminowe, ktore ustapia po zakonczeniu prac.

Nalezy pamigtac, ze zgodnie z art. 75 ustawy Prawo ochrony srodowiska, w trakcie prac
budowlanych inwestor realizujacy przedsiewzigcie jest zobowigzany uwzgledni¢ ochrong
srodowiska na obszarze prowadzenia prac (w szczeg6dlnosci ochrong gleby, zieleni, naturalnego
uksztattowania terenu i stosunkéw wodnych). Przy prowadzeniu tych prac dopuszcza si¢
wykorzystywanie 1 przeksztalcanie elementow przyrodniczych wytacznie w takim zakresie,
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w jakim jest to konieczne w zwigzku z realizacjg konkretnej inwestycji. Jezeli ochrona
elementow przyrodniczych nie jest mozliwa, nalezy podejmowac dziatania majace na celu
naprawienie wyrzadzonych szkod, w szczegolnosci przez kompensacje przyrodnicza, ktorej
wymagany zakres okres$la decyzja srodowiskowa oraz inne decyzje, przed wydaniem ktérych
zostala przeprowadzona ocena oddzialywania przedsiewzigcia na srodowisko.

Modernizacje drég i kolei odbywaja si¢ na istniejacych juz obiektach, w zwigzku
z tym nie zachodzi konieczno$¢ zajecia nowych terendw pod inwestycje. Efekt barierowy juz
istnieje a §wiat zwierzecy jest przyzwyczajony juz do istniejagcego pasa ruchu. W wyniku
modernizacji (np. realizacji roznego rodzaju przej$¢ i przepustow dla zwierzat) oddziatywanie
izolacyjne liniowych elementow infrastruktury komunikacyjnej moze ulec zmniejszeniu.

W przypadku budowy nowych inwestycji komunikacyjnych na terenach dotychczas
niezainwestowanych dochodzi do naglej zmiany w $rodowisku — powstang korytarze
transportowe, ktore naruszajg cigglo$¢ systemow przyrodniczych. Stanowig one bariery
ekologiczne, ktore utrudniajg, lub wrecz uniemozliwiajg, przemieszczanie si¢ gatunkow
w obrebie systemu. Inwestycje takie fragmentujg siedliska, przyczyniajac si¢ do powstawania
izolowanych ,,wysp ekologicznych”. Wigze si¢ to z: istotnym zmniejszeniem powierzchni
ekosystemow 1 skurczeniem si¢ terendw zycia fauny, a co za tym idzie spadkiem liczby
wystepujacych na tych terenach gatunkoéw oraz utrata miejsc korzystnych do rozrodu,
bytowania i zerowania.

Fragmentacja siedlisk zwigzana z budowg infrastruktury liniowej bgdzie miala istotny
wpltyw na duze drapiezniki (np. wilki), dla ktérych uniemozliwienie migracji oraz
rozcztonkowanie populacji zmniejsza zdolno$¢ do przetrwania. W niektorych przypadkach
obszar poszczegdlnych, zachowanych dotad, ale izolowanych ptatow Srodowiska jest
niewystarczajacy, aby utrzyma¢ samowystarczalne populacje zwierzat. Na czynnik
fragmentac;ji siedlisk wrazliwe sg takze gatunki odbywajace masowe migracje sezonowe (np.
ptazy), dla ktérych inwestycje liniowe stanowig barier¢ uniemozliwiajaca dyspersje
1 kolonizowanie nowych miejsc.

W miar¢ mozliwosci przy ustalaniu ostatecznego przebiegu planowanych w projekcie
RPT inwestycji nalezy unika¢ przechodzenia przez najcenniejsze przyrodniczo obszary (w tym
obszary Natura 2000). Trzeba jednak doda¢, ze mozliwosci zmian przebiegu planowanych tras
sg ograniczone. Jest to podyktowane stopniem zurbanizowania przestrzeni wojewodztwa
1 konieczno$cig obstuzenia komunikacyjnego tych terendw oraz znacznym stopniem
rozbudowania systemu obszar6w chronionych, w tym obszar6w Natura 2000, w zwiazku
z czym istniejg ograniczone mozliwos$ci uniknigcia kolizji z tymi obszarami.

Bezposrednim zagrozeniem dla zwierzat jest rowniez w fazie eksploatacji obiektow
komunikacyjnych sam ruch samochodowy 1 kolejowy, zwlaszcza w miejscach, gdzie szlaki
komunikacyjne przecinaja ich naturalne trasy migracji prowadzace do zerowisk, zimowisk,
miejsc godow 1 in. Drogi, szczegodlnie drogi szybkiego ruchu, stanowig najpowazniejsze
ograniczenie migracji zwierzat, ze wzgledu na obecno$¢ ogrodzen, ktore catkowicie
uniemozliwiajg wedrowki zwierzat. W tym przypadku spada jednak do minimum ryzyko
bezposrednich kolizji. Linie kolejowe stanowig mniejsze ograniczenie dla migracji zwierzat,
gdyz nie sg ogrodzone i1 charakteryzuja si¢ mniejszym natezeniem ruchu. Wzdluz linii
kolejowych istniejg szerokie pasy bezle$ne, pozbawione czgsto wysokiej roslinnosci, co
w pewnym stopniu zniecheca zwierzeta do ich przekraczania i tym samym stanowi pewng
barier¢. Ze wzgledu na mniejsze nat¢zenie ruchu i stabsza penetracj¢ przez ludzi oddziatywanie
linii kolejowych jest znacznie mniejsze niz drog.

Na nieogrodzonych szlakach komunikacyjnych wystgpuje zagrozenie kolizjg pojazdow
ze zwierzgtami— jadace samochody 1 pociggi moga je zabijaé. Ryzyko takie dotyczy
praktycznie wszystkich gatunkow zwierzat przekraczajacych drogi 1 linie kolejowe,
szczegblnie jednak dotyczy duzych ssakow (np. tosiami, sarnami, jeleniami) oraz zwierzat

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach
str. 112



Prognoza oddziatywania na srodowisko
projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2021-2030

wykorzystujacych padling jako pokarm (np. zwierzeta zabite przez samochody 1 pociagi).
Wydaje si¢, ze najwyzszy poziom $miertelno$ci moze mie¢ miejsce w poczatkowym okresie
eksploatacji drogi, gdy okoliczne populacje musza zaadaptowa¢ si¢ do obecnosci
nowopowstalego elementu lokalnego krajobrazu. Problem ten zostaje w znacznym stopniu
zniwelowany poprzez stosowanie ogrodzen i przejs¢ dla zwierzat

Drogi o nat¢zonym ruchu pojazdéw stanowig roéwnoczesnie pasma wzmozonego
rozwoju gospodarczego. Najczesciej w ich poblizu sa lokalizowane réznego rodzaju obiekty
gospodarcze i1 ustugowe oraz rozwija si¢ zabudowa mieszkaniowa. Latwiejszy dostep
komunikacyjny skutkuje rowniez wzrostem penetracji naturalnych siedlisk.

Oddziatywanie drég i kolei jako barier ekologicznych zalezy w znacznym stopniu od:
nat¢zenia ruchu, konstrukcji obiektow infrastrukturalnych oraz ich lokalizacji. Czynnikiem
modyfikujacym sit¢ oddziatywania w przypadku drdg jest réwniez struktura ruchu (duzy udziat
tranzytowego ruchu samochodow ci¢zarowych znacznie zwigksza efekt barierowy oraz
$miertelno$¢ zwierzat na drogach). Nie wszystkie grupy zwierzat s jednakowo wrazliwe na
oddziatywanie barier ekologicznych. Najbardziej wrazliwe sg zwierzeta wymagajace duzych
przestrzeni zyciowych oraz odbywajace dalekie migracje. W celu unikania kolizji ze
zwierzetami 1 zmniejszenia ich $§miertelno$ci stosuje si¢ m.in.: grodzenie drég szybkiego ruchu,
elementy odblaskowe oraz odstraszacze zwierzat wzdhuz linii kolejowych. Jednak metody te
(zwlaszcza grodzenie), pomimo, Zze moga zmniejszy¢ $miertelno$¢ zwierzat, powoduja
poglebianie efektu barierowego.

Skutecznym sposobem przywracania tacznosci w korytarzach ekologicznych jest
budowa réznego rodzaju przejs¢ dla zwierzat, ktore ulatwiaja migracje zwierzat w poprzek
korytarzy transportowych. Istotne jest rowniez przeciwdziatanie nadmiernemu mnozeniu barier
ekologicznych dzigki skupianiu liniowych elementéw infrastruktury technicznej w korytarzach
infrastrukturalnych oraz tworzenie wzdtuz nich obudowy biologiczne;.

Przejscia dla zwierzat powinny by¢ zlokalizowane w pierwszej kolejnosci na
wszystkich drogach, na ktorych przewiduje si¢ zabezpieczenie w postaci ogrodzen, na drogach
i liniach kolejowych wyposazonych w inne konstrukcje uniemozliwiajace przechodzenie
zwierzat (np. betonowe rowy) oraz budowanych na wysokich nasypach. Zaggszczenie przejs¢
powinno by¢ dostosowane do rangi przyrodniczej obszaru. Najwigksza ich liczba powinna by¢
lokalizowana: w obrgbie korytarzy ekologicznych, na obszarach chronionych oraz na terenach
lesnych. Zaleca si¢, aby na takich obszarach przejscia dla duzych zwierzat byty rozmieszczone
nie rzadziej niz co 2-3 km. Przejscia dla matych zwierzat powinny by¢ umieszczone nie
rzadziej niz co 500 m, za$ przejscia dla ptazéw nie rzadziej niz 100 m z zastosowaniem
odpowiedniego systemu ogrodzen i rynien naprowadzajacych na przejscia. Wazne jest rowniez,
aby rodzaje przejs¢ byly urozmaicone.

Przy wyborze lokalizacji przejs¢ nalezy kierowa¢ si¢ nastgpujacymi zasadami:

» przejscia dla duzych i $rednich zwierzat powinny by¢ lokalizowane przede wszystkim na
obszarach zalesionych z obu stron przejscia (duze zwierzeta) lub przynajmniej z jednej
strony ($rednie zwierzeta);

» przejscia dla ptazéw powinny znajdowac si¢ w poblizu miejsc podmoktych lub blisko
zbiornikow 1 ciekow wodnych;

» W obnizeniach terenu, szczeg6élnie w miejscach wilgotnych nalezy preferowaé przejscia
dolne, za$ naturalne wzniesienia (gdy droga biegnie w obnizeniu terenu) moga by¢
wykorzystane do budowy przej$¢ goérnych;
prowadzenie drog w obnizeniach terenu na wiaduktach i estakadach a nie na nasypach;
wykorzystywanie ciekow wodnych do lokalizowania przej$¢ pod drogami i kolejami;
unikanie terend6w zurbanizowanych i1 zabudowanych, drog lokalnych oraz szlakow
turystycznych ze wzgledu na regularng obecno$¢ ludzi;

YV V
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» nie lokalizowanie przej$¢ w poblizu miejsc obstugi podroznych (MOP) ze wzgledu na
obecnos$¢ ludzi, hatas, oSwietlenie;
» wykorzystywanie informacji o miejscach najczegsciej uczeszczanych przez zwierzeta.

Duzy ruch samochodowy ma réwniez wpltyw na wzrost poziomu zanieczyszczenia
powietrza 1 srodowiska gruntowo-wodnego w sasiedztwie drog. Moze wywota¢ to zmiany
w zbiorowiskach roslinnych i populacjach zwierzat wystepujacych w bezposrednim
sgsiedztwie trasy komunikacyjnej. Konsekwencja tego bedzie ustepowanie gatunkow
o mnigjszej tolerancji srodowiskowej i wchodzenie taksondw o wiekszej odpornosci. Flora
wystepujaca w sasiedztwie eksploatowanej drogi narazona jest na zmiany warunkow
siedliskowych, poprzez zasolenie i zanieczyszczenie gleb, co moze skutkowac ostabieniem jej
wzrostu. Do grupy siedlisk najbardziej wrazliwych na zmiany przeptywow 1 witasciwosci
chemiczne wod naleza siedliska hydrogeniczne. Waznym zagadnieniem jest wigc
uwzglednienie kumulacji negatywnych oddziatywan tych tras komunikacyjnych oraz podjecie
stosownych dziatan przeciwdziatajacych i minimalizujacych zagrozenia srodowiskowe.

Nalezy pamigtaé, ze w stosunku do roslin 1 zwierzat objetych ochrong gatunkowa
obowiazuja zakazy okre§lone w rozporzadzeniach Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika
2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin oraz z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat. Mozliwe jest jednak uzyskanie zgody na czynnos$ci podlegajace tym
zakazom w trybie art. 56 ustawy o ochronie przyrody.

Rozwoj infrastruktury rowerowej przewidziany w projekcie RPT przyczynia si¢ do
ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza (zamiana Srodkow transportu z pojazdow
spalinowych na rowery). Posrednio wptywa to na stan jakosci powietrza atmosferycznego, a co
za tym idzie poprawia warunki rozwoju roslinnos$ci 1 bytowania zwierzat.

Rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych ukierunkowany jest w gtéwnej mierze na
rozw0j gospodarki niskoemisyjnej, co w praktyce powinno si¢ sprowadza¢ m.in. do
zmniejszenia zapotrzebowania na nieodnawialne surowce energetyczne i mineralne. Ma to
kluczowe znaczenie dla ochrony przyrody, gdyz eksploatacja tych surowcéw wigze si¢
z szeregiem niekorzystnych oddziatywan. Ponadto zmniejszenie emisji zanieczyszczen do
powietrza atmosferycznego bedzie skutkowa¢ poprawa jego jako$ci, co posrednio wplynie
korzystnie na jako$¢ pozostaltych komponentow Srodowiska, a tym samym poprawiag si¢
warunki bytowania flory i fauny.

Nalezy rowniez dodaé, ze nowopowstate stacje tadowania pojazdéw nie beda
lokalizowane na terenach o duzych walorach przyrodniczych, tylko w bezposrednim
sasiedztwie istniejgcych szlakow komunikacyjnych, parkingdw 1 stacji benzynowych.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze na etapie sporzadzania prognozy oddziatywania
na $rodowisko dla projektu RPT nie mozna stwierdzi¢ jednoznacznie wystapienia znaczacych
negatywnych oddziatywan na bior6znorodnos¢ w wyniku realizacji planowanych inwestycji
drogowych 1 kolejowych. Zastosowanie przedstawionych powyzej zaleceh pozwoli
zminimalizowac ich oddzialywanie na organizmy zywe. Uszczegdtowienie ocen oddzialywania
na srodowisko powinno nastapi¢ na etapie sporzadzania prognoz oddziatywania na $srodowisko
dla studiéw uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin i miejscowych
planow zagospodarowania przestrzennego oraz przede wszystkim na etapie ocen
oddziatywania na $srodowisko sporzadzanych dla poszczegolnych inwestycji.

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach
str. 114



Prognoza oddziatywania na srodowisko
projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2021-2030

3.6. Oddzialywania akustyczne

Jednym z czynnikdéw ujemnie wplywajacych na srodowisko naturalne i cztowieka jest
hatas. W zasiggu jego ponadnormatywnych oddzialywan znajduja si¢ zaréwno budynki
mieszkalne, szkoty i inne obiekty polozone wzdtuz arterii komunikacyjnych, jak rowniez tereny
w sasiedztwie zaktadow przemystowych, tereny wypoczynkowo-lecznicze, czy tez tereny
rekreacyjne poza miastem.

Gléwnym zrodtem ucigzliwos$ci akustycznych jest hatas komunikacyjny ksztattowany
w zdecydowanej wigkszosci przez hatas drogowy, ktéry ze wzgledu na powszechno$é
charakteryzuje si¢ duzym zasiggiem oddziatywania. O wielkosci hatasu drogowego decyduja:
hatas pojazdow (dzwigk generowany w zwigzku z poruszaniem si¢ pojazdu i hatas powstajacy
na styku opony z nawierzchnig) i ich stan techniczny, natezenie ruchu, struktura ruchu (udziat
pojazdow cigzkich w catkowitym strumieniu), rodzaj i stan nawierzchni, predko$¢ pojazdow,
ptynno$¢ ruchu. Pozostale zrédta hatasu komunikacyjnego stanowig tabor kolejowy oraz
dziatalnos¢ lotnisk.

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego
srodowiska, w szczegdlnosci poprzez: utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub
co najmniej na tym poziomie oraz zmniejszanie poziomu hatasu co najmniej do
dopuszczalnego, gdy nie jest on dotrzymany. Jednak ograniczenie hatasu do pozioméw
nieprzekraczajacych wartosci dopuszczalnych jest niestety niezwykle trudnym i czgsto
niemozliwym do zrealizowania zadaniem.

Dopuszczalne poziomy hatasu okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w §rodowisku (t.j. Dz.U. z 2014
r., poz. 112). Zgodnie z tym rozporzadzeniem dopuszczalny poziom hatasu w srodowisku jest
SciSle zwigzany z funkcjg urbanistyczng terenu i zréznicowaniem dla poszczegdlnych grup
zrodet hatasu.

Tabela nr 11. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku z wylgczeniem hatasu powodowanego przez
starty, lgdowania i przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne.

Dopuszczalny poziom halasu [dB]
Drogi i linie kolejowe Pozostale olfie’kty i dzialalno$¢ bedaca
zrodlem halasu
Rodzaj terenu | Y Laegn Laeqgp przedzial czasu Laegn przedzial
przedzial przedzial odniesienia rowny 8 czasu odniesienia
czasu czasu najmniej korzystnym rowny 1 najmniej
odniesienia odniesienia godzinom dnia po korzystnej
réwny 16 h réwny 8 h sobie nastepujacym godzinie nocy
1 Strefa ochrgnqa A" uz.drowiska 50 45 45 40
Tereny szpitali poza miastem
Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinne;j
Tereny zabudowy zwiazanej ze
2. | statym lub czasowym pobytem 61 56 50 40
dzieci i mtodziezy
Tereny domow opieki spotecznej
Tereny szpitali w miastach
Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
3. | Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 Tgreny w strefie érédrpiejski?j ' 63 60 55 45
miast pow. 100 tys. mieszkancow
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Zrédlo: Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku.

Tabela nr 12. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez starty, lgdowania i
przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne.

Rodzaj terenu

Dopuszczalny poziom halasu [dB]

Starty, ladowania i przeloty
statkéw powietrznych

Linie elektroenergetyczne

Laeqp przedzial
czasu odniesienia
réwny 16 h

Laeqn przedzial
czasu odniesienia
réwny 8 h

Laeqp przedzial
czasu odniesienia
réwny 16 h

Laeqn przedzial
czasu odniesienia
réwny 8h

Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska
Tereny szpitali, doméw opieki
spotecznej

Tereny zabudowy zwiazanej ze
statym lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy

55 45 45 40

Tereny zabudowy
mieszkaniowe;j jedno- i
wielorodzinnej oraz zabudowy
zagrodowej 1 zamieszkania
zbiorowego

2. | Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe

Tereny mieszkaniowo-ustugowe
Tereny w strefie srodmiejskiej
miast pow. 100 tys.
mieszkancow

60 50 50 45

Zrédlo: Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku.

Zarzadzajacy droga, linig kolejowa i lotniskiem jest zobowigzany do prowadzenia
pomiarow pozioméw w Srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwiagzku
z eksploatacja tych obiektow. Wymagania w tym zakresie okresla Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw
poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa,
linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011 nr 140, poz. 824). Zgodnie z nim ciaglte
pomiary halasu prowadzi si¢ dla:

> lotnisk, na ktérych ma miejsce ponad 50 tys. facznie startow, ladowan i przelotow statkow
powietrznych w roku kalendarzowym,;

» dla lotnisk, na ktorych ma miejsce tacznie ponad 10 tys. startow, ladowan i przelotow
statkow powietrznych w roku kalendarzowym, polozonych na terenie aglomeracji lub
majacych trasy dolotu i odlotu nad obszarami aglomeracji.

Okresowe pomiary hatasu prowadzi si¢ dla:

» drog publicznych o S$redniorocznym nat¢zeniu ruchu pow. 3 min pojazdéw lub
o procentowym udziale pojazdow cigzkich w potoku ruchu pow. 20% w przypadku
sredniego dobowego ruchu przekraczajacego 5 tys. pojazdow;

» linii kolejowych o natezeniu ruchu pow. 30 tys. pociaggdéw rocznie;

> lotnisk, na ktorych ma miejsce tacznie ponad 5 tys. startow, ladowan i przelotow statkow
powietrznych w roku kalendarzowym.

Wyniki wykonanych pomiarow powinny by¢ przedstawione wlasciwemu organowi ochrony
srodowiska oraz wojewddzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska.

Zgodnie ze znowelizowana ustawa POS dla gtéwnych drég (o natezenie ruchu > 3 min
pojazddéw rocznie), gldwnych linii kolejowych (natezenie ruchu > 30 tys. pociggdw rocznie)
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oraz glownych lotnisk (lotniska cywilne > 50 tys. operacji lotniczych rocznie, z wylaczeniem
lotow szkoleniowych) sporzadza si¢ strategiczne mapy halasu. Zarzadzajacy drogami, liniami
kolejowymi oraz lotniskami, zobowigzani zostali do identyfikacji gtownych drog, gtownych
linii kolejowych oraz gléwnych lotnisk i przekazania wlasciwych, wymienionych w ustawie
danych identyfikujacych te obiekty, do Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska. Dane te
nalezy przekazywac co 5 lat, w terminie do 31 stycznia za rok poprzedni.

Strategiczne mapy hatasu sporzadza si¢ co 5 lat, w terminie do 30 czerwca roku
w ktorym nastepuje obowigzek ich wydania, a nast¢pnie przekazuje Gtéwnemu Inspektorowi
Ochrony Srodowiska oraz wlasciwym marszatkom wojewddztw. Dla terenéw na ktorych
poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny tworzy si¢ program ochrony przed halasem,
ktorego celem bylo dostosowanie poziomu hatasu do poziomu dopuszczalnego. Zgodnie ze
znowelizowanymi przepisami POS uchwalenie tego programu stato sie wytaczna kompetencija
sejmiku wojewodztwa. Strategiczne mapy hatasu sg sporzadzane po raz pierwszy, w terminie
do 30 czerwca 2022 r. Programy ochrony przed hatasem powinny by¢ uchwalone przez sejmik
wojewodztwa po raz pierwszy w terminie do dnia 18 lipca 2024 r.

Realizacja zatozonych w projekcie RPT inwestycji komunikacyjnych spowoduje
wystapienie oddziatywan akustycznych na etapie realizacji nowych przedsiewzieé,
modernizacji obiektoéw oraz ich eksploatacji. Na etapie budowy i prac modernizacyjnych,
ucigzliwosci akustyczne zwigzane beda z pracami cigzkiego sprzetu budowlanego oraz
transportem materialdow budowlanych, a ich wystgpowanie ograniczone bedzie do czasu
trwania robot. Jednocze$nie beda to ucigzliwosci przemijajace (o roznym okresie trwania). Jesli
w otoczeniu planowanych do rozbudowy i modernizacji drég i linii kolejowych znajduja si¢
tereny wymagajace ochrony przed hatasem powinny by¢ podejmowane dzialania w celu jego
ograniczenia. Moga by¢ one podejmowane zar6wno na etapie doboru metod, jak i czasu trwania
prac budowlanych, tak aby realizacja inwestycji byta jak najmniej akustycznie ucigzliwa.

Przewidziany w projekcie RPT rozwdj regionalnego systemu transportowego moze
przyczyni¢ si¢ do wzrostu zagrozenia ze strony hatasu. Rosnacy ruch samochodowy spowoduje
wzrost jego poziomu, zwlaszcza w najblizszym sasiedztwie drog o duzym natg¢zeniu ruchu,
w poblizu weztow komunikacyjnych.

Podobna sytuacja moze wystapi¢ w sasiedztwie linii kolejowych. Moze wigc wzrosnaé
liczba mieszkancOw narazonych na zycie w warunkach obnizonych standardéw
ponadnormatywnego halasu. Stopien jego ucigzliwos$ci bedzie zwiazany z odlegtoscia od tych
obiektow, sposobem zagospodarowania terendéw polozonych w sasiedztwie, stopniem
ekranowania hatasu przez istniejace obiekty i zielen, stanem technicznym torowisk, nat¢zeniem
ruchu pojazdéw i pociagéw. Srodki minimalizujace ponadnormatywne oddziatywanie
akustyczne powinny zosta¢ uszczegdlowione w decyzjach srodowiskowych wydanych dla
poszczegbdlnych inwestycji. Wzdluz drédg 1 kolei o duzym natezeniu ruchu nalezy wprowadzaé
zielen izolacyjng i ekrany akustyczne.

Przewidziane do realizacji w projekcie RPT dwa nowe odcinki linii kolejowych
(dobudowy odcinka toru o di. ok. 500 m na linii kolejowej 73 w Busku-Zdroju oraz
przedluzenie w granicach wojewodztwa linii kolejowej nr 75 Rytwiany — Potaniec do Mielca
i Kolbuszowej o ok. 1 km) nie majg jeszcze wyznaczonego doktadnego przebiegu. Mozna
przyja¢ patrzac na Studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin,
ze w przypadku pierwszej inwestycji bedzie ona przebiegal przez tereny przemystowo-
sktadowo-ustugowe 1 czesciowo tereny mieszkaniowo-ustugowe, za§ w przypadku drugiej
inwestycji bedzie przebiegac przez tereny dziatalno$ci gospodarczej, produkcyjnej i ustugowe;j
zlokalizowane przy Elektrowni Potaniec. W przypadku terenéw mieszkaniowo-ustugowych
zlokalizowanych przy pierwszej inwestycji obowigzuja dopuszczalne poziomy hatasu
okreslone w ww. Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska. Nalezy wigc zastosowaé wszelkie
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mozliwe $rodki minimalizujace negatywne oddzialywania akustyczne (np. ekrany akustyczne,
zielen izolujaca) oraz zadba¢ o nalezyty stan torowisk. Trzeba podkresli¢, ze ruch na tej linii
jest niewielki (obecnie s3 to tylko 4 potaczenia dziennie) w zwigzku z tym ewentualna
ucigzliwos$¢ akustyczna bytaby krotkotrwata.

Zatozona w przedmiotowym dokumencie przebudowa i modernizacja drég 1 kolei,
pozwalajaca na lepsza organizacj¢ ruchu oraz poprawe parametrow technicznych szlakow
komunikacyjnych, stworzy mniejsze zagrozenie i1 spowoduje zmniejszenie negatywnego
oddziatywania dla $rodowiska, w tym zmniejszenie ucigzliwosci hatasowych. Podobne efekty
moze przynie$¢ rowniez zalozona w projekcie RPT sukcesywna wymiana taboru na mniej
hatasliwy.

Istotne begdzie rowniez ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast poprzez
budowe¢ obwodnic i wiasciwe ksztaltowanie ruchu ulicznego. Realizacja tych inwestycji
spowoduje spadek natezenia ruchu w centrach miast i przejecie przez nowoprojektowane
obwodnice czg$ci ruchu (szczegdlnie tego o charakterze tranzytowym). W wyniku tych dziatan
nastgpi poprawa stanu klimatu akustycznego na terenach sgsiadujacych z istniejagcymi drogami.
Nalezy przy tym pamigta¢ o prawidlowym zabezpieczeniu terendéw, ktore beda zlokalizowane
w sgsiedztwie nowych odcinkéw drog. Na terenach tych nastapi pogorszenie warunkow
akustycznych w zwigzku z oddzialywaniem ruchu pojazdéw. Konieczne jest zatem, dla
budynkéw zlokalizowanych w sgsiedztwie obwodnic, ktére podlegaja ochronie akustycznej,
zaprojektowanie 1 wykonanie odpowiednich zabezpieczen przeciwdzwigkowych (ekrany
akustyczne, waty ziemne, zagl¢bianie trasy komunikacyjnej w stosunku do otaczajacego terenu
iin.).

Rozw¢j infrastruktury rowerowej przewidziany w projekcie RPT skutkowa¢ bedzie
zwigkszeniem wykorzystania tej formy transportu, kosztem pojazdéw samochodowych.
Doprowadzi to do ograniczenia ucigzliwej emisji hatasu komunikacyjnego.

Uciazliwosci hatasowe zwigzane z budowa i modernizacja przystankéw kolejowych
beda wystepowaty przede wszystkim na etapie realizacji inwestycji. Zwigzane to moze by¢
z wykonywaniem prac budowlanych, pracg maszyn i transportem materialdow budowlanych. Po
zakonczeniu prac budowlanych ucigzliwo$ci te powinny si¢ znacznie zmniejszy¢ W fazie
eksploatacji tych obiektow emisja hatasu nie powinna wzrosng¢, gdyz inwestycje te dotycza
istniejacych obiektow. W przypadku nowych przystankéw powstang one przy istniejacych
szlakach komunikacyjnych, gdzie ucigzliwosci hatasowe juz wystepuja.

Rowniez budowa terminala intermodalnego/multimodalnego w Skarzysku-Kamiennej
moze oddzialywa¢ negatywnie na hatas akustyczny na etapie realizacji inwestycji, co bedzie
zwigzane z prowadzeniem prac budowlanych i1 transportem materiatdw budowlanych.
Ucigzliwosci akustyczne beda takze wystepowac w fazie eksploatacji obiektu 1 beda zwigzane
z ruchem samochodoéw i praca maszyn przeladunkowych. Nalezy podkresli¢, Zze catos¢
inwestycji jest zlokalizowana na terenach kolejowych w bezposrednim sgsiedztwie istniejacej
linii kolejowej 1 ucigzliwos$ci hatasowe juz tam istnieja.

Inwestycje zwigzane z zakupem niskoemisyjnego 1 hybrydowego taboru kolejowego
moga mie¢ pozytywny wplyw na Srodowisko akustyczne ze wzgledu na generowanie
mniejszego hatasu.

W ramach opracowania , Analiza ruchu na sieci transportowej wojewodztwa
swietokrzyskiego, z wykorzystaniem modelu ruchu wojewddztwa swigtokrzyskiego,
w horyzontach prognostycznych roku 2030 i 2050, ktore zostato sporzadzone dla potrzeb
projektu RPT, dokonano oszacowania wielko$ci emisji hatasu dla roku 2030 w zalezno$ci od
wariantu planistycznego rozwoju sieci transportowej wojewodztwa (WOO — wariant skrajnie
optymistyczny, WRR — wariant posredni, WPP — wariant skrajnie pesymistyczny). Wptyw
na wielko$¢ emisji hatasu majg: natezenie ruchu drogowego, udziat pojazdoéw ciezkich,
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predkos¢ pojazdow, rodzaj nawierzchni oraz praca przewozowa (liczba przejechanych przez
pojazdy kilometréw).

Tabela nr 13. Wyniki szacowania poziomu hatasu w transporcie drogowym.
Wielko$¢ emisji halasu [dB]
2019 rok

Srednia dobowa

[/1 km/dobe] 63,3

2030 rok — wariant pesymistyczny

61,8

Srednia dobowa
[/1 km/dobg]

2030 rok — wariant realistyczny

61,5

Srednia dobowa
[/1 km/dobg]

2030 rok — wariant optymistyczny
61,4

Srednia dobowa
[/1 km/dobg]
Zrédlo: Analiza ruchu na sieci transportowej wojewédztwa Swietokrzyskiego, z wykorzystaniem modelu
ruchu wojewddztwa Swigtokrzyskiego, w horyzontach prognostycznych roku 2030
i 2050, Kielce 2022.

Przytoczone powyzej szacunki wskazuja, ze we wszystkich wariantach rozwoju sieci
transportowej wojewodztwa, w tym takze w preferowanym w projekcie RPT wariancie
realistycznym, w roku 2030 nastgpi spadek emisji hatasu komunikacyjnego.

Sejmik Wojewodztwa Swigtokrzyskiego uchwatg Nr I11/72/14 z dnia 29 grudnia 2014
roku przyjat ,, Programy ochrony srodowiska przed hatasem dla terenow poza aglomeracjami,
potozonych w poblizu dréog krajowych i drog wojewddzkich z terenu wojewodztwa
swietokrzyskiego, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddzialywanie akustyczne”.
Dokumenty te w 2018 1 2019 roku zostaly zaktualizowane — uchwata nr XLII/603/18 Sejmiku
Wojewodztwa Swictokrzyskiego z dnia 19 marca 2018 r. w sprawie okreslenia ,, Aktualizacji
Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenow poza aglomeracjami, potozonych w
poblizu drog wojewddzkich z terenu wojewodztwa swigtokrzyskiego , ktorych eksploatacja
spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne” oraz uchwala nr IV/63/19 Sejmiku
Wojewodztwa Swigtokrzyskiego z dnia 28 stycznia 2019 r. w sprawie okre$lenia ,, Aktualizacji
Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenow poza aglomeracjami, potozonych
w poblizu drog krajowych z terenu wojewodztwa swietokrzyskiego , ktorych eksploatacja
spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne”.

Dokumenty te maja na celu okreslenie niezbednych priorytetow 1 kierunkéw dziatan,
ktorych zadaniem jest zmniejszenie ucigzliwo$ci oraz ograniczenie nadmiernego poziomu
hatasu na obszarach drog krajowych 1 wojewddzkich na terenie wojewddztwa
Swigtokrzyskiego. Zaproponowano szereg dziatan, ktorych realizacja w znaczacy sposoéb moze
przyczyni¢ si¢ do poprawy jakos$ci klimatu akustycznego, a w wielu przypadkach spowoduje
ustgpienie istniejacych przekroczen obowigzujacych warto$ci poziomu hatasu w porze dnia
1 nocy. Do gtéwnych, mozliwych do zastosowania kierunkow dziatan naprawczych w zakresie
ograniczania ucigzliwo$ci halasowej 1 przywracania dopuszczalnych pozioméw hatasu
w §rodowisku mozna zaliczy¢:

» eliminacj¢ ruchu tranzytowego z obszaréw o gestej zabudowie;

» ograniczanie predkosci ruchu pojazdows;

» tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdow osobowych i/lub
cigzarowych w centrach miast;

» ochrong obszarow cichych w aglomeracji;
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» remonty drog i ulic,

» budowe ekrandow akustycznych i tworzenie pasow zwartej zieleni ochronnej;

» wprowadzanie srodkoéw trwatego uspokajania ruchu (hierarchizacja drog wedtug funkc;ji,
stosowanie stref dozwolonych predkosci, zmiany przekroju drogi na granicach stref,
budowe przejs¢ dla pieszych z wyspa azylu, budowe wysp na srodku drogi na wysokosci
wjazdow do miejscowosci wraz ze zmiang geometrii jezdni, wprowadzanie inteligentne;j
sygnalizacji §wietlnej 1 in.);

» remonty ulic, polegajace na stosowaniu nawierzchni o dobrym stanie technicznym;

» wdrazanie rozwigzan usprawniajagcych funkcjonowanie komunikacji zbiorowe;j
w obszarze $rddmiescia (wydzielone pasy ruchu dla autobuséw, system sterowania
ruchem);

» wprowadzanie inteligentnych systemow transportowych;

» kontrole $rodkéw transportu pod wzgledem emisji hatasu do $rodowiska oraz
przestrzegania ograniczen predkosci;

» rozwoj systemu $ciezek rowerowych i ciggdw pieszych;

» stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (wprowadzanie do suikzp

1 mpzp zapisOw dotyczacych odsunigcia linii zabudowy od krawedzi jezdni,
rozmieszczenia planowanych terenow w taki sposob, aby tereny niepodlegajace ochronie
akustycznej np. parkingi, obszary garazowe, obiekty handlowe, lokalizowane byty zawsze
blizej terenéw, na ktorych usytuowane sg zrédlta dzwigku niz tereny zabudowy
mieszkaniowej oraz wprowadzanie ustalen dotyczacych lokalizacji terenéw zieleni
izolacyjnej wzdluz drég).
Nalezy zauwazy¢, ze szereg dzialan przyczyniajacych si¢ do poprawy jakosci klimatu
akustycznego zaproponowanych w ww. dokumentach jest zbieznych z zadaniami
inwestycyjnymi przewidzianymi do realizacji w projekcie RPT.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze wdrozenie zatozen analizowanego projektu RPT
moze mie¢ zardOwno pozytywne jak i negatywne znaczenie dla klimatu akustycznego
w regionie. Intensywno$¢ oddziatywania zaleze¢ bedzie od rodzaju i stanu technicznego
srodkow transportu i tras przejazdu oraz od nasilenia ruchu. Do pozytywnych stron realizacji
ustalen projektu RPT w tym zakresie naleze¢ beda: remonty i modernizacje istniejacych drog
1 kolei, wyprowadzanie ruchu samochodowego z centrow miast 1 wigkszych miejscowosci
poprzez budowg¢ obwodnic, w wyniku czego zmniejszy si¢ liczba ludno$ci narazona na hatas.
Negatywne oddziatywania zwigzane beda z budowa nowych odcinkow drog i1 kolei
1 pojawieniem si¢ emisji halasu w miejscach, w ktorych dotychczas jej nie byto.

Przy zastosowaniu przedstawionych powyzej zalecen mozna stwierdzi¢, ze realizacja
inwestycji komunikacyjnych przewidzianych w projekcie RPT nie spowoduje znaczacego
wzrostu emisji hatasu w regionie. Bardziej szczegdtowe oszacowanie wielko$ci emisji powinno
nastagpi¢ na etapie sporzadzania prognoz oddziatywania na $rodowisko dla studiow
uwarunkowan 1 kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin 1 miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego oraz przede wszystkim na etapie ocen oddziatywania na
srodowisko sporzadzanych dla poszczegdlnych inwestycji.

3.7. Oddzialywanie pdl elektromagnetycznych

Sztucznie wytwarzane pola elektromagnetyczne powstaja w czasie pracy roznych
urzadzen 1 obiektow, jak np.: stacje telefonii komorkowej, anteny nadawcze radiowo-
telewizyjne, urzadzenia telekomunikacyjne, radiolokacyjne i radionawigacyjne, napowietrzne
linie przesytowe 1 rozdzielcze (gtownie wysokich napiec) 1 stacje elektroenergetyczne.
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Pole elektromagnetyczne wytwarzane przez silne zrodto poprzez oddziatywanie dwoch
niezaleznych sktadowych (elektrycznej i magnetycznej) niekorzystnie zmienia warunki
bytowania organizméw zywych 1 wplywa ujemnie na przebieg procesoOw zyciowych. Sposéb
i skutki oddziatywania PEM na organizmy zywe zalezg od ich czgstotliwos$ci 1 natezenia. Ich
negatywny wplyw przejawia si¢ powstaniem elektrycznych pradéw indukowanych, ktore
wywoluja tzw. ,efekt termiczny”. Moze od doprowadzi¢ do powstania niekorzystnych zmian
w tkankach, a nawet do $mierci termicznej. Na skutek oddzialywania PEM moga rowniez
wystapi¢ zaburzenia osrodkowego uktadu nerwowego i innych uktadéw oraz narzadéw stuchu
1 wzroku. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze negatywne oddzialywanie, urzadzen emitujacych pole
o wysokiej czestotliwos$ci, dotyczy najblizszego sasiedztwa tych urzadzen na wysokosci ich
zainstalowania.

Szczegodlnie narazeni na niekorzystne oddzialywanie silnych zrédet PEM sa
pracownicy, ktorzy z racji wykonywania czynno$ci zawodowych przebywaja w obszarze ich
wystepowania. W miar¢ mozliwosci powinny by¢ stosowane techniczne i1 organizacyjne
metody ograniczania ekspozycji, m.in. poprzez ekranowanie elektromagnetyczne
i oznakowanie obszaréw ich wystepowania.

Pola elektromagnetyczne moga roéwniez stwarza¢ zagrozenie dla ludzi poprzez
oddziatywanie na infrastrukture techniczng, poniewaz odbior energii tych pdl przez rdéznego
typu urzadzenia moze by¢ przyczyng m.in.:

> zaklocen pracy automatycznych wurzadzen sterujacych i elektronicznej aparatury
medycznej (w tym elektrostymulatoréw serca i innych elektronicznych implantéw);

> detonacji urzadzen elektrowybuchowych (detonatoréw);

> pozardw 1 eksplozji zwigzanych z zapaleniem si¢ materiatow tatwopalnych od iskier
wywolywanych przez pola indukowane lub tadunki elektrostatyczne.

Planowane w projekcie RPT inwestycje drogowe nie beda zrodlem pdl
elektromagnetycznych. Do zasilania pojazdéw kolejowych w Polsce uzywa si¢ sieci pradu
stalego o napieciu 3 kV, czyli o warto$ci znacznie nizszej niz wartos¢ okreslana
w Rozporzadzeniu RM z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco
oddzialywa¢ na $rodowisko (Dz.U. 2019, poz. 1839). Warto$¢ napiecia znamionowego roéwna
110 kV dla linii energetycznych, jest wartoscig rozgraniczajaca, ponizej ktorej przedsigwziecia
nie wymagaja przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko. W zwiagzku z tym linie
1 stacje elektroenergetyczne o napigciu ponizej 110 kV nie stanowig zrodel pol
elektromagnetycznych o poziomach znaczacych z punktu widzenia ochrony sSrodowiska.
Mozna zatem stwierdzi¢, ze realizacja planowanych w projekcie RPT inwestycji kolejowych
réwniez nie spowoduje wystapienia zagrozenia dla $rodowiska w zakresie emisji pol
elektromagnetycznych.

Poziomy pol elektromagnetycznych podlegaja ograniczeniom w miejscach
przebywania i zamieszkania ludzi. Ich dopuszczalne wartosci dla czgstotliwosci 50 Hz, wg
Rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow pdl elektromagnetycznych w srodowisku (Dz.U. 2019, poz. 2448), wynosza:

» dla terendéw przeznaczonych pod zabudowe poziom 1 kV/m dla sktadowej elektrycznej
160 A/m dla sktadowej magnetyczne;j,
» dla terenow dostepnych dla ludnos$ci odpowiednio 10 kV/m i 60 A/m.
Natomiast Rozporzadzenie Ministra Rodziny, Pracy 1 Polityki Spotecznej z dnia 12 czerwca
2018 r. w sprawie najwyzszych dopuszczalnych stezen i natgzen czynnikow szkodliwych dla
zdrowia w $rodowisku pracy (Dz.U. 2018, poz. 1286) okres$la najwyzsze dopuszczalne
natgzenie pol elektromagnetycznych w §rodowisku pracy.
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3.8. Gospodarka odpadami

Zgodnie z zapisami ustawy o odpadach gospodarke odpadami nalezy prowadzi¢
W sposob zapewniajacy ochrong zycia i zdrowia ludzi oraz §rodowiska, w szczegdlnosci
gospodarka odpadami nie moze: powodowac zagrozenia dla wody, powietrza, gleby, roslin lub
zwierzat, powodowaé ucigzliwosci przez hatas lub zapach oraz wywolywaé niekorzystnych
skutkow dla terenow wiejskich lub miejsc o szczegdlnym znaczeniu, w tym kulturowym
i przyrodniczym. Prawidtowa gospodarka odpadami polega w pierwszym rzgdzie na
zapobieganiu ich powstawaniu. Odpady, ktore zostaty wytworzone najpierw przygotowuje si¢
do ponownego uzycia, a jesli nie jest to mozliwe podlegaja procesowi recyklingu oraz innym
procesom odzysku i unieszkodliwiania. W przypadku braku mozliwosci zastosowania
powyzszych rozwigzan pozostaje unieszkodliwianie na sktadowisku odpadow.

Inwestycje drogowe i kolejowe

Najwigcej odpadow bedzie powstawalo na etapie realizacji inwestycji. Podmiot, ktory
swiadczy ustuge (wykonawca) w zakresie budowy, rozbiorki, remontu obiektow, czyszczenia
zbiornikow lub urzadzen oraz sprzatania, konserwacji i napraw jest wytworca odpadow
powstajacych w wyniku $§wiadczenia tych ustug (chyba ze umowa stanowi inaczej). Podmioty
te s3 zobowigzane do prowadzenia wlasciwej gospodarki odpadami oraz do uzyskania
wymaganych decyzji i pozwolen w zakresie gospodarki odpadami. Wykonawca robdt bedzie
odpowiedzialny za zagospodarowanie odpadow powstajacych w trakcie budowy, poprzez ich
maksymalne wykorzystanie lub przekazanie specjalistycznym firmom w celu ich odzysku lub
unieszkodliwienia.

W trakcie robdt budowlanych powstawaé¢ beda odpady w czasie nastgpujacych prac:
rob6t ziemnych, utozenia nawierzchni drogi, ewentualnych prac rozbidorkowych istniejacych
obiektéw budowlanych, usuwania nawierzchni z istniejagcych jezdni, usuwania elementow
torowisk wymagajacych przebudowy oraz wycinki drzew i krzewdéw. Dodatkowo powstawaé
beda roéwniez odpady zwigzane z zapleczem sanitarnym placu budowy. Zdecydowana
wiekszo$¢ odpadéw zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r.
w sprawie katalogu odpadéw (Dz.U. 2020, poz. 10) zalicza si¢ do grupy nr 17 — odpady
z budowy, remontdw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j
(wlaczajac glebe 1 ziemie z terendw zanieczyszczonych). W zwigzku z przebywaniem ludzi na
terenie budowy wytwarzane beda rowniez odpady komunalne z grupy 20 — odpady komunalne
facznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie. Sporg cze$¢ odpaddw stanowic¢ bedg rowniez
drzewa i1 krzewy przeznaczone do wycinki.

Na obecnym etapie trudno doktadnie oszacowac rodzaje powstajacych odpadéw 1 ich
ilo$ci. Z duzym prawdopodobiefstwem mozna przyjac, ze w trakcie prac budowlanych beda
powstawac: odpady powstate w wyniku wyrdéwnania terenu pod inwestycje (kamienie, gleba,
ziemia), odpady powstate w wyniku rozbiorki istniejagcych budowli, usuwane fragmenty
nawierzchni drogowych, elementy wymienianych torowisk, resztki tworzyw sztucznych,
zuzyte drewno, $cinki metalowe, puste opakowania, drewno z wycinki drzew 1 krzewow oraz
odpady komunalne wytwarzane przez pracownikéw budowy. Moga rowniez wystapi¢ odpady
niebezpieczne, np. puszki zawierajace resztki farb.

W okresie eksploatacji szlakéw komunikacyjnych beda powstawaty giéwnie odpady
zwigzane z ich utrzymaniem. Beda to nastepujace rodzaje odpadow:

» osady z urzadzen podczyszczajacych wody deszczowe o charakterze mineralno-
organicznym lekko zanieczyszczone materiatami petrochemicznymi, metalami cigzkimi
itp., z ktorymi nalezy postgpi¢ zgodnie z odpowiednimi przepisami w tej materii;

» odpady zwigzane ze Scieraniem si¢ nawierzchni bitumicznych;

» odpady zwigzane z wymiang o$§wietlenia,
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» odpady z koszenia traw i1 przycinki drzew i krzewow,

» odpady powstale w wyniku eksploatacji pociaggéw, maszyn i urzadzen kolejowych,
a takze utrzymania czystosci i porzadku na obiektach kolejowych;

» odpady komunalne pozostawiane przez podréznych.

Podczas uzytkowania szlakéw komunikacyjnych ws$rod odpadéw mogg réwniez
pojawi¢ si¢ odpady powypadkowe, w tym odpady niebezpieczne, ktére moga powstaé
w skutek kolizji z pojazdami przewozacymi substancje niebezpieczne. Za wytworce odpadow
uwaza si¢ sprawce wypadku. Odpady niebezpieczne zabezpieczane beda przez Straz Pozarna.

Ogolne zalecenia dotyczace postepowania z wytworzonymi odpadami:

» w trakcie realizacji inwestycji nalezy stosowal takie surowce, materiaty, techniki
i technologie oraz tak organizowa¢ prace budowlane, aby zapobiega¢ powstawaniu
odpadéw lub utrzymac ich ilo$¢ na mozliwie najnizszym poziomie oraz ograniczy¢ ich
negatywne oddziatywanie;

» w trakcie realizacji robot budowlanych teren inwestycji powinien by¢ na biezaco
porzadkowany, co umozliwia optymalizowanie warunkow selektywnego gromadzenia
wytworzonych odpadow;

» wytworzone odpady nalezy sktadowac selektywnie, na terenie, do ktérego posiadacz ma
tytul prawny zgodnie z wymaganiami ochrony $rodowiska oraz bezpieczenstwa zycia
1 zdrowia ludzi;

» wszystkie powstajace odpady nalezy w pierwszej kolejnosci poddawaé odzyskowi lub
unieszkodliwianiu w miejscu ich powstania;

» czes¢ odpadow moze zosta¢ zagospodarowana juz w trakcie budowy (na miejscu
powstawania), m.in. masy ziemne;

» odpady nalezy przekazywaé sukcesywnie uprawnionym podmiotom posiadajacym
aktualne zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci w zakresie gospodarki odpadami, nie
dopuszczajac do ich nadmiernego nagromadzenia, do najblizej polozonego miejsca,
w ktérym mogg by¢ przetworzone;

» powstale odpady niebezpieczne nalezy segregowac i oddziela¢ od odpadow obojetnych,
a nastepnie przekazywac specjalistycznym firmom.

3.9. Ryzyko wystapienia powaznych awarii

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony $rodowiska przez ,powazng awari¢”
rozumie si¢ zdarzenie, w szczego6lnos$ci emisjg¢, pozar lub eksplozje, powstale w trakcie procesu
przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wigcej
niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub
zdrowia ludzi lub srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z opdznieniem. Powazna
awaria, ktéra ma miejsce na terenie zaktadu jest powazng awarig przemystowa.

Inwestycje drogowe i kolejowe

Zrédtami zdarzen o znamionach powaznych awarii zazwyczaj sa procesy przemystowe
1 magazynowanie substancji niebezpiecznych w zaktadach mogacych by¢ Zrodtem powaznej
awarii, w tym w zaktadach o duzym lub zwigekszonym ryzyku powstania powaznej awarii
1 zaktadach pozostatych oraz wypadki w trakcie przewozu materialow niebezpiecznych.

Przewoz substancji niebezpiecznych powinien odbywac si¢ pod Scistg kontrolg. Trasy
przewozu materiatdw niebezpiecznych powinny by¢ wyznaczane w sposdb zapewniajacy
maksymalne bezpieczenstwo dla ludnosci 1 srodowiska (przez tereny mato zurbanizowane
1 mato zaludnione, o niskich walorach przyrodniczych, z dala od uj¢¢ wody). Odwodnienia tras
wyznaczonych do transportu materialow niebezpiecznych powinny zapewnia¢ mozliwos¢
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zatrzymania wycieku substancji niebezpiecznych bez skazenia wod 1 gruntu, do czasu usunigcia
rozlanych substancji. Dla samochodow przewozacych takie materialy powinny by¢
wyznaczone miejsca bezpiecznego parkowania. Istotne jest zapewnienie wiasciwego stanu
srodkoéw transportowych oraz wlasciwego stanu infrastruktury. Stuzby ratownicze powinny
mie¢ mozliwos$¢ swobodnego 1 szybkiego dojazdu do miejsca wypadku. Przew6z materiatow
niebezpiecznych reguluje ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw
niebezpiecznych (t.j. Dz.U. 2022 poz. 2147).

Nadzér nad przewozem towardéw niebezpiecznych w zakresie przewozu drogowego
1 kolejowego oraz nad jednostkami realizujgcymi zadania zwigzane z tym przewozem sprawuje
minister wlasciwy do spraw transportu. Nadzor nad przewozem towardw niebezpiecznych
srodkami transportu nalezacymi do sit zbrojnych lub srodkami transportu, za ktore sity zbrojne
sg odpowiedzialne, oraz nad jednostkami wojskowymi realizujagcymi zadania zwigzane z tym
przewozem sprawuje Minister Obrony Narodowej. Kontrole przewozu towardéw
niebezpiecznych przeprowadzaja:

» inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego — na drogach, parkingach oraz w miejscu
prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej przez uczestnika przewozu towaréw
niebezpiecznych w zakresie przewozu drogowego;
upowaznieni pracownicy Urzedu Transportu Kolejowego — na obszarze kolejowym,
bocznicach kolejowych oraz w miejscu prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej przez
uczestnika przewozu towarow niebezpiecznych w zakresie przewozu koleja;
funkcjonariusze Policji — na drogach i parkingach;
funkcjonariusze Strazy Granicznej — na drogach i parkingach;
funkcjonariusze celni — na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;
zolierze Zandarmerii Wojskowej — w zakresie przewozu towaréw niebezpiecznych
wykonywanego przez sily zbrojne.

Realizacja planowanych w projekcie RPT inwestycji drogowych i kolejowych, wraz
z zastosowaniem si¢ do przepisOw szczegOlnych w zakresie przeciwdziatania powaznym
awariom, powinna poprawi¢ bezpieczenstwo na szlakach komunikacyjnych, a tym samym
réwniez obnizy¢ prawdopodobienstwo wystapienia wypadkéw komunikacyjnych z udziatem
niebezpiecznych substancji. Problematyka zwigzana z ryzykiem wystgpienia powaznych awarii
musi by¢ szczegdétowo przeanalizowana w raportach o oddzialywaniu na $rodowisko
wykonanych na potrzeby decyzji srodowiskowych. Stopien ogoélnosci niniejszego dokumentu
nie pozwala na wyciagnigcie konkretnych wnioskow w tym zakresie.

A\

YV VYV

3.10. Zdrowie i jakos¢ zycia ludzi

Jakos¢ zycia ludzi zalezy od bardzo wielu czynnikow, wsrod ktorych najwazniejsze to:
warunki zamieszkania i pracy, stan zdrowia, dostgp do ustug (w tym zdrowotnych,
edukacyjnych 1 kultury), mozliwo$¢ rekreacji 1 wypoczynku oraz czynniki Srodowiskowe
(stopien zanieczyszczenia srodowiska, poziom hatasu w otoczeniu).

Sumaryczna ocena realizacji zalozen projektu RPT na zdrowie 1 jako$¢ ludzi wypada
pozytywnie. Na etapie realizacji inwestycji komunikacyjnych na pewno wystapia pewne
utrudnienia dla mieszkancow regionu. Jednak po ich zakonczenie nastagpi poprawa jakosci
i ilosci polaczen drogowych i kolejowych. Spowoduje to wzrost atrakcyjnos$ci wojewodztwa
swietokrzyskiego pod wzgledem gospodarczym i turystycznym. Rozwinigta sie¢ drogowa
i kolejowa wplynie w znaczacym stopniu na zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu
1 przepustowosci regionalnego systemu komunikacyjnego, a co za tym idzie skrdcg si¢ czasy
dojazdu 1 ograniczone zostang koszty z tym zwigzane.
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Inwestycje zwigzane z rozwojem sprawnego 1 bezpiecznego systemu transportowego
w regionie poprawig warunki zycia mieszkancow. Przebudowa i modernizacja drog,
pozwalajgca na lepsza organizacj¢ ruchu drogowego oraz réwnolegly rozwdj transportu
kolejowego, stworza mniejsze zagrozenie i1 spowoduja zmniejszenie ucigzliwosci dla
srodowiska 1 zdrowia ludzi zwigzanych z transportem. Ponadto usprawnienie ruchu kotowego
1 modernizacje nawierzchni drog spowoduja zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego oraz poprawe bezpieczenstwa poprzez zmniejszenie wypadkowosci.

Realizacja projektu RPT zaklada usprawnienie ruchu drogowego na obszarze
wojewodztwa, wlgczajac w to zapewnienie lepszych warunkéw bytowania mieszkancom miast
1 wigkszych miejscowosci, ktorzy do tej pory byli narazeni na negatywne skutki wywotane
przez wzmozony ruch samochodowy. Dla zdrowia ludzi i komfortu ich zycia szczegdlnie
ucigzliwy jest ruch samochodéw cigzarowych, ktére ze wzgledu na rozmiary oraz pojemnosci
silnikow wywotuja duzo wigkszy halas, wibracje oraz emisje zanieczyszczen. Na drogach
w takich miejscowos$ciach moga rowniez tworzy¢ si¢ zatory, ktore uniemozliwig komunikacje
wewnatrz obszaru dla mieszkancow, ze wzgledu na wystgpowanie skrzyzowan
i sygnalizacji $wietlnej na przejsciach. Ma to istotny wplyw na ptynno$¢ ruchu oraz moze
doprowadza¢ do wypadkow, w ktorych zdarzaja si¢ ofiary wérdd przechodniow.

Przewidzianym w projekcie RPT rozwigzaniem tych probleméw jest istotne
ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast poprzez budowe obwodnic miast
i wigkszych miejscowosci, ktore doswiadczaja opisanych powyzej sytuacji, wilasciwe
ksztattowanie ruchu ulicznego np. poprzez wprowadzenie priorytetow dla komunikacji
zbiorowej. Prognozy ruchu na przyszle lata przewiduja nasilenie si¢ natezenia ruchu pojazdéw,
co jeszcze pogorszy obecng sytuacje. Brak obwodnic w takich miejscowosciach bedzie
skutkowal nasileniem wszystkich negatywnych oddziatywan i tym samym ogo6lnym
pogorszeniem zdrowia i samopoczucia u mieszkancow. Taka sytuacja moze mie¢ wplyw na
kwestie takie, jak warunki zycia mieszkancow czy poczucie bezpieczenstwa.

Projekt RPT zaktada réwniez realizacj¢ brakujacych elementow w zakresie
towarzyszacej infrastruktury inzynierii drogowej (barierki, zabezpieczenia, przej$cia dla
pieszych, oznakowanie 1 wysepki na przejsciach dla pieszych) oraz podniesienie standardu
obstugi komunikacja zbiorowg. Inwestycje te poprawig znacznie bezpieczenstwo na drogach
oraz poprawig jakos$¢ zycia mieszkancow. Ponadto zaktadana w tym dokumencie realizacja
inwestycji wraz z budowg $ciezek rowerowych moze znacznie przyczyni¢ si¢ do poprawy
zdrowia mieszkancow regionu.

Z drugiej jednak strony w miejscach realizacji nowych inwestycji komunikacyjnych
(nowe odcinki drog i kolei) moga pojawic si¢ ucigzliwosci, ktore dotychczas nie wystgpowaty.
Zwiazane one bg¢da z emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego, emisjg hatasu oraz
mozliwo$cia zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego. Bardziej szczegoltowo te
zagadnienia zostaly omowione w poprzednich rozdziatach.

Transport moze by¢ rowniez zagrozeniem, ze wzgledu na rodzaj przewozonych
materiatlow. Mozliwe kolizje 1 wycieki substancji niebezpiecznych moga mie¢ powazne
1 negatywne skutki dla mieszkancow 1 srodowiska, natomiast awarie i wypadki przy przewozie
materiatow fatwopalnych mogg doprowadzi¢ do ich zaptonu i w rezultacie katastrofy z wieloma
osobami rannymi i zabitymi oraz zniszczonymi budynkami i infrastrukturg. Realizacja
planowanych w projekcie RPT inwestycji drogowych i1 kolejowych, wraz z zastosowaniem si¢
do przepisow szczegélnych w zakresie przeciwdzialania powaznym awariom, powinna
poprawi¢ bezpieczenstwo na szlakach komunikacyjnych, a tym samym réwniez obnizy¢
prawdopodobienstwo wystapienia wypadkow komunikacyjnych z udziatem niebezpiecznych
substancji.

Posrednio rozwoj systeméw komunikacyjnych moze roéwniez przyczyni¢ si¢ do
poprawy zdrowia 1 jakosci zycia mieszkancow regionu $wigtokrzyskiego oraz osiggnigcia
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wyzszych standardéw zycia poprzez zwickszenie dost¢pnosci do: miejsc pracy, ustug
z zakresu infrastruktury spotecznej (o$wiata, opieka zdrowotna, kultura, sport i rekreacja) i dobr
kultury materialne;.

Przewidziany w projekcie RPT rozwdj infrastruktury rowerowej przyczyni si¢ do
ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza (zamiana srodkow transportu z pojazdow
spalinowych na rowery), co pozytywnie wplynie na stan jego jakosci oraz posrednio wplynie
na stan zdrowia mieszkancow regionu. Zwigkszenie dostepnosci infrastruktury rowerowe;j
skutkuje wzrostem popularnosci roweru jako srodka transportu. Zamiana samochodu na rower
wplynie korzystnie na stan zdrowia i kondycje mieszkancow wojewodztwa.

Rozwd¢j infrastruktury paliw alternatywnych umozliwi realizacj¢ postanowien polityki
klimatycznej Unii Europejskiej w zakresie wycofania z uzytku paliw kopalnych i ograniczenia
emisji gazow cieplarnianych, co w konsekwencji przyczyni si¢ do zlagodzenia zmian
klimatycznych spowodowanych dzialalno$cig cztowieka. Zmniejszy si¢ stopien narazenia
spoteczenstwa 1 gospodarki na negatywne skutki zmian klimatu, w tym zwigkszong
czestotliwos$¢ wystepowania susz, powodzi btyskawicznych. Spadnie rowniez liczba zgonow
spowodowanych falami upatow.

3.11. Zabytki i dobra materialne

Wojewodztwo $wigtokrzyskie posiada bogate zasoby dziedzictwa kulturowego, $cisle
zwigzanego z historig Polski i polskiej panstwowosci, poczawszy od czaséw najdawniejszych.
Znajduja si¢ tu powszechnie znane i jednoczes$nie unikatowe zabytki, ktore sa niezwykle cenne
z punktu widzenia dorobku kulturowego kraju, niejednokrotnie rzadkie, a nawet niespotykane
w Europie. Ich zachowanie dla przysztych pokolen, podobnie jak zasobow przyrody, jest
jednym z gléwnych zalozen zrbwnowazonego rozwoju.

Realizacja zadan z zakresu infrastruktury komunikacyjnej przewidzianych w projekcie
RPT moze mie¢ istotny wptyw na zabytki regionu. Jej rozbudowa stworzy szanse¢ na odkrycie
w czasie robot ziemnych nowych zabytkéw archeologicznych i1 wywota konieczno$¢
przeprowadzenia archeologicznych badan ratunkowych. Z drugiej jednak strony w przypadku
odkrycia tego typu zabytkéw, w efekcie dalszych prac nastepuje usunigcie ich z miejsca
znalezienia. Nalezy rowniez doda¢, iz przy prowadzeniu tego typu prac ziemnych istnieje
grozba zniszczenia lub trwalego naruszenia dziedzictwa archeologicznego.

Prace budowlane prowadzone w sgsiedztwie zabytku nieruchomego, wigza si¢
z powstawaniem drgan w wyniku pracy maszyn i urzagdzen budowlanych, ktore moga stanowi¢
zagrozenie dla obiektu (np. niszczenie elewacji) oraz emisja pylow. Jednakze przewidywane
prace nalezag do oddziatywan krétkookresowych, ktorych oddziatywanie ustaje po ich
zakonczeniu. W zwiazku z powyzszym ewentualne zagrozenie, o ile w ogdle wystapi, nalezy
oceni¢ na niewielkie.

Bezposrednie 1 trwate oddziatywanie na zabytki moze wystapi¢ w sytuacji kolizji
prowadzonych prac zwigzanych z modernizacjami drég oraz z budowa nowych drog,
z istniejgcymi obiektami kulturowymi. Mogg to by¢ np. budynki, przydrozne kapliczki, krzyze,
stanowiska archeologiczne itp. W takich sytuacjach nalezy uwzgledni¢, stosowne do sytuacji,
rozwigzanie eliminujace zagrozenie, np.: ominig¢cie obiektu, prowadzenie prac w sposob nie
powodujacy  zagrozenia dla  obiektu, przeprowadzenie wyprzedzajacych badan
archeologicznych, zmian¢ miejsca usytuowania obiektu zabytkowego. Ponadto podczas
prowadzenia prac ziemnych nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na przedmioty o charakterze
zabytkowym. W przypadku natrafienia na takie przedmioty nalezy przerwac prowadzone prace,
zabezpieczy¢ teren znaleziska i powiadomi¢ o tym fakcie Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow.
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Rozw@j systeméw komunikacyjnych 1 przewidywany wzrost ruchu pojazdow moze
spowodowac takze zagrozenie dla zasoboéw dziedzictwa kulturowego, zwigzane z negatywnym
wpltywem drgan podloza, spalin i hatasu komunikacyjnego na konstrukcje zabytkowych
budynkéw i ich elewacje. Czynniki te moga przyspieszy¢ degradacje zabytkowej substancji.
Ponadto moze rowniez nastapi¢ zanik czytelnosci zabytkowych uktadéw urbanistycznych
i ruralistycznych. Budowa obwodnic miast i miejscowosci pozwoli na wycofanie ruchu
tranzytowego z zabytkowego (w wielu wypadkach) centrum, skupiajgcego najwigcej cennych
dobr kultury. Rozwoj infrastruktury rowerowej spowodowa¢ moze zmniejszenie udziatu
pojazdéw drogowych w strukturze transportu, a co za tym idzie zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do powietrza, przyczyniajacych si¢ do powstawania kwasnych deszczow, ktore
moga oddzialywan negatywnie na zabytki nieruchome.

Realizacja dzialan modernizacyjnych i remontowych na drogach i kolejach wigze si¢
z dos¢ ograniczong mozliwos$cig ingerencji w obiekty zabytkowe, gdyz tego typu rozwigzania
prowadzone beda po §ladzie istniejacej infrastruktury. Nalezy mie¢ jednak na uwadze, ze prace
modernizacyjne, a zwlaszcza naprawa uszkodzonych nawierzchni, moga w sposob
dlugookresowy wptynaé pozytywnie na zabytki, gdyz posrednio ograniczg powstawanie
1 rozprzestrzenianie si¢ drgan pochodzacych z ciggéw komunikacyjnych. Poprawa stanu
technicznego drég i linii kolejowych oraz zwigkszenie dostgpnosci moze sprzyja¢ odbudowie
1 poprawie stanu technicznego obiektoéw zabytkowych w otoczeniu, a takze zapewnieniu ich
ekspozycyjnosci.

Istotna jest rowniez ochrona krajobrazu kulturowego. Nalezy mie¢ to szczegolnie na
uwadze przy budowie wielopoziomowych weztow drogowych, mostow, wiaduktow, czy tez
szlakow komunikacyjnych na nasypach. Konieczne jest doktadne przemyslenie ich lokalizacji,
konstrukcji, formy i wybranie najmniej inwazyjnego widokowo wariantu.

Realizacja inwestycji komunikacyjnych ma rowniez istotny wplyw na zwigkszenie
dostepnosci turystycznej zabytkéw i moze utatwi¢ ich zagospodarowanie.

4. Oddzialywanie na obszary europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000
Sie¢ ekologiczna Natura 2000 ma na celu zachowanie europejskiego dziedzictwa
przyrodniczego. Przedmiotem ochrony sa zagrozone wyginigciem w skali Europy siedliska
przyrodnicze oraz gatunki ro$lin 1 zwierzat. Podstawe prawng tworzenia tej sieci stanowig
2 dyrektywy unijne: dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie
ochrony dzikich ptakow (tzw. dyrektywa ptasia) oraz dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia
21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory
(tzw. dyrektywa siedliskowa), ktore zostaly transponowane do polskiego prawodawstwa.
Kluczowe znaczenie majg zalaczniki do ww. dyrektyw, zawierajace listy siedlisk i1 gatunkow
o znaczeniu wspolnotowym, ktdrych zachowanie wymaga wyznaczenia obszardw specjalnej
ochrony ptakoéw — OSO oraz specjalnych obszarow ochrony siedlisk — SOO. Pewne siedliska
przyrodnicze i gatunki z ww. list zostaty uznane sg za szczegdlnie wazne 1 okresla si¢ je mianem
siedlisk i gatunkow priorytetowych. S3 to ekosystemy 1 gatunki, ktorych zasieg koncentruje
si¢ glownie na kontynencie europejskim, uznano wigc zZe to Unia ponosi szczegdlng
odpowiedzialnos¢ za ich ochrong.
Krajowe podstawy prawne tworzenia sieci Natura 2000 stanowia:

> ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj. Dz.U. 2023, poz. 1336);
> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw

specjalnej ochrony ptakow (Dz.U. Nr 25, poz. 133, z pdzn. zm.);
> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk

przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze
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kryteriow wyboru obszarow kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia jako obszary
Natura 2000 (t.j. Dz.U. 2014 poz. 1713);

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 lutego 2010 r. w sprawie sporzadzania
projektu planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 (Dz.U. Nr 34, poz. 186, z pdzn.
zm.);

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2010 r. w sprawie sporzadzania
projektu planu ochrony dla obszaru Natura 2000 (Dz.U. Nr 64, poz. 401, z p6zn. zm.).

Na obszarach Natura 2000, zgodnie z art. 33 ww. ustawy o ochronie przyrody, zabrania
si¢ podejmowania dziatan mogacych, osobno lub w potgczeniu z innymi dziataniami, znaczaco
negatywnie oddziatywac na cele ochrony obszaru Natura 2000, w szczegdlnosci:

» pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkoéw roslin i zwierzat, dla ktorych
zostal utworzony obszar;
» wplyngé negatywnie na gatunki, dla ochrony ktérych ochrony obszar zostat wyznaczony;
» pogorszy¢ integralno$¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami.
Przepisy te stosuje si¢ takze do proponowanych obszarow, ktére uzyskaty akceptacje Komisji
Europejskiej 1 uzyskaty status obszarow majacych znaczenie dla Wspdlnoty.

Zgodnie z art. 34 ww. ustawy wiasciwy miejscowo regionalny dyrektor ochrony
srodowiska moze zezwoli¢ na realizacj¢ planu lub dzialan mogacych znaczaco negatywnie
oddzialywa¢ na cele ochrony obszaru Natura 2000 w przypadku, gdy:

» przemawiajg za tym konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego (w tym wymogi
o charakterze spotecznym lub gospodarczym);
» brak jest rozwigzan alternatywnych;
» zostanie zapewnione wykonanie kompensacji przyrodniczej niezbgdnej do zapewnienia
spdjnosci 1 whasciwego funkcjonowania sieci Natura 2000.
Ponadto jezeli znaczace negatywne oddzialywanie bedzie dotyczy¢ siedlisk lub gatunkow
priorytetowych to zezwolenie takie moze by¢ udzielone wytacznie w celu: ochrony zdrowia
1 zycia ludzi, zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego, uzyskania korzystnych nastgpstw
o pierwszorzednym znaczeniu dla $rodowiska, a takze w celu wynikajagcym z koniecznych
wymogow nadrzednego interesu publicznego, po uzyskaniu opinii Komisji Europejskie;.

W przypadku dzialan przewidzianych do realizacji w ramach planowanych
przedsigwzi¢¢, zezwolenie, o ktorym byla mowa powyzej, zastgpuje si¢ decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach lub uzgodnieniem z regionalnym dyrektorem ochrony
$rodowiska w rozumieniu ustawy OOS.

Funkcjonowanie obszaro6w Natura 2000 opiera¢ si¢ powinno na zasadzie integracji
ochrony przyrody z gospodarowaniem czlowieka i nie powinno by¢ sprzeczne z ich rozwojem.
Utworzenie takiego obszaru nie oznacza automatycznego objecia go ochrong Scista, tzn.
calkowitego wylaczenia z dziatalnosci gospodarczej. Na obszarach tych nie ma zadnych, z gory
narzuconych ograniczen w uzytkowaniu, z wyjatkiem koniecznos$ci przestrzegania zasady, ze
uzytkowanie nie moze pogorszy¢ stanu ochrony siedlisk i gatunkow. Beda tu preferowane takie
formy dziatalnosci, ktore sprzyjaja zachowaniu bioréznorodnosci. Jezeli na obszarze chronione
siedliska 1 gatunki sg we wlasciwym stanie ochrony i nic im nie zagraza, to nie zmienia si¢ nic
w dotychczasowym funkcjonowaniu tego obszaru, w tym w formach prowadzonej gospodarki
(prowadzony monitoring powinien kontrolowa¢, czy nadal wszystko jest w porzadku). Jezeli
jednak obecna gospodarka zagraza chronionym siedliskom i gatunkom lub negatywnie na nie
wplywa, Natura 2000 powinna stymulowaé (uzywajac réznych mechanizmow, z preferencja
form motywacji ekonomicznej) dostosowanie tej gospodarki do potrzeb ochrony.

Wymogi ochronne jakie obowigzuja na obszarach Natura 2000 moga potencjalnie
kolidowa¢ z istniejagcymi 1 planowanymi formami zagospodarowania przestrzennego,
a zwlaszcza z planowanymi inwestycjami. W opracowanych dla tych obszaréw Standardowych
Formularzach Danych zawarto m.in. krotka charakterystyke najwazniejszych zagrozen oraz
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wymieniono gtowne czynniki 1 rodzaje dziatalnosci czlowieka, ktéore moga wywieraé
negatywny wptyw na walory przyrodnicze wyznaczonych ostoi.

W chwili obecnej w Polsce sie¢ Natura 2000 zajmuje ok. 20% powierzchni ladowej
kraju. W jej sktad wchodzi 867 obszary siedliskowe oraz 145 obszardéw ptasich.

W wojewddztwie swietokrzyskim w sktad sieci Natura 2000 wchodza 2 obszary OSO
(,,Dolina Nidy” 1 ,,Matopolski Przetom Wisty”) oraz 38 obszarow SOO (,,Lysogory”, ,,Dolina
Krasnej”, ,,Lasy Suchedniowskie”, ,,Ostoja Przedborska”, ,,Ostoja Nidzianska”, ,,Przetom
Wisty w Matopolsce”, ,,Dolina Biatej Nidy”, ,,Dolina Bobrzy”, ,,.Dolina Czarnej”, ,,Dolina
Czarnej Nidy”, ,,Dolina Gérnej Mierzawy”, ,,Dolina Gornej Pilicy”, ,,Dolina Kamiennej”,
,Dolina Mierzawy”, ,Dolina Warkocza”, ,Goéry Pieprzowe”, ,Kras Staszowski”,
,»Krzemionki”, ,,Lasy Cisowsko-Orlowinskie”, ,,Lasy Skarzyskie”, ,,Ostoja Barcza”, ,,Ostoja
Brzeznicka”, ,,Ostoja Gaj”, ,,Ostoja Jeleniowska”, ,,Ostoja Kozubowska”, ,,Ostoja Pomorzany”,
,Ostoja Sieradowicka”, ,Ostoja Sobkowsko-Korytnicka”, ,,Ostoja Stawiany”, ,Ostoja
Szaniecko-Solecka”, ,Ostoja Wierzejska”, ,Ostoja Zyznéw”, ,Przelom Lubrzanki”,
,»larnobrzeska Dolina Wisty”, ,,Uroczyska Laséw Starachowickich”, ,,Uroczysko Piety”,
,»Wzgobrza Checinsko-Kieleckie” oraz ,,Wzgorza Kunowskie™).

Ochrona biordznorodnos$ci w tej sieci bedzie realizowana na podstawie planéw ochrony
i plandw zadan ochronnych, ktére beda uwzgledniaty ekologiczne wlasciwosci siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw ro$lin i zwierzat, dla ochrony ktérych obszar ten zostat
wyznaczony. Zgodnie z zapisami ustawy o ochronie przyrody regionalny dyrektor ochrony
srodowiska ustanawia, w drodze aktu prawa miejscowego w formie zarzadzenia, plan zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000, kierujac si¢ konieczno$cig utrzymania i przywracania do
wlasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat, dla ktorych
ochrony wyznaczono obszar Natura 2000. Dokument ten powinien zawierac:

» opis granic obszaru i mapg¢ obszaru Natura 2000;

» identyfikacje istniejacych i potencjalnych zagrozen dla zachowania wlasciwego stanu
ochrony siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzat i ich siedlisk bedacych
przedmiotami ochrony;

» cele dziatan ochronnych;

» okreslenie dziatan ochronnych ze wskazaniem podmiotéw odpowiedzialnych za ich
wykonanie 1 obszaréw ich wdrazania;

» wskazania do zmian w istniejacych studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gmin, miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, planach
zagospodarowania przestrzennego wojewddztw oraz planach zagospodarowania
przestrzennego morskich woéd wewnetrznych, morza terytorialnego 1 wytacznej strefy
ekonomicznej dotyczace eliminacji lub ograniczenia zagrozen wewngtrznych lub
zewngetrznych, jezeli sa niezbedne dla utrzymania lub odtworzenia wlasciwego stanu
ochrony siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat, dla ktérych ochrony
wyznaczono obszar Natura 2000;

» wskazanie terminu sporzadzenia, w razie potrzeby, planu ochrony dla czgsci lub catosci
obszaru.

Sposréd ww. wymienionych obszaréw Natura 2000 znajdujacych si¢ w wojewodztwie
swietokrzyskim 23 posiada sporzadzone i zatwierdzone plany zadan ochronnych. Sa to: ,,Lasy
Cisowsko-Ortowinskie”, ,,Ostoja Stawiany”, ,,Dolina Bobrzy”, ,,Ostoja Szaniecko-Solecka”,
»Dolina Krasnej”, ,,Ostoja Przedborska”, ,,Lasy Suchedniowskie”, ,,Dolina Czarnej”, ,,Ostoja
Kozubowska”, ,,Dolina Nidy”, ,,Wzgérza Checinsko-Kieleckie”, ,,Ostoja Nidzianska”,
»Przetom Wisty w Matopolsce”, ,Matopolski Przetom Wisty”, ,Krzemionki”, ,Gory
Pieprzowe”, ,,Przetom Lubrzanki”, ,Dolina Goérnej Mierzawy”, ,,Ostoja Gaj”, ,,Ostoja
Wierzejska”, ,,Dolina Warkocza”, ,,Uroczyska Laséw Starachowickich™ 1 ,,Lasy Skarzyskie”.
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Dla projektu RPT, ktory z zalozenia jest dokumentem do$¢ ogélnym i nie zawiera ani
szczegblowych danych dotyczacych rozwigzan technicznych, ktore begda stosowane
w trakcie realizacji planowanych w nim inwestycji, ani lokalizacji znacznej czg$ci tych zadan
(dla znacznej czesci inwestycji lokalizacja jest jeszcze nie znana) nie ma mozliwosci
szczegotowej 1 ostatecznej oceny wptywu realizacji planowanych przedsiewzie¢ na obszary
Natura 2000, dysponujemy bowiem zbyt ogolnymi informacjami i zbyt ogolng skalg map w
ocenianym dokumencie. Zastosowana w projekcie RPT skala zalacznikoéw graficznych
1:200 000 oznacza, ze przesuni¢cie oznaczenia inwestycji na tej mapie tylko o 5 mm skutkuje
jej przesunigciem w terenie az o 1 km. Z ww. powoddw mozna jedynie przeprowadzié
orientacyjng analiz¢ 1 ocen¢ kartograficzng w aspekcie tego, czy inwestycje te nie sg
zlokalizowane na obszarach Natura 2000 lub ich nie przecinajg. Dla miejsc, gdzie stwierdzono
naktadanie si¢ tych elementow szczegdtows 1 jednoznaczng oceng nalezy wykona¢ na etapie
strategicznych ocen wykonywanych dla studiow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gmin i miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego oraz przede
wszystkim na etapie ocen oddziatywania na §rodowisko przeprowadzanych dla konkretnych
przedsigwziec.

W zwigzku z powyzszym dla potrzeb niniejszej Prognozy przeprowadzono takie
analizy. Wszystkie obszary Natura 2000 jakie zostaly wyznaczone w wojewddztwie
Swigtokrzyskim poddano analizie pod katem potencjalnych kolizji z najwazniejszymi
zamierzeniami inwestycyjnymi, ktore znalazty si¢ w projekcie RPT. W programie ArcGis
natozono warstwy planowanych do realizacji w wojewodztwie $wigtokrzyskim inwestycji
komunikacyjnych na warstwy zawierajace przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000
(udostepnione przez RDOS Kielce). Pozwolilo to na wskazanie miejsc, w ktorych planowane
inwestycje beda przebiegac przez obszary Natura 2000. Wyniki analizy zostaty zaprezentowane
w formie tabeli i mapek pogladowych.

Tabela nr 14. Potencjalne konflikty najwazniejszych zamierzen inwestycyjnych planowanych w RPT
z obszarami Natura 2000.

Lp. \ Obszar \ Potencjalne konflikty
Obszary OSO
1. | Dolina Nidy 18. Budowa obwodnicy Nowego Korczyna w ciggu drogi wojewodzkiej nr

973 (inwestycja ma wydang decyzje Srodowiskowa i decyzje ZRID)

2. | Matopolski Przetom Wisty | —
Obszary SOO
3. | Lysogory —
4. | Dolina Krasnej —
5. | Lasy Suchedniowskie —
6. | Ostoja Przedborska —
7. | Ostoja Nidzianska 16. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 766. Odcinek Pinczéw — Skrzypiow

wraz z budowg Sciezki rowerowej (inwestycja dotyczy istniejacego odcinka
drogi, ma wydang decyzje srodowiskowa i opracowany projekt budowlany)

18. Budowa obwodnicy Nowego Korczyna w ciagu drogi wojewodzkiej nr
973 (inwestycja ma wydang decyzje Srodowiskowa i decyzje ZRID)

8. | Przetom Wisty w
Matopolsce

9. | Dolina Biatej Nidy —

10. | Dolina Bobrzy —

11. | Dolina Czarnej 27. Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odc. granica wojewodztwa —
Skarzysko-Kamienna (modernizacja istniejacej linii kolejowej)

12. | Dolina Czarnej Nidy —

13. | Dolina Gornej Mierzawy —

14. | Dolina Gornej Pilicy —
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15. | Dolina Kamiennej —
16. | Dolina Mierzawy —
17. | Dolina Warkocza —
18. | Gory Pieprzowe —
19. | Kras Staszowski —
20. | Krzemionki —
21. | Lasy Cisowsko- 15. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 764. Odcinek Wolka Poktonna —
Orlowinskie Rakéw wraz z budowa $ciezki rowerowej (inwestycja dotyczy istniejacego
odcinka drogi, ma wydang decyzje srodowiskowa)
22. | Lasy Skarzyskie —
23. | Ostoja Barcza —
24. | Ostoja Brzeznicka —
25. | Ostoja Gaj —
26. | Ostoja Jeleniowska —
27. | Ostoja Kozubowska —
28. | Ostoja Pomorzany —
29. | Ostoja Sieradowicka —
30. | Ostoja Sobkowsko- —
Korytnicka
31. | Ostoja Stawiany —
32. | Ostoja Szaniecko-Solecka | —
33. | Ostoja Wierzejska —
34. | Ostoja Zyznoéw 12. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 758, obwodnica Klimontowa
(inwestycja ma wydang decyzj¢ Srodowiskows, decyzja ZRID ma by¢ wydana
w | kwartale 2024 r.)
35. | Przetom Lubrzanki —
36. | Tarnobrzeska Dolina 28. Modernizacja linii kolejowej nr 70 Wloszczowice — Chmielow
Wisty (modernizacja istniejacej linii kolejowej)
37. | Uroczyska Lasow —
Starachowickich
38. | Uroczysko Piety —
39. | Wzgoérza Checinsko - 13. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 762, odcinek Bocheniec — Malogoszcz
Kieleckie wraz z budowa $ciezki rowerowej (inwestycja na istniejacym odcinku drogi,
w trakcie sporzadzania dokumentacji projektowej, brak jest decyzji
srodowiskowe;j)
40. | Wzgorza Kunowskie —

Zrodto: Opracowanie wiasne.

W wyniku przeprowadzonych analiz kartograficznych oraz wiedzy na temat stopnia
zaawansowania tych inwestycji (posiadania wydanych decyzji srodowiskowych 1 decyz;ji
ZRID) oraz faktu, ze dotycza one istniejacych obiektow (z wyjatkiem nowych obwodnic) na
obecnym etapie mozna stwierdzi¢, ze nie wystapig znaczgce negatywne oddzialywania na
obszary Natura 2000.

Dla pozostatych inwestycji komunikacyjnych (nie wymienionych w powyzszej tabeli)
na obecnym etapie rozpoznania rowniez nie stwierdzono wystapienia znaczacego negatywnego
oddziatywania na obszary Natura 2000.

Nalezy doda¢, ze wigkszo$¢ planowanych inwestycji bedzie realizowana na obiektach
juz istniejacych. W zwigzku z powyzszym nie ma mozliwos$ci przedstawienia alternatywnych
przebiegdw dla tych projektow. Wariantowanie moze jedynie dotyczy¢ stosowanych rozwigzan
technicznych, technologicznych 1 organizacyjnych. Przy zastosowaniu odpowiednich
zabezpieczen $rodowiskowych nie pogorsza one stanu siedlisk i chronionych gatunkow
w obszarach Natura 2000. Sposob zastosowania konkretnych rozwigzan minimalizujgcych
wplyw inwestycji na $rodowisko powinien zosta¢ okreslony w toku przeprowadzonego
postepowania w sprawie oceny oddzialywania na srodowisko.
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W przypadku wigkszosci nowych obiektow (obwodnice i lokalne przetozenia tras)
posiadaja one juz wydane decyzje srodowiskowe (niektore rowniez decyzje ZRID). W toku
postepowania ich oddziatywanie na obszary Natura 2000 zostato przeanalizowane 1 wariant
przebiegu najmniej kolizyjny srodowiskowo zostal wybrany.

Pozostate przedsiewzigcia zostaly wskazane w projekcie RPT jako ,.koncepcyjne”, gdyz
sa dopiero na etapie wstepnych prac projektowych i ich przebieg (w tym warianty przebiegu)
nie zostaly jeszcze okreslone. UScislenie wariantow przebiegu oraz ewentualne korekty biorgce
pod uwage obszary Natura 2000 oraz miejsca wystgpowania siedlisk i gatunkow chronionych
na tych obszarach nastgpig na etapie wydawania decyzji sSrodowiskowych. W miar¢ mozliwosci
przy ustalaniu ich ostatecznego przebiegu nalezy unika¢ przechodzenia przez najcenniejsze
przyrodniczo obszary (w tym obszary Natura 2000).

Trzeba jednak doda¢, ze mozliwosci zmian przebiegu planowanych tras sa
w wojewodztwie ograniczone. Jest to podyktowane stopniem zurbanizowania przestrzeni
regionu i konieczno$cig obstuzenia komunikacyjnego tych terenow oraz znacznym stopniem
rozbudowania systemu obszarow chronionych, w tym obszarow Natura 2000, w zwigzku
z czym istniejg ograniczone mozliwo$ci uniknigcia kolizji z tymi obszarami.

5. Oddzialywanie na pozostale formy ochrony przyrody

Ze wzgledu na fakt, Ze ponad 60% obszaru wojewodztwa swigtokrzyskiego objetych
jest prawng ochrong przyrody, szereg inwestycji przewidzianych do realizacji w projekcie RPT
zlokalizowanych jest w granicach r6znych formach ochrony przyrody.

Planowane w projekcie RPT inwestycje komunikacyjne sg zlokalizowane poza
obszarem Swietokrzyskiego Parku Narodowego i poza utworzonymi w wojewodztwie
swigtokrzyskim rezerwatami przyrody.

W parkach krajobrazowych i1 na obszarach chronionego krajobrazu planowana jest
realizacja szeregu inwestycji drogowych i kolejowych. Przy zastosowaniu odpowiednich
srodkéw minimalizujagcych negatywne oddzialywania na $rodowisko, przedsigwzigcia te nie
powinny znaczgco negatywnie oddziatywac na ich walory przyrodnicze PK 1 OChK. Znaczna
cz¢$¢ z nich bedzie realizowana na istniejacych obiektach, w wyniku czego ich negatywne
oddziatywanie na srodowisko naturalne moze si¢ znaczaco zmniejszy¢ (remonty i modernizacje
istniejacych odcinkow drog 1 kolei).

Nalezy dodaé, ze zakazy obowigzujace w parkach krajobrazowych i obszarach
chronionego krajobrazu nie dotycza realizacji inwestycji celu publicznego,
a przedmiotowe inwestycje komunikacyjne bedgq do takich nalezaly.

W tabeli zamieszczonej ponizej przedstawiono wykaz planowanych inwestycji
komunikacyjnych, ktore beda realizowane na obszarach prawnie chronionych.
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Tabela nr 15. Lokalizacja inwestycji komunikacyjnych planowanych do realizacji w RPT wzgledem istniejgcych w wojewodztwie swigtokrzyskim form ochrony
przyrody.

Formy ochrony

Lp. przyrody

Obowigzujace zakazy Inwestycje

1. | Park narodowy Obwiazujace zakazy zgodnie z art. 15 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. | —
o ochronie przyrody

Zakazy nie dotycza: wykonywania zadan wynikajacych z planu ochrony
lub zadan ochronnych, prowadzenia akcji ratowniczych i dziatan
zwigzanych z bezpieczenstwem powszechnym, wykonywania zadan z
zakresu obronnos$ci kraju w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa
panstwa, obszaréw objetych ochrong krajobrazowa w trakcie ich
gospodarczego wykorzystania przez jednostki organizacyjne, osoby
prawne lub fizyczne oraz wykonywania prawa wlasnos$ci, zgodnie z
przepisami KC.

Minister wiasciwy do spraw $srodowiska, po zasiggnigciu opinii
dyrektora parku moze zezwoli¢ na odstepstwa od zakazow, jezeli jest to
uzasadnione: potrzeba ochrony przyrody, wykonywaniem badan
naukowych, celami edukacyjnymi, kulturowymi, turystycznymi,
rekreacyjnymi lub sportowymi lub celami kultu religijnego i nie
spowoduje to negatywnego oddzialywania na przyrode parku lub
potrzeba realizacji inwestycji liniowych celu publicznego lub potrzeba
realizacji inwestycji celu publicznego z zakresu tacznosci publicznej o
nieliniowym charakterze w celu zwigzanym z zapewnieniem
telekomunikacji na obszarze parku narodowego, w przypadku braku
rozwigzan alternatywnych i po zagwarantowaniu kompensacji
przyrodniczej.

2. | Rezerwaty Obowigzujace zakazy zgodnie z art. 15 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 —
przyrody r. 0 ochronie przyrody

Zakazy nie dotyczg: wykonywania zadan wynikajacych z planu ochrony
lub zadan ochronnych, prowadzenia akcji ratowniczych i dziatan
zwigzanych z bezpieczenstwem powszechnym, wykonywania zadan z
zakresu obronnos$ci kraju w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa
panstwa, obszarow objetych ochrong krajobrazowa w trakcie ich
gospodarczego wykorzystania przez jednostki organizacyjne, osoby
prawne lub fizyczne oraz wykonywania prawa wlasnosci, zgodnie z
przepisami KC.
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Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, po zasiggnigciu opinii
regionalnego dyrektora ochrony §rodowiska moze zezwoli¢ na
odstepstwa od zakazdw, jezeli jest to uzasadnione: potrzeba ochrony
przyrody lub potrzeba realizacji inwestycji liniowych celu publicznego
lub realizacji inwestycji celu publicznego z zakresu tacznosci publicznej
o nieliniowym charakterze w celu zwigzanym z zapewnieniem
telekomunikacji na obszarze rezerwatu przyrody w przypadku braku
rozwigzan alternatywnych i po zagwarantowaniu kompensacji
przyrodniczej.

3. | Parki
krajobrazowe

Na obszarze PK zakazuje si¢

1) realizacji przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywac na
srodowisko w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostgpnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko;

2) umy$lnego zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich
nor, legowisk, innych schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk i ztozonej
ikry, z wyjatkiem amatorskiego potowu ryb oraz wykonywania
czynnosci w ramach racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej, rybackiej i
towieckiej;

3) likwidowania i niszczenia zadrzewien srodpolnych, przydroznych i
nadwodnych, jezeli nie wynikaja z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej lub zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego
lub wodnego Iub budowy, odbudowy, utrzymania, remontoéw lub
naprawy urzadzen wodnych;

4) dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli zmiany te nie stuza
ochronie przyrody lub racjonalnej gospodarce rolnej, lesnej, wodnej lub
rybackiej;

5) likwidowania, zasypywania i przeksztatcania zbiornikow wodnych,
starorzeczy oraz obszar6w wodno-btotnych;

6) wylewania gnojowicy, z wyjatkiem nawozenia wtasnych gruntow
rolnych;

7) prowadzenia chowu 1 hodowli zwierzat metoda bezsciotkows.

Ponadto w Przedborskim PK oprocz ww. zakazow zakazuje sig:

1) pozyskiwania do celow gospodarczych skat, w tym torfu, oraz
skamieniato$ci, w tym kopalnych szczatkow roslin i zwierzat, a takze
mineratdw i bursztynu;

Checinsko-Kielecki PK:

13. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 762 odc. Bocheniec —
Matogoszcz wraz z budowa $ciezki rowerowej (inwestycja na
istniejacym odcinku drogi, w trakcie sporzadzania dokumentacji
projektowej, brak jest decyzji srodowiskowej)

Cisowsko-Orlowinski PK:

10. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 756 (inwestycja w wiekszo$ci
na istniejagcym odcinku drogi, cz¢$¢ odcinkow ma juz wydang
decyzje ZRID, pozostate maja opracowane koncepcje i uzyskane
decyzje srodowiskowe)

15. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 764 (inwestycja w wickszosci
na istniejagcym odcinku drogi, wszystkie odcinki maja wydane
decyzje srodowiskowe)

Nadnidzianski PK:

16. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 766 (inwestycja w wiekszosci
na istniejagcym odcinku drogi, posiada wydane decyzje
srodowiskowe)

18. Budowa obwodnicy Nowego Korczyna w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 973 (obwodnica stanowi nowy odcinek drogi,
inwestycja ma wydang decyzje srodowiskowa i ZRID)

24. Modernizacja istniejacych i budowa nowych przystankoéw
kolejowych na obszarze wojewodztwa §wigtokrzyskiego
(modernizacja istniejacej stacji Grochowiska)

26. Modernizacja linii kolejowej nr 73 Sitkéwka-Nowiny — Busko-
Zdrgj (inwestycja na istniejacej linii kolejowej)

Kozubowski PK:
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2) wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajacych rzezbe terenu,
z wyjatkiem prac zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym
lub przeciwosuwiskowym lub budowa, odbudowa, utrzymaniem,
remontem lub naprawg urzadzen wodnych;

3) budowania nowych obiektow budowlanych w pasie szerokosci 100 m
od linii brzegow rzek, jezior i innych zbiornikéw wodnych, z wyjatkiem
obiektow stuzacych turystyce wodnej, gospodarce wodnej lub rybackiej;

Ww przypadku Ch-KPK, C-OPK, S-OPK, SPK, JPK, KPK, SzPK, NPK
ww. zakazy nie dotycza:

1) terendw objetych ustaleniami studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, dla ktérych przeprowadzona ocena
oddzialywania na §rodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego
wptywu na ochrone przyrody parku krajobrazowego;

2) terenéw objetych ustaleniami projektéw plandow zagospodarowania
przestrzennego lub projektéw studidow uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego, dla ktdrych przeprowadzona
strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko wykazata brak
znaczaco negatywnego wplywu na ochrong przyrody parku
krajobrazowego;

3) realizacji przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko, dla ktorych procedura dotyczaca oceny oddziatywania na
srodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego wptywu na ochrone
przyrody parku krajobrazowego.

Zakazy obowiazujace w PK nie dotycza wykonywania zadan
wynikajacych z planu ochrony, zadan ochronnych, planu zadan
ochronnych, wykonywania zadan na rzecz obronnos$ci kraju i
bezpieczenstwa panstwa, prowadzenia akcji ratowniczej oraz dziatan
zwigzanych z bezpieczenstwem powszechnym, realizacji inwestycji
celu publicznego.

16. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 766 (inwestycja w wigkszosci
na istniejagcym odcinku drogi, posiada wydane decyzje
srodowiskowe)

Szaniecki PK:

24. Modernizacja istniejacych i budowa nowych przystankow
kolejowych na obszarze wojewodztwa §wigtokrzyskiego
(modernizacja istniejacej stacji Stawiany Pinczowskie)

26. Modernizacja linii kolejowej nr 73 Sitkéwka-Nowiny — Busko-
Zdrgj (inwestycja na istniejacej linii kolejowej)

Sa to inwestycje realizowane w zdecydowanej wigkszosci na
istniejacych drogach i liniach kolejowych., w zwigzku z czym ich
negatywne oddziatywanie si¢ nie zwickszy, a moze ulec zmniejszeniu
(np. ze wzgledu na modernizacje istniejacych tras).

4. | Obszary
chronionego
krajobrazu

Na obszarze K-£. OChK, OChK DK, W-J OChK, Ch-Sz OChK, S-P
OChK, M-Dz OChK, K-O OChK, J-S OChK, J OChK, S-O OChK, S
OChK, N OChK, Sz OChK, K OChK, Prz OChK, LP-Sz OChK
obowiazujg nastgpujace zakazy:

- zakaz zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor,
legowisk, innych schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z

Checinsko-Kielecki OChK:

13. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 762 odc. Bocheniec —
Malogoszcz wraz z budowa $ciezki rowerowej (inwestycja na
istniejacym odcinku drogi, w trakcie sporzadzania dokumentacji
projektowej, brak jest decyzji sSrodowiskowej)
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wyjatkiem amatorskiego polowu ryb oraz wykonywania czynnos$ci
zwigzanych z racjonalng gospodarka rolna, lesna, rybacka i towiecka;

- zakaz likwidowania i niszczenia zadrzewien $rédpolnych,
przydroznych i nadwodnych, jezeli nie wynikaja one z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego
lub wodnego Iub budowy, odbudowy, utrzymania, remontéw lub
naprawy urzadzen wodnych;

- zakaz dokonywania zmian stosunkow wodnych, jezeli stuzg innym
celom niz ochrona przyrody lub zréwnowazone wykorzystanie uzytkow
rolnych i lesnych oraz racjonalna gospodarka wodna lub rybacka;

- zakaz likwidowania naturalnych zbiornikéw wodnych, starorzeczy i
obszaréw wodno-btotnych.

W OChK Lasy Przysusko-Szydlowieckie oprocz ww. zakazow zakazuje
si¢ rowniez:

- lokalizowania obiektow budowlanych w pasie szerokosci 100 m od
linii brzegow rzek, jezior i innych zbiornikow wodnych, z wyjatkiem
urzadzen wodnych oraz obiektow stuzacych prowadzeniu racjonalnej
gospodarki rolnej, lesnej lub rybackiej.

W Przedborskim OChK oprocz ww. zakazow zakazuje si¢ roOwniez:

- wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajacych rzezbe terenu, z
wyjatkiem prac zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym
lub przeciwosuwiskowym lub budowa, odbudowa, utrzymaniem,
remontem lub naprawg urzadzen wodnych.

Powyzsze zakazy nie dotycza:

- terenow objetych ustaleniami studium uwarunkowan i kierunkoéw
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, dla ktorych przeprowadzona ocena
oddzialywania na §rodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego
wplywu na ochrong przyrody ochk;

- terenow objetych ustaleniami projektéw planow zagospodarowania
przestrzennego lub projektow studiow uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego, dla ktorych przeprowadzona
strategiczna ocena oddzialywania na srodowisko wykazata brak
znaczaco negatywnego wplywu na ochrong przyrody ochk;

- realizacji przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
srodowisko, dla ktorych procedura dotyczaca oceny oddziatywania na

14. Budowa obwodnicy miejscowosci Radkowice i Brzeziny w ciggu

drogi wojewddzkiej nr 763 (inwestycja w wiekszosci dotyczy
nowych odcinkéw drogi, ma wydang decyzje srodowiskow3a)

26. Modernizacja linii kolejowej nr 73 Sitkdwka-Nowiny — Busko-

Zdrgj (inwestycja na istniejacej linii kolejowej)

Chmielnicko-Szydlowiecki OChK:

10.

15.

16.

20.

24.

26.

28.

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 756 (inwestycja w wigkszosci
na istniejgcym odcinku drogi, cz¢$¢ odcinkéw ma juz wydang
decyzje ZRID, pozostate maja opracowane koncepcje i uzyskane
decyzje srodowiskowe)

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 764 (inwestycja w wigkszosci
na istniejagcym odcinku drogi, wszystkie odcinki maja wydane
decyzje srodowiskowe)

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 766 (inwestycja w wigkszosci
na istniejagcym odcinku drogi, posiada wydane decyzje
srodowiskowe)

Budowa drogi wojewddzkiej w miejscowosci Obice (inwestycja
w fazie koncepcyjnej, brak ustalonego przebiegu, przy ostatecznym
wyznaczaniu jej przebiegu nalezy przeanalizowaé wpltyw
inwestycji na walory przyrodnicze i wybra¢ wariant najmnie;j
kolizyjny srodowiskowo)

Modernizacja istniejacych i budowa nowych przystankow
kolejowych na obszarze wojewodztwa §wietokrzyskiego
(inwestycja dotyczy istniejacych przystankéw — Wloszczowice,
Kije, Debska Wola)

Modernizacja linii kolejowej nr 73 Sitkdwka-Nowiny — Busko-
Zdréj (inwestycja na istniejacej linii kolejowej)

Modernizacja linii kolejowej nr 70 Wtoszczowice — Chmielow
(inwestycja na istniejacej linii kolejowe;j)

Cisowsko-Orlowinski OChK:

10.

15.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 756 (inwestycja w wigkszosci
na istniejagcym odcinku drogi, cz¢$¢ odcinkéw ma juz wydang
decyzj¢ ZRID, pozostate maja opracowane koncepcje i uzyskane
decyzje srodowiskowe)

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 764 (inwestycja w wigkszosci
na istniejagcym odcinku drogi, wszystkie odcinki maja wydane
decyzje srodowiskowe)
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srodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego wptywu na ochrone
przyrody ochk;

- ustalen warunkéw zabudowy dla zabudowy mieszkaniowe;j
jednorodzinnej i zabudowy zagrodowej oraz obiektow i urzadzen
budowlanych niezbednych do jej uzytkowania, pod warunkiem
zapewnienia minimum 30% powierzchni biologicznie czynnej na danym
terenie.

Na obszarze Chgcinsko-Kieleckiego OChK, Cisowsko-Ortowinskiego
OChK i Podkieleckiego OChK obowiazuja nast¢gpujace zakazy:

w strefie krajobrazowej A:

- zakaz zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor,
legowisk, innych schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z
wyjatkiem amatorskiego polowu ryb oraz wykonywania czynnos$ci
zwigzanych z racjonalng gospodarka rolna, lesna, rybacka i towiecka;

- zakaz realizacji przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko;

-zakaz likwidowania i niszczenia zadrzewien $rodpolnych, przydroznych
i nadwodnych, jezeli nie wynikaja one z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego
lub wodnego Iub budowy, odbudowy, utrzymania, remontoéw lub
naprawy urzadzen wodnych;

- zakaz dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli shuzg innym
celom niz ochrona przyrody lub zrownowazone wykorzystanie uzytkow
rolnych i le$nych oraz racjonalna gospodarka wodna lub rybacka;

- zakaz likwidowania naturalnych zbiornikow wodnych, starorzeczy i
obszaré6w wodno-btotnych;

- zakaz lokalizowania obiektéw budowlanych w pasie szerokosci 100 m
od linii brzegow rzek, jezior i innych zbiornikdw wodnych, z wyjatkiem
urzadzen wodnych oraz obiektow stuzacych prowadzeniu racjonalnej
gospodarki rolnej, lesnej lub rybackie;.

Powyzsze zakazy w Ch-K OChK i C-O OChK nie dotycza:

- zakazu okreslonego w pkt. 2, realizacji przedsigwzig¢ mogacych
znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko, dla ktorych procedura dotyczaca
oceny oddziatywania na srodowisko wykazata brak znaczaco

Jeleniowski OChK:

10. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 756 (inwestycja w wigkszosci
na istniejagcym odcinku drogi, cze¢$¢ odcinkdéw ma juz wydana
decyzje ZRID, pozostate maja opracowane koncepcje i uzyskane
decyzje srodowiskowe)

Jeleniowsko-Staszowski OChK:

11. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 757 (inwestycja w wickszosci
na istniejagcym odcinku drogi, obwodnica Bogorii i obwodnica
Staszowa II etap maja decyzje srodowiskowe i ZRID, pozostate
odcinki nie maja decyzji §rodowiskowych)

12. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 758 (inwestycja w wiekszo$ci
na istniejagcym odcinku drogi, obwodnica Klimontowa ma decyzje
srodowiskowa 1 ZRID, pozostate odcinki sa juz w realizacji lub
maja decyzje srodowiskowe)

15. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 764 (inwestycja w wigkszoSci
na istniejagcym odcinku drogi, wszystkie odcinki maja wydane
decyzje srodowiskowe)

28. Modernizacja linii kolejowej nr 70 Wtoszczowice — Chmielow
(inwestycja dotyczy istniejacego odcinka linii kolejowe;j)

29. Modernizacja linii kolejowej nr 75 Rytwiany — Potaniec wraz z
przedtuzeniem linii do Mielca i Kolbuszowej (modernizacja
istniejacego odcinka linii kolejowej wraz z dobudowa odcinka
nowej linii, niewielka czes$¢ inwestycji znajdujaca si¢ na OChK to
odcinek modernizowany)

Kielecki OChK:

2. Budowa wschodniej obwodnicy Kielc jako przedtuzenie drogi
wojewodzkiej nr 763 wraz z budowa Sciezki rowerowej
(inwestycja w fazie koncepcyjnej, brak ustalonego przebiegu drogi,
przy ostatecznym wyznaczaniu jej przebiegu nalezy
przeanalizowac wplyw inwestycji na walory przyrodnicze i wybraé
wariant najmniej kolizyjny srodowiskowo)

Konecko-Lopusznianski OChK:

1. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 728 wraz z budowa obwodnic
miejscowosci Gowarczow i Lopuszno (inwestycja w wigkszosci na
istniejagcym odcinku drogi, obwodnice Gowarczowa i Lopuszna
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negatywnego wplywu na ochron¢ przyrody obszaru chronionego
krajobrazu;

- zakazu okreslonego w pkt. 2 i 4, realizacji inwestycji w zakresie
budowy urzadzen elektrowni wodnych poza gléwnym nurtem rzeki;

- zakazu okreslonego w pkt. 3, zadrzewien $rédpolnych wystepujacych
na gruntach oznaczonych w ewidencji gruntéw inaczej niz: Lz, Lz-R,
Lz-t., Lz-Ps;

- zakazu okreslonego w pkt. 3, w przypadku zadrzewien przydroznych
kolidujacych z zapewnieniem dostgpu (zjazdu) z nieruchomosci do drogi
publiczne;j;

- terenow objetych ustaleniami studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, dla ktérych przeprowadzona ocena
oddzialywania na §rodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego
wplywu na ochrong przyrody obszaru chronionego krajobrazu.
Powyzsze zakazy w P OChK nie dotycza:

- zadrzewien $rédpolnych okreslonych w pkt. 3, wystepujacych na
gruntach oznaczonych w ewidencji gruntdw inaczej niz: grunty
zadrzewione i zakrzewione lub grunty zadrzewione i zakrzewione na
uzytkach rolnych;

- zakazu okre$lonego w pkt. 3, w przypadku zadrzewien przydroznych
nie dotyczy koniecznos$ci zapewnienia dostgpu (zjazdu) z nieruchomosci
do drogi publicznej;

- zakazow okre§lonych w pkt. 2 i 4, w przypadku realizacji inwestycji w
zakresie budowy urzadzen elektrowni wodnych poza glownym nurtem
rzeki;

- realizacji przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
srodowisko okreslonych w pkt. 2, dla ktorych procedura dotyczaca
oceny oddziatywania na srodowisko wykazata brak znaczaco
negatywnego wptywu na ochrone przyrody obszaru chronionego
krajobrazu;

- terenow objetych ustaleniami studium uwarunkowan i kierunkoéw
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, dla ktorych przeprowadzona ocena
oddziatywania na §rodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego
wplywu na ochrong przyrody obszaru chronionego krajobrazu.

w strefie krajobrazowej B:

maja wydane decyzje srodowiskowe, pozostate odcinki maja
decyzje srodowiskowe i ZRID)

5. Budowa obwodnicy Konskich wraz z budowa $ciezki rowerowe;j
(inwestycja w wigkszos$ci dotyczy nowego odcinka drogi, ma
wydang decyzje¢ srodowiskowa)

24. Modernizacja istniejacych i budowa nowych przystankow
kolejowych na obszarze wojewodztwa §wigtokrzyskiego
(inwestycja dotyczy istniejacych przystankéw — Rykoszyn,
Matogoszcz)

27. Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku granica
wojewodztwa — Skarzysko-Kamienna (inwestycja na istniejacej
linii kolejowej)

Kozubowski OChK:

16. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 766 (inwestycja w wiekszosci
na istniejagcym odcinku drogi, posiada wydane decyzje
srodowiskowe)

Miechowsko-Dzialoszycki OChK:

17. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 768 wraz z budowa obwodnic
miejscowosci Skalbmierz, Dzialoszyce i Topola ((inwestycja w
wigkszo$ci na istniejagcym odcinku drogi, wszystkie odcinki maja
wydane decyzje srodowiskowe, odcinek Kazimierz WIk. — granica
wojewodztwa ma rowniez ZRID)

Nadnidzianski OChK:

16. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 766 (inwestycja w wigkszosci
na istniejgcym odcinku drogi, posiada wydane decyzje
srodowiskowe)

18. Budowa obwodnicy Nowego Korczyna w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 973 (obwodnica stanowi nowy odcinek drogi,
inwestycja ma wydang decyzje srodowiskowg i ZRID)

26. Modernizacja linii kolejowej nr 73 Sitkdwka-Nowiny — Busko-
Zdroj (inwestycja dotyczy istniejacego odcinka linii kolejowej)

OChK Dolina Kamienna:

4. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 744 (inwestycja w wigkszos$ci na
istniejagcym odcinku drogi, obwodnica Starachowic jest w trakcie
realizacji, tacznik i wezel drogowy posiadaja decyzje
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- zakaz zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor,
legowisk, innych schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z
wyjatkiem amatorskiego polowu ryb oraz wykonywania czynnos$ci
zwigzanych z racjonalng gospodarka rolna, lesna, rybacka i towiecka;

- zakaz realizacji przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
srodowisko w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko;

-zakaz likwidowania i niszczenia zadrzewien $rodpolnych, przydroznych
i nadwodnych, jezeli nie wynikaja one z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego
lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontoéw lub
naprawy urzadzen wodnych;

- zakaz likwidowania naturalnych zbiornikéw wodnych, starorzeczy i
obszaréw wodno-blotnych;

Powyzsze zakazy w Ch-K OChK i C-O OChK nie dotycza:

- zakazu okre$lonego w pkt. 2, realizacji przedsigwzig¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na srodowisko, dla ktorych procedura dotyczaca
oceny oddziatywania na srodowisko wykazata brak znaczaco
negatywnego wptywu na ochrone przyrody obszaru chronionego
krajobrazu;

- zakazu okreslonego w pkt. 2, realizacji inwestycji w zakresie budowy
urzadzen elektrowni wodnych poza gléwnym nurtem rzeki;

- zakazu okreslonego w pkt. 3, zadrzewien $rédpolnych wystepujacych
na gruntach oznaczonych w ewidencji gruntéw inaczej niz: Lz, Lz-R,
Lz-L, Lz-Ps;

- zakazu okre$lonego w pkt. 3, w przypadku zadrzewien przydroznych
kolidujacych z zapewnieniem dostgpu (zjazdu) z nieruchomosci do drogi
publicznej;

- terenow objetych ustaleniami studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, dla ktorych przeprowadzona ocena
oddzialywania na §rodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego
wplywu na ochrong przyrody obszaru chronionego krajobrazu.

W strefie krajobrazowej C nie ustalono zakazow.

Powyzsze zakazy w P OChK nie dotycza:

1) zadrzewien $rodpolnych okreslonych w pkt. 3, wystepujacych na
gruntach oznaczonych w ewidencji gruntdw inaczej niz: grunty

srodowiskowe, odcinek Starachowice—Tychéw ma decyzje
srodowiskowa i ZRID)

7. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 751 (inwestycja w wigkszosci na
istniejacym odcinku drogi, odcinek Suchedniow — Michniow jest
juz realizowany, pozostate odcinki maja wydane decyzje
srodowiskowe)

Podkielecki OChK:

2. Budowa wschodniej obwodnicy Kielc jako przedtuzenie drogi
wojewodzkiej nr 763 wraz z budowa Sciezki rowerowej
(inwestycja w fazie koncepcyjnej, brak ustalonego przebiegu drogi,
przy ostatecznym wyznaczaniu jej przebiegu nalezy
przeanalizowaé wplyw inwestycji na walory przyrodnicze i wybrac¢
wariant najmniej kolizyjny srodowiskowo)

6. Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 750 Cminsk — Barcza wraz z
budowa $ciezki rowerowej (inwestycja na istniejagcym docinku
drogi, ma wydana decyzj¢ srodowiskowa)

14. Budowa obwodnicy miejscowosci Radkowice i Brzeziny w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 763 (inwestycja w wigkszos$ci dotyczy
nowych odcinkéw drogi, ma wydang decyzje srodowiskowa)

19. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 745 Mastow — Machocice —
Radlin wraz z budowa obwodnicy Mastowa oraz drogi serwisowej
(inwestycja dotyczy w wiekszoSci istniejacego odcinka drogi,
dokumentacja jest nieaktualna, brak decyzji sSrodowiskowej)

26. Modernizacja linii kolejowej nr 73 Sitkéwka-Nowiny — Busko-
Zdroj (inwestycja dotyczy istniejagcego odcinka linii kolejowej)

Sieradowicki OChK:

4. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 744 (inwestycja w wigkszos$ci na
istniejagcym odcinku drogi, obwodnica Starachowic jest w trakcie
realizacji, tgcznik i wezet drogowy posiadajg decyzje
srodowiskowe, odcinek Starachowice—Tychow ma decyzje
srodowiskowa i ZRID)

7. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 751 (inwestycja w wigkszosci na
istniejacym odcinku drogi, odcinek Suchedniow — Michniow jest
juz realizowany, pozostate odcinki maja wydane decyzje
srodowiskowe)

Solecko-Pacanowski OChK:
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zadrzewione i zakrzewione lub grunty zadrzewione i zakrzewione na
uzytkach rolnych;

2) zakazu okreslonego w pkt. 3, w przypadku zadrzewien przydroznych
kolidujacych z zapewnieniem dostepu (zjazdu) z nieruchomosci do drogi
publiczne;j;

3) realizacji inwestycji w zakresie budowy urzadzen elektrowni wodnych

poza glownym nurtem rzeki, okre§lonych zakazem w pkt. 2;

4) realizacji przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
srodowisko, dla ktorych procedura dotyczaca oceny oddziatywania na
srodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego wptywu na ochrong
przyrody obszaru chronionego krajobrazu, okreslonych zakazem w pkt.
2;

5) terendow objetych ustaleniami studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, dla ktérych przeprowadzona ocena
oddzialywania na §rodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego
wplywu na ochrong przyrody obszaru chronionego krajobrazu

W Kieleckim OChK na terenie stref krajobrazowych A, B i P zakazuje
si¢:

- zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk,
innych schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z
wyjatkiem amatorskiego polowu ryb oraz wykonywania czynnos$ci
zwigzanych z racjonalng gospodarka rolna, lesna, rybacka i towiecka;
- likwidowania i niszczenia zadrzewien srédpolnych, przydroznych i
nadwodnych, jezeli nie wynikaja one z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego
lub wodnego, lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontow lub
naprawy urzadzen wodnych;

- wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajacych rzezbe terenu, z

wyjatkiem prac zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwsztormowym,
przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym lub utrzymaniem,
budowa, odbudowa, naprawa lub remontem urzadzen wodnych;

- dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuza innym celom niz
ochrona przyrody lub zréwnowazone wykorzystanie uzytkow rolnych i
lesnych oraz racjonalna gospodarka wodna lub rybacka;

- likwidowania naturalnych zbiornikéw wodnych, starorzeczy i obszarow

wodno-blotnych;

11. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 757 (inwestycja w wiekszosci
na istniejagcym odcinku drogi, obwodnica Bogorii i obwodnica
Staszowa II etap maja decyzje srodowiskowe i ZRID, pozostate
odcinki nie maja decyzji §rodowiskowych)

25. Dobudowa toru na linii kolejowej nr 73 w kierunku centrum miasta
Busko-Zdroj (dobudowy odcinka toru o dtugosci ok. 500 m,
inwestycja w fazie koncepcyjnej, brak ustalonego przebiegu)

28. Modernizacja linii kolejowej nr 70 Wtoszczowice — Chmielow
(inwestycja dotyczy istniejacego odcinka linii kolejowej)

Suchedniowsko-Oblegorski OChK:

6. Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 750 Cminsk — Barcza wraz z
budowa $ciezki rowerowej (inwestycja na istniejagcym docinku
drogi, ma wydana decyzje Srodowiskowa)

27. Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku granica
wojewodztwa — Skarzysko-Kamienna (inwestycja na istniejacej
linii kolejowej)

Szaniecki OChK:

25. Dobudowa toru na linii kolejowej nr 73 w kierunku centrum miasta
Busko-Zdréj (dobudowy odcinka toru o dtugosci ok. 500 m,
inwestycja w fazie koncepcyjnej, brak ustalonego przebiegu)

26. Modernizacja linii kolejowej nr 73 Sitkéwka-Nowiny — Busko-
Zdroj (inwestycja dotyczy istniejacego odcinka linii kolejowej)

Swietokrzyski OChK:

7. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 751 (inwestycja w wigkszosci na
istniejagcym odcinku drogi, odcinek Suchedniow — Michnidw jest
juz realizowany, pozostate odcinki majg wydane decyzje
srodowiskowe)

8. Budowa obwodnicy Bodzentyna w ciggu drogi wojewddzkiej nr 752
wraz z budowg $ciezki rowerowej (brak decyzji srodowiskowej)

10. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 756 (inwestycja w wiekszoSci
na istniejagcym odcinku drogi, czg$¢ odcinkéw ma juz wydang
decyzj¢ ZRID, pozostate maja opracowane koncepcje i uzyskane
decyzje srodowiskowe)

Wloszczowsko-Jedrzejowski OChK:
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- lokalizowania obiektow budowlanych w pasie szerokosci 100 m od
linii brzegdw rzek, jezior i innych zbiornikow wodnych, z wyjatkiem
urzadzen wodnych oraz obiektow stuzacych prowadzeniu racjonalnej
gospodarki rolnej, lesnej lub rybackie;.

Na obszarze Swietokrzyskiego OChK w gminach Bodzentyn, Bieliny i
Gérno obowiazuja nastepujace zakazy:

- zakaz zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor,
legowisk, innych schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z
wyjatkiem amatorskiego potowu ryb oraz wykonywania czynnosci
zwigzanych z racjonalng gospodarka rolna, lesna, rybacka i towiecka;

- zakaz likwidowania naturalnych zbiornikéw wodnych, starorzeczy i
obszaréw wodno-btotnych.

Na obszarze Swigtokrzyskiego OChK w gminie Nowa Stupia w strefie
krajobrazowej A zakazuje sie:

1) zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk,
innych schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z
wyjatkiem amatorskiego potowu ryb oraz wykonywania czynnos$ci
zwiazanych z racjonalng gospodarka rolna, lesna, rybacka i fowiecka;
2) realizacji przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
srodowisko w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko;

3) likwidowania i niszczenia zadrzewien §rodpolnych, przydroznych i
nadwodnych, jezeli nie wynikaja one z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego
lub wodnego Iub budowy, odbudowy, utrzymania, remontéw lub
naprawy urzadzen wodnych;

4) dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuzg innym celom
niz ochrona przyrody lub zrownowazone wykorzystanie uzytkow
rolnych i le$nych oraz racjonalna gospodarka wodna lub rybacka;

5) likwidowania naturalnych zbiornikéw wodnych, starorzeczy i
obszar6w wodno-btotnych;

6) budowania nowych obiektow budowlanych w pasie szerokosci 100 m
od:

a) linii brzegow rzek, jezior i innych naturalnych zbiornikdw wodnych,

3. Budowa obwodnicy miejscowosci Wtoszczowa w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 742 (inwestycja dotyczy nowego odcinka drogi,
ma wydana decyzje¢ srodowiskowa)

24. Modernizacja istniejacych i budowa nowych przystankow
kolejowych na obszarze wojewodztwa §wigtokrzyskiego
(inwestycja dotyczy istniejacego przystanku — Ludynia oraz
budowy 2 przystankéw — Podchojny, Mnichow Rudki)

W obszarach chronionego krajobrazu begdzie realizowanych szereg
inwestycji komunikacyjnych. W zdecydowanej wigkszosci sa to
inwestycje realizowane na istniejacych drogach i liniach kolejowych, w
zwigzku z czym ich negatywne oddziatywanie si¢ nie zwigkszy, a
moze ulec zmniejszeniu (np. ze wzgledu na modernizacj¢ istniejacych
tras).
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b) zasiggu lustra wody w sztucznych zbiornikach wodnych
usytuowanych na wodach ptynacych przy normalnym poziomie
pigtrzenia okre§lonym w pozwoleniu wodnoprawnym, o ktérym mowa w
art. 122 ust. 1 pkt. 1 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne - z
wyjatkiem urzadzen wodnych oraz obiektow shuzacych prowadzeniu
racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej lub rybackie;j.

Powyzsze zakazy nie dotycza:

1) zadrzewien $rodpolnych, okreslonych w pkt 3, wystepujacych na
gruntach innych niz oznaczone w ewidencji gruntow jako: grunty
zadrzewione i zakrzewione na uzytkach rolnych (oznaczone symbolem
Lzr) i nieuzytki (oznaczone symbolem N);

2) zadrzewien, okreslonych w pkt 3, w przypadku usuniecia drzew lub
krzewo6w nalezacych do gatunkéw obcych, okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 120 ust. 2f ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
r. o ochronie przyrody;

3) zadrzewien przydroznych, okre§lonych w pkt. 3, w przypadku
koniecznosci zapewnienia dostepu (zjazdu) z nieruchomosci do drogi
publiczne;j;

4) realizacji inwestycji, okre§lonych w pkt 2 i 4, w zakresie budowy
urzadzen elektrowni wodnych poza gtéwnym nurtem rzeki;

5) realizacji przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko okreslonych w pkt. 2, dla ktérych procedura dotyczaca
oceny oddziatywania na srodowisko wykazata brak znaczaco
negatywnego wplywu na ochrone przyrody i ochrong krajobrazu obszaru
chronionego krajobrazu;

6) terenow objetych ustaleniami studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, dla ktorych przeprowadzona ocena
oddziatywania na §rodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego
wplywu na ochrong przyrody obszaru chronionego krajobrazu.

W strefie krajobrazowej B zakazuje sig:

1) zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk,
innych schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z
wyjatkiem amatorskiego polowu ryb oraz wykonywania czynnosci
zwiazanych z racjonalng gospodarka rolna, lesna, rybacka i fowiecka;

2) realizacji przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. 0 udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
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spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatlywania na
srodowisko;

3) likwidowania i niszczenia zadrzewien srédpolnych, przydroznych i
nadwodnych, jezeli nie wynikaja one z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego
lub wodnego Iub budowy, odbudowy, utrzymania, remontéw lub
naprawy urzadzen wodnych;

4) likwidowania naturalnych zbiornikow wodnych, starorzeczy i
obszaréw wodno-blotnych:

Powyzsze zakazy nie dotycza:

1) zakazu okreslonego w pkt 3, w stosunku do zadrzewien $rédpolnych
wystepujacych na gruntach innych niz oznaczonych w ewidencji
gruntdow jako: grunty zadrzewione i zakrzewione na uzytkach rolnych
(oznaczone symbolem Lzr) i nieuzytki (oznaczone symbolem N);

2) zakazu okreslonego w pkt 3, w przypadku usunig¢cia drzewa lub
krzewu w obrgbie zadrzewienia, nalezacych do gatunkéw obcych,
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 120 ust. 2f ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

3) zakazu okreslonego w pkt 3, w przypadku zadrzewien przydroznych
kolidujacych z zapewnieniem dostgpu (zjazdu) z nieruchomosci do drogi
publiczne;j;

4) realizacji inwestycji w zakresie budowy urzadzen elektrowni wodnych
poza gldwnym nurtem rzeki, okre§lonych zakazem w pkt. 2;

5) realizacji przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko, dla ktorych procedura dotyczaca oceny oddziatywania na
srodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego wptywu na ochrone
przyrody i ochrone krajobrazu obszaru chronionego krajobrazu,
okreslonych zakazem w pkt. 2;

6) terenow objetych ustaleniami studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, dla ktorych przeprowadzona ocena
oddzialywania na §rodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego
wplywu na ochrong przyrody obszaru chronionego krajobrazu.

Zakazy w obszarach chronionego krajobrazu nie dotycza:
wykonywania zadan na rzecz obronnosci kraju i bezpieczenstwa
panstwa, prowadzenia akcji ratowniczej oraz dziatan zwigzanych z
bezpieczenstwem powszechnym, realizacji inwestycji celu publicznego
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oraz wykonywania zadan wynikajacych z planu ochrony, zadan
ochronnych lub planu zadan ochronnych.
Uzytki Katalog zakazow, ktore moga by¢ wprowadzone w stosunku do uzytkow | Inwestycje powinny by¢ zlokalizowane poza uzytkami ekologicznymi,
ekologiczne, ekologicznych, stanowisk dokumentacyjnych, zespotéw przyrodniczych | zespotami przyrodniczo-krajobrazowymi, stanowiskami
stanowiska i pomnikéw przyrody okresla art. 45 ustawy o ochronie przyrody. dokumentacyjnymi oraz pomnikami przyrody.
dokumentacyjne, | Zakazy te nie dotycza:
zespoty 1) prac wykonywanych na potrzeby ochrony przyrody po uzgodnieniu z
przyrodniczo- organem ustanawiajacym dang formg¢ ochrony przyrody;
krajobrazowe, 2) realizacji inwestycji celu publicznego w przypadku braku rozwigzan
pomniki przyrody | alternatywnych, po uzgodnieniu z organem ustanawiajacym dang forme
ochrony przyrody;
3) zadan z zakresu obronnosci kraju w przypadku zagrozenia
bezpieczenstwa panstwa;
4) likwidowania naglych zagrozen bezpieczenstwa powszechnego i
prowadzenia akcji ratowniczych.
Ochrona Katalog zakazow, ktore moga by¢ wprowadzone w stosunku do dziko Na obecnym etapie nie przewiduje si¢ niszczenia siedlisk chronionych
gatunkowa roslin, | wystepujacych roslin, grzybow i zwierzat objetych ochrong gatunkowa gatunkow. Zachodzi konieczno$¢ wykonania inwentaryzacji
zwierzat i okreslaja art. 51 1 52 ustawy o ochronie przyrody. chronionych gatunkéw i ich siedlisk.
grzybow

Zrodito: Opracowanie wiasne.
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6. Oddzialywanie na korytarze ekologiczne

W Polsce wiekszos¢ dzikich gatunkdéw zwierzat zamieszkuje obszary lesne lub mozaike
obszarow lesnych i terenéw otwartych. W swoich wedrowkach zwierzeta te wykorzystuja
przede wszystkim obszary lesne, zakrzaczone lub zabagnione, najmniej penetrowane przez
ludzi, a unikajg terendw rolniczych i zurbanizowanych. Korytarze ekologiczne (zwane tez
korytarzami migracyjnymi zwierzat) utworzone s3 przez pasy o duzej lesistosci, taczace
wigksze kompleksy lesne. Role korytarzy ekologicznych pelnig rowniez doliny rzeczne, ktore
jednak w duzej mierze sg odlesione i zagospodarowane.

Korytarze ekologiczne odgrywaja ogromng role w zachowaniu populacji duzych
ssakow, ktore do prawidlowego funkcjonowania potrzebuja duzych obszaréw. Ponadto sie¢
korytarzy gldownych umozliwia kolonizacj¢ zachodnich obszaréw Polski (a takze Europy) przez
rzadkie gatunki duzych ssakéw, ktore na wschodzie Polski sg jeszcze stosunkowo czeste.
Dzigki sieci korytarzy ekologicznych mozliwe jest ich rozprzestrzenianie si¢ dalej
w kierunku zachodnim. Stad tez kazda bariera w sieci korytarzy gtownych stanowi powazne
zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania populacji duzych ssakow.

Wysoka ranga S$rodowiska przyrodniczego wojewodztwa S$wigtokrzyskiego
w krajowym systemie przyrodniczym zwigzana jest z wystgpowaniem waznych elementow
krajowej sieci ekologicznej. Przez pdinocng czes¢ wojewddztwa §wigtokrzyskiego przebiega
gléwny korytarz ekologiczny. Jest to Korytarz Potudniowo-Centralny (KPdC), ktory przebiega
od Roztocza i Lasow Janowskich, poprzez Puszcze Sandomierska, Puszcze Swigtokrzyska,
Przedborski PK, Lasy Lublinieckie, Bory Stobrawskie, Lasy Milickie, az do Doliny Baryczy
1 Boréw Dolnoslaskich. Korytarz ten na obszarze wojewddztwa posiada szereg odndog —
korytarzy uzupetniajacych, w obrebie ktorych znajduja si¢ m.in.: Lasy Wtoszczowskie, dolina
Biatej Nidy, Checinsko-Kielecki PK, dolina Nidy, Kozubowski PK, Suchedniowsko-
Oblegorski PK, Swietokrzyski PN, Cisowsko-Orfowiniski PK, Lasy Jeleniowsko-
Staszowskiego OCh-K oraz kompleksy lesne w dolnym biegu rzeki Kamiennej. Glownymi
krajowymi korytarzami ekologicznymi zwigzanymi z dolinami rzecznymi, ktoére przebiegaja
przez obszar wojewddztwa sa Dolina Wisty 1 Pilicy. Range regionalnych Kkorytarzy
ekologicznych petnig doliny: Czarnej Staszowskiej, Wschodniej, Koprzywianki, Opatowki,
Kamiennej (odcinkowo), Czarnej Koneckiej, Bobrzy, Lubrzanki, %ososiny, Biale]
1 Czarnej Nidy, Mierzawy i Nidzicy.

Najbardziej niekorzystne oddziatywanie na cigglo$¢ systemow przyrodniczych maja
inwestycje liniowe (zwlaszcza komunikacyjne), ktore przegradzaja korytarze ekologiczne
1 utrudniajg (lub wrecz uniemozliwiaja) przemieszczanie si¢ gatunkOw w obrebie systemu.
Drogi szybkiego ruchu przecinajagce korytarze ekologiczne stanowig istotng barier¢ dla
migrujacych ssakoéw, ze wzgledu na obecno$¢ ogrodzen, ktore catkowicie uniemozliwiajg
wedrowki zwierzat. W tym przypadku spada jednak do minimum ryzyko bezposrednich kolizji.
Linie kolejowe stanowig mniejsze ograniczenie dla migracji zwierzat, gdyz nie sa ogrodzone
1 charakteryzuja si¢ mniejszym natezeniem ruchu. Z drugiej jednak strony wzdluz linii
kolejowych istnieja szerokie pasy bezlesne, pozbawione czgsto innej wysokiej ro§linnosci, co
w pewnym stopniu zniecheca zwierzeta do ich przekraczania i tym samym stanowi pewng
barier¢. Jednak ze wzgledu na mniejsze nat¢zenie ruchu i slabsza penetracj¢ przez ludzi
oddzialywanie linii kolejowych jest znacznie mniejsze niz drog.

Projekt RPT przewiduje szereg inwestycji komunikacyjnych, ktore beda zlokalizowane
w obrebie korytarzy ekologicznych (miejsca kolizji inwestycji z korytarzami ekologicznymi
zostaly przedstawione na zatqczonej mapce). Zdecydowana ich wigkszo$¢ dotyczy jednak juz
istniejgcych drog 1 kolei, w zwigzku z tym negatywne oddzialywanie na korytarze ekologiczne
juz istnieje (efekt barierowy juz istnieje). Podwyzszenie parametrow drdg i ich modernizacje
polaczone z rownoleglym wykonaniem urzadzen ulatwiajacych przemieszczanie si¢ zwierzat
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w poprzek korytarzy transportowych moze zmniejszy¢ ich negatywne oddziatywanie jako
barier ekologicznych. Dzigki skupianiu liniowych elementéw infrastruktury technicznej
w korytarzach infrastrukturalnych oraz tworzeniu wzdluz nich obudowy biologicznej mozna
przeciwdziata¢ nadmiernemu mnozeniu barier ekologicznych.

W przypadku inwestycji prowadzonych po nowym $ladzie, cze$¢ z nich posiada juz
wydane decyzje srodowiskowe, w zwiazku z tym ich oddziatywanie na korytarze ekologiczne
zostalo przeanalizowane i1 wybrano wariant najmniej kolizyjny s$rodowiskowo. Czes¢
inwestycji realizowanych po nowym $ladzie nie ma jeszcze ustalonych przebiegéw. Przy
ustalaniu ich ostatecznej lokalizacji (przebiegu) nalezy wzia¢ pod uwage oddzialywanie na
korytarze ekologiczne i wybra¢ przebieg najmniej kolizyjny. Nalezy jednak dodaé, ze nie
zawsze da si¢ unikng¢ konfliktu planowanych inwestycji z elementami systemu
przyrodniczego. W przypadku realizacji projektow przecinajagcych wazne Kkorytarze
ekologiczne, w celu ograniczenia oddzialywan nalezy zastosowa¢ wszelkie dziatania
minimalizujace np. w postaci budowy przej$¢ gornych lub dolnych dla zwierzat.

Nalezy podkresli¢ fakt, ze korytarze ekologiczne sg strukturami liniowymi w zwigzku
z czym catkowite uniknigcie kolizji tras komunikacyjnych z nimi nie jest mozliwe. Z tego
wzgledu kolizja, czy nawet znaczace oddzialtywanie na taki korytarz nie powinno by¢
przestanka do catkowitej rezygnacji z realizacji przedsigwzigcia. Decyzja o rezygnacji moze
by¢ podjeta dopiero w sytuacji braku mozliwosci zastosowania skutecznych dziatan
minimalizujacych barierowe oddzialywania o charakterze znaczacym.

7. Rozwigzania majgce na celu zapobieganie i ograniczanie negatywnych
oddzialywan na srodowisko

W ocenie ustalen zawartych w projekcie RPT przeprowadzonej w poprzednich
rozdziatach wykazano, ze niektore rodzaje dzialan planowanych do realizacji na obszarze
wojewoddztwa $wigtokrzyskiego moga sie charakteryzowaé niekorzystnym wplywem na
srodowisko przyrodnicze.

Chcac zapobiega¢ negatywnemu oddziatywaniu inwestycji na S$rodowisko lub
przynajmniej zmniejszy¢ jej negatywne oddzialywanie nalezy stosowaé roznorodne $rodki
tagodzace. Wsrdd dziatan tagodzacych mozna wymieni¢ dziatania, ktore catkowicie eliminuja
negatywne oddzialywania (alternatywne sposoby realizacji inwestycji, zmiana miejsca
realizacji inwestycji) oraz dzialania, ktore ogranicza rozmiar negatywnych oddziatywan
(zmiany cech przedsiewzigcia, wprowadzanie dodatkowych elementow, ktore niweluja
negatywne skutki). Majac na uwadze potrzeb¢ minimalizacji 1 tagodzenia negatywnych
oddziatywan niektorych przedsigwzie¢ oraz stosujac zasade, ze lepiej zapobiega¢ wystgpieniu
ujemnych skutkow, niz te skutki naprawia¢, nalezy na wszystkich etapach planowania
w maksymalnym stopniu stosowa¢ zasady ochrony srodowiska 1 zrownowazonego rozwoju.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze propozycje zapobiegania 1 tagodzenia
negatywnego wptywu na srodowisko, ktory moze by¢ wywotany realizacja dziatan zalozonych
w projekcie RPT. Zaproponowane rozwigzania stanowia jedynie wskazowki 1 kierunki dziatan,
ktore moga zosta¢ podjete. Propozycje te stanowig alternatywe catkowitego lub czgsciowego
zrbwnowazenia negatywnych oddzialywan na $rodowisko. Ich uszczegdlowienie dla
konkretnych inwestycji powinno nastapi¢ w trakcie przeprowadzania ocen oddziatywania na
srodowisko konkretnych projektéw realizacyjnych.
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Zalecenia ogolne:

>

>

egzekwowanie wymogoéw ochrony $rodowiska przy projektowaniu, budowie
i eksploatacji obiektéw infrastruktury technicznej;

zagwarantowanie wysokiego poziomu przebiegu procedur oceny oddziatywania na
srodowisko dla poszczegdlnych przedsiewzig¢, w ktére powinni by¢é zaangazowani
projektanci, przedstawiciele administracji samorzadowej, ale takze stuzby ochrony
przyrody, sSrodowisko naukowe oraz organizacje spoteczne;

przeprowadzanie inwentaryzacji przyrodniczych przed przystgpieniem do realizacji
inwestycji, w celu okreslenia faktycznych zasobdw przyrodniczych wystepujacych
w rejonach planowanych inwestycji;

ochrona przed nieuzasadnionym przeksztalcaniem oraz zniszczeniem elementow
srodowiska waznych dla jego funkcjonowania i utrzymania réznorodnosci biologicznej
oraz elementow ksztattujacych lokalne walory krajobrazu, jak np.: kompleksy lesne, doliny
rzeczne, zadrzewienia i zakrzaczenia, zbiorniki wodne, taki, obszary podmokte, dorodne
okazy drzew itp.;

unikanie prowadzenia nowych odcinkéw drég i kolei przez cenne przyrodniczo obszary
(W tym istniejace obszary chronione i planowane do objecia ochrong), w szczegdlnosci
zapobieganie fragmentaryzacji struktur przyrodniczych tworzacych system przyrodniczy;
nowe szlaki komunikacyjne powinny by¢ realizowane z uwzglednieniem wartosci
uzytkowej gleb, tj. powinny by¢ prowadzone przez tereny o jak najnizszych klasach
bonitacyjnych lub powinny przebiega¢ przez tereny o dobrych klasach bonitacyjnych po
jak najkrotszych odcinkach;

planowanie realizacji nowych odcinkéw drég i linii kolejowych w taki sposob, aby
przebiegaly one (o ile tylko jest to mozliwe) po terenach niepodlegajacych ochronie
akustycznej, w jak najwickszej odlegtosci od budynkéw mieszkalnych;

maksymalne wykorzystanie istniejagcych tras przebiegu infrastruktury technicznej
(skupianie liniowych elementow infrastruktury w korytarzach, spowoduje o wiele mniejsza
skale negatywnych oddzialywan na $rodowisko, niz w przypadku gdy kazdy liniowy
element infrastruktury bedzie prowadzony w osobnym korytarzu);

Zalecenia na etapie realizacji inwestyciji:

>
>

stosowanie technologii, materiatow i rozwigzan konstrukcyjnych przyjaznych srodowisku;
w przypadku kolizji z obszarami prawnie chronionymi prace przy realizacji inwestycji
komunikacyjnych powinny by¢ prowadzone z uwzglgdnieniem zakazow 1 ograniczen
obowigzujacych w tych obszarach;

w przypadku prac prowadzonych w sasiedztwie innych przyrodniczo cennych
obiektow/obszarow wszelkie dzialania, z ktorymi beda si¢ wigza¢ prace budowlane
powinny by¢ prowadzone z uwzglgdnieniem waloréw 1 funkcji tych obiektow/obszarow,
a zwlaszcza w sposob obejmujacy wszelkie mozliwe rozwigzania pozwalajagce na:
ograniczenie lub wykluczenie bezposredniej ingerencji, zachowanie ich funkcjonalno$ci
ekologicznej oraz zachowanie stanowisk 1 siedlisk chronionych gatunkow flory 1 faunys;
prowadzenie prac na terenach cennych przyrodniczo w jak najkrotszym czasie oraz
dostosowanie termindw robot do termindw rozrodu, wegetacji, okresow legowych itp.;
przeprowadzanie koniecznych wycinek drzew i krzewoéw poza okresem legowym ptakow
oraz ograniczanie ich do niezbednego minimum;

ostrozne prowadzenie prac przy brytach korzeniowych drzew w spos6b minimalizujacy
straty systemOw korzeniowych (prace ziemne w obrebie korzeni nie powinny by¢
planowane w okresie wegetacji roslin, powinno wykonywac si¢ je w okresie spoczynku
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zimowego ro$lin, pnie drzew nalezy zabezpieczy¢ w sposdb uniemozliwiajacy
mechaniczne uszkodzenie roslin);

» stosowanie zasady oszczgdnego korzystania z terenu i minimalnego przeksztatcenia jego
powierzchni jedynie w zakresie niezbednym dla realizacji inwestycji;

» prawidlowe zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy na etapie realizacji
inwestycji, w tym zwlaszcza w miejscach styku z ekosystemami szczegdlnie wrazliwymi
na zmiany warunkow siedliskowych (m.in.: zabezpieczanie terenu inwestycji przed
przedostawaniem si¢ ewentualnych zanieczyszczen do $rodowiska gruntowo-wodnego,
stosowanie  podczyszczania zanieczyszczonych ~wod  opadowych, bezpieczne
magazynowanie materiatbw mogacych stwarza¢ zagrozenie zanieczyszczenia gruntu,
ostanianie i przykrywanie magazynowanych i transportowanych materiatow sypkich,
ochrona warstwy humusowej gleby poprzez jej zebranie przed rozpoczeciem prac
ziemnych oraz ponowne rozscielenie po zakonczeniu prac, kontrolowanie maszyn
budowlanych w celu uniemozliwienia zanieczyszczenia Srodowiska glebowo-wodnego
substancjami ropopochodnymi);

» nie lokalizowanie w sasiedztwie ciekéw wodnych baz materiatowo-sprzetowych
(magazyny, sktady, bazy transportowe), urobku z wykopow oraz odpadéw powstajacych
podczas prowadzenia prac budowlano-remontowych (gruz budowlany, elementy
prefabrykowane jezdni i chodnikéw itp.);

» uzywanie podczas prac remontowo-budowlanych sprawnego sprzetu, ktéry bedzie
stacjonowal na wyznaczonym 1 wlasciwie zabezpieczonym zapleczu (w szczegdlnosci
miejsca postoju 1 konserwacji maszyn budowlanych musza by¢ zabezpieczone przed
mozliwos$ciag wycieku substancji ropopochodnych i1 przedostaniem si¢ ich do gruntu);

» zdjecie wierzchniej warstwy ziemi przed przystgpieniem do prac budowlanych
1 sktadowanie w sposéb uporzadkowany (pryzmy) w celu dalszego wykorzystania;

» odprowadzanie $ciekdw bytowych z zaplecza budowy do szczelnych zbiornikéw
bezodplywowych i sukcesywnie wywozenie ich przez uprawnione podmioty do najblizszej
oczyszczalni Sciekow;

» odpowiednie zaplanowanie systemu gospodarki odpadami powstajacymi w wyniku
prowadzenia prac budowlanych 1 modernizacyjnych, w tym m.in. minimalizowanie ilosci
powstajacych odpadow, prowadzenie segregacji i wlasciwego magazynowania (np.
w miejscach zadaszonych, bez dostepu 0so6b postronnych, z zabezpieczeniem §rodowiska
gruntowo-wodnego) oraz zapewnienie wlasciwego transportu odpadow;

» poddanie w pierwszej kolejnosci wytworzonych odpadéow odzyskowi w miejscu ich
powstania, a gdy nie jest to mozliwe przekazanie specjalistycznym firmom prowadzacym
dziatalno$¢ w zakresie gospodarowania odpadami;

» stosowanie rozwigzan zmniejszajacych ucigzliwo$¢ hatasu powstajacego w zwigzku
z pracami budowlanymi z uzyciem ci¢zkiego sprzgtu, np.: odpowiedni dobor okreséw
prowadzenia prac budowlanych, ograniczanie czasu pracy maszyn 1 urzadzen,
wykorzystywanie tras dostarczania materialow budowlanych jak najmniej ucigzliwych dla
terenéw zabudowanych, stosowanie urzadzen o dobrych parametrach akustycznych;

» w sytuacji mozliwej kolizji prowadzonych prac budowlanych z obiektami zabytkowymi,
stosowanie rozwigzan eliminujacych zagrozenie (np. omini¢cie obiektu, prowadzenie prac
w sposob nie powodujacy zagrozenia dla obiektu, przeprowadzenie wyprzedzajacych
badan archeologicznych, w ostateczno$ci zmiana miejsca usytuowania obiektu
zabytkowego);

» w przypadku natrafienia w trakcie prowadzenia prac ziemnych na przedmioty
o charakterze zabytkowym — konieczne jest przerwanie prac, zabezpieczenie terenu
znaleziska oraz powiadomienie o tym fakcie wojewodzkiego konserwatora zabytkow;
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» uprzatnigcie terenu po zakonczeniu prac budowlano-remontowych i przywrocenie do stanu
umozliwiajacego jego wykorzystanie zgodnie z zatozonymi celami.

Zalecenia na etapie eksploatacji inwestycji:

» stosowanie urzadzen ulatwiajacych przemieszczanie si¢ zwierzat w poprzek korytarzy

transportowych (tunele, przepusty, mosty, ktadki itp.);

stosowanie grodzenia tras szybkiego ruchu w celu zapobiegania kolizji ze zwierze¢tami;

stosowanie systemOw odstraszania zwierzat w sasiedztwie linii kolejowych;

stosowanie sprawnie funkcjonujgcych systemow odwodnienia obiektow komunikacyjnych

wraz z podczyszczaniem brudnych wod opadowych;

zapewnienie optymalizacji zimowego utrzymania obiektow komunikacyjnych, przy

zastosowaniu $§rodkow wykluczajacych mozliwos¢ wystapienia zagrozenia dla srodowiska

gruntowo-wodnego;

» stosowanie rozwigzan ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ negatywnych oddziatywan
obiektow komunikacyjnych na sgsiadujgce z nimi tereny zamieszkane (m.in.: budowa
nieucigzliwych krajobrazowo ekrandéw akustycznych, realizacja obudowy biologicznej
z zastosowaniem nasadzen gatunkow odpornych na zanieczyszczenie §rodowiska);

» utrzymywane w odpowiednim stanie eksploatowanych obiektow komunikacyjnych
(ewentualne uszkodzenia bedg na biezaco usuwane);

» prowadzenie przez zarzadzajacego droga i linig kolejowa pomiaréw poziomow
w Srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z eksploatacja tych
obiektow;

» utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania w przypadku, gdy z przegladu
ekologicznego albo z oceny oddzialywania przedsigwziecia na srodowisko albo z analizy
porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostgpnych rozwigzan technicznych,
technologicznych 1 organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosci
srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu.

Y YVV

8. Potencjalne transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko przyrodnicze

Region $wigtokrzyski nie sgsiaduje bezposrednio z terytoriami panstw osciennych,
a odlegto$¢ granic wojewddztwa do granicy panstwa, we wszystkich kierunkach przekracza
250 km. W zwiagzku z powyzszym skutki realizacji projektu RPT nie bedg transgranicznie
oddziatywaé na $rodowisko w rozumieniu przepisdw ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostegpnianiu informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na srodowisko.

9. Wskazanie napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkow techniki lub
luk we wspoélczesnej wiedzy
W trakcie opracowywania prognozy oddziatywania na Srodowisko projektu RPT
napotkano na pewne trudnos$ci zwigzane z:

» Dbrakiem pelnej informacji dotyczacej czes$ci zamieszczonych w projekcie RPT inwestycji,
w tym zwlaszcza brakiem lokalizacji (przebiegu) oraz brakiem szczegdélowych parametrow
dotyczacych inwestycji, co w znacznym stopniu utrudniato jednoznaczng ocene
oddziatywania tych inwestycji na srodowisko;
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» Dbrakiem raportéw oddziatywania na srodowisko i wydanych decyzji sSrodowiskowych dla
czescl inwestycji ujetych w projekcie RPT ze wzgledu na fakt, ze sg one dopiero w trakcie
opracowania (raporty) lub w trakcie wydawania (decyzje);

» brak mozliwosci doktadnego oszacowania wielko$ci emisji zanieczyszczen do srodowiska
1 hatasu.
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V.METODY ANALIZY SKUTKOW REALIZACJI
PROJEKTU REGIONALNEGO PLANU
TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA
SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2021-2030

Kazdy dokument podejmujacy problematyke rozwoju infrastruktury, mimo ze
uwzglednia wymogi ochrony $rodowiska i zasady zréwnowazonego rozwoju, moze
spowodowac¢ wystapienie pewnych niekorzystnych zmian w §rodowisku naturalnym. Dlatego
nie mniej waznym zagadnieniem jest okreslenie metod analizy skutkéw jego realizacji.

Zgodnie z art. 55, ust 5 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko,
organ opracowujacy projekt dokumentu jest zobowigzany prowadzi¢ monitoring skutkoéw
realizacji postanowien przyjetego dokumentu w zakresie oddzialywania na $rodowisko.
Monitoring ten bedzie stluzyl ocenie stopnia poprawno$ci wykonania przyjetych projektow
i zatozen przedmiotowego dokumentu. Pozwala rowniez zaobserwowac, jak przebiega
realizacja zamierzonych zadan inwestycyjnych oraz jaki jest ich efekt w danym momencie.

W przypadku projektu RPT obowigzek prowadzenia monitoringu skutkoéw realizacji
postanowien tego dokumentu spoczywa na Zarzadzie Wojewodztwa Swietokrzyskiego.
Przynajmniej raz w trakcie obowigzywania RPT nalezy przeprowadzi¢ ocen¢ skutkow
realizacji planowanych inwestycji. Ocen¢ nalezy dokona¢ po ich realizacji, w celu
zdiagnozowania rzeczywistych skutkéw realizacji zalozen 1 osiggniecia celéw okreslonych
w zakresie ochrony srodowiska zaktadanych w dokumentacji projektowej. Ocena taka winna
wskaza¢, o ile to mozliwe, dzialania mozliwe do podjecia w celu zniwelowania lub
zminimalizowania zdiagnozowanych negatywnych skutkow dla §rodowiska.

Obowigzek monitorowania stanu elementow srodowiska spada réwniez na zarzadcoéw
drog, linii kolejowych i lotnisk. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarOw poziomow
substancji lub energii w $§rodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowsa, linig
tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011 nr 140 poz. 824 z p6ézn. zm.) s3 oni
zobowigzani do okresowych lub ciaglych pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub
energii wprowadzanych w zwigzku z eksploatacja tych obiektow (monitoring emisji: hatasu,
Sciekdw, zanieczyszczen do powietrza).

Analiza skutkow dla $rodowiska przyrodniczego realizacji postanowien
przedmiotowego dokumentu powinna by¢ wykonana przy pomocy metody wskaznikowe;.
Odpowiednio dobrane wskazniki stanu §rodowiska 1 zmiany presji na to srodowisko powinny
si¢ odnosi¢ do sytuacji wyjsciowej i okresla¢ zaobserwowane zmiany. Monitoring zmian tych
wskaznikOw w czasie powinien okresli¢, jakie skutki w srodowisku wywota realizacja zapisow
analizowanego dokumentu.
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Zastosowane do monitorowania wskazniki mogg mie¢ charakter ilosciowy lub
jakos$ciowy. Obejmujg one wskazniki dotyczace: zmian w zagospodarowaniu przestrzeni,
postepoOw w skuteczno$ci dziatan z zakresu ochrony Srodowiska oraz stanu biotycznych
komponentow $rodowiska, szczegodlnie na obszarach chronionych. Przy doborze wskaznikow
niezwykle istotne jest, zeby kierowac¢ si¢ ich dost¢pnoscig i wiarygodnoscig oraz, zeby
analizowa¢ zmiany danego wskaznika uzyskane niezmiennie z tego samego zrddia.
Najwazniejszym zroédtem danych w tym zakresie powinny by¢ dane statystyczne oraz raporty
Gléwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Mozna réwniez wykorzystywaé wyniki badan
prowadzonych przez inne instytucje oraz wyniki opracowan i badan wykonywanych na
potrzeby dokumentéw planistycznych, odnoszace si¢ do obszaru catego wojewddztwa.

Projekt RPT zawiera liste wskaznikow, ktore bedg stuzy¢ monitorowaniu stanu jego
realizacji. Wskazniki te dotycza: ilosci zrealizowanych zadan z zatacznika 1 1 2 do projektu
RPT, opracowania i przyj¢cia wojewodzkiego planu bezpieczenstwa na drogach, poprawy
wynikow w statystykach ofiar $miertelnych na 100 tys. pojazdéw/liczba ludno$ci oraz
aktualizacji modelu ruchu wojewodztwa $wigtokrzyskiego opartego o Pasazerski Model
Transportowy (PMT) i krajowy Zintegrowany Model Ruchu (ZMR).

Zaproponowane w projekcie RPT wskazniki nalezaloby uzupeli¢ o wskazniki
dotyczace ochrony srodowiska oraz bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

» ilos¢ przejsc dla zwierzat przy szlakach komunikacyjnych;

» dlugos¢ odcinkdw nowo powstajacych obwodnic miast i miejscowosci;

» stopien zagrozenia hatasem komunikacyjnym (ilos¢ mieszkancoOw narazonych na
nadmierny hatas, okre§lenie powierzchni terenu narazonego na nadmierng ucigzliwosé
akustyczng, dlugo$¢ odcinkdw drog i kolei o ponadnormatywnym hatasie 1 in.)

» stopnien zagrozenia emisjami zanieczyszczen powietrza, w miar¢ mozliwosci
pochodzacymi z transportu (tlenek wegla, tlenki azotu, pyt, tlenki siarki);

» stan wod powierzchniowych oraz wod podziemnych, zwlaszcza w rejonach w ktorych
zlokalizowane byty inwestycje;

» stopien wyposazenia podstawowej sieci drogowej w urzadzenia ochrony srodowiska (np.:
wyposazenie w urzadzenia ograniczajace hatas drogowy — dlugo$¢ odcinkéw drog
wyposazonych w ekrany akustyczne, wyposazenie w urzadzenia podczyszczajace wody
opadowe z terenow komunikacyjnych i in.);

» zmiana wielkoSci przewozow pasazerskich i towarowych dla poszczegoélnych gatezi
transportu.
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VI. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Niniejsze opracowanie stanowi prognoz¢ oddzialywania na S$rodowisko projektu
Regionalnego Planu Transportowego Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2021-2030
(RPT).

Obowiazek sporzadzenia prognozy dla projektu RPT wynika bezposrednio z art. 46, ust.
2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o §rodowisku 1 jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(t.j. Dz.U. 2023, poz. 1094 z pdZn. zm.), ktdry stanowi, ze przeprowadzenia strategicznej oceny
oddzialywania na $srodowisko wymagaja projekty: polityk, strategii, planow lub programow
w dziedzinie przemystu, energetyki, tramsportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej,
gospodarki odpadami, le$nictwa, rolnictwa, rybotéwstwa, turystyki i wykorzystania terenu,
opracowywanych lub przyjmowanych przez organy administracji, wyznaczajacych ramy dla
poOzniejszej realizacji przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko. Ponadto
przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na §rodowisko jest rOwniez wymagane
w przypadku wprowadzania zmian do juz przyjetych dokumentow.

Przez strategiczna ocen¢ oddziatywania na $rodowisko rozumie si¢ postepowanie
w sprawie oceny oddzialywania na $rodowisko skutkdéw realizacji polityki, strategii, planu lub
programu obejmujace w szczegdlnosci (art. 3, ust. 14 ww. ustawy):

» uzgodnienie stopnia szczegdétowosci informacji zawartych w prognozie oddzialywania na
srodowisko;
sporzadzenie prognozy oddzialywania na srodowisko;
uzyskanie wymaganych ustawg opinii;
zapewnienie mozliwos$ci udziatu spoleczenstwa w postepowaniu.

Zakres merytoryczny niniejszej prognozy zostal uzgodniony z Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Kielcach (pismo znak: WOO-II1.411.2.2021.MK, z dnia 7
kwietnia 2021 r.) oraz ze Swigtokrzyskim Panstwowym Wojewodzkim Inspektorem
Sanitarnym (pismo znak: NZ.9022.5.27.2021 z dnia 29 marca 2021 r.).

YV V

Projekt Regionalnego Planu Transportowego Wojewoddztwa Swietokrzyskiego na lata
2021-2030 (RPT) okresla potrzeby inwestycyjne i inwestycje stuzace realizacji misji Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+, ktora zostata okreslona jako ,, Swietokrzyskie
w 2030 roku to ambitny region o atrakcyjnym wizerunku: wnoszqcy coraz wigkszy wktad w
rozwdj gospodarczy, spoteczny i kulturowy, szanujgcy i dbajgcy o swoje dziedzictwo kulturowe
i Srodowisko naturalne, bedgcy dobrym miejscem do zycia, pracy i rozwoju”. Jednym z celow

strategicznych warunkujacych realizacje tej misji jest — ,, wspdlnota i bezpieczna przestrzen,
ktore tgczq ludzi”, za$§ celem operacyjnym — , wzmocnienie Spojnosci przestrzennej
i spotecznej regionu”, w ramach ktorego przewidziano — ,,rozwo0j infrastruktury drogowe;,

kolejowej 1 transportu publicznego™.
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Celem RPT jest réwniez zebranie w jednym dokumencie planowanych zadan
inwestycyjnych na sieci transportowej wojewodztwa rozproszonych dotychczas w réznych
dokumentach. Stuzy¢ to bedzie powstaniu kompleksowej wizji rozwoju sieci transportowej
wojewoddztwa w ujeciu wariantowym. Przyjecie projektu RPT jest jednym z warunkow, ktérego
spetnienie jest konieczne do otrzymania unijnego wsparcia finansowego inwestycji
komunikacyjnych z Programu Regionalnego Fundusze Europejskie dla Swietokrzyskiego.
Jednoczes$nie nie wyklucza si¢ realizacji innych, niewymienionych w niniejszym dokumencie
inwestycji z zakresu infrastruktury transportowej, ktorych potrzeba realizacji moze wyniknaé
w okresie programowania.

Projekt Regionalnego Planu Transportowego Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata
2021-2030 (RPT) dzieli si¢ na osiem gltownych rozdziatow. Do projektu RPT dotaczono
1 suplement oraz 7 zatgcznikow. W tekscie projektu RPT znalazto si¢ ponadto szereg wykresow
1 mapek pogladowych odnoszacych si¢ do poszczegdlnych zagadnien.

Prognoza jako punkt wyjscia dla dalszych analiz charakteryzuje pokroétce stan
1 zagrozenia Srodowiska przyrodniczego w wojewodztwie swigtokrzyskim oraz formutuje
najwazniejsze problemy ekologiczne. Oceniajac stan poszczegdlnych elementéw srodowiska
naturalnego regionu mozna stwierdzi¢, ze:

» stan jakosci wod powierzchniowych jest niezadowalajacy;

» stan jakos$ci wod podziemnych mozna okresli¢ jako dobry;

» stan jako$ci powietrza atmosferycznego jest niezadowalajacy w zakresie przekroczen
dopuszczalnych norm benzo(a)pirenu;

» poziom hatasu jest zr6znicowany ze wzgledu na zrodta jego emisji, przy czym mozna
oszacowaé, ze halas ponadnormatywny wystepuje zwlaszcza w poblizu tras
komunikacyjnych o duzym nat¢zeniu ruchu oraz w centrach najwickszych miast;

> gleby na ok. 60% obszaru wojewodztwa posiadaja odczyn kwasny (gleby bardzo kwasne,
kwasne i lekko kwasne);

» zawarto$¢ metali cigzkich w glebach regionu nie wykazuje przekroczen dopuszczalnych
norm;

» znaczny procent gleb w wojewddztwie jest zagrozonych erozja (41,7% erozja wodna,
37,1% erozja wietrzng, 20,9% erozja wawozowa);

> czes¢ lasow w wojewodztwie wykazuje przemystowe uszkodzenia drzewostandéw, co

spowodowane zostato szkodliwym oddziatywaniem pytow 1 gazow przemystowych.
Prognoza rozwaza alternatyw¢ nie realizowania przedmiotowego dokumentu, co
spowodowatoby m.in.:

» niewykorzystanie §rodkow finansowych z funduszy UE przeznaczonych na transport;

» niedostateczne wyposazenie w infrastrukture transportowa uniemozliwiajace prawidlowa
dziatalno$¢ wszystkich dziedzin gospodarki regionu i obniZzenie zainteresowania
wojewddztwem ze strony inwestorow zewnetrznych (np.: nie nastagpi wzrost
konkurencyjnosci przemystu mineralnego poprzez zageszczenie sieci drog o lepszych
parametrach na obszarach wydobycia i przetwdrstwa materiatow budowlanych, nie nastgpi
rowniez rozw0j turystyki w wojewodztwie oraz ozywienie zycia gospodarczego
1 kulturalnego dzigki lepszemu powigzaniu osrodkow gminnych ze sobg oraz z lepiej
wyposazonymi osrodkami powiatowymi);

» dalszy wzrost chaotycznego zattoczenia juz niesprawnych uktadow transportowych;

» dalsza dewastacje istniejgcych drog i kolei powodujaca poglebienie si¢ strat materialnych
na tych $rodkach trwatych, a w konsekwencji zwigkszenie zagrozenia dla srodowiska
naturalnego 1 ludzi, wzrost zagrozenia powstawania wypadkow, w tym wigksze
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prawdopodobienstwo zdarzen o znamionach powaznej awarii, wigksze zagrozenie hatasem

dla ludzi, zwlaszcza dla mieszkancow terenéw miejskich;

nie wyprowadzenie znacznej czgsci cigzkiego ruchu samochodowego z miast i wigkszych

miejscowosci;

brak poprawy bezpieczenstwa na drogach,;

wzrost emisji zanieczyszczen komunikacyjnych;

brak realizacji postanowien polityki klimatycznej Unii Europejskiej w zakresie

ograniczenia emisji gazoéw cieplarnianych;

spadek znaczenia transportu zbiorowego oraz kolei w przewozach pasazerskich

1 towarowych;

postepujacg dekapitalizacje taboru transportu i obnizenie standardu ustug przewozowych.
Realizacja celow polityki ekologicznej panstwa wymaga, by wszystkie strategie, polityki

1 programy sektorowe uwzgledniaty zasade zrownowazonego rozwoju. Oznacza to, ze powinna

nastapi¢ ich ekologizacja w postaci zintegrowanego z celami polityki ekologicznej podejscia

do formulowania celow tych strategii i polityk, a takze programéw wykonawczych. Dotyczy to

energetyki, przemystu, transportu, gospodarki komunalnej i budownictwa, rolnictwa,

le$nictwa, turystyki i innych dziedzin dziatalno$ci, ktére wykazuja presje na Srodowisko

w formie korzystania z jego zasoboéw, wzglednie s3 zrodlem jego zanieczyszczenia

1 niekorzystnych oddziatywan.

Dlatego tez kolejny etap prognozy po§wigcono analizie porownawczej, majacej na celu
sprawdzenie stopnia uwzglednienia, w tym dokumencie celow ochrony S$rodowiska
ustanowionych na szczeblu migdzynarodowym, wspolnotowym i krajowym. W wyniku
przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze znaczna czg¢$¢ celow przyjetych w analizowanym
dokumencie wykazuje co najmniej czesciowa spojnos¢ z miedzynarodowymi i krajowymi
celami ekologicznymi.

Glownym celem polityki transportowej powinno by¢ dgzenie do zréwnowazonego
rozwoju transportu. ROwnowaga ta opiera si¢ na takim ksztattowaniu zapotrzebowania na
transport 1 takim podziale $rodkéw, aby z jednej strony nie powstawaly utrudnienia
w dostepie, a z drugiej, aby nie wystepowaly stany zattoczenia oraz nadmierne ucigzliwosci dla
otoczenia. Dotyczy to przede wszystkim ograniczenia przewozenia tadunkéw transportem
samochodowym na rzecz przewozow koleja, zegluga wodng $roédladowa i morska oraz
rozwigzan multimodalnych, a takze zwigkszenia znaczenia komunikacji zbiorowej, w tym
wzrostu udziatu pojazdow szynowych w przewozach pasazerow.

Transport zréwnowazony to z jednej strony transport efektywny, spetniajacy
oczekiwania spoleczenstwa i korzystny ekonomicznie, za$ z drugiej strony minimalizujacy
szkodliwy wptyw §rodkow transportu na srodowisko. Koncentruje si¢ zaréwno na kontroli
emisji szkodliwych zwigzkéw wystepujacych w spalinach, jak roéwniez (w dluzszej
perspektywie czasowej) na przejsciu ze SsrodkoOw transportu opartych na spalaniu paliw
kopalnych do pojazdéw wykorzystujacych energie odnawialng. Transport zréwnowazony
zaktada takze zmniejszenie skali niszczenia przestrzeni (szczegoélnie miejskiej) wskutek
dominacji indywidualnego transportu samochodowego (wielkie parkingi lub samochody
zajmujace chodniki i inng przestrzen dla pieszych).

Jednym z gltownych zatozen projektu RPT jest zgodno$¢ zapisow tego dokumentu
z krajowymi planami na rzecz energii 1 klimatu w zakresie dotyczacym transportu, w tym
w szczeg6lnosci ze: Strategicznym Planem Adaptacji dla sektorow i obszarow wrazliwych na
zmiany klimatu do roku 2020, z perspektywq do roku 2030, Krajowym Programem Ochrony
Powietrza do roku 2020 (z perspektywq do roku 2030), Politykq Energetyczng Polski do 2040
r. oraz Krajowym planem na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030.

Projekt RPT za cel gltowny przyjmuje , Rozwdj odpornej na zmiany klimatu,
zrownowazonej, inteligentnej, bezpiecznej i intermodalnej mobilnosci regionalnej obejmujgcej

YV V VVV 'V
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dostep do sieci TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej”. Powyzszy cel bedzie realizowany
poprzez cele szczegdtowe:

» cel szczegolowy 1 — mobilne spoleczenstwo z dostepem do sieci TEN-T;

» cel szczegolowy 2 — sprawny i bezpieczny transport;

» cel szczegolowy 3 — transport przyjazny dla Srodowiska i odporny na zmiany klimatu;,

» cel szczegolowy 4 — nowoczesna siec transportowa wspierajgca rozwoj wojewodztwa.

Pomimo, ze przedstawione powyzej zapisy maja charakter bardzo ogdlny nalezy
zauwazy¢, ze aspekt srodowiskowy zostat w nich uwzgledniony. Cel glowny i cele szczegdtowe
omawianego dokumentu posiadajg przede wszystkim wymiar infrastrukturalny i odnoszg si¢
do ksztattowania mobilno$ci regionalnej. Zostal w nich jednak zaakcentowany rozwoj
transportu przyjaznego dla srodowiska z uwzglednieniem: odpornosci na zmiany klimatu
1 poprawy bezpieczenstwa.

Zgodnie z zapisami projektu RPT w realizowane] obecnie polityce transportowej
glownym celem bedzie stworzenie spdjnego systemu transportowego, ktory zblizy Polske
(1wojewodztwo) do rozwigzan przyjetych w innych krajach Unii Europejskiej. Dziataniom tym
towarzyszy¢ winno dostosowywanie przewozow do spodziewanego ruchu drogowego, a takze
uniwersalnych potrzeb i aspiracji rozwojowych spoteczenstwa.

W praktyce oznaczac to powinno kreowanie zrdwnowazonego systemu transportowego,
w ktérym:

» kolej odgrywa znacznie wigkszg rol¢ 1 konkuruje z transportem drogowym
w przewozach pasazerskich oraz w przewozach towarowych, zwlaszcza tranzytowych;

» transport drogowy koncentruje ruch na sieci autostrad i drég ekspresowych odgrywajac
decydujaca rolg dla odlegtosci nie przekraczajacych 300-500 km;

» transport pasazerski w duzych i1 $rednich miastach preferuje rozwigzania oparte na
transporcie zbiorowym;

» logistyka transportowa integruje przeptyw zasobow i informacji i tworzy system centréw
ustug logistycznych, oferujacych podstawowy pakiet ustug w zakresie transportu,
sktadowania, serwisu, oraz informacji i rozliczen finansowych.

W dziataniach zmierzajacych do realizacji celow szczegdlowych projektu RPT rowniez
mozna doszukac¢ si¢ konkretnych aspektow srodowiskowych, zwigzanych z adaptacja do zmian
klimatu i poprawa bezpieczenstwa transportu.

W projekcie RPT zwrdcono réwniez uwage na koniecznos$¢ przyjecia tego dokumentu
zgodnie z wymogami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko, w tym przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko.

W ramach projektu RPT bedg realizowane zadania zawarte w zatacznikach 1 1 2.
Ponadto projekt RPT oraz analiza zawarta w zalaczniku nr 6, ktéra zostala sporzadzona na jego
potrzeby, ale nie stanowi jego integralnej czgsci a jest jedynie dokumentem pomocniczym,
zawierajg ponadto szereg inwestycji poziomu krajowego. Inwestycje te nie beda realizowane
w ramach RPT. Uwzgledniono je w modelu ruchu, co byto konieczne w celu przeprowadzania
analiz 1 uzyskania wynikéw modelowania sieci transportowej w maksymalnym stopniu
zblizonych do rzeczywisto$ci. Nie mozna bowiem ocenia¢ regionalnej sieci transportowej
wojewodztwa w oderwaniu od sieci krajowej i przewidywanych na poziomie krajowym
inwestycji na sieci drogowej czy kolejowe;.

Pozostate zadania, ktére zostaly jedynie wskazane w tek$cie projektu RPT sa
zidentyfikowanymi potrzebami inwestycyjnymi w weztach 1 korytarzach komunikacyjnych
wojewodztwa $wigtokrzyskiego. Usprawnityby one funkcjonowanie regionalnego systemu
transportowego wptywajac na: poprawe bezpieczenstwa ruchu, zwigkszenie ptynnosci ruchu
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1 zmniejszenie oddziatywania na srodowisko. Nie przewiduje si¢ jednak ich realizacji w okresie
obowigzywania tego dokumentu. Zaktada si¢, ze jezeli zapadnie decyzja o ich realizacji to
nastagpi to dopiero w kolejnej perspektywie finansowej UE, w ramach kolejnej edycji
regionalnego planu transportowego.

W kolejnych czes$ciach prognozy omoéwiono w jaki sposob realizacja inwestycji
planowanych do realizacji w projekcie RPT wptynie na jako$¢ podstawowych komponentéw
srodowiska przyrodniczego (rzezbe terenu, wody powierzchniowe i podziemne, powietrze
atmosferyczne, klimat akustyczny, gleby, surowce mineralne, ro$liny i zwierzeta oraz
krajobraz), zdrowie 1 jako$¢ zycia ludzi oraz zabytki.

Negatywne oddzialywanie inwestycji drogowych na §rodowisko przyrodnicze bedzie
zwigzane przede wszystkim z: emisjg hatasu, wzrostem emisji zanieczyszczen do powietrza,
mozliwos$cig zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego przez $cieki spltywajace z pasa
drogowego 1 tworzeniem barier ekologicznych. Transport kolejowy jest zdecydowanie mniej
ucigzliwy dla srodowiska niz drogowy. Jego negatywne oddziatywania ograniczajg si¢ gtownie
do powstawania hatasu w poblizu linii kolejowych oraz naruszania cigglosci uktadow
przyrodniczych i tworzenia barier ekologicznych.

Przewidziane do realizacji w projekcie RPT inwestycje komunikacyjne zwigzane
z budowg droég w parametrach drég dwujezdniowych beda nalezaty do I grupy przedsiewzigé
mogacych zawsze znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko (wschodnia obwodnica Kielc).
Zdecydowana wigkszo$¢ inwestycji drogowych z projektu RPT bedzie nalezala do II grupy
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko.

Cze$¢ inwestycji drogowych bedzie realizowana wraz z budowa $ciezek rowerowych.
Zgodnie ze Zbiorem interpretacji przepisow dotyczgcych rozporzgdzenia Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogqgcych znaczqco oddzialywaé na
srodowisko ... (GDOS), budowa $ciezki rowerowej stanowi ,, infrastrukture towarzyszqcq
drodze, a realizowana jako samodzielny element, nie moze by¢ uznawana za przedsiewzigcie
wymienione w § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzgdzenia oos, bowiem jest ona przeznaczona do
prowadzenia ruchu rowerow, a nie jak w przypadku gtownej funkcji drogi — prowadzenia ruchu
pojazdow. Powyisza wykladnia bedzie miala zastosowanie niezaleznie od dlugosci
planowanego przedsiewziecia”.

Planowane w projekcie RPT inwestycje kolejowe bgda nalezaly do II grupy inwestycji
wymienionych w ww. rozporzadzeniu.

W projekcie RPT przewidziano rowniez realizacj¢ inwestycji — budowa portu
przetadunkowego w miejscowosci Grzybow (I etap). Glownym zalozeniem calego projektu jest
wykorzystanie potencjatu dwoch linii kolejowych przebiegajacych przez Staszow 1 Grzybow:
towarowej linii szerokotorowej nr 65 (LHS) oraz linii normalnotorowej nr 70. Inwestycja
polega¢ bedzie na budowie nowej bocznicy, ktora polaczy tereny inwestycyjne z ww. linami
kolejowymi. Powstang rowniez magazyny oraz stacja przetadunkowa dla transportu
kontenerowego, materiatow sypkich, a takze paliw kopalnych i gazu. Zatozony w projekcie
RPT 1 etap tej inwestycji obejmowal bedzie tylko opracowanie analiz ekonomicznych
1 dokumentacji technicznych oraz budowe samej bocznicy, w chwili obecnej nie sg jednak
znane zadne szczegoOly techniczne i1 zakres planowanych prac. Jezeli dlugo$¢ bocznicy
przekroczy 1 km bedzie ona inwestycja nalezaca do II grupy.

Kolejng inwestycja umieszczong w projekcie RPT jest budowa terminala
intermodalnego/multimodalnego w Skarzysku-Kamiennej. Obiekt ten bedzie umozliwial
przetadunek towarow z cigezarowek na pociagi i odwrotnie. Zaktada si¢ powstanie placu
przetadunkowego o powierzchni ponad 62,5 tysiecy m?, dwoch toréow o dlugosci 750 m kazdy,
dwodch suwnic bramowych oraz dwdch wozow przedsigbiernych do przetadunku kontenerow.
Powstanie placu przetadunkowego o powierzchni pow. 62,5 tysiecy m? mozna uznaé za
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inwestycje z II grupy. Nalezy jednak podkresli¢, ze inwestycja ta bedzie zlokalizowana
w cato$ci na obecnych terenach kolejowych na stacji rozrzadowej w Skarzysku-Kamienne;.

Na terenie wojewodztwa przewidziana jest budowa 4 nowych przystankéw kolejowych
(Piekoszow, Podchojny, Mnichéow Rudki 1 Kostomloty) oraz modernizacja
11 istniejacych przystankéw (Stawiany Pinczowskie, Grochowiska, Debska Wola, Nida,
Wioszczowice, Kije, Brzeziny, Malogoszcz, Rykoszyn, Gorki Szczukowskie i Ludynia) —
inwestycje te s3 wymienione w krajowym Programie budowy i modernizacji przystankow
kolejowych na lata 2021-2025. Modernizacja bedzie dotyczy¢ istniejacych obiektow,
w zwigzku z tym ich negatywne oddziatywanie na srodowisko w wyniku remontu moze ulec
zmniejszeniu. Nie sg znane obecnie blizsze szczegoty dotyczace nowych inwestycji. Mozna
jedynie przypuszczac, ze zwigzane one bedg z budowa nowych perondw i wiat przystankowych
oraz ewentualng budowa ciggéw komunikacyjnych. Inwestycje te zamkng si¢ w pasach
kolejowych istniejacych linii kolejowych. Nie sg to inwestycje znaczaco oddziatujace na
srodowisko.

W ramach projektu RPT przewidziano réwniez zakup nowego niskoemisyjnego lub
hybrydowego taboru kolejowego do obstugi potaczen regionalnych. Inwestycja ta nie bedzie
znaczaco oddziatywac na srodowisko.

W prognozie przeanalizowano wptyw planowanych w projekcie RPT inwestycji
komunikacyjnych na obszary europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000 polozone
w wojewodztwie $wigtokrzyskim oraz pozostale obszary prawnie chronione i korytarze
ekologiczne.

Na podstawie analizy kartograficznej wykonanej przy uzyciu programéw gisowych
zidentyfikowano planowane w projekcie RPT inwestycje, ktore beda zlokalizowane na
obszarach Natura 2000. Wyniki analizy zostaly zaprezentowane w formie tabeli i mapek
pogladowych. W wyniku tych analiz oraz wiedzy na temat stopnia zaawansowania tych
inwestycji (posiadania wydanych decyzji $srodowiskowych i decyzji ZRID) oraz faktu, ze
dotyczg one istniejacych obiektow (z wyjatkiem nowych obwodnic) na obecnym etapie mozna
stwierdzi¢, ze nie wystapig znaczace negatywne oddzialywania na obszary Natura 2000.

Dla pozostatych inwestycji komunikacyjnych na obecnym etapie rozpoznania rowniez
nie stwierdzono wystgpienia znaczgcego negatywnego oddzialywania na obszary Natura 2000.

Nalezy doda¢, ze wigkszo$¢ planowanych inwestycji bedzie realizowana na obiektach
juz istniejacych. W zwigzku z powyzszym nie ma mozliwos$ci przedstawienia alternatywnych
przebiegdw dla tych projektéw. Wariantowanie moze jedynie dotyczy¢ stosowanych rozwigzan
technicznych, technologicznych 1 organizacyjnych. Przy zastosowaniu odpowiednich
zabezpieczen Srodowiskowych nie pogorsza one stanu siedlisk i chronionych gatunkow na
obszarach Natura 2000. Sposob zastosowania konkretnych rozwigzah minimalizujgcych wptyw
inwestycji na srodowisko powinien zosta¢ okreslony w toku przeprowadzonego postgpowania
w sprawie oceny oddzialywania na §rodowisko.

W przypadku wigkszosci nowych obiektow (obwodnice i lokalne przelozenia tras)
posiadaja one juz wydane decyzje srodowiskowe (niektére rowniez decyzje ZRID). W toku
postepowania ich oddziatywanie na obszary Natura 2000 zostato przeanalizowane 1 wariant
przebiegu najmniej kolizyjny srodowiskowo zostal wybrany.

Pozostate przedsigwzigcia zostaly wskazane w projekcie RPT jako ,.koncepcyjne”, gdyz
sa dopiero na etapie wstepnych prac projektowych 1 ich przebieg (w tym warianty przebiegu)
nie zostaty jeszcze okre$lone. Uscislenie wariantow przebiegu oraz ewentualne korekty biorace
pod uwage obszary Natura 2000 oraz miejsca wystepowania siedlisk 1 gatunkéw chronionych
w tych obszarach nastgpig na etapie wydawania decyzji sSrodowiskowych. W miar¢ mozliwos$ci
przy ustalaniu ich ostatecznego przebiegu nalezy unika¢ przechodzenia przez najcenniejsze
przyrodniczo obszary (w tym obszary Natura 2000).
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Trzeba jednak doda¢, ze mozliwosci zmian przebiegu planowanych tras sg
w wojewodztwie ograniczone. Jest to podyktowane stopniem zurbanizowania przestrzeni
regionu i koniecznos$cig obstuzenia komunikacyjnego tych terendOw oraz znacznym stopniem
rozbudowania systemu obszaréw chronionych, w tym obszaréw Natura 2000, w zwigzku
z czym istnieja ograniczone mozliwosci uniknigcia kolizji z tymi obszarami.

Planowane do realizacji w projekcie RPT inwestycje sg zlokalizowane poza obszarami
Swietokrzyskiego Parku Narodowego i utworzonymi w wojewoddztwie rezerwatami przyrody.
Szereg inwestycji drogowych i1 kolejowych bedzie natomiast realizowanych w parkach
krajobrazowych i na obszarach chronionego krajobrazu. Przy zastosowaniu odpowiednich
srodkow minimalizujacych negatywne oddzialywania na srodowisko, przedsigwzigcia te nie
powinny znaczaco negatywnie oddziatywac na walory przyrodnicze PK i OChK. Znaczna czg$¢
z nich bedzie realizowana na istniejacych obiektach (remonty i modernizacje istniejgcych
odcinkow drog i kolei), w wyniku czego ich negatywne oddziatywanie na sSrodowisko naturalne
moze si¢ znaczgco zmniejszyc.

Nalezy dodaé, ze zakazy obowigzujace w parkach krajobrazowych i1 obszarach
chronionego krajobrazu nie dotyczg realizacji inwestycji celu publicznego, a przedmiotowe
inwestycje komunikacyjne beda do takich nalezaty.

Projekt RPT planuje realizacje szeregu inwestycji komunikacyjnych, ktore beda
zlokalizowane w obrgbie korytarzy ekologicznych. Zdecydowana ich wigkszo$¢ dotyczy
jednak juz istniejacych drog 1 kolei, w zwigzku z tym negatywne oddziatywanie na korytarze
ekologiczne juz istnieje (efekt barierowy juz istnieje). Podwyzszenie parametrow drog i ich
modernizacje potagczone z rownoleglym wykonaniem urzadzen utatwiajacych przemieszczanie
si¢ zwierzat w poprzek korytarzy transportowych moze zmniejszy¢ ich negatywne
oddzialywanie jako barier ekologicznych. Dzigki skupianiu liniowych elementow
infrastruktury technicznej w korytarzach infrastrukturalnych oraz tworzeniu wzdtuz nich
obudowy biologicznej mozna przeciwdziata¢ nadmiernemu mnozeniu barier ekologicznych.
W przypadku inwestycji prowadzonych po nowym $ladzie cz¢$¢ z nich posiada juz wydane
decyzje srodowiskowe, w zwigzku z tym ich oddziatlywanie na korytarze ekologiczne zostalo
przeanalizowane 1 wybrano wariant najmniej kolizyjny srodowiskowo. Dla inwestycji, ktore
nie maja jeszcze ustalonego przebiegu nalezy przy ustalaniu ich przebiegu wzia¢ pod uwage
oddzialywanie na korytarze ekologiczne 1 wybra¢ wariant najmniej kolizyjny. Nalezy jednak
dodac¢, ze nie zawsze da si¢ unikna¢ konfliktu planowanych inwestycji z elementami systemu
przyrodniczego. W przypadku realizacji projektow przecinajacych wazne Kkorytarze
ekologiczne, w celu ograniczenia oddziatywan nalezy zastosowa¢ wszelkie dziatania
minimalizujgce np. w postaci budowy przej$¢ gornych lub dolnych dla zwierzat.

Nalezy podkresli¢ fakt, ze korytarze ekologiczne sa strukturami liniowymi w zwiazku
z czym calkowite uniknigcie kolizji tras komunikacyjnych z nimi nie jest mozliwe. Z tego
wzgledu kolizja, czy nawet znaczace oddzialtywanie na taki korytarz nie powinno byc¢
przestankg do catkowitej rezygnacji z realizacji przedsigwzigcia. Decyzja o rezygnacji moze
by¢ podjeta dopiero w sytuacji braku mozliwosci zastosowania skutecznych dziatan
minimalizujgcych barierowe oddzialywania o charakterze znaczacym.

Przy analizie oddziatywania inwestycji na walory przyrodnicze nalezy podkresli¢, ze
we wspotczesnych realiach nie da si¢ catkowicie unikngé rozwigzan, ktére moga negatywnie
wplyngé¢ na Srodowisko przyrodnicze lub pogorszy¢ warunki roOwnowazenia rozwoju.
Konieczne jest wigc dazenie do zminimalizowania negatywnych oddziatywah poprzez
stosowanie wariantowania oraz wprowadzanie odpowiednich rozwigzan planistycznych,
technologicznych 1 architektoniczno-krajobrazowych jako elementéw zréwnowazonej
gospodarki przestrzenne;.

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach
str. 159



Prognoza oddziatywania na srodowisko
projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2021-2030

Nalezy rowniez podkresli¢, ze na etapie sporzadzania prognozy do projektu RPT, ktory
z zalozenia jest dokumentem do$¢ ogoélnym, czgsto nie ma mozliwosci doktadnej
1 jednoznacznej oceny szkodliwos$ci realizacji planowanych przedsigwzie¢. Dysponujemy
bowiem zbyt ogodlnikowymi informacjami na temat miejsca i sposobu ich realizacji. Z tych
samych wzgledow trudno jest czesto okresli¢ warianty rozwigzan i1 wskaza¢ rozwigzania
alternatywne  (zar6wno dotyczace lokalizacji, jak 1 rozwigzan technicznych
1 technologicznych). Zapisy projektu RPT nie zawierajg bowiem wystarczajacych informacji,
ktore by byty podstawa do takich rozwazan.

Szczegdtowa analiza oddziatywania planowanych przedsiewzig¢ na Srodowisko jest
wykonywana zawsze na etapie realizacji poszczegdlnych inwestycji, w ramach systemu ocen
oddziatywania na S$rodowisko 1 wydawania decyzji $rodowiskowych dla konkretnych
przedsiewziec.

Majac na uwadze potrzebe minimalizacji negatywnych oddzialywan jakie moga
wystapi¢ w wyniku realizacji zadan inwestycyjnych zamieszczonych w projekcie RPT kolejny
etap prognozy poswigcono przedstawieniu najwazniejsze propozycji zapobiegania i tagodzenia
negatywnego wptywu planowanych przedsigwzie¢ na §rodowisko naturalne.

Ostatnig cze$¢ prognozy poswiecono omdwieniu metod analizy skutkow realizacji
przedmiotowego dokumentu.
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SPIS MAPEK

1) Regiony fizycznogeograficzne na tle uksztattowania powierzchni wojewddztwa.

2) Mapa geologiczna wojewodztwa swigtokrzyskiego (odkryta).

3) Kopaliny.

4) Typy irodzaj gleb.

5) Jakos¢ gleb wojewodztwa $§wietokrzyskiego.

6) Zakwaszenie gleb wojewodztwa swigtokrzyskiego.

7) GZWP, LZWP oraz JCWPD na obszarze wojewoddztwa swigtokrzyskiego.

8) Obszary narazone na niebezpieczenstwo powodzi na terenie wojewodztwa
swietokrzyskiego.

9) Lesistos¢ w wojewodztwie §wigtokrzyskim.

10) Prawna ochrona przyrody.

11) System przyrodniczy wojewddztwa.

12) Miejsca potencjalnych konfliktow planowanych inwestycji na drogach wojewddzkich z
Gléwnymi Zbiornikami Wo6d Podziemnych.

13) Miejsca potencjalnych konfliktow planowanych inwestycji klejowych z Glownymi
Zbiornikami Wod Podziemnych.

14) Miejsca potencjalnych konfliktéw planowanych inwestycji na drogach wojewodzkich z
obszarami Natura 2000.

15) Miejsca potencjalnych konfliktéw planowanych inwestycji kolejowych z obszarami
Natura 2000.

16) Miejsca potencjalnych konfliktéw planowanych inwestycji na drogach wojewodzkich z
obszarami Swigtokrzyskiego Parku Narodowego, rezerwatow i parkow krajobrazowych.

17) Miejsca potencjalnych konfliktéw planowanych inwestycji kolejowych z obszarami
Swietokrzyskiego Parku Narodowego, rezerwatow i parkow krajobrazowych.

18) Miejsca potencjalnych konfliktéw planowanych inwestycji na drogach wojewodzkich z
obszarami chronionego krajobrazu.

19) Miejsca potencjalnych konfliktéw planowanych inwestycji kolejowych z obszarami
chronionego krajobrazu.

20) Migjsca potencjalnych konfliktéw planowanych inwestycji na drogach wojewodzkich z
korytarzami ekologicznymi.

21)Miejsca potencjalnych konfliktow planowanych inwestycji kolejowych z korytarzami
ekologicznymi.
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Tabela nr 1.

Tabela nr 2.

Tabela nr 3.

Tabela nr 4.
Tabela nr 5.

Tabela nr 6.
Tabela nr 7.
Tabela nr 8.

Tabela nr 9.

Tabela nr 10.

Tabelanr 11.

Tabela nr 12.

Tabela nr 13.
Tabela nr 14.

Tabela nr 15.

SPIS TABEL

Inwestycje komunikacyjne przewidziane do realizacji w RPT w wariancie WRR
(facznie z inwestycjami krajowymi).

Lista dziatan priorytetowych przewidzianych do realizacji w ramach RPT na
sieci drog wojewddzkich (Zatacznik nr 1).

Lista dziatan priorytetowych przewidzianych do realizacji w ramach RPT na
sieci kolejowej (Zatacznik nr 2).

Podziat fizyczno-geograficzny wojewodztwa §wietokrzyskiego.

Wykaz zaktadow duzego i zwickszonego ryzyka wystapienia powaznej awarii
w wojewddztwie §wigtokrzyskim (stan na 30.06.2021 r.).

Kierunki interwencji w Polityce Ekologicznej Panstwa 2030.

Inwestycje komunikacyjne przewidziane do realizacji w RPT (zataczniki 1 1 2).
Rodzaje oddziatywan inwestycji komunikacyjnych na srodowisko przyrodnicze
oraz zdrowie 1 jako$¢ zycia ludzi.

Inwestycje planowane w projekcie RPT, ktore beda zlokalizowane na obszarach
Gltoéwnych Zbiornikow Wéd Podziemnych.

Wyniki szacowania poziomu emisji zanieczyszczen powietrza w transporcie
drogowym.

Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku z wylaczeniem halasu
powodowanego przez starty, ladowania 1 przeloty statkow powietrznych oraz
linie elektroenergetyczne.

Dopuszczalne poziomy hatasu w $§rodowisku powodowanego przez starty,
ladowania 1 przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne.
Wyniki szacowania poziomu hatasu w transporcie drogowym.

Potencjalne konflikty najwazniejszych zamierzen inwestycyjnych planowanych
w RPT z obszarami Natura 2000.

Lokalizacja inwestycji komunikacyjnych planowanych do realizacji w RPT
wzgledem istniejacych w wojewddztwie $wigtokrzyskim form ochrony

przyrody.
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