Whiosek o dokoriczenie wieloletnich préb uruchomienia lotniska
pasazerskiego w Kielcach, o powotanie linii lotniczych flyKielce

Uruchommy port lotniczy Kielce poprzez wlaczenie go w sieé regionalnych lotnisk dotowanych!
Akcja spoleczna redakcji

do wladz i Paristwa Radnych sejmiku wj. §wigtokrzyskiego
Szanowni Panstwo,

Temat: Pytanie o opini¢ zarzadu i Radnych Sejmiku Wojewodztwa Sigtokrzyskiego w sprawie przebudowy
lotniska w Kielcach w maty port przesiadkowy poprzez uruchomienie Swigtokrzyskich Linii Lotniczych

do
Zarzad wojewodztwa, Radni Sejmiku

Szanowni Panstwo,
Pytanie.

Wnoszg pytanie o odniesienie si¢ do propozycji uruchomienia mikro-hubu, w ramach testéw, na podstawie wykorzystania
Juz istniejacej. siatki portéw lotniczych woj. swigtokrzyskiego.

Wnosz¢ pytanie czy aby nie warto uruchomi¢ lokalnego systemu piasty (hub), systemu lotniczych przesiadek w Kielcach
na bazie niedawno zmodernizowanogo lotniska? Koszty szacuje na od 3 do kilka mln PLN rocznie. U nas przez kilka czy
kilkanascie lat dziatalnosci lotniska tak wygladata obstuga polgczen lotniczych- na poczatku kursowaty nawet maszyny 13-
miejscowe. Tak samo proponuje wykorzystaé potencjat sieci lotnisk wojewodztwa, czynigc z nich element szybkiego

systemu transportu.

Moznaby bylo niektére péznowieczorne loty linii lotniczych Lot do Warszawy -czy tez loty przez Prage/ Ryge, hub linii
lotniczych AirBaltic, uzupetni¢ o lini¢ lotniczg do Kielc czy Sandomierza -i polaczy¢ z systemem polaczen lokalnych
lotniczych przesiadkowych na male samoloty startujace z Pragi/ Rygi czy Warszawy w wybrane dni tygodnia na lokalne
lotniska do:

1.

Sandomierza/ Mielca- jako lotnisko lokalne dla okolic Sandomierza, razem z woj. podkarpackim

2.
Kielc i tamtejszego lotniska ktére wydtuzonoby nieznacznie.

Na tych lotniskach dobudowanoby niewielkie terminale pasazerskie. Wszystkie one obstugiwatyby loty pasazerskie
rozkladowe sezonowe do Warszawy z przesiadka na $wiat na Okeciu, albo tez z przesiadka w Pradze/ Rydze poprzez hub
linii Czech Airlines/AirBaltic. Oba te huby sa dogodnie ulokowane. Linie czeskie kursowaly w relacji z Pragi / Ostrawy do
Radomia. Loty z Pragi do Kielc maja wigksze szanse rynkowe niz te do Radomia. Linie te kiedys posiadaty maszyny ATR.

Bilety lotnicze na odcinki z Warszawy czy Pragi/ Rygi do tych lotnisk lokalnych regionu bylyby dotowane przez wiadze
samorzgdowe i bardzo tanie. Podrézni z innych samolotéw do Kielc mogliby z nich tanio skorzysta¢ jako ostatnie
polaczenie péznowieczorne do swojej miejscowosci. System ten funkcjonowatby podobnie jak system wewnatrzkrajowych
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dotowanych lotéw pasazerskich w wielu krajach Europy. P6Znowieczome polaczenia skomunikowatyby lotnisko w
Kielcach z innymi miastami regionu i umozliwiatoby lepsze oblozenie ostatnich lotéw z do Kielc, gdyby samolot docierat

jeszcze dalej, na lotnisko w Mielcu k. Sandomierza.

Uruchomionoby planowe loty rejsowe pasazerskie do lotniska hubowego przesiadkowego w sezonie letnim:

1. Kielce- Praga- Kielce
albo 2. Kielce- Ryga- Kielce (mogloby kursowaé calorocznie np.w piatek wieczorem raz w tygodniu, powrdt nastgpnego

dnia rano), wymaga to rozbudowy diugosci pasa na lotnisku w Kielcach o ok. 110 metréw albo uzycia mniejszego
samolotu. Wwymaga to jednak konsekwentnego programu przebudowy lotniska w Kielcach pod konkretne typy
samolotéw. Samoloty kursowalyby w sezonie letnim 2022- lotniska musza mie¢ wymagane certyfikaty dla ruchu
pasazerskiego i mozliwosci techniczne dostosowania pomieszczen do roli terminalu.

Staranoby si¢ by w perspektywie kilku lat bylo mozliwe przesias¢ sie w Pradze albo nawet w Warszawie- lokalnych
hubach- na loty do Kielc co najmniej dwa do trzy razy w tygodniu w godzinach poznowieczornych.

W celu realizacji lokalnych polaczen lotniczych wladze samorzadowe na wz6r linii Rhein- Neckar- Air
powotalyby tzw. wirtualng lini¢ lotnicza, i tylko sprzedawatyby bilety, np. razem z oferta biletéw na
polaczenia LOT czy CSA albo AirBaltic albo innych linii jesli te wigcza polaczenia do Kielc do swojej

oferty.

Opis proponowanego rozwigzania:

Kod IATA : M2

uzywany przez MHS Aviation
Kod ICAO: MHV

uzywany przez MHS Aviation
Znak SNOWCAP

wywolawczy: — uzywany przez MHS Aviation
Zzalozenie: 2013

Siedzenie: Mannheim , Niemcy
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Lotnisko Lotnisko w Mannheim
macierzyste:

Forma firmy: GmbH
Zarzadzanie:  Dyrektor zarzadzajacy : [

Dirk Eggert
Wielkos¢ floty: 3
Celuje: krajowy
Stronie flyRNA.com

mternetowe): https://flyrna.flights/bocking

Rhein Neckar powietrza (RNA) jest to tzw. wirtualna linia lotnicza z siedzibg na lotnisku Mannheim. Loty sg
sprzedawane przez Rhein-Neckar Air i obstugiwane przez MHS Aviation.



Zgodnie z informacjg zastgpcy dyrektora Wojewoddzkiego Zarzadu Transportu:

Lotnisko w Mastowie, zgodnie z Instrukcjg Operacyjng Lotniska posiada:
- odleglo$¢ od przesunietego progu do przesunietego progu — 900m
- pas startowy — 1168m

- diugosci deklarowane

- dla kierunku 11R: TORA — 1040 m., TODA — 1155 m, ASDA — 1155 m, LDA - 1015 m

- dla kierunku 29L: TORA — 1015 m., TODA ~ 1155 m, ASDA — 1155 m, LDA - 1040 m

gdzie:

TORA — Rozporzadzalna diugos¢ rozbiegu (Take-off run available TORA) — diugo$¢ drogi startowej deklarowana jako
odpowiednia do rozbiegu startujgcego samolotu

TODA - Rozporzadzalna dtugos¢ startu (Take-off distance available - TODA) — dtugo$¢ drogi startowej deklarowana
jako odpowiednia do rozbiegu startujacego samolotu, powigkszona o ewentualne zabezpieczenie wydtuzonego

startu.

ASDA - Rozporzadzaina diugos¢ przerwanego startu (Accelerate-stop distance available - ASDA) — dostepna dfugos¢
rozbiegu, powiekszona o ewentualne zabezpieczenie przerwanego startu.

LDA - Rozporzadzalna dtugos¢ ladowania (Landing distance available ~ LDA) - dtugoéé drogi startowej deklarowana
jako odpowiednia do ladowania samolotu.

i

A dla lotniska w Zilinie wartosci te s wieksze:
- dla kierunku 06: TORA — 1150 m., TODA — 1210 m, ASDA - 1150 m, LDA - 1150 m

- dla kierunku 24: TORA — 1150 m., TODA — 1210 m, ASDA — 1150 m, LDA - 1150 m
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Po tym, jak linie Cirrus Airlines musialy zaprzestaé lotéw w styczniu 2012 r., Na lotnisku w Mannheim nie
bylo juz regularnych lotéw. Z inicjatywy firm z regionu Ren-Neckar (w tym SAP, Heidelberg Cement i
Stidzucker ), Rhein-Neckar Air GmbH zostata zatozona w 2013 roku przez stowarzyszenie promujace
wznowienie lotéw regularnych na City Airport Mannheim eV 2014 rozpoczat operacje lotnicze z

polgczeniami dziennymi do Berlina-Tegel . [2]

Miejsca docelowe lotéw |
Rhein-Neckar Air oferuje regularne loty z Mannheim do Berlina-Tegel i Hamburga . Nacisk kladziony jest
na podrézujgcych stuzbowo. Ponadto RNA obstuguje réwniez port lotniczy Sylt na Morzu Pénocnym od
2017 roku . Loty byly oferowane cztery razy w tygodniu ($rody, piatki, soboty i niedziele) latem 2019 roku.

Ze wzgledu na duze zapotrzebowanie Sylt jest réwniez obstugiwany przez Kassel od 8 czerwca 2019 . [3]

Flota ; -

Rhein-Neckar Air wyczarterowat trzy Domier 328 od MHS Aviation do operacji lotniczych . To wykonuje
loty w imieniu RNA i zapewnia zaréwno personel kokpitu, jak i personel pokladowy. Zgodnie z definicja
prawng Rhein-Neckar jest wirtualng linig lotnicza , poniewaz nie posiada wlasnego certyfikatu przewoznika
lotniczego ( AOC - Airline Operator Certificate ). [4] Jednak tylko RNA dziala jako partner umowny dla

pasazeréw. [5]




