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Wojewoédztwem Swietokrzyskim z siedziba w Kielcach,

al. IX Wiekéw Kielc 3, 25-516 Kielce,

NIP: 959-15-06-120 REGON: 291009337

reprezentowanym przez Zarzad Wojewodztwa Swigtokrzyskiego, w imieniu ktérego dziataja:

1) Adam Jarubas — Marszalek Wojewédztwa Swigtokrzyskiego

2) Jan Maékowiak — Wicemarszalek Wojewadztwa Swiqtokrzyskiego
zwanym dalej Zamawiajgcym:
a

NEWAG S.A. z siedziba w Nowym Saczu (kod pocztowy 33-300), przy ulicy Wyspianskiego 3,
wpisana do Rejestru Przedsiebiorcow Krajowego Rejestru Sadowego prowadzonego przez Sad
Rejonowy w Krakowie, XII Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego pod nr KRS
0000066315, o kapitale zaktadowym i wplaconym w wysokosci 11 250 000,25 zit; NIP: 734-00-09-
400, REGON: 490490757 zwanym dalej Wykonawca, reprezentowanym przez:

1) Zbigniew Konieczek — Prezes Zarzadu

na mocy udzielonego pelnomocnictwa z dnia 1 marca 2018 roku
Zamawiajgcy oraz Wykonawca bedg dalej zwani tacznie ,.Stronami” lub oddzielnie ,,Strong”.
Przewiduje sig, Ze przedmiot umowy wspolfinansowany bedzie ze Srodkow Unii Europejskiej —
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Program Operacyjnego
Wojewédztwa Swigtokrzyskiego na lata 2014-2020, Os priorytetowa 5 Nowoczesna komunikacja,

Dzialanie 5.2. Infrastruktura kolejowa dla projektu pn.. ,, Dostawa taboru kolejowego - EZT do obstugi
polgczen regionalnych”™

§ 1. Definicje

Pojeciom uzytym w Umowie przypisuje si¢ nizej okreslone znaczenie:

Awaria ‘ Zdarzenie lub kilka zdarzen, wynikajacych z przyczyn tkwigcych w EZT,
ktore ograniczajg funkcjonalnos¢ EZT oraz nie sa spowodowane
niewlasciwg eksploatacja, wypadkami losowymi lub silg wyzsza.
Wykonanie naprawy niebgdgce]j Awaria przez Wykonawce lub
autoryzowany serwis/przedstawiciela Wykonawcy powoduje brak
mozliwosci wyltgczenia odpowiedzialnosci Wykonawey za powstale
przyczyny Awarii w czasie péZniejszym, w zakresie przeprowadzonych

Czescei Zespol, podzespél, zespét technologiczny, element i oprogramowanie
wchodzace w sklad EZT.

Data dostarczenia Data podpisania przez Strony Protokotlu Odbioru Koncowego, ktérego
wzor stanowi Zalgcznik Nr 3 do Umowy.

Dokumentacja Dokumenty okreslone w Zalaczniku Nr 1 do Umowy.
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Dokument dopuszczajacy
typ pojazdu kolejowego
do eksploatacji

Dokument wydany w drodze decyzji przez Prezesa UTK na podstawie
Ustawy, dopuszczajacy do eksploatacji dany typ pojazdu kolejowego.

EZT

Fabrycznie nowy, czteroczionowy elektryczny zespot trakeyjny bedacy
przedmiotem Umowy, zgodny z przedmiotem zamoéwienia, spelniajgcy
wymogi okreslone w Ustawic.

Komisarz Odbiorczy

Upowazniona przez Operatora i dzialajgca na zlecenie Zamawiajacego
osoba posiadajaca wiedze, doswiadczenie i kwalifikacje, na podstawie
ktorych dokonuje odbioréw EZT, poszczegdlnych Czesci lub wykonania
prac na etapie produkcji oraz przeprowadza koncows jazde probna, ktorej
pozytywny wynik jest podstawa do wystawienia §wiadectwa sprawnosci
technicznej EZT - dokumentu stwierdzajacego, ze EZT jest sprawny
technicznie i nadaje si¢ do dalszej cksploatacji.

Naprawa awaryjna Naprawa majaca na celu przywrécenie wlasciwego stanu technicznego
EZT, utraconego na skutek ,,awarii”.

Naprawa biezaca Naprawa majaca na celu przywrocenie wlasciwego stanu technicznego
EZT, utraconego w czasie eksploatacji.

Obstuga Wykonywanie czynnosci utrzymaniowo — naprawczych majacych na celu

utrzymanie EZT w stanie zdatnosci eksploatacyjnej polegajacych m.in. na:
wykonywaniu czynnosci niezbednych do zapewnienia sprawnosci
technicznej wszystkich Czgsci oraz niedopuszczenia do wystgpienia
zjawisk mogacych zwiekszy¢ intensywnos¢ ich zuzywania si¢, naprawach
wykonywanych cyklicznie {wg poziomu utrzymania) majacych na celu
przywrocenie wladciwego stanu technicznego EZT, Naprawach
biezgcych, Naprawach awaryjnych. W sklad obstugi wchodzg w
szczegoblnosei:

1) czynno$ci zwigzane z utrzymaniem EZT, o zakresie spelniajacym pieé
poziomow utrzymania (poziom 1, poziom 2, poziom 3, poziom 4 i poziom
5) wg zalgcznika Nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12
pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdow kolejowych (Dz.U.2016.226 t.j. z p6zn. zm.)

2) wszelkie inne naprawy EZT wraz z niezbednymi czesciami
zamiennymi.

Odbiér miedzyoperacyjny

Kontrola przestrzegania zgodnosci proceséw technologicznych
z wymaganiami dotyczacymi budowy pojazdéw kolejowych, w
szczegdlnosci majacych istotny wplyw na bezpieczenstwo ruchu
kolejowego oraz niezawodno$é techniczna pojazdu kolejowego

Qdbior Techniczny

Odbior gotowego EZT po wykonaniu niezbednych badan i prob,
obejmujacy wykonanie jazdy probnej oraz potwierdzajacy wszystkie
parametry techniczne EZT ujete w SOPZ. Na potwierdzenie Odbioru
technicznego sporzadza sig¢ ,,Protokét Odbioru Technicznego,” ktérego
wzor stanowi Zalgcznik Nr 2 do Umowy.

Odbior Koncowy

Odbidr gotowego EZT w miejscu jego dostawy okreslonego w §3 ust. 2,
przy udziale Stron oraz Operatorow. Na potwierdzenie Odbioru
Koncowego sporzadza si¢ ,,Protokol Odbioru Koncowego,” ktorego wzor
stanowi Zalacznik Nr 3 do Umowy.
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Operator

Operator publicznego transportu zbiorowego, o ktorym mowa w ustawie
z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz.U.2017.2136 t.j.), ktéremu EZT zostanie przekazany do uzywania.

Oprogramowanie

Programy niezbedne do prawidlowego i pelnego korzystania z EZT.

Podzespot

Zespol nizszego rzedu, wehodzacy w skiad bardziej zlozonego zespotu,
np. zestaw kolowy, lozysko toczne, zacisk hamulcowy z tarcza.

Przedstawiciele

Przedstawiciele ustanowieni na pi$mie przez Strony.

Pzp

Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamdwiefi publicznych
(Dz.U.2017.1579 tj.)

Rozporzgdzenie

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 20035 r.
w sprawie ogélnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow
kolejowych (Dz.U.2016.226 t.j. z p6zn. zm.)

SIWZ

Specyfikacja Istotnych Warunkow Zamodwienia, bedaca podstawg wyboru
Oferty w postegpowaniu o zamdéwienie publiczne.

Sila wyzsza

Zdarzenie nadzwyczajne, zewnetrzne, pozostajace poza kontrola strony
powotlujacej si¢ na wypadek sity wyzszej, niemozliwe do przewidzenia
i niemozliwe do zapobiezenia, ktorego wystgpienie w danym czasie nie
moglo zosta¢é w uzasadnionym zakresie przewidziane w chwili
przyjmowania na siebie zobowigzania oraz uniemozliwiajace wykonanie
przez Strone danego zobowigzania, w tym w szczegdlnosci spowodowane
sitami przyrody, takie jak katastrofa, wypadek, atak terrorystyczny lub
skutek dziatania innego czynu zabronionego, wojna, stan wojenny lub stan
nadzwyczajny; pojecie sily wyzszej nie obejmuje zadnych zdarzen, ktére
wynikajg z niedotozenia nalezyte]j starannosci w rozumieniu art. 355 § 2
Kodeksu Cywilnego, jak réwniez nie obejmuje zjawisk atmosferycznych
charakterystycznych dla danej pory roku dla miejsca wykonywania
Zamoéwienia.

SOPZ

Szczegdlowy opis przedmiotu zamdéwienia (Wymagania techniczne)
stanowiacy Zatgcznik Nr 1 do SIWZ, jednoczeénie stanowiacy Zatacznik
Nr 4 do Umowy.

Swiadectwo sprawnosci
technicznej pojazdu

Swiadectwo wydane zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 15 lutego 2005 r.
w sprawie $wiadectw sprawnoéci technicznej pojazdéw kolejowych

kolejowego (Dz.U.2005.37.330).

Umowa Niniejsza umowa wraz z zalacznikami.

Ustawa Ustawa z dnia 28 marca 2003 1. o transporcie kolejowym
(Dz.U.2017.2117 t.j.).

UTK Urzad Transportu Kolejowego.

Wada systemowa

Co najmniej 5 Awarii o tym samym charakterze stwierdzonych w EZT,
odnoszgcych sie do tej samej Czesci EZT, powstalych w okresie
gwarancii.

Wada szczegblna

Sytuacja, w ktorej trzy kolejne wspdlczynniki niezawodnosci Wn
obliczone wg zasad opisanych w ust 15 SOPZ beda nizsze od wartosci
zadeklarowanej w ofercie przez Wykonawce.
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Zespot Zestaw elementow stanowiacych gotowy wyrdb produkowany przez

wyspecjalizowanego producenta (np. silnik, pantograf) lub tez zestaw
wynikajacy z wymagan technologii montazu (np. wozek).

Zuzycie Wrynikajaca z eksploatacji zmiana wymiaréw lub ksztattu, parametréw,

wilasnosci fizykochemicznych, naruszenie cigglosci lub zaprzestanie
wykonywania przewidzianej funkcji, wystgpujagca w sposéb ciagly do
zakresu uniemozliwiajgcego dalszg prawidtowa prace
Podzespolu/Zespotu. Zuzycie nie jest awarig.

§ 2. Postanowienia ogélne

. Przedmiotem Umowy jest:

1) dostawa 2 szt. EZT zgodnych z warunkami okre$lonymi w SOPZ wraz z Dokumentacja,

2) udzielenie gwarancji na kazdy EZT,

3) s$wiadczenie ushugi serwisowej EZT w zakresie spelniajagcym trzy pierwsze poziomy
utrzymania pojazdoéw kolejowych tj. P1, P2 i P3,

4) przeszkolenie pracownikow wskazanych przez Zamawiajacego, w zakresie obstugi,
utrzymania i napraw biezgcych EZT zgodnic z SOPZ,

5) udzielenie licencji na Oprogramowanie i Dokumentacje.

. Umowa zostaje zawarta w wyniku udzielenia zamdéwienia publicznego w trybie przetargu
nieograniczonego prowadzonego zgodnie z ustawa Prawo zamowieni publicznych (Pzp).

. W przypadku zawarcia umowy z Wykonawcg zagranicznym, umowa i wszelka korespondencja
zwigzana z realizacja zamo6wienia zostanie sporzadzona i bedzie prowadzona w jezyku polskim.

§ 3. Zasady odbioru EZT

Wykonawca zobowiazuje si¢ dostarczy¢ EZT w terminach:

1) pierwszy EZT —do dnia 25.10.2018 r.
2) drugi EZT —do dnia 25.02.2019.

Micjscem dostawy kazdego EZT jest stacja Skarzysko-Kamienna.

Wykonawca przekaze Zamawiajagcemu Dokumentacje w jezyku polskim, zgodnie z Zatacznikiem
nr 1 do Umowy — Zawarto$¢ dokumentacji techniczne;j.

Wykonawca oswiadcza, ze w terminie co najmniej dwéch miesiecy przed dostarczeniem
pierwszego EZT przedstawi do weryfikacji Zamawiajacemu Dokumentacje Systemu Utrzymania
EZT, sporzadzong zgodnie z wymaganiami § 13 Rozporzadzenia.

W przypadku, gdy zasady postepowania z okreslonymi urzgdzeniami lub ich parametry zostaly
okreslone przepisami prawa (w szczegolnosci o transporcie kolejowym lub dozorze technicznym),
Wykonawca zobowigzany jest do Scistego przestrzegania tych przepiséw i wymogdéw w nich
sformutowanych.
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Wprowadzone przez Wykonawce w trakcie procesu produkcyjnego usuwania Wad systemowych
lub Wad szczegdlnych zmiany w zakresie objetym Dokumentacja, wymagaja uaktualnienia
Dokumentacji przez Wykonawce, w tym Oprogramowania oraz jego opisu (instrukcji)
i dostarczenia jej Zamawiajacemu, w terminie jednego miesigca od wprowadzenia tych zmian.
W przypadku niewykonania aktualizacji Dokumentacji w terminie, zastosowanie ma § 4 ust. 1 pkt
5 Umowy.

Zamawiajgcemu i Operatorowi wolno uzywaé dostarczonej przez Wykonawce Dokumentacji
i Oprogramowania diagnostycznego wylacznie do celéw eksploatacyjnych, utrzymania i napraw.
Zamawiajacy zapewnia, ze Dokumentacja i Oprogramowanie diagnostyczne nic zostang uzyte do
innych, niz wskazane wyzej, celo6w.

Wynagrodzenie za udzielenie licencji na Dokumentacje i Oprogramowanie zawarte jest
w kwocie, 0 ktérej mowa w § 6 ust.1.

Wykonawca, w ramach wynagrodzenia, wyraza zgode na korzystanie przez Zamawiajacego
z danych, o ktérych mowa w Zalagczniku Nr 1, w tym rysunkow zestawieniowych, schematow
montazowych, ideowych i numeréw katalogowych Czesci. Zamawiajacy ma prawo udostepni¢
powyzsze dane osobom trzecim wykonujgcym czynnosci obstugowe i naprawcze EZT.

10. Wykonawca zobowigzuje sie¢ do niepodejmowania jakichkolwiek dzialan faktycznych Iub

11.

12.

13.

14.

15.

16.

prawnych, bezposrednio lub posrednio, samodzielnie lub przez podmioty nalezace do tej samej,
co Wykonawca grupy kapitalowe] w rozumieniu ustawy z dnia 16 lutego 2007r. o ochronie
konkurencji 1 konsumentéw (Dz.U.2017.229 tj.), ktérych celem lub skutkiem bedzie
ograniczenie w prawie zakupu Czesci przez Zamawiajacego.

Zamawiajacy ma prawo kontrolowaé proces produkcji EZT na kazdym jego etapie. Wykonawca
pokryje koszt kontroli obejmujgcy zakwaterowanie i wyzywienie (max. 2 doby) przedstawicieli
Zamawiajacego. Zamawiajacy moze dokona¢ max. 3 kontroli z udzialem max. 3 osoéb.

EZT w trakcie procesu produkcji podlega prébom przewidzianym stosowanymi przepisami oraz
odbiorom komisarycznym dokonywanym przez uprawnionych Komisarzy Odbiorczych. Oile
Zamawiajacy nie wskaze swojego Komisarza Odbiorczego, Wykonawca we wlasnym zakresie
zabezpieczy Komisarzy do wykonywania wszystkich niezbednych czynnoéei na kazdym etapie
produkcji EZT. Wykonawca pokryje wszelkie koszty powyzszych czynnoéci, obejmujace
m.in. zakwaterowanie, wyzywienie i wynagrodzenie Komisarzy Odbiorczych.

EZT podlega Odbiorowi Technicznemu w siedzibie Wykonawcy nie péznie) niz 10 dni przed
Odbiorem Koncowym. Odbiér Techniczny musi by¢ zgloszony przez Wykonawce w takim
terminie, by zgloszone ewentualne uwagi przez Zamawiajacego co do wykonania pojazdu nie
powodowaly zmiany ostatecznego terminu dostawy pojazdu.

O gotowosci dokonania Odbioru Technicznego Wykonawca zawiadomi Zamawiajacego na 7 dni
przed jego terminem.

Celem Odbioru Technicznego, o ktorym mowa w ust. 13, jest sprawdzenie czy wyprodukowany
EZT zgodny jest z wymogami zawartymi w SOPZ i SIWZ.

Zglaszajac gotowos¢ do Odbioru Technicznego, Wykonawca przedstawia Zamawiajacemu:
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16a. Wszelkie koszty zwigzane z uzyskaniem Dokumentu i Swiadectwa, o ktdrych mowa

17.

18.

19.

20.

21.

22

23.

1) Dokument dopuszczajacy typ pojazdu kolejowego do eksploatacji.

2) dane osobowe i kontaktowe komisarza Odbiorczego dokonujacego odbioru technicznego EZT
z udzialem Zamawiajacego (w przypadku zlecenia wyboru Komisarza przez Wykonawce),
ktory po pozytywnym wyniku jazdy prébnej wystawi dla EZT $wiadectwo sprawnosci
technicznej najpdzniej w dniu podpisania Protokotu Odbioru Technicznego.

3) (skreslony)

wust. 16 pkt 112, w tym koszty pracy Komisarza Odbiorczego obcigzajg Wykonawce.

Dopuszeza si¢ przedstawienie Dokumentu tymczasowego dopuszezajacego typ pojazdu
kolejowego do eksploatacji pod warunkiem, 7e Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu
bezierminowy Dokument dopuszczajacy typ pojazdu kolejowego do eksploatacji przed
wygasnieciem terminu waznosci Dokumentu tymczasowego.

Jesli Wykonawca nie dostarczy Zamawiajacemu Dokumentu dopuszczajacego typ pojazdu
kolejowego do eksploatacji w Polsce przed wygasnieciem terminu waznosci Dokumentu
tymczasowego, Wykonawca zaplaci kare zwigzang z brakiem mozliwosci eksploatacji EZT
w wysokosci okreslone) w § 4 ust.1 pkt. 7.

Zgloszony do Odbioru Technicznego EZT bedzie oznakowany zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013r. w sprawie
sposobu prewadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdow kolejowych (Dz.U.2013.211).
Wykonawca zobowiazany jest dolozy¢ wszelkich staran majacych na celu wilasciwe 1 terminowe
oznakowanie EZT.

Na Wykonawcy spoczywa obowiagzek wykonania wszelkich czynnosci zwigzanych z rejestracja
pojazdu zgodnie z art. 23a Ustawy oraz Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 23 czerwca 2016 r. w sprawie krajowego rejestru pojazdéw kolejowych (Dz.U.2016.988)
a w szczegllnosci przeprowadzenie procedury z zwiazanej z nadaniem europejskiego numeru
pojazdu (EVN) oraz wpisu pojazdu do rejestru NVR. Na powyzsza okoliczno$¢ Wykonawca
przekaze Zamawiajacemu raport lub jego kopie (za zgodnosé z oryginalem) z nadania numeru
EVN dla pojazdu kolejowego.

Szczegotowe wytyczne dokonywania Odbioréw Technicznych okresla Protokél Odbioru
Technicznego stanowigcy Zatacznik nr 2 do Umowy.

W przypadku zwloki w Odbiorze technicznym EZT wynikajacej z winy lezacej po stronie
Zamawiajacego, trwajacej dtuzej niz 30 dni, liczac od dnia zgloszenia gotowosci EZT do odbioru,
uwaza si¢, ze Odbior techniczny zostat dokonany na podstawie Protokotu Odbioru Technicznego
podpisanego wylgcznie przez Wykonawce.

Odbior Koficowy zostanie dokonany na koszt Wykonawcy w miejscu wskazanym w §3 ust.
2 przez:

1) przedstawicieli Zamawiajacego,

2) przedstawicieli Wykonawcy,
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przy wspoludziale przedstawicieli Operatora.

24. Wykonawca na wlasny koszt ubezpieczy EZT w zakresie Casco oraz dokona cesji na
Zamawiajacego praw z umowy ubezpieczenia, waznych przez okres minimum 5 dni od daty
dokonania Odbioru Konicowego EZT.

§ 4. Odpowiedzialnos¢ Stron oraz kary umowne

1. W razie niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy, Wykonawca zaptaci Zamawiajacemu
nastepujace kary umowne:

1) 0,1% wynagrodzenia brutto za EZT, o ktéorym mowa w § 6 ust.2 za kazdy dzien zwloki
w dostarczeniu EZT, w stosunku do terminu dostawy okreélonego w §3 ust. 1 Umowy,

2) 0,04% wynagrodzenia brutto za EZT, o ktorym mowa w § 6 ust.2 za kazdy dziefi zwloki
w wykonaniu naprawy gwarancyjnej , o ktérej mowa w § 5 ust. 10. W przypadku ustalenia
dhuzszego terminu naprawy, zgodnie z § 5 ust. 11, Umowy, kary beda naliczane poczawszy
od pierwszego dnia po uplywie tego terminu.

3) 0,07% wynagrodzenia brutto za EZT, o ktorym mowa w § 6 ust.2 za kazdy dzien zwloki
usuni¢cia Wady systemowej,

4) 0,02% wynagrodzenia brutto za EZT, o ktérym mowa w § 6 ust.2 za kazdy dzien zwloki
w wykonaniu naprawy gwarancyjnej, , o ktérej mowa w § 5 ust. 13.

5) 5 000,00 zlotych (slownie: pie¢ tysiecy zlotych) za kazdy dzieh zwloki w przypadku
niedostarczenia lub nieuaktualnienia Dokumentacji lub naruszenia obowigzkéw, o ktérych
mowaw § 5ust. 12;

6) 0,1% wynagrodzenia brutto za EZT, o ktérym mowa w § 6 ust.2 za kazde obniZenie
wspélczynnika niezawodnoéci o 0,01 ponize] wartodei deklarowanej w ofercie
Wykonawcy i obliczonego wg zasad podanych w ust. 15 SOPZ.

7) 0,04% wynagrodzenia brutto za EZT, o ktérym mowa w § 6 ust.2 za kazdy dzien zwloki
w wykonaniu innych zobowigzant wynikajacych z Umowy, dla ktorych podane sa terminy,
ale nie uwzgledniono odnognikéw do pkt 1-6.

8) 20% lacznego wynagrodzenia brutto o ktérym mowa w § 6 ust.1, w przypadku odstapienia
przez ktorakolwiek ze stron od Umowy, w catosci lub w czgsci, z przyczyn lezacych po
stronie Wykonawcy.

2. W przypadku, gdy nie spelmiono warunkéw w takim zakresie, ze trzy kolejne wspdélczynniki
niezawodnosci bedg nizsze od wartosci wynoszace] 0,95 zadeklarowanej w ofercie przez
Wykonawce uznaje si¢, ze ma miejsce Wada szczegdlna i zostaje wdrozone postgpowanie
naprawcze, majace doprowadzi¢ do likwidacii Wady szczegélnej. Sposéb postepowania
naprawczego okresla Wykonawca, w porozumieniu z Operatorem, informujac o nim
Zamawiajacego. Postepowanie naprawcze powinno w tym przypadku obejmowa¢ okres najwyzej
3 miesiecy od daty pisemnego zawiadomienia Wykonawcy przez Zamawiajacego o wystapieniu
Wady szczegoblne;.
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W przypadku, gdy mimo przeprowadzenia postgpowania naprawczego warto$¢ obliczonego
wspolczynnika niezawodnosci nie jest réwna lub wyzsza od wartosci wynoszacej 0,95
zadeklarowanej w ofercie przez Wykonawce, sposéb postepowania naprawczego musi zawieraé
uzgodniong z Zamawiajacym liste Czesci rzutujgcych na brak mozliwosci osiggniecia wskaznika
Wh na zgdanym poziomie. Czgdci z powyzsze] listy Wykonawca zobowigzany jest niezwlocznie
wymieni¢ na zmodernizowane, o innej konstrukcji lub wykonane przez innych producentéw
w stosunku do wczesniej stosowanych. Postepowanie naprawcze powinno w tym przypadku
zakonczy¢ si¢ w okresic 3 miesiecy od daty pisemnege zawiadomienia Wykonawcy przez
Zamawiajacego o wystapieniu Wady szczegdlne;j,

W przypadku, gdy naprawy i wylaczenia z eksploatacji EZT bedace nastepstwem zderzenia,
wykolejenia spowodowanego uszkodzeniem torowiska, najechania na uszkodzong sieé trakcyjna,
sile¢ wyzsza, niewlasciwa eksploatacjg pojazdu, dzialaniem oséb trzecich lub innych zdarzen
losowych i gdy przyczyna zdarzenia nie lezy po stronic Wykonawcy, nie beda brane pod uwage
przy obliczaniu wskaznika niezawodnosci.

Laczny okres postepowan naprawczych, o ktorych mowa w ust. 2 i 3, moze trwa¢ maksymalnie do
6 miesigcy od daty pierwszego, pisemnego zawiadomienia Wykonawcy przez Zamawiajgcego
0 wystgpieniu Wady szczegoélnej.

Jezeli postgpowania naprawcze, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, nie doprowadzg do usuniecia Wady
szczegOlnej w terminie okreSlonym w ust. 5, Wykonawca zobowigzany jest wymienié EZT na
fabrycznie nowy w terminie 12 miesigcy od daty uptywu terminu okreslonego w ust. 5. Do
wymienionego EZT stosuje si¢ postanowienia dotyczace Wad szczegdlnych, i Wad systemowych
oraz okresdéw ich usuwania.

Jezeli w nowym EZT, wymienionym zgodnie z ust. 6, wystapi taka sama Wada szczegdlna,
Wykonawca zobowigzany jest wymieni¢ ponownie EZT na fabrycznie nowy w terminie 6 miesiecy
od daty pisemnego zawiadomienia Wykonawey przez Zamawiajgcego o wystapieniu takiej same;j
Wady szczegblne;j.

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do dochodzenia odszkodowania przekraczajgcego wysokosé
wskazanych w umowie kar umownych.

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do potracenia kwot wynikajacych z kar umownych
naliczonych zgodnie z zapisem ust. 1 z faktur Wykonawcy.

Wysokos¢ naliczonych kar umownych nie moze przekroczy¢ kwoty 30 % facznego wynagrodzenia
brutto o ktérym mowa w § 6 ust.1 umowy.

§ 5. Gwarancja

Wykonawca wraz z kazdym EZT przekaze Zamawiajacemu dokument potwierdzajgcy udzielenie
gwarancji jakosci na EZT na okres 60 miesigcy, liczony od daty podpisania Protokotu Odbioru
Koncowego, na warunkach wskazanych ponizej, przy czym okres gwarancji jest rowny okresowi
rekojmi.

W okresie gwarancyjnym Wykonawca zobowigzuje sie do reakcji na zgloszenia 24x7 (tj. 24
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godziny na dobe, 7 dni w tygodniu). O Awarii EZT, Operator lub Zamawiajacy powiadamia
niezwlocznie na dane teleadresowe wskazane ponizej przez Wykonawce:

a) fax:-1844963 66

b) email - reklamacje@newag.pl

Zgloszenie Awarii, uwaza sie za moment powziecia przez Wykonawce wiadomosci o Awarii
1 rozpoczyna bieg termindw okreslonych do ich usunigcia.

Czas naprawy gwarancyjnej liczony jest w dniach od momentu zgloszenia Awarii do momentu
usunigcia usterki, potwierdzonej wpisem w protokole. Jezeli poczatkiem terminu oznaczonego
w dniach jest pewne zdarzenie, nie uwzglednia si¢ przy obliczaniu terminu dnia, w ktoérym to
zdarzenie nastapilo.

Gwarancja objete sg wszystkie Czesci z wylaczeniem materialow eksploatacyjnych i czgéel
normalnie zuzywajacych si¢ w eksploatacji (klocki hamulcowe, slizgi pantografu, trzpienie
smarne, pidra wycieraczek, zaréwki i zrédla $wiatla, bezpieczniki), o ile ich nadmierne zuzycie
nie jest nastepstwem awarii. Gwarancja obejmuje réwniez dostarczony sprzet elektroniczny
tj. laptop, czytniki, testery, urzadzenia diagnostyczne, itp.

Gwarancja udzielona Zamawiajacemu obejmuje caly EZT ze wszystkimi jego Czesciami, réwniez
w przypadku, jesli gwarancja udzielona Wykonawcy przez producentéw lub poddostawcow
Czesci jest krotsza, niz gwarancja udzielona Zamawiajgcemu na EZT.

Wykonawca nie odpowiada za uszkodzenia EZT powstale w wyniku: eksploatacji EZT niezgodne;j
z dostarczona Dokumentacjg, aktéw wandalizmu, zdarzen kolejowych, zdarzen wyniklych
Z dziatania Sily Wyzszej, zderzenia/wykolejenia spowodowanego uszkodzeniem torowiska,
najechania na uszkodzong sie¢ trakcyjna, lub innych zdarzen losowych.

Jesli gwarancja na Czgsci udzielona Wykonawcy przez producentéw lub poddostawcdw Czegsei
jest diuzsza, niz gwarancja udzielona Zamawiajacemu na EZT, Zamawiajgcemu przyshuguje
prawo do skorzystania z uprawnien gwarancyjnych udzielonych przez producentéw
lub poddostawcow Czesei przez caty okres ich obowigzywania.

Dla CzeSci naprawionych, w okresie, gdy pozostaje mniej niz 12 miesiecy do zakonczenia
gwarancji na EZT, gwarancja koficzy si¢ po 12 miesiacach liczonych od daty zakonczenia
naprawy.

Okres gwarancji kazdego EZT przedluza si¢ o czas trwania naprawy gwarancyjnej, liczony
w pelnych dobach od momentu zgloszenia Awarii do chwili powrotu pojazdu do eksploatacji.

W przypadku wystgpienia Awarii wylaczajacej z eksploatacji EZT Wykonawca zobowiazany jest
niezwlocznie usung¢ Awari¢ na wlasny koszt, nie pozniej jednak niz w ciggu 7 dni od daty
powiadomienia go. Przez usunigcic Awarii rozumie si¢ nalezyte dzialanie EZT w ruchu
pasazerskim, wolne od tej Awarii w czasie co najmniej 14 dni. Powtérne wystgpienie Awarii
w czasie 14 dni jest rdwnoznaczne z jej nieusunigciem. W takim wypadku Wykonawca
zobowigzany jest w terminie 7 dni wymieni¢ na nowg Cz¢éé uszkodzong, anastgpnie Czgsei
mogace mie¢ zwigzek przyczynowy z Awarig. Wymiany powyzsze muszg skutecznie usungé
Awarig.
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W przypadku zaistnienia istotnych przyczyn uzasadniajacych wydluzenie czasu naprawy ponad
termin okreslony w ust. 10, Operator lub Zamawiajgcy mogg wyrazi¢ zgode na dluzszy czas
naprawy niz 7 dni. Brak czesci zamiennych nie stanowi, w rozumieniu powyzszego ustalenia,
istotnej przyczyny wplywajacej na wydluzenic czasu naprawy. Uzgodnienie, o ktérym mowa,
wymaga pisemnego wniosku z uzasadnieniem, przekazanego Operatorowi lub Zamawiajgcemu
przed uplywem trzeciego dnia postoju EZT w naprawie gwarancyjnej. Niedotrzymanie
powyzszego terminu wyklucza mozliwo$¢ uzgodnienia wydluzenia czasu naprawy ponad
okreslony w ust. 10.

Nieprzystapienie przez gwaranta do usuniecia Awarii w terminie 2 dni, liczonych od
powiadomienia gwaranta o wystgpieniu Awarii, skutkuje nalozeniem na Wykonawce kar
okrestonych w § 4 ust. 1 pkt 5.

W przypadku wystapienia Awarii niewylaczajacej z eksploatacji EZT gwarant zobowigzany jest
niezwlocznie jg usunaé na whasny koszt, nie pdzZniej jednak niz w ciggu 10 dni od daty
powiadomienia.

W przypadku wystgpienia Wady systemowej, uszkodzone Czeéci podlegajg wymianie lub
naprawie w calym EZT, bezposrednio po jej wystgpieniu. Zamawiajacy na wniosek Wykonawcy
moze powolaé wspdlng komisje Wykonawcy z Operatorem celem weryfikacji zaistniatych
Awarii.

Harmonogram usunigcia Wady systemowej wymaga pisemnego uzgodnienia z Zamawiajgcym
w terminie nie dhuzszym niz 14 dni od daty zawiadomienia gwaranta o Wadzie systemowe;j.
W razie nieuzgodnienia harmonogramu w powyzszym terminie, Wada systemowa zostanie
usuni¢ta w terminie 3 miesigcy, liczonym od daty zawiadomienia o Wadzie systemowej.

Nieusunigcie Wady Systemowej w terminie okreslonym w ust. 15 bedzie skutkowato naliczeniem
kar umownych zgodnie z § 4 ust. 1 pkt 3.

Po dokonaniu kazdej naprawy gwarancyjnej Wykonawca przedstawia Zamawiajgcemu lub
Operatorowi upowaznionemu przez Zamawiajgcego raport z zakresu przeprowadzonej naprawy.

§ 6. Wynagrodzenie Wykonawcy oraz zasady platnosci

. Laczne wynagrodzenie nalezne Wykonawcy z tytulu przedmiotu Umowy okre§lonego w § 2 ust,

1 pkt 1-5 wynosi: 44 378 400,00 brutto (slownie zlotych brutto: czterdzie$ci cztery miliony
trzysta siedemdziesiat osiem tysigcy czterysta ztotych 00/100) w tym:

a) 36 080 000, 00 netto (stownie zlotych netto: trzydziesci szes¢ miliondw osiemdziesiat
tysiecy zlotych 00/100).

b) 8298 400,00 VAT (slownie zlotych VAT: osiem milionéw dwiedcie dziewiecdziesiat
osiem tysiecy czterysta zlotych 00/100).
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2. Wynagrodzenie nalezne Wykonawcy za kazdy EZT wraz z realizac)y $wiadcze, o ktérych mowa
w §2 ust. 1 pkt 2-5 wynosi: 22 189 200,00 brutto (slownie zlotych brutto: dwadziescia dwa
miliony sto osiemdziesigt dziewigé dwiescie ztotych 00/100) w tym:

a) 18 040 000,00 netto (stownie zlotych netto: osiemnascie miliondéw czterdziescei tysigcy
ztotych 00/100).

b) 4149 200,00 VAT (slownie zlotych VAT: cztery miliony sto czterdziesci dziewigt
tysiecy dwiescie zlotych 00/100}.

3. Wynagrodzenie, o ktorym mowa w ust. 1 i ust. 2 zostalo obliczone na podstawie oferty
Wykonawcy.

4. Faktury VAT bedg wystawione dla Zamawiajgcego, oddzielnie za kazdy dostarczony EZT,
wg ponizszych danych:

Wojewédztwo Swigtokrzyskie

al. IX Wiekdw Kielc 3,
25-516 Kielce,
NIP: 959-15-06-120
REGON: 291009337

5. Podstawa wystawienia faktury VAT jest podpisanie Protokolu Cdbioru Koficowego, wedlug
wzoru stanowigcego Zalacznik nr 3 do niniejszej Umowy.

6. Terminy platnosci ustala si¢ na 30 dni od daty otrzymania przez Zamawiajacego prawidlowo
wystawionej faktury VAT.

7. W przypadku Wykonawcow zagranicznych podatek od towaréw i ushug placony jest zgodnie
z przepisami obowigzujacymi w Rzeczypospolitej Polskiej.
8. Za dzien zaplaty Strony przyjmuja dzien obcigzenia rachunku bankowego Zamawiajacego, dla

ktorego zostata prawidlowo wystawiona faktura.

9. Laczne wynagrodzenie nalezne Wykonawcy, o ktorym mowa w ust. 1, obejmuje wszystkie
$wiadczenia i koszty zwigzane z wykonaniem Umowy, oraz wlasciwg stawke VAT.

10. Wykonawca nie moze bez pisemnej zgody Zamawiajacego przenies¢ wierzytelnosci wynikajacej
z Umowy na osobe trzecia.

§ 7. Usluga serwisowo - utrzymaniowa

1. Wykonawca jest zobowigzany do zapewnienia w zwigzku z przedmiotem umowy swiadczenia
ustugi utrzymania kazdego EZT, zgodnej z postanowicniami przepiséw Rozporzadzenia,
w zakresie spelniajgcym trzy pierwsze poziomy utrzymania pojazdéw kolejowych tj.:
1) pierwszy poziom utrzymania P1 —co  3.500 km + 5% przejechanych przez EZT
2) drugi poziom utrzymania P2 —co 30.000 km + 5% przejechanych przez EZT
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3) trzeci poziom utrzymania P3 —co 250.000 km + 5% przejechanych przez EZT
p

2. Swiadczenie ushig utrzymania obejmuje okres od momentu przekazania kazdego EZT do

elksploatacji, potwierdzonego podpisaniem protokolu Odbioru Koncowego, o ktérym mowa
w Umowie do momentu wykonania pierwszego przegladu poziomu utrzymania P3 wlgcznie,
z zastrzezeniem ust. 10.

3. W ramach uslug, o ktérych mowa w ust. 2 Wykonawca zobowigzany jest do przeszkolenia

praktycznego i teoretycznego pracownikow Operatora i udzielenia Operatorowi pojazdu
bezptatnych i bezterminowych certyfikatéw na wykonywanie czynnosci z zakresu pozioméw
utrzymania P1, P2, P3 oraz napraw biezacych, w terminie nie péZniej niz do momentu wykonania
pierwszego przegladu poziomu utrzymania P3. Szczegotowy zakres szkolen oraz obowiagzki
w tym zakresie po stronie Wykonawcy zostaly zawarte w Zatgczniku nr 4 do Umowy.

4. Wykonawca zobowigzany jest do dokonywania wszelkich czynnosci wchodzacych w zakres

Sa.

realizacji trzech pierwszych poziomdéw utrzymania pojazdow kolejowych, zgodnie
z Dokumentacja Systemu Utrzymania.

. Z zakresu ushug utrzymania technicznego pojazdéw, objetych Umowa wylaczone sg:

1) naprawy uszkodzen powstalych z wyniku wadliwej infrastruktury kolejowej pod warunkiem,
ze Wykonawca udowodni zarzadcy infrastruktury i Zamawiajgcemu przedmiotows
wadliwo$é,

2) naprawy uszkodzen powstaltych w wyniku wypadkéw niespowodowanych wadg EZT,
spowodowanych nieprawidlowa obstuga i eksploatacja pojazdu, jak rowniez okolicznosciami
sity wyzszej. Nieprawidlowa obsluga, eksploatacja lub utrzymanie musi byé przez
Wykonawce udowodniona,

3) czynnosci obstugowe i kontrolne wykonywane rutynowo przez maszynistéw oraz obshuge
poktadowa,

4) czynnosci sprzatania, mycia i odfekalniania EZT, wykonywane przez Operatora.

W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 5 pkt 1) i 2) Wykonawca jest zobowigzany do naprawy
pojazdoéw po uplywie 14 dni od dnia zdarzenia, jezeli w tym czasie Wykonawca skutecznie nie
udowodni winy o ktdrej mowa w punktach 1) i 2). Wykonawca za wykonane naprawy moze
domagac si¢ zaplaty od winnych uszkodzenia pojazdu. Zamawiajacy w takim przypadku nie pelni
funkcji mediatora pomigdzy winnym a Wykonawca.

6. Wykonawca jest zobowigzany zapewni¢ profesjonalne wykonywanie ustug utrzymaniowych EZT

przez wykwalifikowany personel, posiadajacy stosowne uprawnienia i certyfikaty do §wiadczenia
przedmiotowych ushug.

7. Ustugi utrzymania obejmujace wykonywanie przegladéw na poziomie P1 i P2, bedg wykonywane

w miejscu wskazanym przez Zamawiajgcego, natomiast przeglad na poziomie utrzymania P3
zostanie wykonany w siedzibie Wykonawcy, przy uzyciu materiatéw eksploatacyjnych
i podzespotdéw Wykonawcy.

8. Zamawiajacy wymaga, aby poszczegélne przeglady byly wykonywane w terminach:

1) P1 - nie dhuzej niz 4 godziny na pojazd,
2) P2 - nie dluzej niz 6 godzin na pojazd,
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3) P3 - nie dluzej niz 15 dni na pojazd.

EZT beda wykorzystywane dla potrzeb wykonywania przewozow pasazerskich, przy czym
przewidywany éredniodobowy przebieg jednego EZT bedzie wynosit 600 km.

W przypadku braku mozliwosci wykonywania pracy eksploatacyjnej przez dany EZT w okresie
$wiadczenia ustugi utrzymania z powodu okolicznodei, za ktére odpowiada Wykonawca, czas
o0 ktérym mowa w ust. 2 wydluza si¢ o czas, w ciagu ktérego EZT byl wylaczony z eksploatacji.

Czeéci zamienne uzywane przez Wykonawce do wykonywania ushlug, o ktérych mowa
w niniejszym paragrafie winny by¢ fabrycznie nowe i oryginalne.

Czesel zamienne i moduly wymienne od momentu ich zabudowania w FZT stanowia czesc
sktadowa EZT, za$ uszkodzone lub zuzyte cz¢éci zamienne po ich wymontowaniu, staja si¢
wlasnoscig Wykonawcy,

W przypadku wycofania czesci zamiennych i modutéw wycofanych z produkeji lub z powszechnej
sieci dystrybucji, skutkujgcego obiektywnym brakiem mozliwosei ich pozyskania przez
Wrykonawce, Wykonawca zobowigzany jest zapewni¢ czesci zamienne i moduly wymienne
o identycznych lub lepszych parametrach, posiadajgce wszystkie parametry i cechy uzytkowe
poprzednika.

§ 8. Zabezpieczenie nalezytego wykonania Umowy

. Wykonawca najpézniej w dniu zawarcia Umowy wnosi zabezpieczenie nalezytego wykonania

Umowy, zwane dalej ,,Zabezpicczeniem".

Zabezpieczenie ustalone na 5 % lacznej ceny brutto podanej w ofercie wynosi 2 218 920,00 zi
(stownie zlotych: dwa miliony dwiescie osiemnadcie tysigcy dziewigéset dwadziescia zlotych
00/100)

. Zabezpieczenie stuzy pokryciu roszczen z tytulu niewykonania lub nienalezytego wykonania

Umowy.

Zabezpieczenie wnoszone w pienigdzu Wykonawca wplaca przelewem na rachunek bankowy

W przypadku wnicsienia wadium w pienigdzu Wykonawca moze wyrazi¢ zgodg na zaliczenie
kwoty wadium na poczet zabezpieczenia.

Zamawiajgcy zwraca zabezpicczenie w terminie 30 dni od dnia wykonania przedmiotu umowy,
oktorym mowa w §2 ust. 1 i uznania przez Zamawiajacego za naleZycie wykonane,
7 uwzglednieniem postanowien ust. 7.

Zamawiajgcy pozostawi na zabezpieczenic roszczen z tytulu rekojmi za wady fizyczne 30%
wysokosci zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy.

Zamawiajgcy zwréci kwote, o ktorej mowa w ust. 7 nie pozniej niz w 15-tym dniu po uplywie
okresu rekojmi za wady, przy czym okres rekojmi obejmuje czasookres udzielonej przez
Wykonawce gwarancji.
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9. W przypadku wniesienia przez Wykonawce zabezpieczenia w formie porgczenr lub gwarancji,
powinny one obejmowac okres nie krotszy niz 5 lat (60 miesigcy). W takiej sytuacji, najpozniej na
30 dni przed uplywem okresu porgczenia lub gwarancji wniesie on dalsze zabezpieczenie
nalezytego wykonania umowy na pozostaly okres, o ktorym mowa w § 5 ust. 1 Umowy. Tres¢
poreczenia lub gwarancji powinna, jako jedng z przestanek zatrzymania zabezpieczenia
wskazywaé niewniesienie we wskazanym terminie zabezpieczenia na kolejny okres.

10. Wniesione zabezpieczenie, o ktorym mowa w ust. 9, powinno mie¢ charakter nieodwolalny,
bezwarunkowy oraz platny na pierwsze zgdanie Zamawiajgcego.

§ 9. Licencja na Dokumentacje

1. Z chwila podpisania Protokolt Odbioru Technicznego, bez koniecznoséci dokonywania dalszych
czynnoséci, Wykonawca udziela Zamawiajacemu, na czas zycia kazdego EZT, niewylgcznej
licencji do korzystania z Dokumentacji, z prawem udzielania sublicencji w przypadku zlecenia
osobie trzecigj wykonywania Obstugi, zbycia EZT lub oddania go do korzystania podmiotowi
trzeciemu, zwanej dalej ,,Licencja na Dokumentacje”, na nast¢pujacych polach eksploatacii:

1) wykorzystywanie Dokumentacji do korzystania z EZT i wykonywania Obstugi przez
Zamawiajacego lub wskazane przez niego osoby trzecie;

2) utrwalanie i zwielokrotnianie Dokumentacji w dowolnej liczbie egzemplarzy, na
wszelkich noénikach, wszystkimi technikami, w tym drukarskimi, poligraficznymi,

reprograficznymi, informatycznymi, cyfrowymi;

3) wymiana no$nikéw, na ktdrych utrwalono Dokumentacje oraz wprowadzanie
Dokumentacji do pamigci komputerdéw i serwerdw sieci komputerowych.

2. Poza uprawnieniami, o ktérych mowa w ust. 1, Licencja na Dokumentacje obejmuje réwniez
prawo do korzystania z Dokumentacji w celu wykonania przez Zamawiajacego lub wybrang przez
niego osobg trzecig dokumentacji modernizacyjnej lub naprawczej EZT oraz wykorzystania
Dokumentacji do wykonania na jej podstawie dokumentacji uwzgledniajgcej korekcyjne zmiany
podczas eksploatacji EZT w przypadku, gdyby Obstuga na poziomach od P1 do PS5 nie byla
$wiadczona przez Wykonawce.

3. Licencja na Dokumentacj¢ obejmuje rowniez wszelkie zmiany Dokumentacji dokonane przez
Wykonawcg z tym, ze licencje¢ do zmienionej dokumentacji Zamawiajacy nabywa z chwilg
wprowadzenia tych zmian.

4. Licencja na Dokumentacje nie podlega wypowiedzeniu i nie jest ograniczona terytorialnie.

5. W razie dochodzenia roszczen przez osoby trzecie przeciwko Zamawiajacemu z tytuhu naruszenia
praw autorskich w zwiazku z korzystaniem z Dokumentacji zgodnie z Umowa, Wykonawca
zobowigzany bedzie niezwlocznie przystapi¢ do sprawy po stronie Zamawiajgcego, zwolni¢ go
z wszelkich roszczen oraz zaspokoi¢ wszelkie swiadczenia nalezne od Zamawiajacego z tego
tytulu wraz z ewentualnymi kosztami stosownych postepowan.

6. Z chwilg udzielenia Licencji na Dokumentacj¢ Zamawiajgcy nabywa wlasnoé¢ egzemplarzy, na
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ktérych utrwalono Dokumentacje.

§ 10. Licencja na Oprogramowanie

7 chwila podpisania Protokotu Odbioru Technicznego, bez koniecznosci dokonywania dalszych
czynnoéci, Wykonawca udzicla Zamawiajacemu, na czas zycia kazdego EZT, niewylaczne;j licencji
do korzystania z najnowszych wersji Oprogramowania, do ktérego Wykonawca posiada stosowne
uprawnienia, z prawem udzielania sublicencji w przypadku zlecenia osobie trzeciej wykonywania
Obstugi, zbycia EZT lub oddania go do korzystania podmiotowi trzeciemu.

. Z chwilg podpisania Protokotu Odbioru Technicznego, bez koniecznodci dokonywania dalszych

czynnosci, Wykonawca zapewni udzielenie Zamawiajgcemu, na czas Zycia kazdego EZT,
niewylacznej licencji do korzystania z najnowszych wersji Oprogramowania, do ktérego
stosownych uprawnien nie posiada Wykonawca, z prawem udzielania sublicencji w przypadku
zlecenia osobie trzeciej] wykonywania Obstugi, zbycia EZT lub oddania go do korzystania
podmiotowi trzeciemu.

. Licencja na Oprogramowanie, o ktéorym mowa w ust. 1 i 2, bedzie dalej zwana ,Licencja na

Oprogramowanie”.

. Licencja na Oprogramowanie obgjmowaé bedzie prawo do korzystania z Oprogramowania na

nastepujacych polach eksploatacji:
1) wprowadzanie do pamigci komputerow;

2) uruchamianie, wyswietlanie, uzyskiwanie dostgpu do danych zapisanych w urzadzeniach
zabudowanych na EZT;

3) wprowadzanie danych, aktualizacja, kasowanie danych, dokonywanie eksportu danych;
4) zwielokrotnianie, w catosci lub w czg¢sci, jakimikolwiek srodkami i w jakiejkolwiek formie;

5) instalacja oprogramowania z dostarczonych no$nikéw.

. Licencja na Oprogramowanie, o ktorym mowa w ust. 1, zostanie udzielona Zamawiajacemu na

warunkach nie wezszych niz licencja posiadana przez Wykonawce.

. Licencja na Oprogramowanie obejmuje réwniez wszelkie poprawki i aktualizacje Oprogramowania.
. Licencja na Oprogramowanie nie podlega wypowiedzeniu i nie jest ograniczona terytorialnie.

. Z chwilg udzielenia Licencji na Oprogramowanie Wykonawca przenosi na Zamawiajgcego prawo

wlasnosei nosnikow, na ktérych zostato utrwalone Oprogramowanie oraz jej dokumentacja.

. W razie dochodzenia roszczen przez osoby trzecie przeciwko Zamawiajgcemu z tytulu naruszenia

praw autorskich w zwiazku z korzystaniem z Oprogramowania zgodnie z Umowa, Wykonawca
zobowigzany bedzie niezwlocznie przystapi¢ do sprawy po stronic Zamawiajgcego, zwolni¢ go
z wszelkich roszezen oraz zaspokoi¢ wszelkie swiadczenia nalezne od Zamawiajgcego z tego tytulu
wraz z ewentualnymi kosztami stosownych postgpowan.
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§ 11. Poufnos¢ informacji

Za tajemnice przedsi¢biorstwa, o ktérej) mowa w art. 11 ust. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 1993r.
o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji (Dz.U.2003.153.1503 t,j. z péZn. zm.), Zamawiajacy bedzie
traktowal informacje zastrzeZone na pi$mie przez Wykonawce, o ile nie naruszy to obowiazkéw
wynikajacych z innych ustaw.

§ 12. Zasady komunikowania sie¢ Stron

1. Zamawiajgcy i Wykonawca wskaza drugiej Stronie Umowy imie i nazwisko, nr telefonu i faksu
oraz adres e-mail swoich Przedstawicieli w terminie 7 dni od dnia zawarcia Umowy.

2. Wykonawca udostgpni Zamawiajacemu, ktéry przekaze je dalej Operatorowi, nr faksu i adres
e-mail, funkcjonujacy 24 godziny na dobe i 7 dni w tygodniu dla potrzeb realizacji postanowien
udzielonej Gwarancji.

3. Przedstawiciele beda upowaznieni do podejmowania czynnosci zwigzanych z realizacjag Umowy.

4. Przedstawiciele nie mogg podejmowaé zadnych ustalefi, ktére zmienialyby zobowigzania Stron
wynikajgce z Umowy, a w szczegdlnosei nie s3 umocowani do dokonywania zmian Umowy.

5. Jesli nic innego nie wynika z Umowy, wszelkie zawiadomienia i o$wiadczenia dotyczace realizacji
Umowy powinny by¢ dokonane na pismie i przestane przy uzyciu kuriera, listu poleconego, poczty
elektronicznej lub faksu Przedstawicieli.

6. Strony zobowiazuja si¢ do wzajemnego powiadamiania o kazdej zmianie adresu swojej siedziby
i danych Przedstawicieli.

7. Pismo o zmianie adresu uznaje si¢ za doreczone, jezeli jest przyjete bezposrednio lub dostarczone
za posrednictwem operatora pocztowego lub poczty kurierskiej za potwierdzeniem odbioru.

8. Niedopelnienic obowigzku okreslonego w ust. 6 powoduje ten skutek, ze pismo wystane na
dotychczasowy adres Strony uznaje si¢ za dorgczone.

§ 13. Rozwigzywanie sporow

1. Strony beda dazy¢ do rozwigzywania sporéw w drodze wzajemnych uzgodnien.

2. W przypadku, gdy Strony nie dojdg do porozumienia, spér poddajg pod rozstrzygniecie Sadu
wlasciwego dla siedziby Zamawiajacego.

3. Strony sa zwolnione od odpowiedzialnoéci za szkody powstale w zwigzku z niewykonaniem lub

nienalezytym wykonaniem Umowy w przypadku, gdy to niewykonanie lub nienalezyte wykonanie
jest nastepstwem zdarzen okreslanych jako Sita Wyzsza.

4. Strona powolujaca si¢ na Sile Wyzszg jest zobowigzana zawiadomi¢ niezwlocznie drugg Strone
na pismie, zar6wno o zaistnieniu jak i ustaniu okolicznosci uznawanych za Site Wyzsza oraz do
przedstawienia w terminie 3 (stownie: trzech) dni po ustapieniu stanu Sily Wyzszej dowodow
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potwierdzajgcych ich wystapienie. Dowodzenie powyzszych okolicznosci jest ograniczone do
okolicznosci, ktére nie sg powszechnie znane.

§ 14. Odstapienie od Umowy

1. Zamawiajgcemu przystuguje prawo odstapienia od umowy w nastepujgcych okolicznosciach:

1

2)

3)

4)

w razie zaistnienia istotnej zmiany okolicznosci, powodujacej, ze wykonanie umowy nie lezy
w interesie publicznym, czego nie mozna bylo przewidzie¢ w chwili zawarcia umowy, lub
dalsze wykonywanie umowy moze zagrozi¢ istotnemu interesowi bezpieczenstwa panstwa
lub bezpieczenstwu publicznemu, w terminie 30 dni od daty powzigcia wiadomosei o tych
okolicznosciach; w takim przypadku Wykonawca moze zgda¢ wylgcznic wynagrodzenia
naleznego z tytutu wykonania czgéci umowy;

Wykonawca bedzie wykonywal przedmiot Umowy w sposob wadliwy lub sprzeczny
z Umowg i nie zmienia dotychczasowego sposobu jego wykonywania pomimo wezwania
Zamawiajagcego zlozonego na piSmie okreslajacego charakter naruszenia postanowien
Umowy lub wadliwos¢ jej wykonania z zgdaniem ich usuni¢cia w terminie 30 dni od daty
otrzymania w/w pisma - odstgpienie od umowy w tym przypadku moze nastapi¢ w terminie
14 dni od bezskutecznego uptywu wyznaczonego terminu;

Wykonawca przerwal realizacje prac bez uzasadnionej przyczyny i nie rozpoczyna ich
pomimo wezwania Zamawiajacego ztozonego na pismie - odstgpienie od umowy w tym
przypadku moze nastapi¢ w terminie 14 dni od dnia przekazania wezwania Wykonawcy;

w przypadku, gdy laczna wysokosé naliczonych kar umownych przekroczy kwote réwna 30%
warto$ci wynagrodzenia brutto, o ktérym mowa w § 6 ust 1 umowy- odstapienie od umowy
w tym przypadku moze nastgpi¢ w terminie 14 dni od dnia przekazania Wykonawcy
wezwania do zaplaty ostatniej z naliczonych kar.

W przypadku odstgpienia od umowy, strony umowy sporzadza w terminie do 14 dni od daty

odstapienia, protok6t wykonanych, a nie zaptaconych ustug/dostaw. Protokét ten, stanowié bedzie
podstawe do ostatecznego rozliczenia umowy.

Odstgpienie od umowy powinno nastapié na pismie oraz zawiera¢ uzasadnienie.

W przypadku o ktéorym mowa w ust.1 pkt 2) 1 3) Zamawiajacy moze odstapi¢ od umowy,

zachowujac roszczenie o zaplate kary umowne;j, o ktérej mowa § 4 ust. 1 pkt 8 umowy.

§ 15. Zmiany umowy

1. Zamawiajacy przewiduje mozliwos¢ wprowadzenia zmian do Umowy w nastepujgcym zakresie
i przy nastepujacych warunkach:
1) zmiany co do przedmiotu zamo6wienia okre$lonego w SOPZ w —ust. 2 - 14, jesli koniecznosé

ich wprowadzenia wynika:

a) ze zmian w normach lub przepisach powszechnie obowigzujgcych, kart UIC i TSI,
a dotyczgcych pojazdow szynowych, przy czym ewentualne zmiany kosztéw obcigzaja
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Wykonawce,
lub

b) pojawienia si¢ w trakcie realizacjii umowy bardziej nowoczesnych lub ekonomicznie
bardziej uzasadnionych technologii, materialéw i urzadzen, kiérych zastosowanie
Zamawiajacy uzna za celowe i wskazane przy realizacji umowy. Przy zaistnieniu opisane;j
sytuacji wynagrodzenic Wykonawcy nie moze ulec zmianie.

2) zmiany wysoko$ci wynagrodzenia naleznego Wykonawcy, w przypadku zmiany:

a) stawki podatku od towar6éw i ustug - w tej sytuacji Strony zmodyfikujg wskazang w § 6
Umowy kwote brutto, tak aby kwota netto pozostala bez zmian,

b) wysokosci minimalnego wynagrodzenia za prace albo wysokosci minimalnej stawki
godzinowej, ustalonych na podstawie art. 2 ust. 3 — 5 przepisow ustawy z dnia
10 paZzdziernika 2002r. o minimalnym wynagrodzeniu za prace (Dz.U.2017.847 t.j.),

¢) zasad podlegania ubezpieczeniom spotecznym lub ubezpieczeniu zdrowotnemu lub
wysokodci stawki sktadki na ubezpieczenia spoleczne lub zdrowotne

— wynagrodzenie Wykonawcy moze ulec odpowiedniemu zwiekszeniu badZz zmniejszeniu,
jezeli zmiany te bgda miaty wplyw na koszty wykonania przedmiotu Umowy.
3) zmiany w zakresie Dokumentacji, niezb¢dnej dla zapewnienia nalezytego wykonywania
ustug utrzymania pojazdu,
4) zmiany miejsca dostawy pojazdu wynikajgcej z przyczyn techniczno-organizacyjnych,
5) zmiany nazwy lub danych Zamawiajacego.
2. Zmiany umowy, o ktérych mowa w niniejszym paragrafie mogg by¢ wprowadzone w nastepujacym
trybie:

1) W przypadku wystgpienia ktorejkolwiek z okolicznosci, Wykonawca oraz Zamawiajacy
zwrocl si¢ do drugiej strony umowy z wnioskiem o dokonanic zmiany umowy, zawierajgcym
stosowne uzasadnienie. Wniosek winien by¢ zlozony w formie pisemnej, niczwlocznie i przed
wprowadzeniem zmian.

2) Zamawiajgcy po zapoznaniu si¢ z uzasadnieniem i przy uwzglednieniu okoliczno$ci sprawy
dokona oceny zasadno$ci zmiany wumowy.

3. Wszystkie powyZsze postanowienia opisane w niniejszym paragrafie stanowig katalog zmian, na
ktére Zamawiajacy moze wyrazi¢ zgode. Nie stanowig jednoczesnie zobowigzania do wyrazenia
takiej zgody.

4. Zmiany niniejszej umowy moga nastapi¢ za zgoda Stron w formie pisemnego aneksu pod rygorem
niewaznosci.

§ 16. Postanowienia koncowe

o

. Umowa wchodzi w zycie z dniem podpisania,
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Zalaczniki do Umowy, w tym SIWZ z zalgcznikami oraz oferta zlozona przez Wykonawce,
stanowig integralng cz¢é¢ Umowy.

3. Do Umowy ma zastosowanie prawo polskie.

4. Wszelkie koszty wykonania przez Wykonawce jakiegokolwiek zobowigzania wynikajacego
z Umowy ponosi Wykonawca.

5. Wykonawca zobowiazuje si¢ udzieli¢é Zamawiajacemu wszelkiej pomocy i pokryé koszty
wynikajace z dopelniania formalnoéci wymaganych prawem, zwigzanych z wjazdem, pobytem i
wyjazdem Zamawiajgcego 1 Operatora na terytorium innym niz obszar Polski, w zakresie, w jakim
wjazd, pobyt lub wyjazd tych 0séb pozostaje w zwigzku z wykonywaniem Umowy.

6. Operator jest upowazniony do wykonywania w imieniu Zamawiajgcego wszystkich czynno$ci
zwigzanych z uprawnieniami wynikajgcymi z rekojmi i gwarancji.

7. Umowa zostala sporzadzona w pigciu jednakowo brzmigcych egzemplarzach, trzy dla
Zamawiajgcego i dwa dla Wykonawcy.

8. Integralne sktadniki Umowy stanowig:

Zatgcznik nr 1 Zawarto$¢ dokumentacji techniczne;j

Zatagcznik nr 2 Protokol Odbioru Technicznego

Zatgcznik nr 3 Protokol Odbioru Koncowego

Zatacznik nr 4 Szczegdlowy Opis Przedmiotu Zamowienia (Wymagania techniczne)

...................................... R jf!“:L ] ..-.:-- tassresessrsrssssenea
WYKONAWCA: AWIAJACY:
Skarbnij
Wolewsdatwa. e nik

-------------------------------------

SKARBNIK WOJEWODZTWA:
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Program Regionalny - Polska

¥ WORWODZTWO Unia Europejska
a2y 5W|ETOKRZYSKFE Eurapejski Fundusz
o Rozwoju Regionalnego

DOA-II1.273.16.2018 Zalgeznik nr 1 do Umowy

ZAWARTOSC DOKUMENTACJI TECHNICZNE]

Licz Termin
Lp. Nazwa dokumentu czba © )
egzemplarzy dostarczenia
1 2 3 4
1. Dokumentacja Systemu Utrzymania (DSU) pojazdu, 1 egz. w formie Z pierwszym
opracowana zgodnie z wymaganiami Rozporzadzenia dokumentu dostarczanym
oraz wytycznymi UTK , zawierajaca: papierowego EZT
1) opis funkcjonalny pojazdu z podzialem na jego +2?gz gs nosmk.u
elementy skladowe w procesie utrzymania; zaﬁgﬁiﬁ;;pm
2} dok tacj ierajaca:
} dokumentacje zawierajacg - jednorazowo

a) opisy czynnosci przegladowych i naprawczych,
instrukcje demontazu lub montazu,

b) zestawienie parametroOw mierzonych w procesie
przegladu lub naprawy i opisy metod
pomiarowych,

¢) wzory kart pomiarowych z wykazem wartosci
konstrukcyjnych, ponaprawczych i kresowych
parametréow dla zespolow, podzespolow i
elementéw pojazdu, .

d) wykazy urzadzen i narzg¢dzi specjalistycznych,

e) wykazy testbw wykonywanych w trakcie
utrzymania,

f) wymagania dotyczace kwalifikacji pracownikow
oraz wymagania szczeg6élne w zakresie czynnosci
spawania 1 badan nieniszczacych,

g) instrukcje lokalizacji i1 usuwania typowych
usterek;

3) wykaz czgsci zamiennych z opisem technicznym i
wskazaniem ich producenta;

4) ograniczenia zwigzane 2z bezpieczenstwem i
interoperacyjnoscig dla podzespoléw lub czesci
istotnych dla bezpieczenstwa i interoperacyjnosci,
okreslajgce limity, ktorych nie mozna przekroczyé w
czasie cksploatacjt, Igcznie z eksploatacja w trybie
awaryjnyni;

5) wykaz podzespoléw objetych dozorem technicznym.
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Dokumentacja Techniczno-Ruchowa (DTR) pojazdu

kolejowego, jego zespolow i podzespoléw, zawierajgca:

1) okreslenie przeznaczenia pojazdu;

2) dane techniczne;

3) opis budowy i zasady dziatania;

4) instrukcje obshugi;

5) rysunki pogladowe;

6) wymagania dotyczace uzytkowania i bezpieczefistwa
obstugi;

7) wytyczne dotyczace utrzymania i konserwacji;

8) opis metod sprawdzania stanu technicznego
i zestawienie parametrow,

9) opis charakterystycznych usterek 1 metod ich
usuwania;

10) wykaz czgséci zamiennych;

11) zasady recyklingu.

12) dokumentacj¢ konstrukcyjng wraz z warunkami
technicznymi wykonania.

1 egz. w formie
dokumentu
papierowego
+ 2 egz. na nosniku
zawierajacym zapis
elektroniczny
- jednorazowo

Z kazdym
dostarczanym
EZT

Warunki Techniczne Wykonania i Warunki Techniczne

1 egz. w formie

Co najmniej 1

Odbioru Pojazdu kolejowego, jego zespolow i dokumentéw miesigc przed
podzespoléw, zawierajgce: papierowych planowana
1) okreslenie przedmiotu warunkow; + 2 egz. na no$niku dostawg
2) zakres stosowania; zawierajgcym zapis | pierwszego EZT
3) wykaz stosowanych okreslen, jeéli nie sg one zawarte elektroniczny —
w odpowiednich normach krajowych; jednorazowo
4) wymagania techniczne, ktérych dotrzymanie podlega
sprawdzeniu pod katem zapewnienia wymaganego
poziomu jakosci w procesie przygotowania
produkcji, w produkcji 1 eksploatacji;
5) program, opis i oceng¢ wynikow badan.
Katalog czesci zamiennych z podaniem producentéw i | 1 egz. +2 egz. na Z pierwszym
dostawcow. nosniku dostarczanym
zawierajacym zapis EZT
elektroniczny
- jednorazowo
Instrukcja eksploatacyjna pojazdu, zawierajgca wytyczne 1 egz. w formie Z kazdym
obstugi, eksploatacji i konserwacji pojazdow. dokumentow dostarczanym
papierowych EZT
+ 2 egz. na nosniku
zawierajacym zapis
elektroniczny
- jednorazowo
Ksiegi rewizyjne (tzw. Paszporty) dla wurzadzen po 3 egz. dla Z kazdym
podlegajacych Dozorowi Technicznemu. kazdego urzadzenia dostarczanym
EZT
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7. Deklaracja weryfikacji WE podsystemu dla pojazdow 1 egz. Z kazdym
zgodnych z TSI, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra dostarczanym
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 21 kwietnia 2017 r. EZT
w sprawie interoperacyjnoséci systemu kolei (Dz.U. z
2017 r., poz. 934)

8. Dokumenty Odbiorow Technicznych (protokoty) 1 egz. Z kazdym
zespolow i podzespoléow EZT, przeprowadzonych przez dostarczanym
Inspektorow Kontroli Jakosci. EZT

9. Dokument dopuszczajacy typ pojazdu kolejowego do 1 egz. Z kazdym
eksploatacji dostarczanym

EZT
10. | Deklaracja zgodnosci Producenta z typem 1 egz, Z kazdym
dostarczanym
EZT

11. | Dokument potwierdzajacy zgodno$¢ pojazdu z typem, na 1 egz. Z kazdym
ktéry zostal wydany Dokument dopuszczajgcy typ dostarczanym
pojazdu kolejowego do eksploatacji EZT

12. | Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu - wydane 1 egz. Z kazdym
przez komisarzy operatorow. dostarczanym

EZT
13. | Instrukcja obshugi tzw. ,,Podrecznik Maszynisty” 1 egz. w formie Z pierwszym
dokumentow dostarczanym
papierowych EZT
+ 1 egz. na nosniku
Zawierajacym zapis
elektroniczny

14. | Dokumentacja techniczna, konfiguracyjna oraz 1 egz. w formie Z pierwszym
instalacyjna oprogramowania. dokumentow dostarczanym
Nosniki z wersja instalacyjng aplikacji oraz inne papierowych EZT
niezbedne oprogramowanie pozwalajace uruchomié¢ | + 1 egz. na no$niku
dostarczony system informacji pasazerskiej. zawierajgcym zapis
Wykonawca zobowigzany jest kazdorazowo do elektroniczny
aktualizacji w/w dokumentacji oraz nosnikéw w
przypadku dokonania aktualizacji lub modyfikacji
systemu,

15. | Dokumentacja konstrukcyjna sprzegu czolowego 1 egz. Z pierwszym
w czesci elektryczne] dotyczaca ukladu sygnaldw dostarczanym
logicznych. Wraz z dokumentacja Wykonawca udziela EZT
prawa do jej wykorzystywania podczas kolejnych
zakupdw badZ modernizacji elektrycznych zespolow
trakcyjnych.

16. | Schematy ideowe obwodu gléwnego i obwoddw 1 egz. Z pierwszym
pomocniczych dostarczanym

EZT
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17. | Instrukcja utrzymania w czysto$ci pojazdu EZT 1 egz. Z pierwszym
wraz z wykazem $rodkdéw myjacych dopuszczonych do dostarczanym
mycia wewnetrznych i zewngtrznych powierzchni, w tym EZT
do czyszczenia tapicerki

18. { Dokumentacja techniczna w zakresie instalacji i obshugi 1 egz. w formie Z pierwszym
oprogramowania diagnostycznego dokumentu dostarczanym

papierowego EZT
+ 1 egz. na no$niku
zawierajgcym zapis

elektroniczny

- jednorazowo

19. | Dokumentacja techniczna w zakresie instalacji i obshugi 1 egz. w formie Z pierwszym
dla systemoéw opisanych w ust. 12 SOPZ, stanowiacego dokumentu dostarczanym
Zalacznik nr 4 do Umowy papierowego EZT

+ 1 egz. na nos$niku
zawierajacym zapis
elektroniczny
- jednorazowo

WYKONAWCA:

ZAMAWIAJACY:
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Eupgggjzs?(ie Rzeczpospolita EV(')IEW(')DZTW() Unliui‘;:ji?:.{;il:: -
o SWIETOKRZ YSKIE
Program Regicnalny - PO Iska 4 . Rozwoju Regionalnego

DOA-II1.273.16.2018 Zalacznik nr 2 do Umowy

PROTOKOL ODBIORU TECHNICZNEGO

Pojazdu kolejowego typu ............. 1) I, nr fabryczny ................
Wyprodukowanego przez...................ccceeiiirinvioniineen

L 3 eearreeeerereateesiertrrtr e

2 e S et ae e

K 3 eeeerrerarerreeer e eaaaaraaaenaas

o PrzedstawiCiele.......ooiiiiiii s (dalej Wykonawcy)
L TR

2 PP

K S PR

* wobecnosci przedstawicieli.............coovviiiiiiiiii (dalej Operatora)

L e, 3 et e ere e e,

2 U

T PO e et e e et

Dokonali/ nie dokonali’® odbiorn pojazdu KolejoWego 1YPU ...o.oveeeeveeeeeereeiaeeaeeeeeieeenn, , ar
.................................. , nr fabryczny ......................, wykonanego na podstawie Umowy
|\ zawartej wdniu ...........ooeeeennl przez Zamawiajacego i Wykonawce.

! Numer zgodny z wymaganiami Rozporzgqdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia
2013r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdow kolejowych (Dz. U., poz. 211),
2 Niepotrzebne skreslié
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Pojazd kolejowy przedstawiony do odbioru zostal wykonany/ nie zostal wykonany? zgodnie ze

Szczegélowym Opisem Przedmiotu Zamoéwienia przedstawionym przez Zamawiajacego (zalacznik Nr 4 do

Technicznymi Wykonania i Odbioru opracowanymi przez Wykonawce i zaakceptowanymi przez

Zamawiajacego.

Odbiory techniczne poszczegdlnych zespoléw i podzespoléw pojazdu szynowego zostaly przeprowadzone/
nie zostaly przeprowadzone? przez osoby uprawnione Zamawiajgcego zgodnic z Wymaganiami
Technicznymi stanowigcym Zalgcznik nr 4 do Umowy Nr ..., Z dnia

. oraz Warunkami Technicznymi Wykonania i Warunkami Technicznymi Odbioru

zatwierdzonymi przez Zamawiajacego.

Protokoty z tych odbiordéw stanowia/ nie s‘ranowia;2 zalgczniki do niniejszego Protokohu.

Odbierany pojazd kolejowy posiada/ nie posiada®? Dokument dopuszczajacy typ pojazdu kolejowego do
BKSPIOAtACTE NI oottt ittt e et e teten ettt rerer e re s en et eaaa et e e e ae e e e reenanaane

(nr i nazwa Dokumentu)

Stwierdza sie, ze po probach stacjonarnych, przeprowadzono jazde probng na®: linii
........................................................................ o dhigosci ................. km. Urzadzenia

pracowaty prawidlowo/ nie pracowaly prawidlowo?

Wraz z odbieranym pojazdem szynowym Wykonawea dostarczyl/ nie dostarczyl* dokumentacje¢ dla tego
pojazdu, zgodnie z Zalacznikiem nr 1 do Umowy nr .......oovvvvinininnnnn zdnia ...........
Dodatkowo Wykonawca dostarczyl:
1. Kopi¢ Dokumentu dopuszczajacego typ pojazdu kolejowego do eksploatacji.
2. Deklaracje weryfikacji zgodnosdci producenta na zgodno$¢ wyrobu z typem, na ktéry wydano
Dokument dopuszczajacy typ pojazdu kolejowego do eksploatacji
lub
Deklaracje zgodnoséci Producenta Nr .z typem, na ktéry wydano Dokument dopuszczajacy typ
pojazdu kolejowego do eksploatacji”.

3. Dokument Gwarancji.

3 Nie wypelnia sie w przypadku poprzedniej negatywnej oceny przygotowania i wykonania pojazdu.

Strona2z 3



4. Swiadectwo sprawnosci technicznej, wraz z kopiami dokumentéw jazdy probnej.

5. Dokumenty stwierdzajace ubezpieczenie EZT.

6. Wszystkie programy komputerowe, niezbgdne w procesie obstugi, utrzymania i diagnostyki EZT wraz
z licencjami na ich bezterminowe uzytkowanie.

7. Laptop i inne urzadzenia opisane w SOPZ.

Dostarczony pojazd jest kompletny, sprawny i zostal nalezycie wykonany, jest zdolny do uzycia zgodnie z

przeznaczeniem/ pojazd nie zostal odebrany z uwagi na nastepujgce braki/ usterkiz:

......................................................................................................
......................................................................................................
......................................................................................................
......................................................................................................

......................................................................................................

2 : . .
Niniejszy protok6l stanowi podstaw¢/ nie stanowi podstawy do dostarczenia pojazdu do stacji

.............................. , gdzie zostanie dokonany Odbidér Koncowy pojazdu.
Niniejszy protokét zostat sporzadzony w ............. egzemplarzach.
N TALEK
Wykonawca Zamawiajacy
Operator

Wojewdditwi ..-".‘iuglokrzyskiego

\
Adam Jerubas

Bhipa oty s =
K

ONAWCA: ZAMAWIAJACY:
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Fundu .
i Europ:jzg,ekie Rzeczpospolita

Program Regionalny - Polska

WOJEWODZTWO Unia Europejska
SWIETOKRZYSKIE Eurapejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego

DOA-II1.273.16.2018 Zalgcznik nr 3 do Umowy

PROTOKOL ODBIORU KONCOWEGO

pojazdu kolejowego (EZT) Or........ceoveeeecreernannas LAYPU v
o nr fabrycznym......coeecereereceeerecicenee e

pomiegdzy:

Zamawiajacym - Wojewddztwem ... z siedziba

1T OPEFALOTEIM: .........ceeniiiiciceece st es et esa s ae e es e s e s ese st srsssnesssaessnsasessesnin
a
Wykonawcy:

..................................................................................................................................

Strony: Wykonawca, Zamawiajacy i Operator

Dokonaly/ nie dokonaly? przekazania/ przejecia? EZT nor .............. 14, 111 SOOI
O NI fADTYCZIYIN L.oeiein ittt e aaaae

1.  Wykonawca  przekazal/nie  przekazal® Zamawiajacemu  wymagang  dokumentacje

i oprogramowanie komputerowe w ilo§ciach i terminach przewidzianych Umowa

2.  Wykonawca oswiadcza, Ze:
1) EZT zostal wykonany zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego, obowigzujagcymi przepisami

1 normami.

! numer zgodny z wymaganiami Rozporzqdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia
2013r. w sprawie sposobu prowadzenia refestru oraz sposobu oznakowania pojazdow kolejowych (Dz. U, poz. 211).
2 niepotrzebne skreslic.

Stronalz2



2) EZT jest kompletny, sprawny, zdolny do uzycia zgodnie z przeznaczeniem, dla ktérego zostal
Zamowiony.
3. Zamawiajacy i Operator oswiadczaja, ze przyjmuja/ nie przyjmuja® pojazd bez zastrzezen/ ze
wzgledu na zastrzezenia opisane w pkt. 52,
4, W przypadku nieodebrania EZT, Wykonawca zobowigzuje sie do usunigcia usterek w terminie do
dnia: ...
Fakt usuniecia usterek zapisanych w Protokole Odbioru Koncowego, Zamawiajacy i Operator
potwierdzajg pisemnie oddzielnym protokolem.
Opdznienie dostawy EZT w stosunku do harmonogramu dostaw, ze wzgledu na stwierdzone
nieprawidtowosci i nieodebranie pojazdu, skutkowa¢ bedzie naliczaniem kar Umownych zgodnie z § 4 ust.
1, pkt 1, Umowy za kazdy dzien opdznienia.

5. Zamawiajacy i Operator zglaszaja konieczno$¢ usunigcia nastgpujacych usterek:

7. Wobec ustalen z pkt 6 pojazd sprawny O NUMEIZE  ........ceiieieeniiieennn.
WU .o zostal/ nie zostal* odebrany przez Zamawiajacego.

8.  Wykonawca, Zamawiajacy i Operator potwierdzaja stan licznika EZT wynoszacy ....... km.

9.  Wykonawca powiadomi Zamawiajgcego o kolejnym terminie odbioru pojazdu oddzielnym pismem*.

10. Niniejszy protokédt stanowi podstawe do przejecia/ nie przejecia’ pojazdu na wlasnos§é przez
Zamawiajgcego.

11. Niniejszy protokot zostal sporzadzono w

IE AN EN NN R RENNEES RSN EREN AL ENNEEN N LN LN}
VAL

Wykonawea

' N . Zamawna_mcy
Adprn

WYKONAWCA: ZAMAWIAJACY:
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Fundusze )
Europejskie ggfgglospollta
Program Regionalny -

| WOEWODZTWO Unia Eur.opejska
SWIETOKRZYSKIE Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego

DOA-IIL.273.16.2018 Zalacznik nr 4 do Umowy

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
(WYMAGANIA TECHNICZNE)

SPIS TRESCI:
1. POSTANOWIENIA OGOLNE. ......ovresemmeeeeeeeerseesssosssessseeeseessessesesesesssesseessssssssssessasssssssssessenssmsesssne 1
2, PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE ELEKTRYCZNEGO ZESPOLU

TRAKCYTINEGO ..cctiiieiiriiieeiertieeesiesetetsessees s sssessssssessastssssssessssesssassssssassasssasssesssssssssessssessasssssssessessssssns 4
3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA I PARAMETRY NADWOZIA .o 8
4, KABINA MASZYNISTY ..ocoeieiiitiierisesstssteesseeseesseeesaesesesesssessassesssasesseasanssssessssssssssssesssssesssossessenses 10
5. PARAMETRY PRZEDZIAEU PASAZERSKIEGO ....oooveveeeerereereeeesresesssesesssessesessesasesssssssessssssssesans 12
6. OGRZEWANIE IKLIMATYZACTA ..ottt eeeeereevesaeesssssessesasessssssesseessssssssssssssseessessessssssss 20
7. BEZPIECZENSTWO TEACZNOSC ....ovvvveirveeeeeeeeeeeonseeee e sessseesee s ssssessessesseeossseenessnassssssssaeens 22
8. UKLAD STEROWANIA, DIAGNOSTYKA......ccoiverrieriereerersersessessessesesessssesesssesssssssssssssessssssssssssens 26
9. UKLAD NAPEDOWY — PARAMETRY FALOWNIKA ......cooievirirriveertereerresesreersseresssesssssessesessessens 31
10. AUTOMATY BILETOWE........ooreiveiiieesieeeacesies e seessesstesseeseesseeseenesssensessansstsssassensensosssssassnnssns 34
11. SIEC ETHERNET, WIFL, GSM ORAZ MODUL GPS....coooveeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeessesessesssessseneeensnssnenes 37
L2, ST STEMY ottt s s e s st st s se et s et e et e e e et eeneanaesasntesstssssesssnsnnseasseesseensnsssssesesnsesnnseasessnes 38
13, URZADZENIA ...ttt eeeenv st ssb e ettt s asesestnassa et sesss sassastsesneaseasssasasnaenssasasnssanseessesasssrasensses 64
14, INNE WYMAGANIA ZAMAWIATJACEGO......coriititieeteeeeeeeeeeeeeeeseeesesesssssssasssssssasessesssssessessnssnns 66
15. WSPOLCZYNNIK NIEZAWODNOSCI (W CALYM OKRESIE UDZIELONEJ GWARANCII)....67
16. SZKOLENIE PRACOWNIKOW WSKAZANYCH PRZEZ ZAMAWIAJACEGO.......cccccvmmvvrrrnnnn. 69
1. POSTANOWIENIA OGOLNE.

1.1. Przedmiotem zamoéwienia jest dostawa 2 fabrycznie nowych c¢zterocztonowych pojazdow

kolejowych z napedem elekirycznym, zwanym w dalszej czesci (EZT), przeznaczonego do obshugi
kolejowych przewozéw pasazerskich w ruchu regionalnym dla Wojewddztwa Swietokrzyskiego o
sredniodobowym przebiegu pojazdu w przedziale 350 - 700 km, wraz z przeprowadzeniem szkolen
os0b wskazanych przez Zamawiajacego oraz ze $wiadczeniem ushug serwisowych w zakresie
spetniajacym trzy pierwsze poziomy utrzymania pojazdéw kolejowych tj. P1, P2i P3.
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1.2. Zamawiajacy wymaga aby przebieg EZT pomiedzy poszczegdlnymi cyklami poziomdw utrzymania
wynosit:
1.2.1 Przeglad P1 — co 3 500 km + 5%
1.2.2 Przeglad P2 — co 30 000 km +5%
1.2.3 Przeglad P3 — co 250 000 kin +5% (max. 2 lata)
1.2.4 Przeglad P4 — co 1 000 000 km +5% (max. 6 lat)
1.2.5 Przeglad P5 — co 3 000 000 km +5% (max. 18 lat).
Czas wykonania przegladu P3 — do 15 dni

1.3. O ile w dalszej czesci SOPZ uzyto sformutowania ZAMAWIAJACY- oznacza to Wojewddztwo
Swietokrzyskie.

1.4. Wykonawca, ktoéry dostarczy EZT bedacy przedmiotem zamoéwienia, zobowiazany jest do
$wiadczenia ushug serwisowych tego EZT w zakresie spelniajgcym trzy pierwsze poziomy
utrzymania pojazdow kolejowych tj. pierwszego poziomu utrzymania P1, drugiego poziomu
utrzymania P2 oraz trzeciego poziomu utrzymania P3 . Uslugi serwisowe w zakresie P1, P2 i P3
beda $wiadczone przez Wykonawce do momentu wykonania minimum pierwszego przegladu
poziomu utrzymania P3, przeszkolenia praktycznego i teoretycznego pracownikow Operatora i
udzielenia Operatorowi pojazdu bezptatnych i bezterminowych certyfikatéw na wykonywanie
czynnosci z zakresu pozioméw utrzymania P1, P2, P3 i napraw biezgcych. Czgsci 1 materialy
eksploatacyjne niezbgdne wykonania P1, P2 oraz P3 w trakcie trwania ustugi serwisowe] zapewnia
Wykonawca.

1.5. Wszystkie zastosowane do produkcji pojazdu zespoty, podzespoly i elementy muszg byé fabrycznie
nowe.

1.6. Zamawiajgcy wymaga od Wykonawcy wskazania czeéci zamowienia, ktérych wykonanie zamierza
powierzy¢ podwykonawcom i podania przez Wykonawce firm podwykonawcow.

1.7. Wszystkie pojazdy musza spelnia¢ wymagania zgodnosci z TSI w zakresie opisanym w:

1.7.1 TSI PRM, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku w
sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych si¢ do dostepnosci systemu
kolei Unii dla os6b niepetnosprawnych i 0séb o graniczonej mozliwosci poruszania sie,

1.7.2 TSI SRT, Rozporzadzenic Komisji (UE) Nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku w
sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu "Bezpieczenstwo w
tunelach kolejowych" systemu kolei w Unii Europejskie;j,

1.7.3 TSI NOI, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 roku w
sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,, Tabor kolejowy — halas”
zmieniajgce decyzje 2008/232/WE 1 uchylajgce decyzje 2011/229/WE,

1.7.4 TSI LOC&PAS, Rozporzadzenie Komisji (UE} Nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku
odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii
Europejskiej,
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1.7.5 TSI CCS, Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow ,,Sterowanie” systemu
kolei w Unii Europejskie;.

1.8. Konstrukcja i parametry EZT musza spelnia¢é wymogi kazdorazowo obowigzujgcych norm i
przepisow a takze wymagania pozostalych obowiazujacych norm PN-EN, kart UIC i odpowiednich

TSI, w zakresie niezbgdnym do uzyskania Dokumentu dopuszczajacego typ pojazdu kolejowego do

eksploatacji.

1.9. EZT najpoznie} z chwila zgloszenia do Odbioru Technicznego musi posiada¢ Dokument
dopuszczajacy typ pojazdu kolejowego do cksploatacji, wydany przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego - wazny od momentu dostawy. Dopuszcza si¢ przedstawienie terminowego Dokumentu
dopuszczajacego typ pojazdu kolejowego do eksploatacji. W przypadku przedstawienia
terminowego (tymczasowego) Dokumentu dopuszczajgcego typ pojazdu kolejowego do
cksploatacji, Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ Zamawiajgcemu bezterminowy Dokument
dopuszczajacy typ pojazdu kolejowego do eksploatacji w Polsce przed wygasnieciem terminu
waznosci Dokumentu tymezasowego.

1.10. EZT musi posiada¢ wydane przez Przewoznika — zwanego takze Operatorem, s$wiadectwo
sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego.

1.11. EZT musi spelnia¢ wymagania interoperacyjnosci w zakresie niezbednym do uzyskania Dokumentu
dopuszczajacego typ pojazdu kolejowego do eksploatacii.

1.12. EZT musi posiada¢ opracowang dokumentacje systemu utrzymania (DSU) zgodnie z wymogami
Rozporzagdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005r. (Dz.U.2016.226 t.j. z p6zn.
zm.). Dokumentacja musi by¢ przedstawiona do uzgodnienia Operatorowi oraz Zamawiajgcemu w
terminie 2 miesi¢ey przed dostawa EZT. W przypadku koniecznosci naniesienia poprawek w DSU
wyniklych w procesie uzgadniania z Operatorem, obowigzek ten spoczywa na Wykonawcy.
Wszelkie koszty wynikle w procesie uzgadniania i zatwierdzania dokumentacji ponosi Wykonawca.
Zatwierdzona dokumentacja systemu utrzymania (DSU) musi byé dostarczona Operatorowi
1 Zamawiajgcemu wraz z pojazdem.

1.13. W terminic 1 miesigca przed odbiorami technicznymi i mi¢dzyoperacyjnymi EZT Wykonawca
opracuje i przedstawi Zamawiajacemu do akceptacji projekt Warunkéw Technicznych Odbioru
(WTO) oraz Warunki Techniczne Wykonania (WTW). Uzgodnione i zatwierdzone WTO oraz
WTW jest warunkiem przystgpienia do odbioréw technicznych.

1.14. Zamawiajacy wymaga udzielenia gwarancji na pojazd na okres minimum 60 miesiecy od daty
podpisania Protokolu odbioru koficowego pojazdu nie diuzej jednak niz 120 miesiecy, z jej
wydluzeniem o  dlugo$¢  terminu  wylaczenia pojazdu 0z  tytulu  Awarii.
W okresie gwarancji wszelkie koszty zwigzane 2z naprawami gwarancyjnymi wraz
z dostawami pojazdu do siedziby Wykonawcy i z powrotem do Zamawiajacego pokrywa
Wykonawca EZT. Udzielenie dodatkowej gwaranciji (powyzej 60 miesi¢cy) premiowane bedzie
dodatkowg punktacja w czasie postgpowania. Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do wykupienia
po zakonczeniu podstawowego okresu gwarancji, dodatkowej gwarancji na pojazd na dowolny
okres, na co bedzie sporzadzona odrgbna umowa.
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1.15. Wszystkie koszty zwigzane z odbiorami pojazdu, ubezpieczeniami na czas transportu do
Zamawiajgcego, jazd probnych i technologicznych, transportem, (w przypadku dostawcow
zagranicznych przelotami samolotami, i dojazdami samochodami) w tym zapewnienie Komisarzy
Odbiorczych Operatora leza po stronie Wykonawcy EZT, przy czym Zamawiajgcy moze wskazac
swojego Komisarza Odbiorczego.

1.16. Wykonawca w cenie pojazdu jest zobowigzany do dostarczenia Zamawiajagcemu dokumentacji
technicznej zgodnie z Zalgcznikiem nr 1 do Umowy.

1.17. Wraz z dostawg EZT Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu:

1.17.1 laptop oraz wszystkie programy komputerowe niezbedne w procesie obshugi, utrzymania i
diagnostyki EZT wraz z licencjami na ich bezterminowe uzytkowanie, oraz wykaz
zastosowanych norm, przepiséw 1 kart UIC. Licencje muszg byé dostarczone dla wszystkich
programéw zainstalowanych na laptopie stanowigcym wyposazenie EZT.

1.17.2 kompletny osprzet, niezbedny do zapewnienia prawidlowej obstugi, eksploatacji,
serwisowania pojazdu (laptop, testery, urzadzenia do pobierania danych rejestrowanych w
pojezdzie, przewody, adaptery itp.) - w ilosci 1 kompletu dla Zamawiajacego, ktory przekaze
sprzet Operatorowi.

1.18. O ile w dalszej czesci dokumentu opisujac przedmiot zamoéwienia za pomoca norm, kart UIC, TSI,
aprobat specyfikacji technicznych i systeméw odniesienia - Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania
réwnowazne opisywanym.

2. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE ELEKTRYCZNEGO ZESPOLU
TRAKCYJNEGO

Lp. Parametr Opis
2.1. Szerokos¢ toru 1435 mm
2.2, Tloéé kabin maszynisty 2 (na obu koricach pojazdu})
2.3, Naped Silniki asynchroniczne pradu przemiennego
2.4. Predkosé konstrukeyjna pojazdu > 160 km/h
25 Pre;dkos’i:) :}(;;ézatacyjna > 160 km/h
2.6. Uktad jezdny Wozkowy, wozki 2 osiowe
2.7 Uktad i konfiguracja Pojazdu Pojazd 4 - czlonowy, przegubowy o ukladzie wozkow Bo'222'Bo
liczba pasazerdw:
stale miejsca siedzace Min 192
2.8. liczba miejsc uchylnych Min. 8 - do uzgodnienia z Zamawiajacym
liczba miejsc w pojeZdzie Wg propozycji Wykonawcy
(osoby stojace 4 osoby/ m?)
2.9, Uzyte materialy Wytgcznie nowe
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Lp.

Parametr

Opis

2.10.

Srednie przyspieszenie rozruchu
pojazdu w zakresie predkosci od
0 do 50 km/h, przy ruszaniu
rgcznym i z uzyciem tempomatu

> 1,0 m/s?

2.11.

Maksymalne opéznienie hamo-
wania naglego i stuzbowego

<1,2 m/s?

2,12,

Ukdad hamulcowy

1.Uklad hamulcowy zgodny 2z UIC 540, wyposazony
w zawory rozrzadcze zgodny z wymaganiami przepiséw UIC.
Zawory rozrzadcze zabudowane pod pojazdem nalezy zabudowaé
w miejscach, ktore w naturalny sposob chronig je przed
uszkodzeniami np. we wnekach, gdzie podloga jest podwyzszona
nad wézkami. Zabudowa zaworéw pod niska cz¢scia podlogi tylko
po uzgodnieniu z Zamawiajacym. Preferowana zabudowa zaworéw
rozrzagdczych wewnatrz pojazdu np. w szafie pneumatycznej.

2.System sterowania hamulcem powinien miesci¢é si¢ na
modulowych tablicach hamulcowych, latwych do montazu i
demontazu. Ze wzgledu na niskie koszty LCC wszystkie
pneumatyczne urzadzenia wykonawcze na tablicy hamulcowej
muszg by¢ wykonane przez jednego producenta systemow
hamulcowych.

3.W sklad ukladu hamulca powinien wchodzi¢ hamulec ED
odzyskowy i rezystorowy z samoczynnym wyborem trybu pracy
(elektro-dynamiczny), EP (elektro-pneumatyczny) oraz jako
urzgdzenie awaryjne hamulec pneumatyczny. Uklad pneumatyczny
powinien bazowa¢ na homologowanym przez UIC zaworze
rozrzadczym. Podczas wspolpracy hamulcow EP i ED (tzw.
~blending”) w maksymalnym stopniu wykorzystywany byé musi
hamulec ED, natomiast hamulec EP powinien tylko uzupetnia¢ sifg
hamujaca do wartosci zadanej przez maszyniste.

Dla wszystkich trybéw pracy hamulca jego skuteczno$é musi byé
samoczynnie i w sposob bezstopniowy dostosowywana do
aktualnej masy brutto dla poszczeg6lnych cztondw.

4. Hamowanie odzyskowe w pelnym zakresie napie¢ z mozliwoseig
automatycznego przechodzenia na hamowanie rezystancyjne i
mozliwoscia wylaczenia hamowania odzyskowego z kabiny
maszynisty.

5.Pojazd musi by¢ wyposazony w hamulec tarczowy na wszystkich
zestawach kolowych.

6.Uklad hamulcowy wyposazenia wozka kolejowego powinien
sklada¢ si¢ z tarcz hamulcowych i zaciskéw hamulcowych o
budowie zwartej, modulowej oraz posiadaé¢ dobra szczelnosé przed
przedostawaniem si¢ wody do newralgicznych czesci zacisku. Ze
wzgledu na dobra wspdlprace elementéw wozka z ukladem
sterowania hamulcem nie dopuszcza si¢ innego podwykonawcy
ukfadu hamulcowego na wozku kolejowym niz wykonawcy uktadu
sterowania hamulcem.

7.Zadajniki jazdy i hamowania EP (elektro-pneumatyczny) oraz
zadajnik pomocniczy — czysto pneumatyczny powinny byé
wykonane przez tego samego producenta co ukladu sterowania
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Lp. Parametr Opis

hamulcem kolejowym. Zadajnik jazdy
i hamowania powinien posiada¢ pozycje dohamowania hamulcem
elektropneumatycznym w zaleznosci od potrzeby. Wybdr typu
zadajnika czysto pneumatycznego (zadajnik pozycyjny Ilub
czasowy) pozostawia si¢ w gestii doswiadczenia producenta
pojazdu i dostawcy wymienionych zadajnikéw.

8.Uklad hamulcowy ma zapewnié plynne i pewne zatrzymanie
pojazdu bez wzgledu na warunki atmosferyczne i techniczne

9.8tan kazdego hamulca (zahamowany lub odhamowany) ma by¢
odwzorowany na pulpicie przy jego aktywacji, jak tez i na
wskaznikach ulokowanych na zewnatrz pojazdu dla kazdego
wozka. Powyzsze dotyczy rowniez jazdy w trakcji wielokrotnej dla
kazdego pojazdu w stanie czynnym (z wlaczonymi bateriami
akumulatorow). W przypadku pojazdu holowanego w stanie
nieczynnym (z wylaczonymi bateriami akumulatorow) stan
hamulca (zahamowany lub odhamowany) ma by¢ odwzorowany na
wskazZnikach ulokowanych na zewnatrz pojazdu holowanego dla
kazdego wozka™).

1.Zastosowanie dwodch sprezarek gtownych, ktérych wydajnosé
zapewni zasilenie pojazdu w przypadku uszkodzenia jednej z nich
oraz pozwoli na zabezpieczenie rezerwy sprezonego powietrza w
trakcji wielokrotnej w przypadku awarii uktadu zasilania w jednym
Z pojazdow,

2.Wymaga si¢ zastosowania sprezarki tlokowej bezolejowej,
wyposazone] w licznik motogodzin, osuszacza powietrza, zaworéw
bezpieczenstwa przed i po osuszaczu (umieszczone w miejscu
niedostgpnym dla oséb nieuprawnionych).

3.Uklad zasilania pantografu powinien by¢ wyposazony
w sprezarke pomocnicza (bezolejowa) o odpowiedniej wydajnosci,
osuszacza oraz zaworu bezpieczenstwa zamontowanych na jednej
wspolnej ramie. Ze wzgledu na prostotg i tatwosé serwisowania
ukladu agregat pomocniczy wymieniony wyzej powinien byé
dostarczany jako jedna integralna cze$¢ od jednego dostawcy
ukladu wytwarzania powietrza. Ilos¢ na pojazd: po jednym dla
kazdego pantografu.

4.Zbiorniki sprezonego powietrza powinny by¢ umiejscowione i
zamontowane w sposéb umozliwiajacy latwy dostgp do
wykonywania czynnosci kontrolnych oraz badan dozorowych.

5. Wykonawca przedstawi do akceptacji Zamawiajacemu a nastepnie
wdrozy rozwigzanie, ktore zabezpieczy zbiorniki przed
uszkodzeniami spowodowanymi czynnikami zewngtrznymi.

Uktad wytwarzania

2.13. . .
sprezonego powietrza

1. Pojazd musi by¢ wyposazony w bloki czyszczace dla kazdego
zestawu kolowego na wodzkach napednych — po jednym bloku
czyszczacym na kazde koto. Sterowanie blokami czyszczgcymi
powinno wystepowaé w przypadkach hamowania naglego, jak tez
podczas rozruchu przy utracie wspétczynnika przyczepnosci.

2.Pojazd musi by¢ wyposazony w system piaskowania na skrajnych
wozkach pojazdu. Piasecznice powinny dziala¢ w zaleznosci od
kicrunku jazdy na jednej osi wodzka. Dopuszezalne jest
zastosowanie automatycznego piaskowania w przypadku
hamowania naglego . W sklad systemu powinien wchodzi€ : uklad

2.14. Uktady pomocnicze

Strona6z71



Lp.

Parametr

Opis

sterujacy, piasecznica, zbiornik piasku, szczelny uklad zamknigcia
zbiornika pokrywa, widoczny i z latwym dostepem wziernik
poziomu piasku, elektryczny czujnik poziomu piasku, ogrzewana
rura piaskujgca, 4 podgrzewane dysze ustawione na zewnatrz
kazdego kola w kazdym wézku napednym.

3.Uklad sygnalizacji diwigckowej powinien by¢é zgodny
z karta UIC 644, przy czym ze wzgledu na warunki klimatyczne
jest wymagane podgrzewanie syren. Sterowanie sygnalem
dzwigkowym — uruchamianie r¢czne i nozne. Nalezy zadbaé o
skuteczne wyciszenie wngtrza pojazdu celem eliminagji
nadmiernego halasu w momencie uzycia syren. Zapewnié
mozliwos$¢ indywidualnego odcinania syren oraz latwego dostepu
do zawordéw odcinajacych.

4.Ukiad natryskowego smarowania obrzezy wszystkich két, na
wozkach napedowych - dziatanie na skrajnych wozkach niezaleznie
od kierunku jazdy.

5.Uklad przetwarzania pradu statego 3000V DC na prad przemienny
AC do =zasilania urzadzen zainstalowanych na pojezdzie
(przetwornica napi¢cia) ma posiadaé 20% rezerwg mocy
zabezpieczajaca przyszle potrzeby wilasciciela.

2.15.

Pantografy

Niesymetryczne - 2 szt. o dlugodci czgéci roboczej co najmniej 1100
mm zgodnie z PN-EN 50206-1:2010, PN-EN 50367:2012 oraz UIC
608. Pantografy musza posiadaé zabezpieczenie w postaci awaryjnego
ich opuszczenia w przypadku uszkodzenia naktadki, nadmiernego jej
zuzycia grozacego uszkodzeniem sieci trakcyjnej — fakt zadziatania
awaryjnego zabezpieczenia musi zosta¢ zarejestrowany w rejestratorze
zdarzen. Zapewni¢ mozliwosé jazdy z dwoma czynnymi pantografami.
W przypadku jazdy na jednym pantografie - pantografem ¢zynnym jest
drugi od kabiny czynnej ustawiony ,,pod wios” tj. przegubem {aczacym
dolne i gorne ramig pantografu w kierunku przeciwnym do kierunku
jazdy

2.16.

Tlo$é osi napednych

Min. 4, wg propozycji Wykonawcy, zapewniajgce osiggniecie
parametréw trakcyjnych i mozliwo$¢ awaryjnego zjazdu pojazdu w
przypadku uszkodzenia napedu jednego wozka.

2.17.

Wartosci projektowe dla profili
nowych két

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.3.1.

2.18.

Eksploatacyjne wartosci
stozkowatosci ekwiwalentnej
zestawu kolowego

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.3.2.

2.19.

Stozkowatosé ekwiwalentna

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.3.

2.20.

Kolo jezdne

Gwarancja jazdy bez obrdbki skrawaniem zarysu kota min 100 000 km,
bez wzgledu na warunki eksploatacyjne.

Trwalos¢ két monoblokowych tocznych i napednych (do czasu
wymiany na nowe) > 800 000 km.

2.21.

Nacisk na o$

< 180 kN/o$
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Lp. Parametr Opis

Minimalny promiefi tuku toru
2.22, w warunkach warsztatowych/ | 100/150 m

eksploatacyjnych
2.23. Skrajnia Zgodna z UIC 505-1
2.24. Dlugo$é pojazdu [mm] Wg propozycji Wykonawcy.

1. Sprzgg samoczynny z mozliwoscia mechanicznego pneumatycznego
i elektrycznego sprzggania z innymi zespolami trakcyjnymi
wyposazony w lacza elektryczne systemu sterowania, facza
pneumatyczne oraz mozliwoscia sterowania i awaryjnego zasilania
pojazdu w trakcji wielokrotnej.

2. Kaidy sprzeg wyposazy¢ w pokrowiec chroniacy przed brudem,
$niegiem i lodem.

3. Rodzaj i wysokos¢ sprzegu musi umozliwia¢ trwale potgczenie
sktadow oraz obshige pojazdow w trakcji wielokrotnej EZT
dostarczonych w ramach niniejszego zamoéwienia.

2.25. | Urzadzenia cieglowo —zderzne | 4. Kazdy pojazd wyposazy¢ w dodatkowy sprzeg tzw. ,,polsprzeg” do |
polaczenia awaryjnego na szlaku z pojazdem wyposazonym w sprzgg
Srubowy. Polsprzeg nalezy zabezpieczy¢ przed przesuwaniem si¢ w
czasie hamowania, rozruchu EZT.

5. Dodatkowo Wykonawca dostarczy Zamawiajacemu 2 pdlsprzegi do
obstugi bocznicowej — wraz z dostawg pierwszego pojazdu.

6. Niezamierzone rozlaczenie sprzegu powinno powodowaé
samoczynne uruchomienie zespolonego hamulca pneumatycznego.

7. Mozliwos¢ holowania przez pojazd wyposazony w sprzeg Srubowy.

8. Wykonawca wyposaZy pojazdy w sprzeg holowniczy (adapter) wg
cbowigzujacych norm, znajdujacy sie w pojezdzie.

276 Zakres temperatur zewngtrznych 35°C++40°C
o cksploatacji pojazdu w warunkach obfitych opadow i zalegania sSniegu.
Dwustopniowe, pierwszy stopien realizowany za pomocg sprezyn
2.27. Uspr¢zynowanie srubowych, drugi stopien pneumatyczny. Sprezyny pneumatyczne
wyposazy¢ w zawory odpowietrzajace.
2.28. Uklad sterowania Mikroprocesorowy wg UIC 556.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA I PARAMETRY NADWOZIA

Lp. Parametr Opis
3.1. Wytrzymatos¢ konstrukcji PII wg PN EN 12663-1
3.2. Wytrzymalosé zderzeniowa wg PN EN 15227, scenariusz zderzeniowy C1

Minimum 30 lat

Material nadwozia (konstrukcja i poszycie) — aluminium lub stal
zabezpieczona antykorozyjnie o minimalnej odpornosci na korozje 10
lat.

i I Min 10 lat
34 Trwalos¢ powlok lakierniczych ] ) _ ) )
At oraz antygraffiti W zakresie zabezpieczenia antygraffiti zastosowa¢ trwalg powloke

(lakier dwusktadnikowy o minimalnej trwatosci 10 lat). Wykonawca

33 Trwalo$¢ konstrukcji
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Lp.

Parametr

Opis

wskaze materiaty do usuwania graffiti oraz materiaty do usuwania
innych zabrudzen pojazdow jak tlenkow Zelaza z sieci trakcyjnej.

3.5.

Pudlo wagonu - poszycie

1. Musi byé wykonane z materialéw o zwigkszonej odpornosci na
korozje i procesy starzenia.

2. Zastosowane materialy nie moga oddzialywaé szkodliwie na
srodowisko naturalne czlowieka.

3. Pudlo kazdego cztonu wagonu nie moze mie¢ zadnych widocznych z
boku pojazdu zalaman czy falowan blach, zgodnie z wytycznymi
zawartymi w kartach odbiorczych WTW i WTO

4. Technologia wykonania i taczenia blach poszycia musi eliminowaé
Zrodla powstawania korozji.

5. W zakresie odprowadzania wody z dachu Zamawiajacy wymaga, aby
w czasie rozruchu lub w czasie hamowania pojazdu system
odprowadzania wody z dachu pojazdu nic powodowal wlewania si¢
jej do wngtrza pojazdu przez urzadzenia zamontowane na dachu
(wentylatory, skraplacze itp.) i aby system odprowadzania wody z
dachu pojazdu nie zalewal calymi strumieniami okien i poszycia
(powoduje to zabrudzenia z nakladek grafitowych z odbierakéw
pradu).

6. Wymagane jest zastosowanic co najmniej czteropunktowego
podparcia poszczegdlnych czlonéw pojazdu, ktdre rozumiane jest
jako uklad co najmniej 4 sprezyn pneumatycznych przypisanych
oddzielnie konstrukcyjnie do danego czlonu pojazdu.

3.6.

Piktogramy

Pojazd wyposazyé we wszystkie niezbedne do prawidlowej
eksploatacji piktogramy zwlaszcza o mozliwosci przewozu o0sdb
niepelosprawnych, wyposazeniu pojazdu w sie¢ Wi-Fi, mozliwosci
skorzystania z biletomatu, mozliwoéci podtaczenia urzadzen do sieci
elektrycznej 230V, monitorowaniu pojazdu, mozliwosci przewozu
rowerow oraz wozkow z dzie¢mi,

37.

Informujace o
wspotfinansowaniu projektu ze
$rodkow Unii Europejskiej

1. Wykonawca oznakuje kazdy EZT z zewnatrz i wewnatrz zgodnie z
wytycznymi  okreslonymi w  dokumentach  , Podrecznik
wnioskodawcy i beneficjenta programdéw polityki spéjnosei 2014-
2020 w zakresie informacji i promocji” dostepny na stronach
internetowych  www.funduszeeuropejskie.gov.pl/promocja  oraz
http://www.2014-2020.rpo-swietokrzyskie.pl/realizuje-
projekt/poznaj-zasady-promowania-projektu.

2. Projekt obejmujagcy wyglad w/w oznakowania, ilo§¢ oraz
umiejscowienie Wykonawca wuzgodni z Zamawiajagcym przed
naniesicniem na kazdy pojazd.

3.8.

Zgarniacze

Wymagane na obydwu koncach pojazdu — budowa stalowa —
wzmocniona zapewniajaca tatwos¢ wymiany.

39.

Liczba drzwi dla pasazerow
w pojezdzic

W kazdym czlonie po 1 drzwiach na strone.

3.10.

Podnoszenie pojazdu

Pojazd musi posiadaé przygotowane konstrukcyjnie
1 oznakowane miejsca w nadwoziu przeznaczone dla umieszczenia
podnosnikéw do prowadzenia prac remontowych i ratunkowych w
przypadku wykolejenia.
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4, KABINA MASZYNISTY

Lp.

Parametr

Opis

4.1.

Kabina maszynisty
Z koniecznoscig zachowania
biernego bezpieczenstwa

1. Dwie identycznie wyposazone kabiny maszynisty na czolach (w
czlonach skrajnych), spelniajace wymagania bezpieczenstwa pracy i
ergonomii.

2. Wyposazenie kabin wg wymagan kart: UIC 612, UIC 651 oraz TSI
LOC&PAS p. 4.2.9.1.

3. Fotel maszynisty z podiokietnikami zapewniajacy szybka i sprawna
ewakuacje, z regulacjg oparcia i przesuwu, wyposazony w urzadzenia
umozliwiajace dopasowanic parametrdw do ciezaru maszynisty,
zapewniajacy stabilnos¢ i wysoki komfort pracy.

4, Fotel pomocnika obrotowy z podtokietnikami zapewniajacy szybka i
sprawna ewakuacje, z regulacja oparcia i przesuwu, zapewniajacy
stabilnos¢ 1 wysoki komfort pracy.

5. Materialy obicia foteli jak w EZT.

6. Do kabiny nie jest wymagana zabudowa drzwi prowadzacych z
Zewnatrz.

7. Wyglad docelowy kabiny maszynisty do uzgodnienia z
Zamawiajacym.

4.2.

Pulpit maszynisty

. WyposazZenic pulpitow wg wymagan karty UIC 612.
. Panel operatorski do obstugi CCTV oraz SDRJ.
. Zastosowa¢ zabudowany klips na dokumenty.

. Phyty pulpitowe wykona¢ w taki sposob aby kalkomania byla
schowana w plycie pulpitowej otoczona ramka.

5. Sruby mocujace plyty pulpitowe nie moga dolegaé bezposrednio do
kalkomanii i winny by¢ zakryte zaslepkami wkomponowanymi w
pulpit.

6. Maszynista moZe otworzy¢ i zamknaé¢ wszystkie drzwi za pomocg
przyciskéw znajdujacych sie na pulpicie.

7. Maszynista zezwala na otwarcie drzwi przez pasazera za pomoca
specjalnych przyciskow znajdujacych sie na pulpicie maszynisty.
Drzwi po okresie zwloki zamykajg si¢ samoczynnie.

8. Maszynista na pulpicie musi widzie¢ stan w jakim znajduje si¢ kazda
para drzwi wejsciowych (czy sg otwarte, zamknigte, uszkodzone lub
zamknigte blokada konduktorskg).

9. Maszynista musi posiada¢ podglad na pulpicie maszynisty, w ktérych
drzwiach zostata uzyta blokada konduktorska.

10. Obligatoryjnie wymagane jest uzgodnienie z Zamawiajacym i/lub
przedstawicielem operatora zabudowy pulpitu maszynisty i
znajdujacych si¢ na nim przyciskow.

oW R —

4.3.

Szyba czotowa - wlasciwosci
mechaniczne

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.1 oraz UIC 651.

4.4.

Szyba czotowa wlasciwosci
optyczne

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.2.

4.5.

Szyba czotowa - wyposazenie

1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.3.
2. Szyba czotowa musi by¢ sferyczna i wykonana jako elektrogrzejna.
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3. Wycieraczki  szyby czolowej zapewniajace  prawidiowy,
nieprzerwany docisk piér do szyby w kazdej pozycji i trybie pracy
oraz dowolnej predkosci jazdy. Wymagane dwie wycieraczki dla
szyby czolowej zabudowane w sposéb taki, ze w pozycjach
parkingowych pidra wycieraczek nie znajdujg si¢ w strefie patrzenia.
Zakres pracy wycieraczek musi obejmowaé min 70% powierzchni
szyby czolowej i nie moze pozostawiaé tzw. martwych pél w strefie
patrzenia. Naped wycieraczek musi by¢é zabudowany pod dolng
krawedzia szyby czolowej.

4.Szyba wyposazona w spryskiwacz i wycieraczki z regulacja
predkosci oraz element grzejny migdzywarstwowy.

5. Ramiona wycieraczek powinny byé¢ dielektryczne.

4.6.

Szyby boczne w kabinie
maszynisty

Wykonane ze szkla bezpiccznego zgodnie z karta UIC 564-1
odbijajacego promienie $wietlne. Z kazdego boku kabiny powinno byé
okno otwierane. Okno powinny by¢ wykonane z tzw. pakietu szyb
zespolonych. Szyby boczne podgrzewane.

4.7.

Oslony przeciwsloneczne

1. Rolety przeciwsloneczne przed wszystkimi oknami. Nalezy
Zastosowad rolety nieprzeswitujgce na prowadnicach.

2. Ostony wykonane z tkanin musza spelnia¢ wymagania normy PN-
EN 45545.

4.8.

Lusterka

Obligatoryjnie zainstalowa¢ automatycznie sktadane po przekroczeniu
predkosci 30 km/h i podgrzewane lusterka po obu stronach pojazdu z
mozliwodcia automatycznego i recznego ich uruchamiania badz
sterowania

4.9,

Obstuga pojazdu

2 osobowa obligatoryjna

4.10.

Zmiana kabiny maszynisty przez
obstuge EZT

Winna by¢ szybka i sprawna, nie trwajgca dhuzej niz 5 minut, bez
koniecznoSci wylgczania i ponownego zalgczania wszystkich
niezbgdnych urzadzen koniccznych do poprawnej pracy pojazdu.

4.11.

Drzwi kabiny maszynisty

1. Szklane o szerokosci min. 600 mm, zabezpieczone przed otwieraniem
przez osoby niepowolane, otwierane na zewnatrz wyposazone w
uchwyt antypaniczny.

2. Przyciemnione folig ograniczajaca dostep duzej ilosci swiatta do
kabiny maszynisty. Niedopuszczalne jest odbicie $wiatla z przedziatu
pasazerskiego w szybie czolowej pojazdu.

3. System jednego klucza w pojezdzie.

4.12.

Dodatkowe wyposaZenie
ulatwiajace prace druzynie
pociagowej

2. Gniazdko elektryczne 230V AC, 50Hz, 2,5 kVA z indywidualnym

3. Podwdjne gniazdo fadowania USB z funkcjg szybkiego tadowania.
4. Chlodziarke do przewozu zywnosci dla obstugi pociggu.
5. Kabing nalezy wyposazy¢ w $mietniczk¢ o pojemnosci minimum 3

6. W kabinie nalezy przewidzie¢ miejsce na czajnik bezprzewodowy o

1. Uchwyty na kubek z napojem - osobno dla maszynisty i drugiego
maszynisty.

zabezpieczeniem pradowym.

litry.

pojemnosci min. 0,5 litra wraz z gniazdkiem do jego zasilania.
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7. Podgrzewacz wody lub czajnik bezprzewodowy.
8. Miejsce na apteczke pierwszej pomocy.

9. Schowek na rzeczy osobiste, wneke na ubranie z dwoma wieszakami
oraz konieczne wyposazenie wg wymagan TSI LOC&PAS.

10.Miejsce na plozy, sygnaly konica pociagu, choragiewke, trabke
sygnalizacyjng.

11.Na scianie tylnej kabiny nalezy zabudowac ramk¢ formatu A5 do
zamieszczenia §wiadectwa sprawnosci technicznej pojazdu.

12.W kabinie nalezy umiesci¢ opisy takie jak: nr ezt, nr EVN i VKM,
informacje o dopuszczalnej predkosci maksymalnej, nr kabiny: A
Iub B oraz niezbedne dodatkowe opisy i piktogramy wymaganie
obowigzujacymi przepisami. Gniazdka nalezy opisa¢ podajac
napiecie oraz obciazalnos$é pradowa. Tabliczke znamionowa pojazdu
nalezy zmontowa¢ w strefie drzwi do kabiny.

13.Pojazd wyposazy¢ w kliny lub ptozy hamulcowe do zabezpieczenia
pojazdu przed zbiegnigciem podczas trwalego unieruchomienia.

14.Zamawiajgcy wymaga dodatkowego wyciszenia kabiny maszynisty
i sktadu pociggu w miejscu umiejscowienia wozkow,

15.Pojazd wyposazy¢ w przenosne sygnaty konfca pociagu (2 szt.) o
zasilaniu bateryjnym umieszczone w uchwytach (tzw. stacjach
dokujacych na pojezdzie) zapewniajacych ciaggle dotadowywanie
baterii.

5. PARAMETRY PRZEDZIALU PASAZERSKIEGO

Lp. Parametr Opis
Poziom halasu wewnatrz pojazdu oraz
5.1. hatasu emitowanego na Zgodny z TSI NOI
zewnatrz

Wysokos¢ podlogi w strefie

5.2. oy o
wejscia dla pasazeréw

1. 760 + 50 mm nad poziomem gléwki szyny. Nalezy zapewnic¢
bezpieczne wsiadanie i wysiadanie z i do pojazdu z perondéw o
wysokosci od 300 mm do 900 mm.

2. Pojazd wyposazy¢ w stopnie ruchome, umozliwiajace wejscie
badZz wyjscie z perondéw o nizsze] wysokosci np. 300 mm.
Stopnie muszg by¢ podgrzewane i zabezpieczone od spodu
przed dostepem $niegu i elementéw stalych.

3. Przejscia migdzyczionowe musza by¢ wykonane bez stopni z
podswietleniem LED.

4. Stopnie w pojezdzie pod$wietlone diodami LED.

5. Wykladzina podiogi wykonana z materiatu antyposlizgowego,
umozliwiajaca tatwe usunigcie zanieczyszczenia przy uzyciu
detergentow.

6. % niskiej podlogi w stosunku do dlugosci przedzialow
pasazerskich min 75%. Do diugosci niskiej podlogi zalicza sie
podloge znajdujaca si¢ na wysokosci 760 + 50 mm nad
poziomem glowki szyny oraz podloge o innych wysokosciach,
do ktorych dostep realizowany jest za pomoca pochylni zgodnej
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z TSI PRM (do dlugoéci przedziatéw pasazerskich nie wlicza
si¢ przej$¢ migdzycztonowych).

5.3.

Szyby boczne

1. Z kazdej strony pojazdu po dwa okna stale w kazdym czlonie
pojazdu, jako wyjscia awaryjne.

2. Wg karty UIC 564-1.

3. Montowane przy pomocy uszczelek lub wklejane.

4. Regulujace przenikanie promieniowania cieplnego wg
obowiazujacych norm.

5. Mozliwos$¢ przewietrzania wnetrza pojazdu w przypadku awarii
klimatyzacji z blokada kluczem konduktorskim.

6. W oknach przedzialow pasazerskich stosowaé szyby podwdijne,
ze szkla bezpiecznego.

7. Wymaga si¢ w  przedzialach  pasazerskich szyb
przyvciemnionych o przepuszczalnosci nie mniejszej niz 65%.

5.4.

Oséwietlenie zewnetrzne

Reflektory czolowe gtéwne, halogenowo — ledowe lub ledowe.
Zgodne z kartg UIC 651. Latwy dostep do wymiany zuzytych
zrodel swiatla z zewnatrz pojazdu dla dolnych reflektordw, dla
gormego reflektora z  wewngtrz. Budowa  reflektora
uniemozliwiajaca ich zaparowanie. Gorny reflektor zaopatrzy¢ w
wycieraczke ze spryskiwaczem lub spryskiwacz
wysokocisnieniowy. Rozmieszczenie, dzialanie i whasciwosci
fotometryczne o$wietlenia zewnetrznego zgodne z UIC 534

5.5.

Oswietlenie wnetrza

Zgodne z obowigzujacymi normami.

W calym pojeidzie (wraz z kabing maszynisty) zastosowaé
energooszczedng technike LED (kolor bialy neutralny stosowany
w pojazdach szynowych, speliajacy normy oswietlenia) i tatwy
dostep do mycia opraw oéwietleniowych, Zastosowaé dodatkowe
oswietlenie LED (kolory) do podswietlen dekoracyjnych podtogi
(w strefie wejscia i pochylni) i sufitéw.

5.6.

Uklad wnetrza i kolorystyka

1. Jednoprzestrzenny, z zastosowaniem szklanych podswietlanych
wiatrotapow przy kazdym z wejsé do pojazdu oraz przejéciach
miedzyczionowych.

W uzasadnionych przypadkach, wylgeznic 2za zgoda
Zamawiajacego dopuszcza sie mozliwos¢ rezygnacji z czesel
wiatrolapow.

2. Kolorystyka podswietlenia oraz znaki graficzne na
wiatrolapach do uzgodnienia z Zamawiajacym

3. W poblizu wejscia do kabiny maszynisty nalezy przewidzied
schowek dla kierownika pociggu o minimalnych wymiarach
300 mm x 400 mm x 600 mm.

4. W kazdym przedsionku zabudowaé i oznakowaé w sposob
widoczny wigksze kosze na smieci (np. na butelki po napojach).
Zamawiajacy wymaga aby obudowa kosza byla zgodna z
kolorystyka wykladziny $cian. Kolorystyka wnetrza do
nzgodnienia z Zamawiajacym.
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5. Podszybie wykona¢ jako ciemne i matowe z materialow nie
powodujacych odblaskow.

6. (skreslony)

7. Wszystkie elementy stalowe wyposaZenia wngtrza malowaé
proszkowo.

8. Zamki kolejowe (kwadraty) wykonaé ze stali i w calym
pojezdzie o jednakowych wymiarach tj. jednakowe wymiary
~kwadratéw” oraz érednica otworu.

9. Wykonawca na wlasny koszt wykona kalkomani¢ wewngirzna
i zewnetrzna, w zaleznosci od potrzeb Zamawiajacego (np.
herb, logo Wojewddztwa) i ustali migjsca ich montazu po
uzgodnieniu z Zamawiajacym.

10. W tylach siedzen o ile bedzie pozwalalo na to specjalne
wglebienie,  Wykonawca  wykona  kolorowe  logo
Zamawiajacego.

11. Wykonawca pojazdu ogranicza do niezbednego minimum
informacje o producencie i loga firmy ,.,na” i ,,w” pojezdzie.
Na nzycie i migjsce w/w musi uzyskaé zgode Zamawiajacego.

12. Wszystkie urzadzenia wyposazone w zegar musza by¢ ze
soba zsynchronizowane tzn. wskazywaé jednakowa godzine.
Godzing obowiazujaca w pojezdzie jest godzina wskazywana
przez rejestrator zdarzen.

13. Zamawiajacy wymaga instalacji w EZT 3 ramek
plakatowych Al lub A2 oraz 2 ramek formatu A3 na
umieszezanie w nich informacji dla pasazeréw. Ramki majg
posiada¢ aluminiowa obudowe oraz zabezpieczenie przed
nieautoryzowanym usuwaniem plakatdéw (szyba, plexi).

5.7. Wykladzina scian

Gladka, nie powodujaca refleksow swietlnych, odporna na
zabrudzenia, latwa do usuwania naklejek, gumy do Zucia,
napisow dhugopisami i sprayem itp., o konstrukcji umozliwiajacej
mycie woda ze $rodkami usuwajacymi brud wraz z podaniem
nazw srodkdéw czyszezacych i instrukeja czyszcezenia.

Kolorystyka do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Przewozenie osob

>-8. na wozkach inwalidzkich

2. Pojazd powinien by¢ wyposazony w urzadzenia typu winda

3. Windy winny by¢ zabudowane w jednym wejsciu do EZT w

1. Wydzielone 2 miejsca dla podréinych o ograniczonej
mobilnosci w jednym z czlondéw wraz z miejscami dla
opickundw, miejsca dla osob o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢ musza by¢ wyposazone w tapicerowane oparcia
i pasy bezpieczenstwa do mocowania wozka inwalidzkiego z
pasazerem zgodnic z TSI PRM i siedzenia uchylne; miejsca
powinny znajdowa¢ si¢ w poblizu przedzialu WC
przystosowanego dla 0s6b niepetnosprawnych poruszajacych
sig¢ na wozkach inwalidzkich

umozliwiajace wejscie i wyjécie osob o ograniczonej zdolnosci
poruszania si¢, na przyklad osoéb korzystajacych z wozkéw
inwalidzkich.

czlonie przystosowanym do przewozu 0sob
niepetnosprawnych, w taki sposéb by po otwarciu w pelni
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drzwi pojazdu, obudowa nic powodowata utrudnien
komunikacyjnych (zabudowa w scianie).

4. Urzadzenia te powinny by¢ umieszczone po obu stronach
pojazdu, a ich obshiga nie powinna wymagaé zaangazowania
wigce] niZ jednej osoby - pracownika Operatora.

5. W przypadkn awarii pojazdu moze wystapi¢ odciecie zasilania
elektrycznego, spadek cignienia powietrza itp. Nawet w takich
przypadkach nalezy zapewni¢ mozliwo$¢é uzywania
urzadzenia w ftrybie awaryjnym i recznej obslugi bez
koniecznoéei jakiegokolwiek zasilania.

6. Urzadzenie musi by¢ w stanie pokona¢ roznice wysokosci
migdzy podioga pociggu i peronem lub podlozem przy
pociggu, w przypadku zatrzymania pojazdu poza stacjg (w
przypadku awarii pociggu mi¢dzy 2 stacjami).

7. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ transportu osob na wézkach
inwalidzkich zaréwno w dét jak i w gore do poziomu podiogi
— do wysokosci 750 mm, z wysokosci minimalnej 300 mm. W
sytuacjach awaryjnych zapewni¢ transport osob na waézkach
inwalidzkich z i do poziomu podloza.

8. Ztozone urzadzenie nie powinno blokowacé przejs¢ w pociagu.

9. Urzadzenie powinno zapewnia¢ prawidlowe dziatanie przy
obcigZeniu do 350 kg.

10. Podloga urzadzenia powinna by¢ wykonana z powloki
antyposlizgowej i wyposazona w automatyczne klapy
zapobiegajace przed upadkiem wézka.

11. Urzadzenie powinno posiada¢ uchwyt dla osoby na wozku
inwalidzkim przeznaczony do przytrzymania si¢ podczas
opuszczania i podnoszenia.

12. Dla celéw bezpieczenstwa urzadzenie powinno podczas
pracy emitowaé sygnat dzwigkowy slyszalny wokét.

13. Urzadzenie powinno przesyla¢ sygnal do kabiny maszynisty,
zapobiegajacy uruchomieniu pociagu w przypadku, gdy
urzadzenie nie bedzie catkowicie zlozone.

14, Obudowa urzadzenia powinna by¢ zgodna z ogdlnym
wygladem platformy pociggu.

15. Aby zapewni¢ wjazd z peronéw o wysokosci powyzej 750
mm nad pgs, w pojeZdzie powinno znajdowacé si¢ urzgdzenie
dzialaigce niezaleznie od w/w windy — lekka pochylnia
rozkladana recznie, umozliwiajaca osobie na wdézku
inwalidzkim wjazd i zjazd, miedzy peronem a poziomem
podiogi.

16.W/w pochylnia powinna by¢ zabudowana w pojezdzie z
czujnikiem otwarcia i zamknigcia gabloty przeznaczonej na
przechowywanie pochylni. Kazde otwarcie i zamknigcie
powinno by¢ rejestrowane w systemie diagnostycznym wraz z
lokalizacja umieszczong na mapie cyfrowe;.

17.Drzwi  wejsciowe przy strefie dla niepelnosprawnych

wyposazy¢ w dodatkowy przycisk, oznaczony piktogramem
dla niepelnosprawnych, powodujgcy trwale otwarcie drzwi. Na
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panelu operatorskim winna pojawi¢ si¢ informacja o uzyciu
tego przycisku.

18.0twarcie windy powinno powodowa¢ automatyczne
schowanie stopnia przy drzwiach.

19.Kazdorazowe uzycie windy powinno byé rejestrowane w
systemie diagnostycznym wraz z lokalizacja wmieszczong na
mapie cyfrowej.

20.Szczegdly zabudowy oraz rodzaj urzadzen do uzgodnienia z
Zamawiajacym.

1. W EZT nalezy zabudowa¢ pokladowy system petli
indukeyjnych typu AFILS (audio frequency induction loops).

2. System ma za zadanie poméc osobom niedostyszacym,
korzystajacym z aparatow shlichowych, slysze¢ wyraznie
nawet w warunkach trudnych akustycznie, w ktorych styszenie
tylko za pomocy aparatu stuchowego nie byloby mozliwe.

3. Wykonawca dostarczy i zamontuje wszelkie niezbedne

s o, Petla indukcyjna komponer.lty niezbedne d? }-)rawidlc?wt?go dziatania systemu.
4, Wykonanie sytemu petli indukcyjnej zgodne z norma EN

60118-4.

5. System petli indukcyjnej powinien przede wszystkim
wzmacnia¢ sygnaly dzwigkowe pochodzace z Systemu
Informacji Pasazerskiej, komunikatow wyglaszanych za
posrednictwem mikrofonu oraz z systemu interkomu.

6. Wykonawca dostarczy urzadzenia do testowania systemu
AFILS (odbiorniki petli oraz mierniki sily pola) — 2 komplety.

1.Min4m’

2. 4 rowery lub 2 wozki inwalidzkie.
Wydzielona powierzchnia na bagaz, 3. Duzy bagaz.

5.10. | na duzy bagaz i/lub przewdz rowerdw
i wozkow inwalidzkich

4, Szklane polki bagazowe nad siedzeniami po obu stronach
pojazdu na calej dlugosci pojazdu (za wyjatkiem miejsc
mocowania pionowego rowerow), wykonane ze szkla
bezpiecznego odpornego na duze cigzary.

Wieszaki na ubrania przy kazdej parze foteli i siedzeniach
pojedynczych zamontowaé w taki sposob aby ubrania wisialy
5.11. Wieszaki ubraniowe przy oparciach siedzen i na scianach.

Zamawiajacy preferuje montaz wieszakow na prowadnicach
umie¢jscowionych nad oknami wzdhiz pojazdu.

Szeroko$¢ przejscia

migdzy siedzeniami Min, 550 mm

5.12.

Do uzgodnicnia w trakcie produkeji z Zamawiajacym,
w ukladzie 2 + 2 z personalizacja siedzen. Preferowany ukiad
foteli (kierunek mocowania) w kierunku jazdy pociagu, po jednej
5.13. Fotele w czgsci pasazerskiej (prawej) stronie pojazdu, z dmugiej strony w przeciwnym
kierunku, dotyczy foteli w ukladzie rzedowym lub inny wg
wymagan Zamawiajacego. Zamawiajagcy wymaga prezentacji
minimum 3 modeli siedzen, spelniajacych n/w wymagania w
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terminie max. 2 miesigcy od dnia zawarcia umowy, z czego
Zamawiajgcy wybierze jeden model.

Wszystkie komponenty fotela, w tym materialy obiciowe
dostarcza i organizuje producent fotela.

1. Ergonomia fotela:
1) Szerokosé fotela min, 450 mm.
2) Zagtowek profilowany otaczajacy glowe z boku,

3) 3 podlokietniki o szerokosci 50 mm, ruchome od strony
korytarza, oraz pomigdzy siedzeniami, staly od strony
okna. W wyjatkowo uzasadnionych przypadkach (np.
fotele bezposrednio za kabing maszynisty) Zamawiajacy
dopuszcza inng konfiguracje podiokietnikéw po ich
zatwierdzeniu przez Zamawiajgcego.

2. Akcesoria fotela;

1} Podlokietniki aluminiowe malowane proszkowo
Z tapicerowanym pokryciem,

2) Uchwyty aluminiowe malowane proszkowo
w kolorze wybranym przez Zamawiajacego,

3) Wieszaki ubraniowe na tylnej czesci kazdego fotela,
Zamawiajacy preferuje wieszaki chowane w fotelu,

4) Siatka na magazyny i czasopisma na tylnej czesci fotela,
plastikowa, wandaloodporna, nic wystajaca z profilu
obicia siedzenia,

5) Stolik jadalny skladany zintegrowany z oparciem, nie
wystajagcy z profilu obicia fotela. Stolik wykonany z
aluminium, malowany proszkowo.

6) Gniazdo elektryczne bezklapkowe 1 szt. na kazdy fotel
wyposaZone w system okultacji z zanikiem napiecia lub
przeston¢ wewngtrzng w gniezdzie wtyczkowym. Na
obudowie gniazdka dioda led w wybranym przez
Zamawiajacego kolorze.

7) Gniazdo USB z funkcjg szybkiego tadowania {Quick
Charge) 1 szt. na kazdy fotel z pod$wietlanym wejsciem.
Kolor pod$wietlenia do uzgodnienia z Zamawiajacym.

8) Smietniczki metalowe mocowane do ramy fotela od
strony korytarza 1 szt. na 4 fotele, mocowane
naprzemiennie,

3. Materialy i wykonanie fotela:
1) Tapicerka — tkanina lub skoéra,

2) Scieralnosé materialéw obiciowych min. 100 000 cykli
Martindale

3) Czesci metalowe malowane proszkowo,
4) Stalowa spawana konstrukcja ramy fotela,

5) Przestrzefi  pomigdzy  siedzeniami  wypelniona
ozdobnym aluminium, lub PVC. Dopuszcza sig
wypelnienie przez pokrywy boczne sasiednich foteli.
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6) Na tylnej czgsci fotela nie moga by¢ widoczne zadne

elementy mocowania, jak $ruby i otwory na nie.
4. Wymagania Zamawiajacego:

1) Wykonczenie fotela — material wandaloodporny,

2) Wykoficzenie zagléwkéw, podiokietnikow - skora
naturalna,

3) Wzér materialu  obiciowego oraz kolor — skéry
naturalnej wybrany i  zatwierdzony — przez
Zamawiajacego.

4) Zamawiajacy dopuszcza mieszane kolory foteli w EZT.

5) Plecy siedzein PCV, polietylen, polipropylen, aluminium
lub inna masa plastyczna dopuszczona do konstrukcji
foteli w pojazdach kolejowych, w kolorze uzgodnionym
z Zamawiajgeym

5.Fotele rozkladane (uchylne) - Producent ten sam co foteli

stalych.

Zamawiajacy wymaga aby miejsca uprzywilejowane oraz dla
matek z dzieémi byly wyposazone w fotele jak
w pojezdzie. Miejsca dla matek z dzieémi musza zapewniac
mozliwos¢  przewozu woézka dziecigeego.  Dodatkowo
Zamawiajacy wymaga, aby w pojezdzie przewidziec 2 miejsca do
mocowania wozkow inwalidzkich zgodne z TSI PRM.

5.14.

Rozstaw foteli w ukladzie vis a vis

Min. 1900 mm.

5.15.

Stoliki, smietniczki

Przy ukladzie siedzen vis a vis zastosowac stolik umocowany do
$ciany, pod ktérym zamontowane beda $mietniczki.

Otwieranie $mietniczki ma odbywac si¢ jedna reka, intuicyjnie i
bez oporéw oraz nie moze powodowaé wigkszego hatasu.
Wykonawca przedstawi 4 modele stolikow i $mietniczek do
akceptacji w terminie 2 miesiecy od dnia zawarcia umowy, z
ktérych Zamawiajgcy wybierze jeden model.

5.16.

Rozstaw foteli w uktadzie rzedowym

Min. 830 mm

5.17.

Mocowanie fotela

Do sciany utatwiajgce czyszczenie powierzchni pod fotelami.

5.18.

los¢ toalet

2 —umigjscowienie wg propozycji Wykonawcy

5.19.

Toalety

1. Zgodne z TSI PRM
2.Uk}ad sanitarny w obiegu zamknigtym

3Jedna =z toalet przystosowana dla potrzeb  osob
niepelnosprawnych oraz wyposazona w przewijak dla
niemowlat.

4.Elektroniczna informacja o zajetosci toalety przy drzwiach i w
czlonach EZT.

5.Urzadzenia WC i umywalka ze stali nierdzewnej, lub innych
wytrzymatych tworzyw sztucznych.

6.Lustro
7.Elektryczne kieszeniowe suszarki do rak:
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1) konstrukcja obudowy -~ wysokoodpome aluminium,
wysokoodporne tworzywo sztuczne lub stal szczotkowana;

2) sposob uruchamiania: automatyczny — fotokomorka;
3) czas suszenia: < 10 s;
4) predkos¢ powietrza: > 340 km/h;
5) poziom hatasu: < 90 dB;
6) stopien ochrony: min IPX4;
7) wymiary max: wysokos¢ 700, szeroko$é 325, glebokosé
250 mm;
Wykonawca przedstawi zamawigjgcemu w terminie 2
miesigcy od dnia podpisania umowy co najmniej 3 rodzaje
(réznych producentdw) suszarek z czego Zamawiajacy
dokona wyboru jednej z nich,
8.Automatyczny bezdotykowy dozownik mydta w ptynie.

9.Kran wyposazony w fotokomoérke lub inne urzadzenie limitujace
wyptyw wody.

10.Kosz na  $mieci oznakowany i  zamontowany
W scianie.

11.Podtoga w  toalecie ~w  systemic  wannowym
z wylozeniem antyposlizgowym.

12.Nagtlosnienie systemu informacji pasazerskiej.

13.W  kabinie maszynisty zastosowaé sygnat alarmu
z kabiny WC oraz blokad¢ w przypadku awarii lub zapelnienia
Zbiornika.

14.System toalet wyposazony w system zapobiegajacy
Zamarzaniu.

5.20.

Drzwi toalety

Drzwi toalety - przesuwne - otwierane automatycznie przez
dotknigcie r¢ka klamki toalety z mozliwoscig odblokowywania z
zewnatrz w przypadku uszkodzenia zamka.

Dodatkowo zastosowacé rgczne blokowanie drzwi od wewnatrz.

5.21.

Pojemnosé zbiomika
wody/ fekaliéw (dla 1 toalety)

Min 250/500 1

Zbiomik wraz z przewodami wodnymi izolowany
i podgrzewany w sposob umozliwiajacy cksploatacje
w okresie zimowym.

5.22.

Typ drzwi wejsciowych

Odskokowo - przesuwne, zgodne z EN 14752,

5.23.

Szeroko$é przeswitu w drzwiach po
otwarciu

1300 (+ 100) mm

5.24.

Otwieranie/zamykanie drzwi

1.Centralne przez maszynist¢ (zwolnienie drzwi), indywidualne
przez pasazera z zewnatrz i wewnatrz przez nacisnigcie
podswietlonego przycisku.

2.Sterowane z pomoca przyciskdéw umieszczonych na drzwiach z
tzw. pamigcig weiénigcia.

3.Przyciski wewnetrzne:

a) przyciski sensoryczne shizace do otwierania drzwi przez
pasazerow;
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b) kolor przycisku otwierania drzwi: niebieski (mozliwa zmiana
koloru wg wskazan Zamawiajacego);

¢) oznaczenie przycisku: wypukly piktogram z oznaczeniem:
<>
3% 3

d)przyciski wyposazone w podswietlanie dwukolorowe
wskazujace na 2 stany przycisku:

e czerwony — potwierdzenie nacisni¢cia przycisku przez
pasazera przed aktywacja otwierania przez maszynist¢ —
podéwietlenie ciagle az do momentu zatrzymania
pociagu 1 otwarcia automatycznego drzwi po
aktywowaniu systemu otwierania drzwi,

e zielony ~ aktywny system samodzielnego otwierania
drzwi przez pasazerow — podswietlenie ciagle az do
dezaktywacji samodzielnego otwierania drzwi.

¢) Lokalizacja przyciskéw wewnetrznych na platach drzwi.
4.Przyciski zewngtrzne:

a) przyciski sensoryczne shuzace do otwierania drzwi przez
pasazerow;

b)kolor przycisku otwierania drzwi: czerwony (mozliwa
zmiana koloru wg wskazaf Zamawiajacego);

¢) oznaczenie przycisku: wypukly piktogram z oznaczeniem:
w<>7,

d) przyciski wyposazone w podswietlenie koloru zielonego
wskazujace na ich aktywizacje przez maszyniste
(podéwietlenie ciggle od momentu aktywowania do
momentu dezaktywacji);

¢) lokalizacja przyciskéw — bezposrednio na platach drzwi

5.7astosowaé zwloke czasowa do zamknigcia drzwi i
zabezpieczenie przed przytrzasnigciem.

6.7Zainicjowanie otwarcia drzwi przez pasazerow winno by
mozliwe w kazdym czasie, przy czym ich otwarcie winno
nastapi¢ dopiero po centralnym odblokowaniu przez obstuge
pociagu.

7.Nieuprawnione otwarcie sygnalizowane w kabinie maszynisty i
powodujace blokade napedu.

Centralne przez maszyniste, automatycznie po
5.25. Blokowanie /odblokowanie drzwi przekroczeniu predkosci 5 km/h, centralne przez maszyniste po
zatrzymaniu pojazdu.

6. OGRZEWANIE I KLIMATYZACJA

ILp. Parametr Opis
1. Wymagany uklad klimatyzacji, ogrzewania i wentylacji we
6.1. Uklad klimatyzacji wszystkich przedziatach pasazerskich, toaletach oraz
kabinach maszynisty.
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10.

11.

12.

13.

Funkcja klimatyzacji realizowana przez urzadzenia
zabudowane na dachu pojazdu, kazdy czlon z niezaleznym
agregatem klimatyzacyjnym.

Ogrzewanie elektryczne, nawiewne lub konwekcyjne
wspolpracujace z systemem klimatyzacji, zapewniajace
utrzymanie parametréw temperatury wg. norm przypisanych,
W przedzialach pasazerskich system klimatyzacji i
ogrzewania musi by¢ ze soba catkowicie zintegrowany.
Kazda kabina maszynisty musi posiada¢ indywidualny
system klimatyzacji i ogrzewania.

W przypadku zaniku zasilania musi by¢ zapewniona funkcja
przewietrzania przez min. 60 minut.

W okolicy glowy i ramion maszynisty oraz pasazerow w
pozycji siedzagcej (okreslonej we wiasciwej TSI) podczas
jazdy nie moga wystgpowal strumienie powietrza
pochodzace z systemu wentylacyjnego, w ktérych predkosé
przeptywu powietrza przekracza wartosci graniczne uznane
za zapewniajace wlasciwe Srodowisko w miejscu pracy.

Klimatyzacja w przedzialach pasazerskich oraz w kabinie
maszynisty musi by¢ od tego samego producenta.

Wymaga sig, aby autoryzowany serwis ukladow
klimatyzacji, posiadat siedzibe serwisowa na terenie Polski.

Zapewni¢ prosty i szybki dostgp do elementéw
wymagajacych wymiany i regulacji w ukladzie klimatyzacji.
eksploatacyjny  serwis  agregatéw  klimatyzacyjnych
powinien odbywac¢ si¢ z wnetrza pojazdu.

Przedsionki wejSciowe wyposazone w kurtyny powietrzne
ograniczajace dostgp powietrza z zewnatrz pojazdu.

Nalezy zapewni¢ wentylatory wyciggowe speiniajace
obowigzujace normy.

Wymagany poziom CO; wg TSI LOC&PAS.

6.2.

Uldad klimatyzacji, ogrzewania i
wentylacji — Kabina maszynisty

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.7,,

Niezalezny uklad klimatyzacji i ogrzewania dla kazdej z
kabin. Rozprowadzenie powietrza na szybe czolows, okna
boczne (szczegolnie strefe lusterek) oraz w strefe ndg
{ogrzewanie). Sufitowe wyloty nadmuchu powietrza nie
moga by¢ usytuowane bezposrednio nad glowami personelu.
Wymagana integracja ogrzewania nawiewnego z
klimatyzacjs.

Klimatyzacja z funkcjg grzania w kabinach maszynisty musi
zapewnial utrzZymanie temperatury w zakresie regulacji
+17°C do +26°C.

System nawiewu klimatyzacji nie moze powodowaé zbyt
glosnej pracy i przeszkadza¢ maszyniécie w trakcie pracy.
Mozliwosé sterowania temperaturg z pierwszej kabiny w
drugiej kabinie i na odwrét.
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7. Zastosowa¢  dodatkowe  wytlumienie  kabiny i
zminimalizowaé szum wentylatordw.

1. Wymagany uklad klimatyzacji, ogrzewania i wentylacji.
2. System klimatyzacji i ogrzewania musi by¢ ze sobg
calkowicie zintegrowany.

3. Zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.8 i PN-EN
13129-1 i UIC 553.

4. Ogrzewanie pomieszczef pasazerskich podczas jazdy i
postoju.

5. Praca w cyklu automatycznym ze zmienng wydajnoscig
cieplng zalezna od warunkéw klimatycznych.

6. Funkcje grzania realizowana dwutorowo, z uktadu urzadzen
dachowych oraz za pomoca nagrzewnic nadmuchowych
umieszczonych na Scianach bocznych wewngtrz EZT.

7. Klimatyzacja z funkcja grzania we wszystkich przedziatach
pojazdu musi zapewniaé utrzymanie temperatury w zakresie

regulacji +17°C do +26°,
Uktad klimatyzacji, ogrzewania i 8. Zastosowac przedziatowe czujniki temperatury
6.3. wentylacji — Przedzial pasazerski zabezpieczone przed ingerencja oséb postronnych i
wandalizmem.

9. Mozliwo$é sterowania klimatyzacja oraz temperaturg w
przedziatach pasazerskich. z pulpitu maszynisty (z monitora
uktadu sterujacego).

10. Nagrzewnice z mozliwoscia zalaczenia wentylatoréw bez
grzania.

11. Zastosowane materialy musza posiada¢ odpowiednie dla
kolejnictwa atesty palnosciowe. Rozprowadzanie powietrza
w obrebic kazdego czlonu musi by¢ wykonane jako system
wykorzystujacy  sztywny  kanal z  elastycznymi
doprowadzeniami do wylotéow w celu zapewnienia
réwnomiernego przeplywu powietrza.

12. Regulacja temperatury automatyczna (z mozliwoscia zmiany
na reczng), na podstawie czujnikow rozmieszczonych w
zamknietych przestrzeniach pasazerskich, z centralnym
regulatorem ogrzewania zgodnie z przyj¢tym programem.

7. BEZPIECZENSTWO I LACZNOSC

Lp. Parametr Opis

1. Pojazd powinien by¢ wyposazony we wszystkie urzadzenia
bezpieczenistwa ruchu (SHP, CA, radiotelefon),
umozliwiajace samodzielna eksploatacj¢ na wszystkich,

Ursz;dzenia bezpielczer'l_s twa, .. normalnotorowych  liniach  kolgjowych zgodnie =z
sterowania ruchem pociagu i faczno$ci wymaganiami PKP PLK S.A.

2. Pojazd powinien by¢ przystosowany do zabudowy urzadzen
ETCS-2. i wyposazony w te urzadzenia.

=
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3. Pojazd musi posiada¢ czuwak aktywny wg karty UIC 641

4. Pojazd musi by¢ wyposazony w laczno$¢ wewngtrzng wg
karty UIC 556.

7.2.

Radiotelefon

Posiadajacy parametry zgodne z warunkami wilaczenia do
kolejowej sieci radiolgcznosei okredlone przez PKP PLK S.A,,
wyposazony w funkcje radiostop, wyposazony w modut
umozliwiajacy korzystanie w systemie GSM-R, =zasilany
awaryjne z dodatkowej baterii akumulatoréw, zapewniajacy 2
godz. nadawania. Radiotelefon powinien posiada¢ wbudowany
rejestrator rozmow prowadzonych przez obstuge pociagu.

7.3.

Ochrona przeciwpozarowa

1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.10.1.
Projektowa kategoria pozarowa A wg TSI SRT.

2. Pojazd w zakresie uktadu sygnalizacji powstawania pozaru
powinien spelnia¢ nastepujace wymagania:

a) we wszystkich czlonach pojazd powinien byé
wyposazony Ww czujniki wielokrotnego dzialania
reagujace na podwyzszong temperature lub obecnosé
dymu,

b) podczas postoju pojazdu i wylaczeniu zasilania centralka
powinna pracowaé¢ wykorzystujac wiasny akumulator
rezerwowy i rejestrowacé ewentualne zdarzenia,

c¢) uklad przeciwpozarowy powinien pracowaé z
wykorzystaniem magistrali cyfrowej,

3. Czujniki pozarowe zabudowane w migjscach szczegdlnego
narazenia pozarowego, tj. w szczegblnosci w szafach
elektryeznych oraz  w  kabinie WC. Dodatkowo
rozmieszczenie czujnikow p.poz. powinno pozwalaé na
swobodny dostep do nich i umozliwia¢ ich sprawdzenie i
konserwacje.

7.4.

System sygnalizacji zagroZenia
pozarowego

1. Pojazd musi by¢ wyposazony w system sygnalizacji
zagrozenia pozarowego. System detekcji  zagroZenia
pozarowego musi spefnia¢ wymagania zawarte w kartach
UIC 564-2 i UIC 642 oraz wymagania opisane w normach
PN-EN 45545, System detekcji zagrozenia pozarowego musi
posiada¢ mozliwosé¢ pracy w trakcji ukrotnionej. Powstanic
zagrozenia pozarowego musi spowodowaé wygenerowanie
sygnalu akustycznego i $wietlnego oraz przekazanie
informacji na pulpit maszynisty o lokalizacji zagrozenia.

2. Czujniki wykrywajace zagroZenia pozarowe muszj Si¢
znajdowac w przedziatach technicznych (maszynowniach),
kabinach maszynisty, w czgéci pasazerskiej EZT wraz z
przedziatem WC. W przedziale WC musza by¢ zastosowane
czujniki dymu umozliwiajagce wygenerowanie alarmu
wstepnego (tylko w przedziale WC) i informacji na pulpicie
w kabinie maszynisty.

3. Jezeli przyczyna alarmu wstepnego (stezenie dymu) bedzie
si¢ utrzymywaé przez 60 s zaktywowany musi by<¢ alarm
ogolny.

Strona23:z71




Parametr

Opis

4. Konfiguracja czasu dla alarméw powinna by¢ dostgpna z
aplikacji diagnostycznej OnLine.

7.5.

Sprzet gasniczy

1. W kazdym czlonie, w czeéci pasazerskie] minimum po 2
gasnice, zamocowane w specjalnych uchwytach. Stojaki
maja by¢ zamocowane pod siedzeniami i odpowiednio
oznakowane.

2. W kazdej kabinie maszynisty minimum ! gasnica (nie
wliczana do ogdlnej liczby gasnic w czlonie) zamocowana w
specjalnych uchwytach i odpowiednio oznakowana.

7.6.

Defibrylatory AED

1. Wykonawca przygotuje migjsce wraz z okablowaniem,
dostarczy 1 zamontuje po 1 sztuce defibrylatora AED w
kazdym pojezdzie, zgodnie z wymaganiami:

a) odrebna gablota zabudowana systemowo W $cianie
wewngtrznej pojazdu o wymiarach dostosowanych do
wielkosci defibrylatora;

b) zamykanie gabloty w drzwiczki transparentne, mocowane na
zawiasach, otwierane do boku, zabezpieczony szybko
zbywalng plomba;

¢} temperatura wewnatrz gabloty: 10 — 40 °C;

d) zasilanie: dostosowane do wymogdw producenta urzadzenia

e) otwarcie gabloty:

o musi by¢ sygnalizowane maszyniscie i kierownikowi
pociagu (sygnal diwickowy i swietlny na pulpicie
maszynisty)

» powinno wlgczaé sygnal dzwickowy oraz swietlny w
poblizu skrzynki. Jego neutralizacja odbywac si¢ musi
poprzez uzycie klucza konduktorskiego w wyznaczonym
miejscu w obrebie gabloty.

e powinno zostaé zargjestrowane w systemie diagnostyki
pokiadowej.

f) oznakowanie oraz instrukcja postepowania — zgodnie z
ILCOR,;

g) zautomatyzowany defibrylator zewngtrzny z mozliwoscia
pracy w trybie dla dorostych i dla dzieci;

h) uzytkownik w czasie Korzystania z urzadzenia jest
prowadzony przez jednoznaczne polecenia glosowe w jezyku
polskim;

i) defibrylator wyposazony we wskazniki diwieckowe lub/i
wizualne informujace o:

= nieprawidlowym podiaczeniu elektrod Iub ich braku,

¢ wymaganej defibrylacji lub braku wskazan do jej
przeprowadzenia,
s prowadzone]j analizie rytmu pracy serca i ewentualnych
zakloceniach (np. o wykrytym ruchu pacjenta),
j) defibrylator wyposazony we wskazniki diwiekowe lub/i
$wietlne informujace o:
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¢ gotowosci urzadzenia do pracy,
e technicznej sprawnosci urzadzenia lub jej braku;

k) defibrylator wyposazony w dwa przyciski pehigce
nastgpujacag funkcje: przycisk uruchamiajacy urzadzenie i
przycisk wywolujacy defibrylacje oraz opcjonalnie przyciski
do obshuigi parametréw technicznych urzgdzenia.

2. Wymagania dotyczace pracy, rejestrowania i przenoszenia

danych:

e algorytm postgpowania zgodny =z aktualnymi,
obowigzujagcymi  wytycznymi  Europejskiej Rady
Resuscytacji (ERC),

e czas analizy pracy serca poszkodowanego oraz
fadowania defibrylatora do pozgdanego poziomu energii
impulsu defibrylacyjnego max. 12 sekund,

o mozliwosé aktualizacji oprogramowania bez
konieczno$ci wymiany calego urzgdzenia w przypadku
zmiany wytycznych ERC,

¢ mozliwos¢ rejestrowania takich danych jak: doktadny
czas wlaczenia urzadzenia, zalecenie wykonania
defibrylacji, informacje o wykonanej defibrylacji,
zapisanie minimum 30 min. danych (wbudowana pamigé
wewngetrzna lub karta pamieci),

* urzadzenie przeprowadza automatyczne testy
sprawnosci technicznej w cyklu codziennym,

e urzadzenie posiada mozliwosé przeprowadzania testéw
obwodéw  elektrycznych  imicjowanych — przez
uzytkownika.

3. Mozliwosé przechowywania defibrylatora z podigczonymi

elektrodami.

4. Defibrylator wyposazony w jedng pare uniwersalnych elektrod
dla dorostych i dzieci.

5. Konwersja do trybu pediatrycznego poprzez wbudowany
modut  pediatryczny niewymagajacy  specjalistycznych
elektrod pediatrycznych.

6. Defibrylator wyposazony w jedna, oryginalng baterig

producenta; nietadowalna o okresie zywotnoéci baterii min. 4

lata, zapewniajacych 200 wyladowan max. energia.

7. Urzadzenie wykonuje cykliczne auto testy korzystajgc

wytacznie z baterii gtdwne;j.

3. Urzadzenie nie moze by¢ wyposazone w dodatkowa bateri¢ w

celu przeprowadzenia auto testow.

9. Wymagania  dotyczace  warunkdéw  bezpieczefistwa
uzytkowania oraz srodowiskowych pracy urzadzenia:

a) wymagania bezpieczenstwa - certyfikat zgodnosci wg

obowiazujacych norm,
b) - stopiei ochrony - certyfikat zgodnosci wg obowigzujacych

norm nie mniej niz klasa IP53,
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10. Urzadzenie musi by¢é odporne na uszkodzenia mechaniczne
{przy upadku, uderzeniu nie moze odizczy¢ sie akumulator ani
zaden z elementéw urzadzenia, musi by¢ zachowana gotowosé
da pracy).

11. Maksymalny poziom energii impulsu defibrylacyjnego: 360 J.

12. Urzadzenie musi posiada¢ mozliwo$¢ konwersji do trybu
szkoleniowego za pomoca wymiany elektrod terapeutycznych
na elektrody treningowe, badz dostarczy dodatkowe dwa
urzadzenia szkoleniowe.

13. Urzadzenie musi posiada¢ dokumentacje techniczna,
certyfikaty zgodnoéci w jezyku polskim oraz deklaracja
zgodnosci CE.

14. Zamawiajacy nie dopuszcza urzadzen, w ktorych elektrody sa

zintegrowane 2z baterig (konieczno$¢ wymiany baterii
kazdorazowo po przeprowadzonej akcji).

15. Waga urzadzenia AED < 2.5 kg.

16. Gwarancja bezwzgledna na urzadzenie to min. § lat.

17. Urzadzenie nie moze podlega¢ wymogowi przegladu po
kazdorazowym uzyciu i odsylania go do serwisu zgodnie z
Instrukcjg producenta.

8. UKLAD STEROWANIA, DIAGNOSTYKA

Lp.

Parametr

Opis

System
utrzymywania stalej predkosci
{Tempomat)

Obligatoryjny - Zamawiajgcy wymaga, aby zastosowany
tempomat miat mozliwos¢ zablokowania i utrzymania uzyskanej
predkodci w danej chwili. Warto§¢ zadanej predkosci nalezy
wyswietlic na panelu operatorskim. Wymagana regulacja
predkosei — ciggla. Oprogramowanie tempomatu ma zapewnié
jazde pojazdu ,,do” zadanej predkosci bez mozliwosci jej
przekroczenia. Oprogramowanie tempomatu ma spehiaé
wymagania Zamawiajgcego w zakresie ruszania i zatrzymywania
pojazdu zgodnie z pkt 2.101 2.11.

8.2.

Trakcja wielokrotna

Z pelna kontrolg pracy pojazdéw.

8.3.

Rejestracja pracy EZT

1. Urzadzenie rejestrujgce parametry pracy EZT.

2. Rejestrator musi zapewni¢ rejestracje 100% czasu pracy EZT.
3. Rejestrator parametrow pracy EZT winien mie¢ funkcje

samokontroli, wykrywania bledéw i uszkodzen.

4. W przypadku uszkodzenia rejestratora i koniecznosci jego

wymiany nalezy zapewni¢ funkcje umozliwiajaca ustawienie
aktualnego przebiegu EZT w nowym urzadzeniu.
Zamawiajacy nie dopuszcza by w wyniku awarii rejestratora
nastapita utrata przebiegu EZT.

5. Rejestrator winien posiada¢ wys$wietlacz diagnostyczny, na

ktorym wyswietlane sa kody bledéw lub umozliwiaé

transmisj¢ kodow bledéw do komputera poktadowego w celu
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10.

11.

12.

13.

14.
15.

ich wy$wietlenia na panelu operatorskim. Zapewni¢ réwnicz
widocznosé kodéw bledow rejestratora w aplikacji do zdalnej
diagnostyki EZT.
Rejestrator parametrow pracy EZT winien rejestrowaé dane na
wewnetrznej pamigeci o pojemnosci min. 2GB oraz na
zewngtrzne} wyjmowanej pamigci o pojemnosci min. 2GB,
zabezpieczonej przed nieuprawnionym dostgpem. Spos6b
montazu rejestratora nie moze w zaden sposéb utrudniaé
dostepu do plyty czolowej rejestratora.
Wielko$¢ pamigci winna  zabezpieczaé  rejestracje
wymaganych parametréw przez okres minimum 30 dni.
Stan pamigci rejestratora winien byé widoczny na panelu
operatorskim oraz w aplikacji do zdalnej diagnostyki EZT.
Rejestracja danych winna si¢ odbywaé w trybie nadpisywania
najstarszych danych.
Odczyt zarejestrowanych danych winien sig¢ odbywaé poprzez
zgranie zawartosci zewngtrznej pamigei przy pomocy
oprogramowania dolaczonego do rejestratora, jak rdéwniez
nalezy zapewni¢ odczyt danych poprzez zlacze USB przy
pomocy pendrive'a wybranego zakresu danych. Czasookres
pobieranych przez USB danych winien by¢ mozliwy do
zdefiniowania w zakresie od 1 do 30/31 dni.
Nalezy zapewnié, przy pomocy aplikacji do diagnostyki
online, odczyt zarejestrowanych parametréw z ostatnich 7dni
oraz ich zapisanie lokalnie na serwerze Zamawiajacego w celu
dalszej analizy przy pomocy dostarczonego oprogramowania.
Zamawiajacy winien moc zdefiniowaé zakres czasowy
pobieranych danych. Dokladne rozwigzanie zgrywania danych
poprzez transmisj¢ online Wykonawca przedstawi do
akeeptacji Zamawiajgcemu ,
Zintegrowany system rejestrujgcy winien stanowié Zrédio
danych dla wszystkich systeméw pokladowych EZT, ktdre
przetwarzaja dane w zakresie:

a) Predkosci EZT.

b} Przebytej drogi.

¢) Daty oraz czasu.

d) Lokalizacji EZT (koordynaty GPS).
Urzgdzenie winno automatycznie synchronizowaé czas z
systemem GPS 2z uwzglednieniem zmian c¢zasu na
letni/zimowy oraz posiada¢ funkcj¢ manualnej korekty czasu
Za pomoca oprogramowania serwisowego.
System lokalizacji EZT winien obslugiwaé standard GPS.
Wspodlrzgdne lokalizacji EZT winny by¢ transmitowane przez
sie¢ GSM (w technologii GPRS, UMTS, LTE lub pokrewnej)
w celu wspdlpracy z innymi systemami bedgcymi w
posiadaniu Zamawiajgcego. Zamawiajacy wymaga funkcji
umozliwiajagcej definiowanie czestotliwosci  przesylania
danych o pozycji EZT w zakresie minimum od 10s do 60s.
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Wrykonawca uzgodni i przekaze protokoty transmisji z
Zamawiajagcym.

16. EZT winien by¢ wyposazony w ekrany wskazujace predkosé
w ,.km/h" oraz przebieg EZT liczony w ,.km", po jednym w
kazdej kabinie. Wyswietlanie predkosci musi odbywaé si¢ w
formie cyfrowej i ze wskazaniem analogowym na gléwnym
ckranie panelu operatorskiego. W przypadku gdy ckran
predkosciomierza jest jednym z kilku ekranéw wyswietlanych
na panelu operatorskim nalezy zapewni¢ czytelne
wyswietlanie predkosci w formie cyfrowej na kazdym =z
ekrandw,

17. W przypadku awarii glownego panelu operatorskiego
wyswietlajacego predkos$¢ i przebieg EZT nalezy zapewnié¢
wyswietlenie predkosci i przebiegn na innym panelu
operatorskim znajdujgcym sie na tym samym pulpicie.

18. Wykonawca przekaze Zamawiajagcemu wraz z kazdym EZT
min. 2 szt. pamieci zewnetrznej do zapisu danych oraz 1szt.
pendrive'a do odczytu danych z rejestratora.

19. Analiza dostarczonych przez rejestrator danych powinna sig
odbywaé za pomoca aplikacji diagnostycznej Online.

8.4.

Diagnostyka systemu sterowania

Obligatoryjna

Wsazystkie informacje o powstatych bledach, usterkach, awariach
zaistniale na pojezdzie musza by¢ wyswietlane na ekranie
maszynisty (terminalu operatorskim) Igcznie
z algorytmem postgpowania przez obstugujacego pojazd. Sposéb
wyswietlania, kolejnosé i ,,waznos¢” informacji do uzgodnienia z
Operatorem. Dane diagnostyczne (bledy, usterki, awarie)
powinny by¢ zapisywane i w pamigci urzadzenia, z mozliwoscia
wykorzystania do diagnostyki stacjonarnej w procesie
utrzymania. Zapewni¢ mozliwos$é jazdy awaryjne) w przypadku
niesprawnosci komputera poktadowego.

Powyzsze parametry musza by¢ przechowywane w pamiegci co
najmnigj 30 dni.

8.5.

Monitor diagnostyczny

1. Winien wskazywal wszystkie niezbedne parametry EZT
konieczne do jazdy.

2. Na monitorze powinny pokazywac sie komunikaty systemu
diagnostyki pokladowe;j.

3. Powinien mie¢ reczna i automatyczng, zalezna od warunkow
zewnetrznych, regulacje jasnosci.

8.6.

Diagnostyka pokladowa

Diagnostyka dla obshigi EZT (np. maszynisty).

System diagnostyki pokladowej podczas uruchomienia pojazdu
oraz wystapienia usterki czy bledu w czasie obstugi powinien
automatycznie wykry¢ i poinformowaé za posrednictwem panelu
operatorskiego o zakioceniach w pracy EZT.

W chwili wystapienia w/w zakldcenia system diagnostyki wskaze
informacje jakie czynnosci powinna wykonaé obstuga pojazdu,

aby mozliwa byla bezpieczna i bezawaryjna eksploatacja EZT.
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Diagnostyka pokladowa musi jednoznacznie stwierdzaé
sprawnos$¢ EZT i gotowos¢ do eksploatacji.

8.7

Diagnostyka serwisowa

Diagnostyka serwisowa pozwalajaca przeprowadzi¢ pelng
diagnostyke EZT. Diagnostyka serwisowa musi lokalizowaé
czesci, komponenty czy urzadzenia, ktore ulegly uszkodzeniu lub
powoduja zaktocenia w pracy EZT. Diagnostyka serwisowa musi
rejestrowaé podstawowe parametry pracy EZT w chwili
wystepowania zaklocen w pracy lub uszkodzenia i przechowywad
Jje w pamigci, tak aby zapewni¢ analize i wykrycie przyczyn
powstania uszkodzenia lub blgdu w pracy uszkodzen. W
przypadku gdy uklady takie jak np.: przetwornice, falowniki,
klimatyzatory, sterownie drzwi, uktad hamulcowy, itp., posiadaja
wilasne uklady diagnostyki, nalezy zapewnié wspdlprace tych
ukladow z diagnostyka obslugowa EZT w  zakresie
umozliwiajgcym lokalizacje uszkodzen i nieprawidtowosci w
pracy EZT. Dla ukiadow i systeméw posiadajacych wlasng
diagnostyke, nalezy dostarczy¢ stosowne oprogramowanie
diagnostyczne producentéow tych ukladéw, zapewniajace
przeprowadzenia kompleksowe] diagnostyki tych ukladow i
systemow.

Dostgp do gniazd diagnostycznych wszystkich podzespoléw
objetych diagnostyka winien by¢ zapewniony z wnetrza EZT.
Uktad diagnostyki serwisowej winien zapewnié podglad stanu
wszystkich wejsé 1 wyjsé cyfrowych ukladu sterownia oraz
sygnalow przesylanych pe magistralach CAN.

Diagnostyka serwisowa powinna w pelni wspolpracowaé z
rejestratorem parametrow jazdy.

8.8.

Diagnostyka online

1. Wszystkie istotne dane wytworzone przez system diagnostyki
pokladowe] i serwisowej powinny byé gromadzone na
serwerze Zamawiajgcego, ktéry bedzie zasilat danymi
aplikacje dla uzytkownika koncowego.

2. W sytuacji kiedy aplikacja nie bedzie dziala¢ w sposéb plynny
lub bedzie dzialaé nieprawidlowo, a bedzie to wynikato z
wydajnosci serwera Wykonawca jest zobowigzany dostarczyé
serwer, ktérego zasdéb mocy bedzie o 50% wigkszy niz
wymagany do obstugi systemu diagnostyki. Koszt serwera
zawiera sie w cenie zamOwienia.

3. System powinien dziala¢ w aplikacji dostarczonej przez
Wykonaweg, ktéra bedzie posiadaé intuicyjny interfejs
graficzny.

4. Dane do systemu powinny by¢ przesylane online droga
bezprzewodowa, a w awaryjnych sytuacjach aplikacja
powinna umozliwi¢ import na serwer danych zasilajacych
system do diagnostyki pobranych bezpoédrednio z pojazdu np.
w formie pliku XML.

5. Diagnostyka online musi zapewni¢ zdalne monitorowanie
pracy EZT. Wykonawca zainstaluje na serwerze
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. Dane z diagnostyki online winny zachowywac spdjnos¢ z

. Wykonawca jest zobowigzany do przedstawienia wszystkich

i) Tworzenie statystyk na podstawie przebiegu EZT.
j) Oprogramowanie winno posiada¢ mechanizmy kontroli

9. System diagnostyki online winien gromadzi¢ i przetwarzac

Zamawiajacego oprogramowanie obslugujace diagnostyke
EZT.

danymi rejestrowanymi. Nalezy zapewnié bufor danych
zapobiegajacy utracie danych online w przypadku utraty
komunikacji z zewngtrznym serwerem.

parametréw, dla ktorych jest dostgpna diagnostyka oraz
przedstawienia Zamawiajagcemu wizualizacji graficznej dla
wybranych parametrow.

. Oprogramowanie diagnostyki online winno zapewni¢ migdzy

innymi:

a) Podglad wybranych parametréw w czasie rzeczywistym

wraz z lokalizacja EZT na mapie.

b} Podglad historyczny wybranych parametrow wraz z

lokalizacja EZT na mapie i mozliwoscia definicji
wybranego przedziatu czasu.

¢) Sprawdzenie poprawnosci dzialania poszczegdlnych

urzadzen w systemach SIP, CCTV, SZP, Interkom.

d} Prezentacj¢ danych w formie tabelarycznej z zapewnieniem

eksportu danych z wybranych fragmentéw czasu do plikow
XLS, CSV, PDF.

¢) Prezentacje danych w formie wykresu z zapewnieniem

eksportu do pliku PDF. Zapewni¢ wybdr danych do
prezentacji graficznej.

f) Pobranie i zapisanie danych z diagnostyki pokladowej.

Nalezy zapewni¢ funkcj¢ cyklicznego, w  pehni
automatycznego, pobieranta danych 2z diagnostyki
pokladowe;.

g) Analize danych i tworzenie statystyk na podstawie

pobranych danych diagnostycznych.

h) Informacj¢ o zblizajacych si¢ przegladach utrzymaniowych

P1+P5 na podstawie przebiegu i czasu od ostatniego
przegladu. Wymagana funkcja rgcznej korekty daty.

dostepu z  funkcjs  zarzadzania  uprawnieniami
uzytkownikow.

otrzymane informacje o cksploatacji i zakloceniach w pracy
EZT. Dla kazdego EZT musza by¢ wyliczone na podstawie
wskazan diagnostyki sumaryczne wartosci przebytych
kilometréw, iloéci energii trakcyjnej zuzytej przez EZT oraz
ilodci wykrytych przez diagnostyke zaklocen w pracy i
uszkodzen.

8.9.

Dodatkowe informacje w ramach
systemu diagnostyki

. Wykonawca opracuje 1 przedstawi Zamawiajacemu sposéb i

dzialanie oprogramowania diagnostycznego a nastepnie
wdrozy zaakceptowane przez Zamawiajgcego rozwiazanie.
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2. Zamawiajacy dopuszcza odbidr pierwszego pojazdu z system
diagnostyki w fazie beta. W okresie od pierwszego odbioru
koncowego pojazdu do drugiego odbioru technicznego
Wykonawca bedzie zobowiazany do opracowania wersji
stabilnej z petng funkcjonalnoscia oraz ustosunkowania si¢ do
ewentuainych uwag Zamawiajacego.

3. W okresie 1 roku po dokonaniu odbioru koricowego
ostatniego pojazdu Wykonawca zobowigzany jest do
podejmowania wszelkich dzialan w zakresie bezawaryjnego i
prawidtowego dziatania systemu diagnostyki.

4. W calym okresie gwarancji EZT Wykonawca zobowigzany
jest do usuwania wszystkich bledéw systemu wyniklych na
poziomie jego uzytkowania.

5. Wykonawca przekaze Zamawiajagcemu wraz z pierwszym EZT
peng polskojezyczng dokumentacj¢ w zakresic instalacji i
obstugi oprogramowania diagnostycznego oraz kompletne
okablowanie serwisowe do podigczenia komputera z
urzadzeniami w pojezdzie.

9. UKLAD NAPEDOWY — PARAMETRY FALOWNIKA

Lp.

Parametr

Opis

9.1.

Napigcie zasilania

3 kv DC, wg EN 50163

9.2.

Liczniki energii trakcyjnej

1. Pojecia uzywane w niniejszym opisie nalezy rozumie¢ zgodnie
2 ponizszymi definicjami:

2. Urzadzenie do pomiaru energii elektrycznej pradu stalego
(zwany dalgj réwniez ,licznikiem™) — uklad pomiarowo -
rozliczeniowy energii elektrycznej pradu stalego wraz
Z systemem transmisji danych.

3. PKP Energetyka S.A. — Operator Systemu Dystrybucyjnego.

4. Zamontowany w EZT licznik energii elektrycznej musi
spelnia¢  Wymagania dla urzadzen do pomiaru energii
elektrycznej pradu stalego opisane przez PKP Energetyka S.A.
w Instrukcji Ruchu i Eksploatacji Sieci Dystrybucyjnej
(IRiESD -~ Warunki korzystania, prowadzenia ruchu,
eksploatacji i planowania rozwoju sieci — Zalacznik nr 2 z dnia
05.05.2015)

5. Zamawiajacy wymaga montazu fabrycznie nowych licznikéw
do pomiaru energii elektrycznej pradu statego.

6. Zamawiajgcy wymaga uruchomienia systemu transmisji
danych spehiajgcego nastgpujgce wymagania:

a) Metoda transmisji danych pomiarowych powinna byé
kompatybilna i zapewni¢ pelna integralno$¢ z systemem
akwizycyjnym PKP Energetyka S.A.

b) Transmisja danych z licznika ma odbywaé si¢ réwnolegle do
PKP  Energetyka S.A. oraz do Zamawiajacego
i Operatora.
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¢} Metoda transmisji danych pomiarowych powinna by¢
kompatybilna i zapewni¢ pelna integralnos¢ z systemem
akwizycyjnym Operatora.

d) Wykonawca powinien dostarczyé odpowicdni dokument
opisujacy format plikowej wymiany informacji (preferowany
format to standard ,,xml™).

¢} Zamawiajacy wymaga aby dostawa oprogramowania do
obstugi 1 analizowania danych z licznikéw przez
Zamawiajgcego oraz PKP Energetyka S.A. i Operatora byla
wraz 2z uruchomieniem tego oprogramowania oraz
z bezterminowa licencja na serwer i nieograniczona liczbe
stanowisk. Oprogramowanie do obstugi i analizowania danych
z licznikoéw energii musi umozliwiaé precyzyjny podzial
zuzycia energii w zaleznosci od lokalizacji (podzial wg granic
wojewodztw).

7. Wykonawca opracuje i przekaze do Zamawiajgcego oraz PKP
Energetyka S.A. dokumentacj¢ techniczng montazu licznikow
dla EZT zawierajaca co najmniegj:

a) strona tytulowa z numerem pojazdu do ktérego odnosi sig
opracowanie;

b) spis zawartosci;

¢) opis techniczny;

d) obliczenia dotyczace pracy ukiadu pomiarowego
w zakresie pracy pojazdu z uwzglednieniem najbardziej
energochlonnych odbiordéw (silniki trakcyjne, ogrzewania,
falowniki itp.) oraz wskazaniem odpowiedniego przetwornika |
(przetwornikoéw) pomiarowego;

e) sposob komunikacji z licznikiem — teletransmisji danych;

f) warunki bezpieczenstwa w trakcie eksploatacji ukladu
pomiarowego;

g) zestawienie uzytych materiatow;

h) zestawienie rysunkow;

i) schemat glowny zasilania pojazdu - schemat ideowy
umiejscowienia uktadu pomiarowego;

j) schemat montazowy ze wskazaniem miejsc plombowania,

k) schemat drutowania poszczegolnych elementow;

1) widok zabudowy licznikéw wraz z miejscem usytuowania na
pojezdzie;

m) widok szafki licznikowej z rozmieszezeniem poszczegdlnych
elementow;

n) opis zastosowanego licznika wraz z dokumentacja techniczno
- ruchowg (jedna sztuka dla danego typu) — wersja firmware;

0) Zamawiajacy wymaga od Wykonawcy dokonania oplat za
wykonany odbiér licznikéw przez PKP Energetyka S.A.
zgodnie z obowiazujacg Taryfy dla energii elektrycznej PKP
Energetyka S.A.
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8. Zamawiajacy wymaga dostarczenia przed zgloszeniem
Odbioru Technicznego zgodnie z:

a) § 35 dokumentacji PKP Energetyka S.A wymagania dla
urzgdzen do pomiaru energii elektrycznej pradu statego
zalacznik nr 2 — éwiadectwa wzorcowania licznikéw.
Swiadectwo wzorcowania musi mie¢ waznosé przez 36
miesigcy.

b} § 36 Wymagan PKP Energetyka S.A — swiadectwo (lub
Swiadectwa) przeprowadzenia certyfikacjii w zakresie
zgodnosci z normg PN-EN 50463:2013.

9.3.

Wzajemna kompatybilnos¢ pojazdu i
podstacji

Zgodnie znorma EN 50388

9.4.

Zawieszenie silnikéw trakcyjnych

Calkowicie lub cz¢éciowe odsprezynowanie.

9.5.

Chlodzenie silnikéw

Dachowe z zastosowaniem filtréw wielokrotnego uzytku.

9.6.

Moc falownika w zaleznosci od
napigcia trakcyjnego

Zgodnie z normg EN 50388

o
=

Moc pojazdu

Umozliwiajaca jazde pojazdu w pelni obciazonego z zadanymi
parametrami eksploatacyjnymi, w tym utrzymanie predkosci
maksymalnej w pehi obcigzonego pojazdu na pochyleniu
+ 5%. Pojazd powinien mie¢ tak dobrana moc
i zabezpieczenia, ktore umozliwia rozruch pojazdu na
wzniesieniach przy 25%a.

9.8.

Zabudowa i chlodzenie falownika

Zamawiajacy dopuszcza zabudowe na dachu pojazdu lub
wewnatrz z chlodzeniem cieczowym lub powietrzem.

W przypadku zastosowania falownika z cieczowym ukladem
chlodzenia nalezy wyprowadzi¢ ztacza do uzupelniania czynnika
chtodzacego z wngtrza EZT lub z zewnatrz EZT na wysokosci
umozliwiajgcej swobodny dostep z poziomu glowki szyny.

Przy zastosowaniu wigcej niz jednego falownika zapewnié
mozliwoé¢ jazdy przy jednym czynnym falowniku (po
wylaczeniu uszkodzonego/uszkodzonych).

9.9.

Konstrukcja wewngtrzna falownika

Modulowa, pozwalajaca na pelng obstuge serwisowsg, naprawe
falownika i wymiang uszkodzonego modutu w krétkim czasie tzn.
do dwoch godzin.

9.10.

Elementy przetaczajace

IGBT

9.11.

Funkcje kontroli poslizgu

Ukiad regulacji falownika steruje praca falownika tak, aby
eliminowa¢  poslizgi két  pojazdu  przy  rozruchu
i hamowaniu.

Program samo - restartu falownika po awarii spowodowanej np.
oblodzeniem sieci trakcyjnej.

9.12.

Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna

Zgodnie z norma EN 50121-3-1, EN 50121-3-2

9.13.

Hamowanie

Rezystorowe i1 rekuperacyjne oraz wspolpraca z hamulcem
elektropneumatycznym (blending).
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Zamawiajacy wymaga, aby rejestrator danych rejestrowat, co
najmniej: przebieg predkosci, czas, przebyta droge
z mozliwoscia precyzyjnego podziatu przebytej drogi
w zaleznosci od lokalizacji GPS pojazdu, odcinki jazdy
z poborem pradu, dzialanie hamulca, SHP, czuwaka aktywnego,
syren, zataczenia klimatyzacji, ogrzewania, polozenia nastawnika
jazdy i hamowania, polozenia pantografow, zadziatanie
zabezpieczenia pantograféw, cisnienie powietrza w cylindrach
hamulcowych, jazda z =zalagczonym tempomatem (z
uwzglednieniem wartosci predkosci zadanej przez maszynistg),
9.14. Rejestrator pojazdu napigcie w sieci trakcyjnej.

O ile dostarczone oprogramowanic rejestratora posiada
mozliwosci rejestracji, innych nie wymienionych powyzej
danych, Zamawiajgcy wymaga uruchomienia wszystkich
elementéw mozliwych do rejestracji od danego podwykonawcy.
Powyzsze parametry musza by¢ przechowywane w pamigci co
najmni¢j 30 dni.

Dane uzyskane z rejestratora pojazdu powinny by¢ przesylane do
diagnostyki Online. Oprogramowanie winno umozliwia¢
graficzng i tabelaryczng prezentacje parametrow wraz z latwa
diagnostyka.

9.15. Testy seryjne falownika Zgodnie EN 61377
10,AUTOMATY BILETOWE

Lp. Parametr Opis

Dwa automaty biletowe w pojezdzie.

Automaty musza w chwili odbioru posiadaé¢ w peini dzialajace,
przetestowane oprogramowanie umozliwiajace sprzedaz
biletéw Operatora realizujacego kolejowe przewozy pasazerskie
w  Wojewddztwie Swigtokrzyskim tj. spélki Przewozy
Regionalne  jak réwniez mozliwosé  przystosowania
oprogramowania do innych operatordéw i byé zdolne do obstugi
pasazerow od pierwszego dnia uzytkowania pojazdu.
Zamawiajacy, po uzgodnieniu z Operatorem, przedstawi
Wykonawcy w terminie do 2 miesiecy po podpisaniu umowy na
dostawe, specyfikacje = wymaganych funkcjonalnosci
oprogramowania do zainstalowania w automatach.

10.1. Automaty biletowe Wszelkie aktualizacje oprogramowania i zmiany taryf w okresic
gwarancji pojazdu dokonywane muszg by¢ bezplatnie przez
poddostawce. Podwykonawca zobowigzany jest posiadad
doswiadczenie w dostawie i instalacji automatow mobilnych dla
przewoznikéw kolejowych oraz w zakresie dostawy i dziatania
oprogramowania dla polskich przewoznikéw kolejowych.
Wykonawca zaprezentuje a Zamawiajacy dokona weryfikacji
automatu biletowego pod kontem SOPZ przed dokonaniem
montazu w pojezdzie.

Wykonawca na czas przeprowadzania odbioru pojazdu zapewnia
gotdwke i papier.

Wykonawca na 60 dni przed odbiorem technicznym pojazdu
dostarczy Zamawiajacemu niezbgdna dokumentacj¢ celem
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zawarcia przez Operatora uméw na obshige platnosci
elektronicznych i gotowki.

Wykonawca dodatkowo zapewni 2 komplety kaset zapasowych
wymiennych celem zapewnienia sprawnej wymiany gotéwki
(wymiana kaset pustych na pehe).

10.2.

Cbudowa / drzwi

Chronigcy przed nieuprawnionym dostepem korpus ze stali
szlachetnej z drzwiami. Zabezpicczenie drzwi przy pomocy
ryglowania wielopunktowego.

10.3.

Wymiary / waga

Max. szerokos¢ x wysokosé x glebokoéé: 590 mm x 865 mm x
330 mm.
Cigzar whasny: do 80 kg.

10.4.

Interfejs uzytkownika

1. Kolorowy wyswietlacz LCD 15” z trwalym podswietleniem
LED, plynnie $ciemniany.

10.5.

Obsluga monet
(waluta PLN)

1. Elektroniczny czytnik monet.

2. 6 zasobnikow wydawania reszty, samonapelniajacych sig
z funkcjg kasety posredniej, pojemnosé: 50 monet w kazdym
zasobniku,

3. Samozamykajaca sig¢, wytrzymala i zabezpieczona przed
nieuprawnionym dostgpem kaseta koficowa na monety ze stali
szlachetnej, pojemnosé ok. 3 litry.

4. Min. 2 dodatkowe zasobniki wydawania reszty o pojemnosci
min. 0,7 1 kazdy oraz ,Jadownosci”: 1500 monet 0,01 zl jeden
zasobnik i 1000 monet 0,10 zt drugi zasobnik.

5. Wydawanie reszty przez automat z doktadnoscia dol grosza.

6. W przypadku, gdy zabraknie niektérych monet w zasobnikach
i automat nie bedzie w stanie wydaé pasazerowi reszty, na
ekranie powinna si¢ wyswietli¢ informacja dla pasazera o
braku mozliwosci wydania reszty, sugerujaca anulowanie
transakcji i zwrot pasazerowi wrzuconych przez niego
pieniedzy. Musi réwniez pokazaé si¢ informacja sugerujaca
oplate odliczonymi monetami lub kartg platnicza.

7. W sytuacji kiedy automat nie wyda pasazerowi reszty musi to
zostaé zarejestrowane wraz z nastgpujacymi parametrami:
Data, godzina, nr pociagu, typ pojazdu, nr automatu
biletowego, wysokosé $rodkéw pobranych od pasazera,
wszystkich danych wynikajacych z zakupionego biletu oraz
informacj¢ czy zostal wydany bilet.

10.6.

Obsluga banknotow (waluta PLN)

1. Obshuga banknotéw z kaseta posrednig dla banknotu (tzw.
escrow); przyjmowanie i obsluga do 13 réznych banknotéw
w 4 réznych kierunkach.

2. Certyfikowany do zastosowania w srodowisku o wysokich
wibracjach.

10.7.

Platnos¢ bezgotdwkowa

1. Terminal platniczy z PIN Padem.

2. Obsluga krajowych i migdzynarodowych kart debetowych,
kredytowych i przedplaconych.

10.8.

Bilety elektroniczne

Czytnik kart zblizeniowych zgodnych z normg ISO 14443 AiB,
wyposazonych w 4 kieszenie na karty SAM (karty przechowujace
klucze szyfrujgce).
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Drukarka termiczna wysokiej rozdzielczosci z obstugs grafiki
z uchwytem na 2 rolki papieru, @ 200 mm. Szerokos¢ papieru do
N o 82 mm., szeroko$é wydruku do 80 mm., zmienna dtugosé biletu.
10.9. Drukarki 1 wydawanie biletow Mozliwe wydawanie wielu biletéw w jednej transakcji.

. Czytnik kodéw kreskowych do skanowania.

Gilotyna do odcinania biletu po wydruku.

1
2
1. LAN (RJ45), USB (do wymiany danych w trybie offline).
2
1

10.10. K ikacj
R . WLAN lub UMTS Iub LTE (preferowane WLAN lub LTE).

. Modulowy, komputer przemyslowy wraz z systemem
operacyjnym niezbgdnym do prawidlowego funkcjonowania
automatu.

10.11. Komputer

2. Zabezpieczenie przed utrata danych dzigki podwdjnemu
zapisowi procesu na dwoch fizyeznie nieczaleznych
pami¢ciach, wymienna pamig¢é systemowa.

1. Wyprowadzenie dla zasilania pokladowego 24 VDC, dalsze
10.12. Przylacze wyprowadzenie mozliwe na Zyczenie.

2. Wbudowany zasilacz awaryjny UPS.

1. System alarmowy niezalezny od napigcia pokladowego
z syrena, jak i monitorowaniem procesu z zapisem daty

; . i godziny.
10.13. Bezpieczenstwo . o .. .

2. Pojemniki na pienigdze zabezpieczone przed
nicautoryzowanym wyjmowaniem z kodowaniem
elektronicznym.

10.14. Zawieszenie Amortyzowane, thumigce wibracje.

1. Oznakowanie CE.

2. Dyrektywa Komisji Europejskiej 2004/104/WE

10.15. Spelnione wymagania dyrektyw ~Kompatybilnoéé elektromagnetyczna w pojazdach”.

3. Zatwierdzenie kompatybilnosci elektromagnetycznej.

1. Interfejs serwisowy dostgpny poprzez ekran dotykowy,
wyswietlacz i komunikaty - tekst niezaszyfrowany.

2. Interfejs serwisowy w postaci ekranu dotykowego,
komunikaty serwisowe podawane pelmym tekstem, wybor
opcji menu bez Kkonieczno$ci podawania  kodow
numerycznych.

3. Brak mozliwoséci zakupu biletu spowodowany kazda wada

zarébwno obslugowa (m.in. brakiem papieru, brakiem
Pozostale informacje banknotéw Iub bilonu) jak i techniczng (awaria automatu,
bledy w oprogramowaniu} powinno byc zarejestrowane w
systemie diagnostycznym i by¢ widoczne z poziomu aplikacji
online.

10.16.

4. Powyisza informacja z pkt 3 powinna si¢ réwniez wyswietla¢
na monitorze diagnostycznym maszynisty.

5. Producent automatéw dostarczy do kazdego automatu komplet
kaset niezbednych przy odbiorach (zatadunku) gotéwki. Na
komplet sklada si¢: 1 kaseta koficowa na banknoty, 1 kaseta
koncowa na monety i 2 dodatkowe kasety na bilon tzw. hopery.
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Okablowanie Wykonawca w kazdym przedsionku wejscia do EZT zainstaluje

10.17. do kasownikow okablowanie dla 2 kasownikéw biletow,

11.SIEC ETHERNET, WIFL, GSM ORAZ MODUL GPS

Lp. Parametr Opis

EZT nalezy wyposazy¢ w system wzmacniania sygnahu
telefonéw GSM do standardu LTE-A wedlug propozycji
Wykonawcy i uzgodniony z Zamawiajacym. Wzmocniony sygnat
musi obegjmowac caty pojazd. System musi wzmacnia¢ sygnaf
wszystkich operatoréw dzialajgcych na terenie Polski.
Wzmocniony sygnal musi obejmowac cale EZT.

11.1. GSM

1. Zastosowaé w kazdym czlonie rutery obstugujace technologie
LTE ADVANCE (LTE-A) z funkcjg agregacji pasm oraz
nizsze standardy sieci GSM, ktdre beds przeznaczone do
obstugi WiFi w EZT.

2. Zabudowa¢ min. dwa modemy obslugujace wszystkie pasma
w technologii LTE-A/LTE/3G/3.5G/UMTS/HSDPA w celu
wymiany danych migdzy systemami pokladowymi w

Rutery oraz modemy pojezdzie a systemami zewnetrznymi. Nalezy zapewnic

mozliwos¢ pracy przy wykorzystaniu 1 lub 2 modeméw w

zaleznosci od potrzeb Zamawiajacego. Przy wykorzystaniu 2

modemoéw nalezy zapewni¢ réwnomierne obcigzenie obu kart

SIM.

3. Zamawiajacy wymaga, aby dostarczone rutery i modemy
automatycznie wykrywaly najlepsze ustawienia sieci pod
kontem przepustowosci i stabilnosci.

._..
-
8

Karty/a SIM niezbgdne do dziatania wymienionych w punkcie
11.2 urzadzen z nielimitowang iloscia danych pobieranych oraz
wysylanych zapewnia Wykonawca na okres gwarancji pojazdu.
11.3. Karty SIM Po zakoficzonym okresie gwarancyjnym Wykonawca, w
przypadku zaprzestania oplacania ustugi transmisji danych,
zobowiazany jest do udzielenia instrukcji wymiany kart SIM oraz
nicodplatnej wymiany na karty Zamawiajacego lub Operatora.

Wykonawca wyposazy pojazd w kompletng sieé do
bezprzewodowego dostepu do Internetu dla podrdznych.

Sita sygnatu WiFi powinna zapewnié¢ dostgp do sieci na calej
dtugosci pociagu.

Wymagany standard sieci WIFT ac/b/g/n

Czgstotliwos¢ pracy 2.4GHz.

11.4. Sie¢ Wi-Fi Zamawiajagcy wymaga aby rutery obshugiwaly réwniez

czgstotliwosé 5GHz, ktéra bedzie domyslnie wylaczona =z
mozliwoscig uruchomienia w kazdym czasie.

System udostepniania Internetu dla pasazeréw musi byé
odizolowany i nie moze pozwala¢ na podiaczenie si¢ do innych
systeméw pokladowych pojazdu, a w szczegdlnosei do systemu
centralnego komputera pokladowego SIP.
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Zamawiajacy bedzie mogl wprowadzi¢ ograniczenia takie jak:
brak mozliwosci $ciggania plikéw o duzej pojemnosei,
konieczno$¢ akceptacji regulaminu sieci Wi-Fi itd.

Mozliwos¢ sterowania firewall oraz zaktadanie blokad na
wybrane adresy www, wyszukiwane stowa.

Kazdy czlon pojazdu zaréwno w srodku jak i na zewngtrz
powinien by¢ oznaczony.

Zamawiajagcy wymaga zaprojektowania sieci szkieletowej LAN
w pojezdzie w technologii pozwalajacej na uzyskanie
przepustowosci co najmniej 1 Gb/s.

Zamawiajacy wymaga dostarczenia urzadzen aktywnych
(przetacznikéw) wyposazonych w porty Ethernet o predkosci co
najmniej 100 Mb/s. Wykonawca zobowigzany jest do
zastosowania urzadzen o lepszej przepustowosci w sytuacji
jezeli urzadzenie powoduje waskie gardfo w sieci i blokuje inne
szybsze urzadzenia.

Okablowanie strukturalne sieci musi by¢ wykonane w
technologii ekranowej {co najmniej STP kategorii 6) =z
wykorzystaniem ekranowanych ztacz przemystowych.

System lokalizacji EZT winien obslugiwaé standard GPS,
GLONASS i Galileo.

1. Mozliwos¢ zdalnego podgladu co do ilosci aktualnie
podtaczonych uzytkownikéw do kazdego z ruteréw oraz
sumarycznie.

2. Mozliwos¢ zdalnego wlaczenia dodatkowego pasma SGHz dla
sieci WiFi.

3. Mozliwos$é zdalnego podgladu co do ilosci pobranych oraz
wystanych danych dla kazdego rutera oraz sumarycznie w
zadanych przedziatach czasowych.

4, Informacji w aplikacji diagnostycznej o prawidlowym
dzialaniu wszystkich urzadzenf w sieci.

Lp. Parametr
11.5. ETHERNET
11.6. GPS
11.7. Dodatkowe wymagania
12.S5YSTEMY
12.1. System monitoringu
Lp. ' Parametr
|
Monitoring

wewngtrzny, zewnetrzny
i rejestracja obrazu
z kamer.

Opis

1. Monitoring powinien obejmowas:

a) Wnetrze pojazdu.

b) Boki pojazdu.

¢) Obszar przed i za pojazdem.

d) Wspdlpraca pantografow z siecig trakcyjna.

2 Ilo$¢ zastosowanych kamer wewnetrznych oraz ich
rozmieszczenie musi zapewnia¢ dokladne monitorowanie
wnetrza pojazdu (za wyjatkiem toalety). Zamawiajacy
wymaga zastosowania min. 6 kamer na kazdy czlon pojazdu.

3. Zabudowac cyfrowe kamery IP Full HD przednia i tylng (w
kabinach maszynisty) o parametrach jak kamery wewnetrzne,

zabezpieczone przed zniszczeniem i zakurzeniem;stuzacedo
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obserwacji i rejestracji w sposob ciagly szlaku przed pojazdem
facmie z widzialnoscia ulozenia rozjazdow oraz sygnalow
Swietlnych, urzadzen srk i zrk oraz sieci trakcyjnej — po jednej
w kazdej z kabin maszynisty.

4. Zabudowa¢ mikrofony w kazdej kabinie maszynisty w celu
rejestracji prowadzonych rozméw.

5. Zabudowac min. 4 kamery pelniace rolg cyfrowych lusterek:

a) Obeijche swym zakresem calg dlugos$é EZT i wszystkie
drzwi wejsciowe w taki sposéb, aby byly wyraznie widoczne.

b) Obudowy kamer muszag by¢é =zabezpieczone przed
zniszczeniem oraz pokryte nanopowloka ograniczajaca
przywieranie zanieczyszczen takich jak: kurz, woda, smar
grafitowy opitki metali.

¢) Zapewni¢ latwy dostgp do kamer w celu przeczyszczenia z
wnetrza pojazdu.

d) Zapewni¢ podglad wybranej kamery bocznej na pelnym
ekranie. Dotyczy to réwniez kamer bocznych z pojazdéw w
sterowaniu wielokrotnym.

6. Zabudowa¢ na dachu pojazdu 4 kamery pantografow:

a) Po dwie na kazdy pantograf.

b} Wymagany wyrazny, wysokiej jakoéci obraz sieci trakcyjnej
oraz wspdlpraca pantografu z siecig trakcyjna niezaleznie od
pory doby i roku.

¢) Zapewnié podglad wybranej kamery pantografu na pelnym
ekranie. Dotyczy to rowniez kamer pantograféw z pojazdéw
w sterowaniu wielokrotnym.

d) W celu poprawy widocznosci wspoipracy pantografu z siecia
trakcyjna w porze nocnej Zamawiajacy wymaga zabudowy
zewngetrznego reflektora IR. W przypadku wykorzystania
kamer z zabudowanym doswietleniem IR pod tg sama ostong
co obiektyw nalezy to doswietlenie trwale wylaczy¢.

¢) Obudowy kamer musza byé =zabezpieczone przed
zniszczeniem oraz pokryte nanopowloka ograniczajaca
przywieranie zanieczyszczen takich jak: kurz, woda, smar
grafitowy opitki metali.

f} Kamery winny posiada¢ taka budowe by w okresie zimowym
byly =zabezpieczone przed gromadzeniem si¢ sSniegu
uniemozliwiajacego  rejestracje  obrazu  wspolpracy
pantografu z siecia.

7. Minimalne wymagania techniczne dla kamer wewngtrznych:

a) Obudowy kamer muszg by¢ zabezpieczone przed
zniszczeniem oraz pokryte nanopowloka ograniczajaca
przywieranie zanieczyszczeit takich jak: kurz, woda, smar
grafitowy opitki metali.

b) Kamery cyfrowe IP Full HD:
e Dla kompresji H.264: Full HD 1080p/720p.
e Dla kompresji MJPEG: Full HD 1080p/720p.
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¢) Odtwarzanie obrazu: min. 25 kl/s dla 1080p

d) Stopien szczelnoéei: min. IP 65.

¢) Odporno$é na uderzenia: IK8.

f} Automatyczny balans bieli.

g) Zakres temperatur pracy: min. -35°C do +40°C.

h) Zasilanie: PoE.

i} Luminacja: 0,2 Ix (kolor).

j) MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

k) Zgodnoséé z normami: PN-EN 50155, PN-EN 50121-3-2.

8. Minimalne wymagania techniczne dla kamer pantograféw:

a) Kamery cyfrowe FULL HD z mozliwoécia zmiany ogniskowej
w celu doboru optymalnego kata widzenia kamery.
Zamawiajacy dopuszczaja stosowanie kamer z obiektywem o
zmiennej ogniskowej lub kamer z mozliwoscia wymiany
obiektywdw o stalej ogniskowej.

b) Kamery z wewnetrznym podgrzewaniem lub z zewngtrzng
podgrzewang obudowa.

¢) Z funkcja dzie/noc DN i WDR (wide dynamic range) lub D-
WDR.

d) Stopien szczelnosci: min. IP65.

e) Minimalna luminacja: 0,2 Ix (kolor).

f) Zakres temperatur pracy: min. -35°C do +50°C.

g} MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

h) Zgodnosé z normami: PN-EN 50153, PN-EN 50121-3-2.

1) Zasilanie: PoE.

9. Minimalne wymagania techniczne dla kamer pelniacych
funkcje lusterek:

a) Kamery cyfrowe FULL HD z wewngtrznym podgrzewaniem
lub z zewnetrzna podgrzewana obudowa.

b) Z funkcjg WDR (wide dynamic range) lub D-WDR.

¢) Stopien szczelnoéci min. IP65.

d) Odpornosé na uderzenia: 1K 10.

e) Minimalna luminacja; 0,2 1x (kolor).

f) Zakres temperatur pracy: min. -35°C do -+50°C.

g) MTBEF: co najmniej 80.000 godzin.

h) Zgodnosé z normami: PN-EN 50155, PN-EN 50121-3-2.
1} Zasilanie: PoE.

10.Minimalne wymagania dla panelu operatorskiego do obstugi
systemu CCTV:

a) Ekran dotykowy wykonany w technologii PCT.
b) Przekatna: 10,4”.

¢) Rozdzielczosé: min. 1024x768 pikseli.

d) Kontrast; min, 1400:1.

¢) Jasnoéé: min. 400 cd/m2.
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f) Czujnik intensywnosci oswietlenia dostosowujacy jasnosé
ekranu do panujacych w kabinie maszynisty warunkdw.,

g) (skreslony)

h) Interfejsy komunikacyjne: USB, FEthernet (M12), HDMI
(wyjécie).

i) Temperatura pracy: min, -30 °C + +50 °C, gotowosé do pracy
bez koniecznosci podgrzewania, brak koniecznosci
dodatkowego chlodzenia.

j) Stopien szczelnosei przéd: IP65.

k) MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

1) Urzadzenie powinno speliaé wymagania normy PN-EN
50155, PN-EN 50121,

11. Wymagania funkcjonalne dla sytemu monitoringu:

a} System ma zapewnia¢ podglad obrazu z kamer na panelach
operatorskich umieszczonych w kazdej z kabin maszynisty.
Panele muszg by¢ zabudowane w pulpicie maszynisty.

b) Wymagana mozliwo$¢ recznej regulacji jasnosci oraz czasowe
wylaczenie podgladu na monitorze.

¢) EZT powinien by¢ przystosowany do podiaczenia kolejnego
pojazdu (w ramach tego zaméwienia), takze wyposaZzonego w
system monitoringu, w sposéb nie ograniczajacy tgczenia ich
ze sobg (taczenie dowolnymi kabinami).

d) Podwojne strumieniowanie sygnatu video (podglad obrazu w
czasie rzeczywistym z wybranej kamery lub grupy kamer za
pomoca dostarczonego oprogramowania przy zachowaniu
ciaglosci zapisu obrazn w rejestratorze).

e) Indywidualna kalibracja kazdej z kamer z poziomu aplikacji
(miedzy innymi: rozdzielczosé, jasnosé, kontrast, nasycenie).

f) Zamawiajacy wymaga, aby pobranie materialu video z
rejestratora CCTV odbywatlo si¢ poprzez:

e  Wymiane dysku/dyskéw, umieszczonych w wymiennych
kieszeniach rejestratora.

e Zgranie wybranego fragmentu materiatu przy pomocy
polaczenia Ethernet i dolaczonego oprogramowania.
Wymagana mozliwos¢ przegladania zarejestrowanego
materialu przed zgraniem.

o Zapewni¢ podglad i zgranie materialu ze wszystkich
pojazdéw przy podlaczeniu do sieci Ethernet dowolnego
pojazdu w sterowaniu wielokrotnym.

¢ Online przy pomocy aplikacji do diagnostyki (z funkcja
wyboru dowolnego przedzialu czasowego).

g) Zamawiajacy wymaga dostarczenia min. 2 nosniki danych na
EZT o parametrach gléwnego nos$nika — zabudowane w
kieszeni umozliwiajacg ich podlaczenie do rejestratora — jako
dyski rezerwowe rejestratora.
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h) Integracja z pozostalymi systemami pojazdu w celu
zapewnienia wyboru zakresu zgrywanego materialu na
podstawie:

e  Wybranego okresu czasu.
e  Wybranego numeru pociagu.
e  Wybranych zarejestrowanych alarmow.

i) Na material z monitoringu winny by¢ nanoszone nastgpujace
dane:

e Numer pojazdu.

e Numer pociggu.

¢ Nazwa kamery.

¢ Datai czas.

e Nazwa stacji w trakcie postoju pociggu na stacji.
Wielko$¢ napiséw winna by¢ tak dobrana by nie ograniczala
widocznoéci zarejestrowanego materiatu,

j) System winien zapewniaé maszyniscie wybor podgladu obrazu
z dowolnej kamery oraz pogladu obrazu ze wszystkich kamer
w podziale obrazu. Uktad oraz liczba wyswietlanych obrazéw
do uzgodnienia z Zamawiajacym.

k) System winien zapewniaé maszyniécie wybor podgladu obrazu
z kamer z wybranego pojazdu takze w przypadku jazdy w
sterowaniu wielokrotnym.

I} System winien zapewnia¢ prosty wybor typowych trybow
wyséwietlania bezposrednio za pomoca panelu dotykowego
monitora LCD w tym:

e  Widoku z kamer zewnetrznych.

¢  Widoku z kamer zewngtrznych — automatycznie dla strony
dla ktorej sa otwierane drzwi.

o  Widoku z kamer wewnetrznych.
e  Widoku z kamery przedniej oraz tylnej.
e Podgladu kamer pantografow.

m)System  monitoringu musi zapewniaé¢ samoczynne
przelaczanie obrazu na monitorach LCD na kamery
zewnetrzne (lusterka boczne) w momencie zatrzymania i
ruszania pojazdu.

n) automatyczne wyswietlania na monitorze podgladu z kamer
czlonu EZT, w ktdrym nacisnigto przycisk bezpieczenstwa lub
przycisk interkomu.

0) System musi zapewniaé r¢czny wybor podgladu z wybranej
kamery wewnetrznej, zewnetrznej, przedniej lub tylnej oraz
pantograféw Iub grupy kamer, a takze automatyczne
wyswietlanie na monitorze podgiadu z kamer wagonu w
ktérym naciénigto przycisk bezpieczenstwa lub przycisk
interkomu.

p) Raportowanie parametréw pracy oraz danych
diagnostycznych.
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q) Automatyczna rekonfiguracja systemu dla jazdy w sterowaniu
wielokrotnym.

12.Minimalne wymagania techniczne dla rejestratora obrazu:

a) Cyfrowy rejestrator CCTV, zapisujacy obraz z kamer
wylacznie w technologii cyfrowej, zapewniajacy zapis obrazu
ze wszystkich kamer wewnetrznych i zewne¢trznych oraz zapis
audio z kabin maszynisty przez min. 30 dni. Zamawiajacy
dopuszcza zastosowanie maksymalnie dwdch rejestratoréw do
zapewnienia zapisu z wszystkich kamer.

b) Gléwny noénik pamieci do zapisu: dysk HDD o pojemnosci
min. 2 TB.

¢) Pomocniczy nosnik pamigci: dysk HDD pojemnosci min. 2 TB
do tworzenia kopii bezpieczenstwa zapisywanego materiatu.

d) Nosniki, na ktérych beda rejestrowane dane powinny
cechowad sie podwyzZszona wytrzymatoscia i
bezawaryjnoscia.

¢) Wykonawca musi tak dobra¢ nosnik danych aby mozliwy byt
zapis danych w minimalnej rozdzielczosci 640x480 przez min.
30 dni.

f) Zapewni¢ zabezpieczenie materialu poprzez szybka wymiang
na czysty nosnik/nosniki bez koniecznosci wezedniejszego
zgrywania materialu.

g) Na ekranie serwisowym systemu monitoringu oraz aplikacji do
diagnostyki online winien by¢ prezentowany zakres czasowy
materialu video znajdujacy si¢ na kazdym z nosnikow
znajdujacych si¢ w rejestratorze CCTV.

h) Dostgp do nos$nikéw winien byé zabezpieczony przed
dostgpem os6b nieuprawnionych poprzez zamknigcie na klucz.

i) Sposéb montazu rejestratora nie powinien w zaden sposob
utrudnia¢ dostgpu do no$nikéw.

1) Rejestrator monitoringu musi posiadaé funkcje rejestracji
rozméw w obu kabinach maszynisty. Zapis rozméw musi byé
zapisywany w jednym ze standardowych formatéw kompresji
plikéw audio lub polaczony z obrazem czolowej kamery w
kabinie maszynisty.

k) Funkcja automatycznego nadpisywania najstarszego zapisu.

1) Rejestrator winien mie¢ wewngtrzne Zrédlo czasu, ktére winno
by¢ synchronizowane z GPS.

m)Rejestrator winien byé wyposazony w uklad podtrzymania
rejestracji w przypadku zaniku napiecia zasilajgcego przez
minimum 1 godzing.

n) Wyposazony w pasywny uklad chtodzenia.

0) Zapis z kompresja: mpeg, 3gp albo H.264.

p) Zakres temperatur pracy: -35°C do +50°C.

q) MTBF: 100 000 godzin.

1) Zgodnoéé z normami: EN 50155, EN 50121-3-2.
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s) Nalezy zapewni¢ na panelu operatorskim sygnalizacje pracy
rejestratora monitoringu:

* Sygnalizacja poprawnej pracy.

e Sygnalizacja awarii dyskow.

e Sygnalizacja braku rejestracji.

e Sygnalizacja uszkodzenia lub utraty sygnatu z kamer.

e Sygnalizacja zasloniecia kamery.

13.System monitoringu przy pomocy aplikacji do diagnostyki
online winien zapewnia¢ miedzy innymi:

a) Zdalng definicje zakresu materialu, ktory winien by¢
chroniony przed nadpisaniem. Funkcja winna zapewnia
wybor pojazdu, zdefiniowanie zakresu czasu, wybor kamer, z
ktorych material ma by¢ chroniony oraz okreslenie diugosci
okresu ochrony.

b) W przypadku braku polaczenia online z pojazdem zadanie
zabezpieczenia materialu winno zosta¢ zapamigtane i
zrealizowane bezpodrednio po ponownym nawigzaniu
polaczenia z pojazdem.

¢) Funkcja definicji alarméw umozliwiajacych m.in.:

s automatyczne zwickszenie rozdzielczosci obrazu (jakosci

zapisywanego obrazu) po uaktywnieniu alarmu;

» automatyczna ochrona danych przed nadpisaniem

zarejestrowanych w zdefiniowanych odcinkach czasu przed i
po wystapieniu alarmu a takze samego alarmu;

d) Podglad aktualnego lub historycznego obrazu z wybranych
kamer.

¢) Podglad zarejestrowanych zdarzen (alarméw) z pelng ich
obstuga.

f) Mozliwos$¢ usuniecia zdefiniowanych zakreséw chronionych.

g) Podglad zakresu czasowego materiatu video znajdujacego si¢
na kazdym z noénikéw zainstalowanych si¢ w rejestratorze
CCTV.

h) Podglad stanu poszczegdlnych urzadzen systemu wraz z
prezentacja rozmieszczenia poszczegdlnych urzadzen w
pojezdzie.

i) System monitoringu winien posiada¢ autodiagnostyke
urzadzen wraz z raportowaniem nieprawidiowosci poprzez
aplikacje online.

j) Na podstawie autodiagnostyki winna by¢ zapewniona
prezentacja stanu poszczegolnych urzadzen na ekranie
serwisowym panelu operatorskiego wraz z prezentacja
rozmieszczenia poszczegolnych urzadzenn w  pojezdzie.
Monitoring obejmujacy cale wnetrze pojazdu, boki a takze
obszar przed i za pojazdem.

12.2. System dynamicznego rozktadu jazdy maszynistow
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1. Wykonawca winien zainstalowaé w pulpicie maszynisty panel
operatorski do dynamicznej prezentacji stuzbowego rozktadu
jazdy pociagdéw, opartego na danych systemu SKRI.

2. Dynamiczny rozklad jazdy pociagdéw winien by¢ zintegrowany
z systemem informacji pasazerskiej oraz cechowaé si¢
nastepujacymi funkcjami:

a) Oprogramowanie musi by¢ polskojezyczne.

b) Dostepnos¢ trybéw pracy: manualny (przewijanie przez
maszynist¢), automatyczny (przewijany na podstawie
aktualnej pozycji GPS).

¢} Pozycjonowanie rozkladu jazdy na podstawie systemu GPS
winno nastgpowaé zaraz po wybraniu przez maszyniste
numeru pociagu.

d) Prezentowanie rozkladéw jazdy w postaci wyswietlanych
plikéw w formacie PDF.

€) Automatyczna synchronizacja (aktualizacja) rozkladéw jazdy
z centralnym systemem zarzadzania rozktadami jazdy (serwer
rozkladéw) w trybie on-line bez potrzeby ingerencji
maszynisty.

f} Wybdr wyswietlanej trasy wedtug numeru pociagu.

g) Zawartos¢ informacyjna oraz ukiad prezentowanych danych w
dynamicznym rozkladzie jazdy winna by¢ identyczna ze

. tuzb i i rozktadami jazdy.
System dynamicznego rozktadu jazdy S owyrfn e At jazdy .
12.2.1 3. Wymagania dla komputera panelowego do prezentacji
(SDRJ) c .
dynamicznego rozktadu jazdy:

a) Ekran dotykowy wykonany w technologii PCT.

b) Przekatna: 10,4”.

¢} Rozdzielczos$é: min. 1024x768 pikseli.

d) Kontrast: min. 1400:1.

€) Jasnoé¢: min. 400 cd/m2.

f) Czujnik intensywnosci oswietlenia dostosowujacy jasnosé
ekranu do panujacych w kabinie maszynisty warunkéw.

g) Maksymalna moc pobierana przez urzgdzenie: <15 W

h) Interfejsy komunikacyjne: USB, Ethernet, HDMI (wyjscie).

i} Temperatura pracy: min. -30 °C + +30 °C, gotowos¢ do pracy
bez konieczno$ci podgrzewania, brak koniecznosci
dodatkowego chiodzenia.

j) Stopien szczelnosci przod: IP6S.

k) MTBF: co najmniegj 80.000 godzin.

1) Urzadzenie powinno spelnia¢ wymagania normy PN-EN
50155, PN-EN 50121.

4. System dynamicznego rozkladu jazdy po zalogowaniu sie
maszynisty i wybraniu numeru pociggu winien automatycznie
przekaza¢ wymagane informacje o wybranej trasie do systemu
informacji pasazerskiej, w celu wyswietlenia informacii
zgodnej z rozporzadzeniem w sprawie sposobu prowadzenia
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rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdow kolejowych (Dz.
U. z 14 lutego 2013r., poz. 211.

5. Logowanie maszynisty, po ktérym nastapi rozpoznanie
numeru pociggu oraz zasilenie wyswietlaczy odpowiednimi
danymi dotyczacymi kursu powinno odbywac si¢ przy pomocy
czytnika kart RFID lub manualnie przez terminal maszynisty
lub inne bezpieczne i nowoczesne rozwigzanie zaakceptowane
przez Zamawiajacego.

12.3.

System Informacji Pasazerskiej

Lp.

Parametr

Opis

12.3.1

System Informacji Pasazerskiej
(SIP)

1. System  informacji = pasazerskiej  winien  spelniaé
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 13 stycznia 2013r. w sprawie
sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania
pojazdow kolejowych (Dz. U. z 14 lutego 2013r., poz. 211).

2. Rozmieszczenie tablic LED winno speinia¢ wymagania ww.
rozporzadzenia.

3. System ma zawiera¢ informacje wizualng, sprz¢zona z
systemem informacji akustyczne;.

4, System winien wyswietla¢ na tablicach elektronicznych co
najmniej nastepujace informacje:

a) Numer pociggu.

b) Rodzaj pociggu (osobowy, przyspieszony).

¢) Nazwe pociggu, nazwe linii.

d) Nazwe stacji poczatkowej oraz koncowej.

e) Przebieg trasy (nazwy stacji posrednich).

f) Nazwe stacji na ktorej nastapi najblizszy postd.

g) Nazwe stacji po zatrzymaniu pociagu.

h) Nazwg stacji na ktérej nastapi nastepny postdj (po wyjezdzie z
aktualnej stacji).

i} Czas planowego przybycia oraz odjazdu z najblizszych stacji
wzglgdem aktualnej pozycji pociagu.

j} Opo6zZnienie wzgledem rozkladu jazdy, gdy opozZnienie to
wynosi powyzej 5 minut.

k) Komunikaty awaryjne, ktérych tres¢ bedzie mozliwa do
wprowadzenia przez Zamawiajgcego.

5. Sterowanie systemem musi odbywaé sie z sterujacej kabiny
maszynisty i obejmowa¢ takze pozostate pojazdy w przypadku
trakcji wielokrotne;.

6. Obstuga systemu informacji pasazerskie] winna by¢
zintegrowana =z panelem operatorskim dla systemu
dynamicznego rozkladu jazdy (wspdlny panel do obstugt).

7. Zamawiajacy wymaga by system informac)i pasazerskiej byt
sterowany automatycznie przez system dynamicznego
rozkladu jazdy. System informacji pasazerskiej winien
wyswietli¢ wymagane informacje bezpoérednio po wybraniu

Strona46:z71



Lp.

Parametr

Opis

przez maszyniste numeru pociaggu w systemie dynamicznego
rozkladu jazdy.

8. Panele do obstugi systemu informacji pasazerskicj winny by¢é
zamontowane w pulpicie maszynisty.

9. Oprogramowanie sterownika winno wyswietlaé pelng date
obowigzywania danego wariantu rozkladu jazdy dia numeru
pociagu w celu latwej identyfikacji.

10.System  informacji  pasazerskiej winien zapewniaé
definiowanie komunikatéw do wyswietlenia na tablicach LED
bezposrednio na panelu operatorskim SIP jak i poprzez
dolaczong aplikacj¢ online. Komunikaty definiowane przez
maszynistg poprzez panel operatorski winny by¢
zapamigtywane do wylaczenia zasilania systemu. Aplikacja
online winna =zapewnia¢ definiowanie i wgrywanie
komunikatéw statych do systemu SIP. Komunikaty
zdefiniowane w aplikacji online winny by¢ trwale zapisywane
i mozliwe do wyswietlenia w systemie SIP az do ich
ewentualnego usunigcia poprzez aplikacje online.

11.Dolgczone oprogramowanie winno zapewnia¢ modyfikowanie
wyswietlanej tresci w zakresie:

a) Przewijania tekstu.

b) Zmiany migjsca wyswietlania.

¢) Zmiany rozmiaru czcionki.

d) Zmiany stylu czcionki (pogrubienie, podkreslenie, kursywa).

€) Zmiany koloru czcionki na tablicach wewnetrznych.

f) Ustawienie wyswietlania w negatywie.

g) Zmiany wyswietlania informacji dodatkowych.

h) Zmiany ustawien wyswietlanych wersji jezykowych.

12.System  informacji = pasazerskiej winien zapewniaé
wyswietlanie informacji na tablicach i wyglaszanie
komunikatow w minimum 3 jezykach. Zamawiajgcy winien
moc wybraé jezyk/jezyki w jakim/jakich maja sie wyswietlaé
informacje i wyglaszaé komunikaty. Zamawiajacy winien méc
edytowal wszystkie komunikaty oraz dodawaé nowe
komunikaty zaréwno w jezyku polskim jak i innych jezykach.
Niedopuszczalna  jest  integracja  komunikatéw  z
oprogramowaniem bez mozliwoéci ich edycji.

13. Aktualizacja danych w systemie winna odbywac sie w sposéb:

a) Zdalny - przy wykorzystaniu aplikacji do diagnostyki online
(gtowny).
b) Lokalny — z poziomu sterownika systemu za posrednictwem
ziacza USB lub poprzez sie¢ Ethernet pojazdu (zapasowy).
14.System SIP winien by¢é wyposazony w urzadzenia
wyglaszajagce  komunikaty dZzwiekowe 1  zapewniaé
wygloszenie minimum nastepujacych komunikatow:

a) Automatyczne wygloszenie zapowiedzi po odjezdzie ze stacji
poczatkowe;.
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b) Automatyczne wygloszenie komunikatu o postoju pociagu na
najblizszym przystanku/stacji.

¢) Automatyczne wygloszenie komunikatu po zatrzymaniu sie
pociagu na przystanku/stacji.

d) Automatyczne wygloszenie komunikatu o nast¢pnym
przystanku/stacji po wyjezdzie pociggn =z aktualnego
przystanku/stacii.

€) Automatyczne wygloszenie komunikatu o zblizaniu si¢ do
stacji koncowej.

f) Regulacje poziomu glo$nosdci automatycznych zapowiedzi
audio w zakresie od 0 do 100%.

g) Wyglaszanie komuntkatébw za pomoca mikrofonu przez
maszyniste lub kierownika pociagu obejmujac zasiggiem
wszystkie pojazdy w trakcji wielokroinej.

h) Nalezy przewidzie¢ glosnik w kazdej kabinie maszynisty
umozliwiajacy =~ maszyniscie  odsluch  wyglaszanych
komunikatéw. Glosniki systemu audio w kabinie maszynisty
winny posiadaé niezalezng regulacje poziomu glosnosci w
postaci pokretta na pulpicie maszynisty lub w postaci
przyciskéw na panelu operatorskim.

15.Zamawiajgcy wymaga dostarczenia narzgdzia do zarzadzania
wyglaszanymi komunikatami poprzez aplikacj¢ online
spelniajacego nastepujace zalozenia:

a) Definiowanie dowolnej liczby komunikatéw wyglaszanych po
sobiew momencie rozpoczecia trasy (ruszenia ze stacji
poczatkowej).

b) Definiowanie dowolnej liczby komunikatéw wyglaszanych po
sobie w momencie wjazdu w obszar stacji.

¢) Definiowanie dowolnej liczby komunikatéw wyglaszanych po
sobiew momencie zatrzymania na stacji.

d) Definiowanie dowolnej liczby komunikatéw wyglaszanych po
sobie w momencie wyjazdu z obszaru stacji.

e) Definiowanie dowolnej liczby komunikatéw wyglaszanych po
sobie w momencie zblizania si¢ do stacji koficowe;.

f) Definiowanie dowolnej liczby komunikatow wyglaszanych po
sobie w momencie zatrzymania na stacji koncowej.

g) Tworzenie szablonéw definiowanych komunikatéw wraz z
przypisaniem tych szablondw do wybranych numeréw
pociagdw, wybranych relacji, wybranych pojazdow.

h) Definiowanie dat obowigzywania dla wybranego szablonu.

16.System SIP zabudowany w pojezdzie winien umozliwiaé
symulacje wyglaszania stworzonych szablonéw zapowiedzi.

17.Komunikaty winny by¢ wyglaszane w sposéb automatyczny
przy uzyciu syntezatora mowy. Nalezy réwniez zapewnic
obshige komunikatéw w postaci plikéw MP3. Zamawiajacy
winien mie¢ mozliwo§é wyboru Zrodla komunikatéw audio
(syntezator mowy lub pliki MP3).

]
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18.Aktualizacja plikéw audio w sterowniku systemu informacji
pasazerskiej winna odbywac si¢ przy pomocy aplikacji oniine
oraz lokalnie za posrednictwem zlacza USB.

19.Pojazd winien by¢ wyposazony w system rozgloszeniowy
zapewniajacy dobra styszalnoéé automatycznych zapowiedzi
na calym skladzie. Zamawiajacy wymaga zastosowania
minimvm 8 glo$nikéw na czlon pojazdu rownomiernie
rozmieszczonych.

20.Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ regulacji poziomu glosnosci
automatyczaych zapowiedzi audio w zakresie od 0 do 100% z
poziomu panelu operatorskiego. Ustawiony poziom glosnosci
automatycznych zapowiedzi winien by¢ widoczny rowniez w
aplikacji online w formie cyfrowej wraz z mozliwoscia korekty
ustawionego poziomu glo$nosci.

21.Ustawiony poziom automatycznych zapowiedzi audio winien
by¢ widoczny w aplikacji do diagnostyki online w formie
cyfrowej z mozliwoscia korekty ustawionego poziomu
glosnosei.

22 Wigczenie mikrofonu przez maszyniste lub kierownika
pociagu powinno spowodowaé automatyczne wyciszenie
emitowanych komunikatéw (zapowiedzi stacji).

23 Mikrofony do wyglaszania zapowiedzi przez maszyniste lub
kierownika pociggu winny znajdowaé si¢ w kazdej kabinie
maszynisty.

24.System rozgloszeniowy winien byé wyposaZzony w wejscie
audio umoziiwiajgce podiaczenie zewnetrznych urzadzen.

25.Nalezy przewidzie¢ gloénik w kazdej kabinie maszynisty
umozliwiajacy  maszynicie  odshuich  wyglaszanych
komunikatéw. Glosnik w kabinie maszynisty winien posiadac
niczalezng reguiacje poziomu glosnosci w postaci przyciskow
na panelu operatorskim SIP.

26.1dentyfikacja polozenia przez system informacji pasazerskigj
winna byé¢ realizowana na podstawie lokalizacji GPS oraz
pomiaru drogi. System powinien nadal pracowaé prawidtowo
na podstawie drugiego sygnalu. Zamawiajgcy wymaga by
glownym zrédlem sygnalu drogi i lokalizacji GPS byl
rejestrator parametrow jazdy. Zamawiajacy dopuszcza
zastosowanie dodatkowego Zrédla lokalizacji GPS w
przypadku usterki gtownego zrédla (z rejestratora parametrow
Jjazdy) zamiast wykorzystania sygnahn drogi. W przypadku
zaniku  sygnalu GPS nalezy =zapewni¢ mozliwos$é
wprowadzania przez maszynist¢ manualnej korekty do
aktualnego polozenia poprzez wybor stacji w danej relacji.

27.W przypadku awarii systemu informacji pasazerskiej nalezy
przewidzie¢ prosty sposdb dokonania resetu systemu. System
po wykonanym resecie nie powinien wyglaszaé
automatycznych komunikatéw audio az do ustalenia aktualnej
pozycji GPS (niedopuszczalne wyglaszanie blednych nazw
staci w trakcie ustalania pozycji GPS). |
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28.System  informacji = pasazerskiej winien posiadaé

29.Na podstawie autodiagnostyki winna by¢ zapewniona

30.Stan poszczegdlnych urzadzen na wraz z prezentacja

31.Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu oprogramowanie do

autodiagnostyke  urzadzen wraz z  raportowaniem
nieprawidlowosci poprzez aplikacje online.

prezentacja stanu poszczegolnych urzadzen na ekranie
serwisowym panelu operatorskiego wraz z prezentacja
rozmieszczenia poszezegolnych urzadzen w pojezdzie.

rozmieszczenia poszczegdlnych urzadzen w pojezdzie winien
by¢ réwniez dostgpny poprzez aplikacje online.

obshugi systemu informacji pasazerskiej w wersji instalacyjnej
z bezterminowa licencjg na uzytkowanie na dowolnej liczbie
stanowisk.

12.3.2

Wymagania dla elektronicznych tablic
informacyjnych

. Zamawiajacy przewiduje montaz do 4 szt. tablic

. System musi by¢ wyposazony w mozliwosé ciaglego,

. Wykonawca systemu zobowigzany jest do jego pierwszego

wewnetrznych na czlon pojazdu. Informacje musza byé
widoczne dla min 80% podréznych  siedzacych
w naturalnej pozycji.

Na kazdym czole EZT zainstalowana jedna tablica oraz po
jednej tablicy na scianach bocznych w $wietliku, w poblizu
kazdego wejscia do EZT.

naprzemiennego lub lacznego na podzielonym ekranie
wyswietlania informacji pasazerskiej, reklam, informaciji
przesiadkowych  lub  dowolnie  wybranych  przez
Zamawiajacego materiatow. Konfiguracja wyboru trybu oraz
prezentowanych materiatéw odbywal si¢ bedzie za
posrednictwem aplikacji online.

Tablice zewngtrzne LED nie mogg byé czeéciowo lub
catkowicie zastaniane przez otwierane drzwi EZT. Nalezy
zapewni¢ dobra widoczno$é podczas wsiadania pasazerow do
EZT.

uruchomienia, konfiguracji, przeszkolenia uzytkownikow
z dzialania, dostosowywania i zapewnienia wspélpracy z
inmymi Uzytkownikami komunikacji w rejonach, gdzie
przewidziane jest kursowanie pociagdw w przypadku gdy
systemy takie sa stosowane.

12.3.3

Tablice czolowe

St bW N

. Elektroniczna tablica wykonana w technologii L.ED.

. Bursztynowy kolor elementéw $wiecacych.

. Liczba punktow swietlnych >192x24.

. MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

. Swiatlosé: min. 550 cd.

. Tryb wyswietlania jednego wiersza tekstu oraz tryb

. Wyswietlente numeru pociggu, rodzaju pociagu i nazwy stacji

wyswietlania dwoch wierszy tekstu.

docelowej bez skritu,
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ey
b2
W
A

Tablice zewng¢trzne boczne:

A

o 00

10.Wyswietlenie nazw stacji posrednich w formie przewijanego

. Wyswietleniec nazwy stacji poczatkowej i koncowej bez

Elektroniczna tablica wykonana w technologii LED,
Bursztynowy kolor elementdéw $wiecacych.

Liczba punktéw swietlnych >160x40.

Swiattosé: min. 550 cd.

MTBIF': co najmniej 80.000 godzin.

Domyslne wyswietlanie tekstu w czterech wierszach.
Konfigurowalna ilo$¢ wyswictlanych wierszy tekstu — do 5

wierszy.
Wyséwietlenie numeru, rodzaju i nazwy pociagu.

skrotow.

tekstu.

12.3.5

Tablice wewnetrzne

. Elektroniczna tablica wykonana w technologii LED.
. Elementy $wiecace umozliwiajace wyswietlenie informacji w

. Mozliwosé wyswietlenia min. 256 koloréw.
. Liczba punktéw swietlnych >144x32.
. Czujnik intensywnosci oswietlenia dostosowujacy jasnosé

. MTBF: co najmniej 80.000 godzin.
. Tryb wyswietlania jednego wiersza tekstu oraz tryb

. Wyswietlenie danych zgodnych z zalacznikiem nr 5 pkt 13

wielu kolorach jednoczesnie.

tablic do panujacych w przedziale pasazerskim warunkow.

wyswietlania dwoch wierszy tekstu.

obowigzujagcego rozporzadzenia w  sprawie  sposobu
prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdow
kolejowych (Dz. U. z 14 lutego 2013r., poz. 211).

12.4.

System Emisji Reklam

Lp.

Parametr

Opis

12.4.1

System Emisji Reklam (SER)

System emisji reklam winien pobiera¢ informacj¢ z systemu
informacji pasazerskiej by mdc zaprezentowaé na tablicach
LCD nastepujace informacje:

Na wydzielonym obszarze tablicy LCD winien znajdowaé si¢
numer pociagu, rodzaj pociggu, numer linii, stacja poczgtkowa,
stacja koficowa oraz stacje posrednie (minimum 3 najblizsze
stacje) wraz z godzing przyjazdu i odjazdu z danej stacji.

W przypadku gdy pociag jest opozniony wzgledem rozkladu
jazdy o wiece] niz 5 minut informacja taka winna zostaé
zaprezentowana.

Na wydzielonym obszarze tablicy LCD winna byé
prezentowana data, godzina, imieniny, aktualna predkoé¢, inne
informacje dodatkowe.
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d) Zamawiajacy winien mie¢ mozliwo$¢ wilaczenia i wylaczenia
obszarow prezentujacych informacje dodatkowa z systemu
SIP.

e} W pozostalym obszarze tablicy LCD (pole na informacje
dodatkowe) lub na pelnym ekranie tablicy LCD winna by¢
mozliwoé¢  wyswietlania  materialow  informacyjnych.
Zamawiajacy winien mie¢ mozliwos¢ wyboru sposobu
wyswietlania materialu informacyjnego na tablicy LCD (pole
na informacje dodatkowe lub pelny ekran).

f) W obszarze stacji nalezy zapewni¢ prezentacj¢ informacii o
mozliwoéciach przesiadkowych (transport publiczny i
autobusowy) w polu na informacje dodatkowe lub na pelnym
ekranie tablicy LCD. Przy polgczeniach przesiadkowych
winien by¢ podawany planowy czas odjazdu oraz informacja o
ewentualnych opdZnieniach. Zamawiajgcy winien mie
mozliwoé¢ wyboru sposobu wyswietlania informacji o
mozliwosciach przesiadkowych na tablicy LCD.

g) Zamawiajacy winien mieé mozliwo$¢ wyboru czy w obszarze
stacji ma by¢ prezentowany materiat informacyjny czy
informacja o przesiadkach.

h} W  przypadku  przerwania  prezentacji =~ materialu
informacyjnego na  potrzeby prezentacjii informacji
przesiadkowej, material informacyjny winien by¢ pauzowany
i odtwarzany dalej po wyjezdzie z obszaru stacji lub
zatrzymywany i startowany ponownie od przerwanej
sekwencji. Nalezy zapewni¢ Zamawiajacemu mozliwosé
wyboru sposobu zatrzymywania materiatu informacyjnego w
obszarze stacji.

i) Poza obszarem stacji w polu na informacje dodatkowe lub na
pelnym ekranie tablicy LCD winien by¢ prezentowany
materiat reklamowy Zamawiajacego.

P. Zamawiajacy wymaga dostarczenia oprogramowania do

systemu informacji dodatkowych zapewniajacego
dokonywanie zmian w sposobie prezentacji informacji na
tablicach LCD minimum w zakresie:

a) Zmiany polozenia i wielkosci poszczegdlnych obszarow.

b) Definiowania nowych obszaréw.

¢) Definiowania/zmiany informacji wyswietlanej w danym
obszarze na podstawie informacji z wybranych systemow
pojazdu.

d) Mozliwosci  wlaczenia 1  wylgczenia  wyswietlania
zdefiniowanych obszardw,

e) Mozliwosci zmiany koloru wybranego obszaru.

f) Mozliwosei wprowadzania stalego tekstu wyswietlanego w
danym obszarze.

g) Mozliwosci  modyfikacji czcionki w  poszczegdlnych
obszarach w zakresie:

¢ Zmiany rozmiaru czcionki.
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3. Wymagania dla sterownika SER:

4. System emisji reklam winien zapewnia¢ emisj¢ materiatu

6. Funkcje systemu emisji reklam w odniesieniu do

*  Zmiany koloru czcionki.

e  Zmiany stylu czcionki (pogrubienie, podkreslenie,
kursywa).

Sterownik winien odtwarza¢ co najmniej nastepujace rodzaje
plikéw: MPEG-4, JPG, AVL, SWF, PNG, TIFF.
Spehiaé¢ norm¢ PN-EN 50155.
Werywanie materiatow:

a) Lokalnie - poprzez ztgcze USB lub Ethernet.

b) Zdalnie — przy wykorzystaniu aplikacji online.
Pami¢¢ masowa typu flash na material informacyjny —
minimum 128GB.

Oprogramowanie winno zapewnia¢ definiowanic dat
obowigzywania danego materialu informacyjnego (wgranie
materialu z przesunigta data startu informacji oraz okresleniem
daty kofica wyswietlania informacji).

reklamowego w odniesieniu do konkretnego miejsca na mapie
(reklama pozycjonowana wedlug GPS).

5. Material reklamowy winien by¢é wyswietlany na tablicach

LCD w polu przeznaczonym na informacje dodatkowe lub na
pelnym ekranie tablicy LCD. Zamawiajgcy winien mieé
mozliwosé¢ wyboru sposobu wyswietlania materiatu
reklamowego na tablicy LCD (pole na informacje dedatkowe
lub petny ekran).

pozycjonowania GPS:

a) Pojazd wjezdzajac w zdefiniowany w systemie punkt/obszar
musi rozpoczaé¢ emisj¢ konkretnego materiatu reklamowego
(emisja materiatu audio lub video lub obu jednoczesénie).
Zamawiajacy winien mie¢ mozliwo$¢ ustawienia priorytetu
dla materialu audio w aplikacji online podczas definicji punktu
z reklamg pozycjonowang

b) Rozpocz¢cie emisji materiatu reklamowego winno rozpoczaé
si¢ bezposrednio po zakonczeniu aktualnic emitowanego
materiahu.

¢) Definiowanie punktow z reklama pozycjonowana winno
odbywa¢ si¢ w aplikacji online z podgladem zdefiniowanych
punktéw na mapie. Definiowanie punktu réwniez na podstawie
mapy wraz z wySwietlonymi trasami Zamawiajacego.
d) Zamawiajacy winien mdc przypisa¢ zdefiniowany punkt do
mi¢dzy innymi:
o  Wrybranego pojazdu.
e Wrybranej trasy/tras.

¢  Wybranego numeru/numerdw pociagu.
o  Dowolnej kombinacji powyzszych.

Strona53z71



Lp.

Parametr

Opis

—
~]

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

. Prezentacja oraz poszcezegllne funkcje do uzgodnienia z

Oprogramowanie do SER winno rejestrowaé ilos¢ wyswietlefi
poszczegdlnych materialéw reklamowych i umozliwiaé
tworzenie statystyk wyswietlefi dla wybranego materialu
reklamowego

Prezentacja informacji na wszystkich monitorach winna by¢
zsynchronizowana. Zamaw1a_|qcy nic  dopuszczaja
wystgpowania przesuni¢¢ czasowych w prezentowanej
informacji miedzy poszczegdlnymi tablicami LCD.
Wykonawca winien zapewni¢ funkcjonalno$é umozliwiajgca
wylaczenie tablic LCD niezaleznie od tablic LED.
Prezentacja informacji dodatkowych na tablicach LCD winna
byé ciggla, nawet podczas krétkich przerw w polaczeniu z
sterownikiem systemu.

Wszystkie komponenty systemu winny pracowaé w sieci
Ethernet.

Dostep do systemu SER musi by¢ zabezpieczony przed
osobami nieuprawnionymi.

System SER winien posiadaé autodiagnostyke urzadzen wraz
z raportowaniem nieprawidlowosci poprzez aplikacj¢ online.

Na podstawie autodiagnostyki winna by¢é zapewniona
prezentacja stanu poszezegélnych urzadzen na ekranie
serwisowym panelu operatorskiego wraz z prezentacja
rozmieszczenia poszczegolnych urzadzen w pojezdzie.

Stan poszczegdlnych urzadzen wraz =z prezentacja
rozmieszezenia poszezegolnych urzadzen w pojezdzie winien
by¢ pokazywany w aplikacji online.

Diagnostyka online systemu SER winna umozliwia¢
sprawdzenie jaki material informacyjny jest aktvalnie
emitowany na tablicach LCD dla kazdego z pojazdéw oraz
odczyt statystyk wyswietlen

Zamawiajgcym.

1242

Wymagania dla tablic LCD do
wyéwietiania informacji dodatkowych

e A

Przekatna ekranu:; 24”

Rozdzielczosé: min. 1920x1080 pikseli

Katy widzenia: min. 170° w poziomie, 160° w pionie.
Kontrast; min. 3000:1.

Jasnos¢: min. 1000 cd/m2.

Podswietlenie w technologii LED
Temperatura pracy: -30 °C + +50 °C.
Zywotno$é: min. 50 000 godzin.

. Zlacze Ethernet.

10.Zgodnos¢ z normami PN-EN 50155, PN-EN 50121.
11.Prezentacja informacji dodatkowych na tablicach LCID winna

by¢ ciggla, nawet podczas krotkich przerw w potaczeniu z
sterownikiem systemu.

12.Tablice zabezpieczone obudowa wandaloodporna z szyba

pancerna typu P4.
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13.Na obudowie wandaloodpornej nie powinny znajdowaé sie
zadne przyciski do sterowania Ilub zlgcza. Tablice LCD
obshugiwane poprzez sie¢ Ethernet.

14.Doktadna liczba tablic LCD do uzgodnienia z Zamawiajacym.
Zamawiajacy przewiduje montaz do 4 szt. tablic LCD na 1
czton pojazdu.

12.5. System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

Lp. Parametr Opis

1. System zliczania pasazeréw zabudowany na pojezdzie musi
wspolpracowaé¢ z systemem analizujagcym na serwerze
Zamawiajacego.

2. Pobiera¢ dane o pozycii, czasie itp. z zintegrowanego systemu
pomiaru predkosei oraz drogi (predkosciomierza) oraz dane o
numerze pociagu i aktualnym przystanku/stacji z systemu
informacji pasazerskie;j.

3. System zliczania pasazeréw musi gwarantowaé minimum 95%
dokladno$¢ pomiaru dla 1000 pasazeréw wsiadajacych
i wysiadajacych. Dokladno$é pomiaru musi odnosi¢ si¢ do
danych surowych, bez stosowania wspdlczynnikow
korekcyjnych.

4. System zliczania pasazeréw musi dostarcza¢ dane o liczbie
oséb wsiadajacych i wysiadajgcych dla kazdych drzwi, dla
kazdego przystanku.

5. System zliczania pasazeréw musi obejmowaé kazde drzwi
pojazdu i winien byé wyposazony w urzadzenia kompatybilne

System zliczania pasazerow do wymagan stawianych przez Zamawiajacego w zakresic
1251 Z systemem poxpiaru punktualnosci obshugi oprogramowania.
pojazdow 6. System punktualnosci musi rejestrowaé dane o polozeniu

i dynamicznej informacji pasazerskiej pojazdu i czasie UTC

7. System musi gromadzié dane dla kazdego postoju na
stacji/przystanku co najmniej w zakresie:

a) Numer pociggu.

b) Polozenie geograficzne wg GPS.
c) Nazwa stacji/przystanku.

d) Data i dokladny czas.

e) Stan poszczegolnych drzwi automatycznych
(sprawne/uszkodzone).

f) Stan poszczegdlnych bramek zliczajacych
(sprawna/uszkodzona).

g) Godzina przyjazdu i odjazdu pociagu ze stacji/przystanku.
h) Liczba pasazerdw wchodzacych do pojazdu przez
poszczegdlne drzwi.

i) Liczba pasazeréw wychodzacych z pojazdu przez
poszczegdlne drzwi.
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j) Sumaryczna liczba wsiadajacych do pojazdu.
k) Sumaryczna liczba wysiadajacych z pojazdu.
1) Liczba pasazerow aktualnie znajdujacych si¢ w pojezdzie.
m) Typ/seria i numer pojazdu.
8. Powyzsze dane winny byé pobierane automatycznie z
systemdéw zabudowanych w pojezdzie.

9. System musi gromadzi¢ dane w zakresie zliczonych pasazeréw
w sposéb trwaly w lokalnym buforze pamigci (w pojezdzie)
przez minimum 60 dni, zapewniajac ich przetransferowanie na
serwer w przypadku awarii lacznosei z systemem na serwerze
Zamawiajacego.

10.Brak napigcia pokladowego lub awaria systemu przesylania
danych nie moze by¢ przyczyna utraty danych zapisanych w
buforze pamigci.

11.W przypadku braku biezacej transmisji danych na serwer
Zamawiajacego (usterka lub brak polaczenia) system winien w
sposdb automatyczny dokonaé transmisji danych z bufora
lokalnego na serwer w momencie przywrOcenia sprawnosci
polaczenia.

12.System musi zapewni¢ réwniez pobranie danych z bufora
pamieci poprzez port USB, wymienng kart¢ pamigei
SD/SDHC lub polaczenie przez sie¢ Ethernet oraz ich
przetworzenie.

13.Przekazywanie danych na serwer Zamawiajacego powinno
odbywaé sie, automatycznie po kazdym postoju na
stacji/przystanku.

14, System zliczania pasazeréw winien posiada¢ autodiagnostyke
urzadzef wraz z raportowaniem nieprawidlowosdci poprzez
aplikacje online.

15.Na podstawie autodiagnostyki winna byé zapewniona
prezentacja stanu poszczegéinych urzadzen na ekranie
serwisowym panelu operatorskiego wraz z prezentacja
rozmieszczenia poszczegolnych urzadzen w pojezdzie.

16.System winien by¢ odporny na utratg danych.
Niedopuszczalna jest utrata danych w przypadku:

17.Zmiany numeru pociggu przed dojechaniem do stacji
koficowe;.

18.Przerwania aktualnej trasy i rozpoczecia nowej trasy.
19. Zaniku napig¢cia w wyniku awarii pojazdu.

20.Dane surowe z SZP winny zawiera¢ wszystkie przystanki,
lacznie z nieplanowymi w odniesieniu do rozkladu jazdy.

12.6.

System Interkomu

Lp.

Parametr

Opis

12.6.1.

System Interkomu

1. Urzadzenia interkomu musza si¢ znajdowa¢ minimum w
nastepujacych lokalizacjach:

a) w kazdym przedsionku pojazdu (minimum 1 szt.)
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b) na scianie za kabing maszynisty
Wykonawca winien dobraé ilo$¢ urzadzen w przedsionkach
pojazdu tak, aby korzystanie z nich nie powodowalo
dyskomfortu dla pasazera.

2. System winien umozliwia¢ dwustronng komunikacje z obsluga
pociagu z kazdego przedsionka pojazdu, takze w trakcji
wielokrotnej.

3. System interkomu winien by¢ powigzany z systemem
monitoringu w taki sposéb, by po nacisnieciu przycisku
interkomu na monitorze monitoringu wyswietlony zostat obraz
Z najblizszej kamery skierowanej na miejsce nawigzania
Igcznodci.

4. Wymaga si¢ by obraz z kamery skierowanej na miejsce
nawigzania facznosci zostal odpowiednio oznaczony w celu
latwiejszej identyfikacji w trakcie zabezpieczania materiatu z
monitoringu.

5. Przycisk nawiazywania 1gcznoséci z obshuiga pociagu winien
spetnia¢ warunki:

a) Podswietlony w kolorze czerwonym.

b) W sposob jednoznaczny oznaczony jako ,,SOS”.

¢} Wandaloodporny.

6. System winien zapewni¢ czyste 1 wyrazne wypowiedzi
nadawane w obu kierunkach. Niedopuszczalne sa zaklocenia
wplywajace na jako$¢ nadawanych wypowiedzi w ramach
pojazdu jak i przy przekazywaniu sygnatu w trakcji
wielokrotne;j.

7. Mikrofony zabudowane w kabinie maszynisty oraz w
urzagdzeniach interkomu winny zapewniaé dobre przekazanie
informacji glosowej gdy osoba méwigca znajduje si¢ do 10 cm
od mikrofonu.

8. System interkomu winien by¢ oparty o urzadzenia cyfrowe
pracujace w sieci Ethernet.

9. System interkomu winien posiada¢ autodiagnostyke urzadzen
wraz z raportowaniem nieprawidlowosci poprzez aplikacje
online.

Na podstawie autodiagnostyki winna byé zapewniona prezentacja
stanu poszczegblnych urzadzen na ekranie serwisowym panelu
operatorskiego  wraz z  prezentacjas  rozmieszczenia
poszczegoélnych urzadzen w pojezdzie.

12.7. Aplikacja OnLine

Lp. Parametr Opis
1. Aplikacja powinna byé zabezpieczona unikalnym loginem i
I hastem dla kazdego uzytkownika z mozliwoécia definiowania
il Aplikacja Dyspozytorska poszczegolnych praw i funkeji aplikacji przez Zamawiajacego.
Nadawanie uprawnieni do uzgodnienia z Zamawiajacym.
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2. Po zalogowaniu aplikacja powinna pokaza¢ gtéwne funkcje
systemOw wraz z widokiem poszczegolnych pojazdow i ich
parametréw z naniesiong lokalizacja na mapie cyfrowej.

3. Wizualizacja mapy do uzgodnienia z Zamawiajacym.

4. Aplikacja powinna pokazywac m.in. aktualne dane z systeméw
na interaktywnej mapie cyfrowej on—line lub panelu bocznym
(do uzgodnienia z Zamawiajacym):

a) Lokalizacje poszczegllnych pojazdéw wraz z widocznym
numerem pojazdu.
b) Informacji o stanie pojazdu (uruchomiony, nie uruchomiony).
c¢) Informacj¢ czy pojazd stoi czy jedzie wraz z prezentacja
kierunku w ktérym si¢ porusza oraz aktualnej predkosci
pojazdu.
d) Biezacy stan =zapelnienia pociagu w formie liczbowej
i wiznalnej. Wskazanie ma obejmowac:
¢ do 100 % miejsc siedzacych w pojezdzie - brak informacji
{kolor informacji zielony);
o od 100% miejsc siedzacych do +50% ilodci miejsc
stojacych - informacja w kolorze zoltym;
e od 100% miejsc siedzacych + powyzej 50% do 75% ilosci
miejsc stojacych - informacja w kolorze pomaranczowym;
¢ od 100% miejsc siedzgcych + powyzej 75% ilosci miejsc
stojgcych - informacja w kolorze czerwonym;
e} Typ pojazdu.
f) Numer kursu — tozsamy z rozktadem jazdy.
g) Relacje.
h) Aktualna predkosc.
i) Informacje o ostatniej stacji oraz iloSci pasazerdw
wsiadajacych i wysiadajgcych na ostatniej stacji.
j) Nastepny przystanek lub dworzec.
k) Informacja o przewozie osoby na woézku inwalidzkim.

1) Rrzeczywiste odchylenie czasowe w stosunku do rozkladu
jazdy — opdZnienie pojazdu.

m) Planowany czas dojazdu do kolejnej stacji oraz stacji koncowej
w odniesieniu do rzeczywistych wskazain wyznaczonych za
pomoca modulu GPS. Aktualizacja danych odbywa si¢ po
kazdej stacji.

n) Czas ostatniej aktualizacji ofrzymanych danych.

0) Dane maszynisty.

p) Aktualny przebieg pojazdu w kilometrach.

q) Trakcja wielokrotna oznaczona dodatkowym znakiem
graficznym.

r) Pozostaly przebieg do przegladu poziomu 1, poziomu 2 i
poziomu 3.

s) Pozostale dni do przegladu poziomu 1, poziomu 2 i poziomu
3.
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t) Stan czujnikéw GPS, GSM, oraz aktywnos¢ kabiny

5.

a) Data oraz godzina.

b) Nazwa miejscowosci.

¢} Predkosé.

d) Aktywnosci pojazdu (wlaczony / wylaczony).

€) llos¢ pracy eksploatacyjnej wykonane) przez pojazd

f) Zapekienie pojazdu.
g) Informacjg¢ o przewozeniu w pojezdzie osoby poruszajacej sie

h) Otwarciu drzwi pojazdu.

a) Lacznej dla wszystkich drzwi liczby wsiadajacych i

b) Lacznej dla wszystkich drzwi liczby wsiadajacych i

maszynisty (zalogowanie),

Dane z punktu 4 powinny si¢ pojawiaé w chmurce po
najechaniu kursorem na pojazd lub w oknie po kliknieciu
kursorem na pojazd. Wyswietlane tresci w zaleznosci od
wykonanej czynnosci do uzgodnienia z Zamawiajacym.

Dane zliczania pasazerow w formie wizualnej wskazanej w pkt
4 lit. a) musza by¢ prezentowane rowniez w takiej formie przy
przegladaniu  danych archiwalnych oraz generowaniu
raportow.

Dane archiwalne powinny pozwoli¢ uzytkownikowi na szybki
podglad wykonanej pracy dowolnie wybranego pojazdu w
zadanym  okresie czasowym z  wyszczegdlnieniem
nast¢pujacych parametrow:

narastajaco od poczatku zadanego okresu.

na wozku inwalidzkim.

Dane archiwalne powinny byé gromadzi¢ catg historie pracy
pojazdu lacznie z manewrami, zjazdami serwisowymi czy
postojami na bocznicy.

Najechanie myszka na wybrane dane powinno spawaé
wskazanie pojazdu na mapie cyfrowej. Jezeli wybrane dane sa
poza wyswietlonym obszarem mapy, mapa cyfrowa powinna
automatycznie przesuwac sie.

Wszystkie dane archiwalne wymienione w niniejszym puncie
powinny mie¢ mozliwo$é exportu do XLS lub CSV.

Wykonawca przedstawi Zamawiajagcemu  rozwigzanie
umozliwiajgce  automatyczne  lub  polautomatyczne
potwierdzanie wykonania przegladéw od P1 do P5. A
nastgpnie wdrozy zaakceptowane przez Zamawiajgcego
rozwigzanie.

Oprogramowanie winno zapewniaé¢ przeprowadzanie analiz
wybranych parametréw w zdefiniowania okresie czasu w
formie raportéw miedzy innymi:

wysiadajagcych z pojazdu pasazer6bw na wybranym
przystaniu.

wysiadajacych z pojazdu pasazeréw na wybranej trasie.
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¢} Lacznej dla wszystkich drzwi liczby wsiadajacych i
wysiadajacych z pojazdu pasazerdw dla wybranego numeru
pociagu.

d) Lacznej dla wszystkich drzwi liczby wsiadajacych i
wysiadajacych z pojazdu pasazerow.

¢) Poszczegdlnej dla kazdych drzwi liczby pasazerow
wsiadajgcych i wysiadajacych

f) Lacznej liczby pasazeréw na pociggokilometr.

g) Okreslajacych bilans zapehienia pojazdu na odcinku migdzy
przystankami dla danego numeru pociagu.

h) Punktualno$¢ odjazdu i przyjazdu pojazdu dla kazdego
przystanku i dworca z mozliwoscia wyboru konkretnego
przystanku lub dworca oraz punktualno$¢ dla odjazdu i
przyjazdu dla kazdego zakonczonego kursu;

i) Tlos¢ pracy eksploatacyjnej wykonanej w danym
wojewddztwie z mozliwoscia wyboru wojewddztwa lub kilku
wojewodztw.

J} Awarii systemu 1 komponentow SIP.
k) Awarii drzwi.

1) Danych diagnostycznych.

m) Emisji reklam.

n) Otwarcia gabloty defiblyratora.

0) Przewozu 0sdb na wozkach inwalidzkich z wskazaniem m.in.
relacji i stacji wejécia podréznego (na podstawie uzycia
windy lub pochylni.

p) Postojach pojazdu.

10.Jezeli raporty umozliwiajg podglad wybranych parametréw na
mapie cyfrowej (np. Diagnostyka), najechanie kursorem na
warto$ci z raportu powinno automatycznie przedstawic
lokalizacje pojazdu na mapie. Jezeli lokalizacja jest poza
wyéwietlonym obszarem mapy, mapa cyfrowa powinna
automatycznie przesuwacé sie.

11.Jezeli raport umozliwia opcje zwijania lub rozwijania danych
Zamawiajagcy wymaga, aby byla mozliwosé cksportu w
prezentowanej na ekranie formie kilku kurséw jednoczesnie.

12. Wskazania wszystkich raportéw musza by¢ ze soba tozsame
oraz przedstawione dane powinny by¢ spojne, co oznacza ze
np. liczba pasazeréw wsiadajacych oraz wysiadajacych musi
si¢ bilansowag.

13. W zaleznoéci od raportu powinny si¢ w nim zawrzeé m.in.
dlugoéé relacji dla kazdego numeru pociagu, czas rozpoczgcia
i zakonczenia kursu, relacje, srednig predkos¢, numer pociagu,
typ pojazdu, czas trwania, informacja o przewozie oso6b na
wozkach inwalidzkich.

14.Zamawiajacy wyklucza instalacje systemow, ktore uzywajg
platnego wspélczynnika korygujacego.

15.Dane dostarczone przez pojazdy w formie wygenerowanego
raportu muszg mie¢ mozliwos¢ eksportu do minimum dwoch

Strona60:z71




Lp.

Parametr

Opis

formatéw MS Excel wersja 97 lub nowsza *.xIs i CSV. System
musi pozwalaé na gromadzenie i przechowywanie danych z
okresu min 5 lat. System musi umozliwiaé eksport wszystkich
danych zgromadzonych za pomoca systemu.

16. Wykonawca zapewni e¢ksport danych surowych z urzadzen
zliczajgcych oraz eksport raportow do plikéw XLS, CSV i
PDF.

17. Wyswietla¢ w oddzielnej zakladce informacje o ktérych mowa
w ust. 8 (Diagnostyka).

18.8tan  poszczegblnych urzadzei wraz =z prezentacja
rozmieszczenia poszezegolnych urzadzenn w pojezdzie winien
by¢ pokazywany w aplikacji online.

19. Oprogramowanie winno zapewnia¢ dokonanie korekty danych
przestanych na serwer w zakresie zmiany numeru pociagu i
nazwy stacji.

20.Oprogramowanie musi automatycznie pobieraé
i aktualizowa¢ codziennie rozkiad jazdy pociagéw wszystkich
operatorow realizujacych polaczenia kolejowe na rzecz
Zamawiajgcego.

21.Oprogramowanie do analizy danych nalezy zainstalowaé na
serwerze o parametrach nie gorszych niz opisanych w pkt 13,
ktéry zostanie dostarczony przez Wykonawce, a bedzie
zamontowany w siedzibie Zamawiajacego. Zamawiajacy
dopuszcza mozliwo$é wykorzystania uzytkownych przez
niego systeméw do zrealizowania wymogdéw opisanych w
SOPZ dotyczacych systeméw SIP oraz diagnostyki. W
przypadku wykorzystania systeméw juz istniejacych, po
stronie Wykonawcy lezy dostarczenie wszelkich wymaganych
licencji. W/w systemy sg zainstalowane na serwerze o
nastgpujacych parametrach:

a) Nazwa — Dell PowerEdge R620
b) Procesory 2 x E5-2620v2
¢) Pamieé 48 GB RAM
d) Karta sieciowa 4xGbE
e) Kontroler macierzowy PERC H710 512MB
f) Dyski 3x200 GB SAS 10K
g) Naped DVDRW
h} Zasilacze 2 x RPS 495W
Na serwerze tym jest uruchomione i funkcjonuje dwie
maszyny wirtualne na ktorych znajduje sie nastepujace
oprogramowanie:
a) Baza danych:
- Windows Server STD 2012
- MSSQL Standard Edition 2012
b) Serwer Aplikacji
- Debian 7.0
- Tomeat
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- Apache 2

- SKRJ

-RSYNC

- Kolekeja danych

- SSH

Wykonawca musi tak zainstalowaé 1  skonfigurowad

oprogramowanie aby nie zakloci¢ pracy systemow, ktore dzialaja

na w/w Serwerze.

22.Wybér srodowiska na ktédrym bedzie zainstalowane
oprogramowanie do uzgodnienia z Zamawiajgcym.
Zamawiajacy preferuje srodowisko oparte na rozwigzaniach
Linuxowych.

23. Wszelkie koszty zwigzane z uruchomieniem oraz dziataniem
systemu leza po stronie Wykonawcy.

24, Wykonawca musi zapewni¢ szkolenie dla  min.
2 administratorow wskazanych przez Zamawiajacego
w zakresie pozwalajgcym na samodzielng (bez udziatlu
Wykonawcy) instalacj¢, konfiguracjg, zarzadzanie systemem
oraz wykonywanie kopii zapasowych i odzyskiwanie systemu
i jego danych.

25.0programowanie do analizy danych powinno by¢ w jezyku
polskim i zainstalowane u Zamawiajacego nie pdZniej niz
w terminic 1 miesigca przed Odbiorem Technicznym EZT.

26.0Obowigzkiem wykonawcy jest opracowanie przed
wdrozeniem systemu wizualizacji dziatania aplikacji i jej
funkgji oraz przedstawienie 1 uzgodmienie ich z
Zamawiajacym.

12.8. Systemy — wymagania dodatkowe

Lp. Parametr Opis

1. Systemy musza byé¢ z soba zintegrowane i uzupelniaé si¢
nawzajem. Powinny pokazywaé spdjne dane i korzystac z tych
samych urzadzen pomiarowych.

Do obshugi wszystkich zainstalowanych systemow w
pojezdzie wykonawca powinien uzy¢ komponentow
cechujacych si¢ wysoka wydajnosceia, ktoérych hardware nie
ogranicza ich funkcjonalnosei.

td

12.8.1 Inne wymagania

3. Systemy musza by¢ obslugiwane przez zintegrowane
oprogramowanie do analizy danych i powinny by¢ dostarczone
przez jednego producenta.

4. Systemy powinny rejestrowaé, przesylaé dane w obu
kierunkach serwer — pojazd oraz przetwarzac/analizowac dane.
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5. Wykonawca musi zapewni¢ biezaca/automatyczng wymiane
danych pomigdzy systemami zainstalowanymi na pojezdzie a
oprogramowaniem do analizy danych.

6. Wszystkie dane pozyskane przez systemy powinny byé
zabezpieczone przed nieautoryzowanym dostepem o0s6b
trzecich np. podréznych.

7. Komunikacja pojazdu z serwerem powinna odbywaé sie z
wykorzystaniem bezpiecznego kanaln HTTPS / VPN/ APN.

8. Aplikacja/e dla uzytkowania powinny komunikowaé si¢ z
serwerem za posrednictwem HTTPS lub innych bezpiecznych
protokoléw w uzgodnieniu z Zamawiajacym.

9. Niedopuszczalne jest aby dane wygenerowane przez systemy
w pojazdach w ramach struktury calej sieci (od czujnika do
uzytkownika koncowego) byly narazone na dostep oséb
nieuprawnionych.

10.System musi dostarcza¢ dane o dtugo$ci wykonanej trasy
z doldadno$cia do +100 m. Dane musza pokrywaé sie
z informacjg odczytang z licznikow zamontowanych w
pojezdzie.

11.Komputer pokladowy musi przesyla¢ dane z wszystkich
systemow do oprogramowania do analizy danych:

a) automatycznie po kazdym przystanku.
b) minimum co 30 sek. z mozliwoscig zwickszenia do 5 minut —

wartos¢ programowalna z poziomu aplikacji online ze skokiem
co 1 sekunda.

c) (skreslony}

12.Pojazd musi by¢ wyposazony w rezerwowa laczmosé z
dyspozytorem poprzez uklad VolIP.

13.Wykonawca  systemu  musi  posiada¢  wieloletnie
doswiadczenie w realizacji tego rodzaju projektéw oraz
dzialajacy kazdy z modwéw systemu, minimum przez dwéch
uzytkownikow. Dokumenty potwierdzajace w/iw
doswiadczenie Wykonawca dostarczy najpdzniej przed
zgloszeniem do Odbioru Technicznego.

14.0bowigzkiem producenta systeméw jest jego pelne
uruchomienie i konfiguracja w pelnym zakresie dzialania.
Obowigzkiem producenta jest pozyskanie i wprowadzenie do
systemu wszystkich danych, w tym odno$nie skomunikowan z
pociagami wyzszych Kategorii.

15.Zamawiajacy dopuszcza odbior pierwszego EZT z nie
funkcjonalnymi w  pelni systemami. Obowigzkiem
Wykonawcy jest uwzglednianie uwag Zamawiajgcego
usprawniajacych dzialanie systemow, ktore zostang wskazane
pomiedzy odbiorem pierwszego i ostatniego pojazdu.

16.Zamawiajacy nie dopuszcza odbioru drugiego pojazdu bez
pelnej funkcjonainosci systeméw.

17.Zamawiajacy wymaga by w przypadku awarii systemu, czas
reakcji od momentu zgloszenia do ponownego uruchomienia
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aplikacji wynosil do 48 godzin, w przypadku awarii urzadzefi
w pociagu do 72 godzin.

18.0Obowiazkiem producenta jest koordynacja prawidlowego i
bezproblemowego funkcjonowania systeméw przez min. 12
miesiecy od dnia odbioru ostatniego EZT

19.Dostarczony system musi udostgpnia¢ wszystkie dane
gromadzone przez pojazd poprzez interfejs.

20.Interfejs systemu stuzacy do udost¢pnienia powyzej opisanych
danych musi by¢ tak skonstruowany i udokumentowany aby
umozliwi¢ jego wykorzystanie przez inne systemy (rowniez
innych Wykonawcow) w trybie on-line (w trybie zadanie —
odpowiedz). W/w dane muszg zosta¢ udostgpnione poprzez
w/w interfejs w formacie xml wraz z powigzanym z nim
plikiem xsd. Wykonawca wraz z interfejsem zobowigzany jest
dostarczy¢ dokumentacj¢ techniczna, ktéra zawiera wszystkie
szczegoly dziatania interfejsu. Wykonawca wszelkie prawa
autorskic w zakresic opracowanego interfejsu przenosi z
chwilg odbioru pojazdu na Zamawiajacego oraz zrzeka sig¢

wynagrodzenia z tego tytuhu.

13.URZADZENIA

Lp.

Parametr

Opis

Laptop mobilny

Jeden laptop przenosny do zastosowan biznesowych o
podwyzszonej wytrzymatosci, o parametrach min:

1. Procesor o niskim zuzyciu energii (Ultra-low power)
osiggajacy min. 5000 pkt w tedcie Passmark
(https://'www.cpubenchmark.net/laptop.himl).

2. Min. 8GB pamigc¢ ram.
Dysk twardy o pojemnosci min 500 GB - SSD

. Ekran dotykowy o przekatngj min. 12 max 12.9 cali i
rozdzielczosci min. 1920x1080 wykonany w technologii I7'S

Whudowany modem LTE.
Klawiatura uktad US - podswietlana.
Gniazdo na blokade Kensington.
Czas pracy na baterii min 10 godzin.

AW

0w N o

. Zlacze stacji dokujacej na spodzie laptopa.
10. Wbudowany czytnik linii papilarnych.

11, Windows 10 Pro lub nowszy.

12.Pakiet biurowy MS Office.

13.2.

Laptop serwisowy

Dwa laptopy serwisowe (po 1 sztuce na pojazd), o ktérych mowa
wust.l pkt 1.17.1 o podwyizszonej wytrzymalosci, o parametrach
min;

1. Procesor osiggajgcy min. 8000 pkt w tescie Passmark
(https://www.cpubenchmark.net/laptop.html).

2. Min. 8GB pamigc ram.

3. Dysk twardy o pojemnosci min 500 GB.
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4. Ekran matowy o przekatnej min. 15 max 16 cali i
rozdzielczosci min. 1920x1080.

6. Klawiatura uktad US - podéwietlana.

7. Gniazdo na blokade Kensington.

9. Zlacze stacji dokujacej na spodzie laptopa.
10. Wbudowany czytnik linii papilarnych.
11. Windows 10 Pro lub nowszy.

12, Pakiet biurowy MS Office.

Do laptopa opisanego w pkt 13.1 Zamawiajacy wymaga
dostarczenia stacji doknjacej o minimalnych wymaganiach:

I. Gniazdo na blokade Kensington.

2. Zabezpieczenic kluczem, blokujace mozliwosé wypiecia
laptopa.

Port LAN.

Porty USB.

Port DVI-D.

Port HDMI lub DisplayPort.

Dedykowany zasilacz.

13.3. Stacja dokujgca

NS kW

Minimalne parametry:

Przekatna matrycy min 24 cale max 25 cali.
Rodzaj matrycy Matowa LED IPS.
Rozdzielczos¢ min 1920x1200.

Format obrazu 16:10.

Technologia wykonania.

Wejscia min. DVI-D, DisplayPort.
Obrotowy ekran (PIVOT).

Kable i akcesoria.

Serwer Rack (max. 2U);
llo$¢ zainstalowanych procesor6w nie mniej niz 2 szt.;

Procesory osiggajace wynik min. 13600 pkt. w testach
PassMark - Dual CPU;

4. Ilos¢ zainstalowanych dyskéw: min. 3 sztuki typu Hot Swap;
Pojemnos¢ kazdego zainstalowanego dysku: min. 300 GB SAS
10k rpm;

Specyfikacja serwera dla systeméw | 6. Wbudowany napgd DVD-RW;

informacji pasazerskiej 7. Minimalna iloé¢ mozliwych do zainstalowania dyskéw
w obudowie komputera min. 4 szt. ;

8. Ilos¢ potek na dyski Hot Swap min. 4 set.;

13.4. Monitor

W= o kY =

Lh

13.5.

9. Sprze¢towy sterownik macierzy dyskowej z podtrzymaniem
bateryjnym o parametrach:

10.min. RAID 0,1,5,6

11.wielkos¢ cache min. 512Mb

12.Pojemnos¢ zainstalowanej pamig¢ei operacyjnej: min. 48 GB;
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Lp. Parametr

i stosowaniu

wymogu).

13 Karta sieciowa: min, 2 x 10/100/1000 Mbit/s ;
14.Interfejsy: min. 1 x VGA, min. 4 x USB 2.0;

15. Kompletny zestaw do montazu w szafie rack 19", ramig
zarzadzania okablowaniem;

16.Zasilacze min. 2 szt. min. 450W Hot Swap;

17.Czas gwarancji tozsamy z gwarancjg pojazdow w miejscu
uzytkowania sprzetu, naprawa nastepny dzien roboczy;

Certyfikaty: Certyfikat ISO 9001 zaswiadczajacy o wdroZzeniu

systemu zarzadzania jakoscia w zakresie

projektowania i produkeji dla producenta serwerdw (wraz z

dostawa serwera dostarczy¢ dokument potwierdzajacy spelnienie

Dodatkowo w gestii Wykonawcy jest dostarczy¢ niezbedne
oprogramowanie potrzebne do dziatania aplikacji systemu
informacji pasazerskiej (np.: system operacyjny, serwer bazy
danych). Zamawiajacy wymaga aby w/w oprogramowanie bylo
w wersji nie weczesniejszej (starsza) niz najnowsza, dostgpna
w chwili ogloszenia przetargu.

18.Zamawiajacy wymaga min. 6 sztuk licencji dostgpowych na

w/W oprogramowanie.

13.6.

Inne wymagania

Wszystkie dostarczone laptopy powinny by¢ przygotowane do
pracy od pierwszego uruchomienia. Na laptopach powinno by¢
wgrane  niezbedne  oprogramowanie — umozliwiajgce
korzystanie z systemow SIP oraz aplikacji diagnostycznych.
Calo$¢ oprogramowania powinno mie¢ niezbgdne licencje
umozliwiajace Zamawiajagcemu bezproblemowe korzystanie.
W przypadku braku jakiegokolwiek skiadnika majacego
wplyw na uzyteczno$é¢ oprogramowania Wykonawca bedzie
zobowigzany do bezplatnej instalacji lub konfiguracji w
siedzibie Zamawiajacego.

14.INNE WYMAGANIA ZAMAWIAJACEGO

Lp.

Parametr

Opis

14.1.

Bateria akomulatoréw

Pojemno$¢ akumulatora w przypadku awarii zasilania
gldwnego musi zapewnié: o$wietlenic awaryjne, prace
radiotelefonu, prace kompresora pomocniczego do
jednorazowego podniesienia pantografu i innych niezbednych
urzadzen min. 180 minut.

W przypadku braku ladowania baterii, system powinien
samoczynnie wylaczy¢ baterie przy stanie rozladowania
zapewniajacym ponowne uruchomienie pojazdu.

142

Napigcie obwodu sterowania
i fadowania akumulatoréw

24VDClub36 VDClub 110 V DC.
Ladowanie z sieci zewn¢trznej 3x400V AC.
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Wraz z dostawa EZT Wykonawca dostarczy komplet
przewoddw do fadowania z sieci zewngtrznej o dlugosci min.
20m (moga by¢ laczone w celu latwiejszej obstugi).
1.Mozliwos¢ latwej lokalizacji uszkodzen zespoldéw
i podzespotow.
2.Dostgpnos¢ do elementdw i podzespoléw, mala
pracochlonnosé 3-4 godz.
143 Wymagania dotyczace 3.Budowa modulowa utatwiajagca demontaz i montaz
- utrzymania poszczegdlnych blokdw.
4. Unifikacja czeéci dla ograniczenia niezbednych narzedzi
i oprzyrzadowania.
5.Pojazd zabezpieczy¢ przed uruchomieniem przez osoby
niepowolane.

15.WSPOLCZYNNIK NIEZAWODNOSCI (W CALYM OKRESIE UDZIELONEJ
GWARANCJI).

Obliczany z doktadnoscia do dwoch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych 3 miesigey eksploatacii, dla
EZT w eksploatacji i wyrazony zaleznoscia:

Wn=(T-Tn)/T

gdzie:
Wn - wspéiczynnik niezawodnosci

T - lgczny czas w godzinach pozostawania EZT w eksploatacyi,

Tn - lgczny czas wszystkich wylgczert awaryjnych liczony, od momentu przekazania EZT w
miejscu przeprowadzenia naprawy wynikajgcej z awarii powodujgcej przerwanie eksploatacyi,
do momentu ponownego przekazania EZT do dalszej eksploatacji. Do czasu Tn nie zalicza sie
czasu wylqczen spowodowanych uszkodzeniami powsiatymi w wyniku wandalizmu, dziataniem
sily wyzszej oraz wypadkami kolejowymi, spowodowanymi przyczynami niezaleznymi od stanu
technicznego EZT.

Obliczenia sprawdzajace wspotczynnika niezawodnosci wykonywane s dla EZT oddzielnie w
cyklach kwartalnych, z ktérych pierwszy rozpoczyna sie pierwszego dnia miesigca nastepujacego po
miesigcu, w ktérym nastapita dostawa pojazdu.

Zamawiajacy wymaga, aby:
1) Wspolezynnik niezawodnosci EZT wynosit co najmniej Wn > 0,95
2y W przypadku gdy obliczany wg zasad podanych w pkt 3  wspélczynnik
bedzie nizszy od wymaganego — Wykonawca zaplaci Zamawiajgcemu kare umowng okreslona w §

4 ust. 1, pkt 6 Umowy.

Uwaga:
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1.

W przypadku zlecenia (bezposrednio przez wiasciciela) dokonania dodatkowych czynnosci np.
modernizacyjnych na pojezdzie w okresie udziclonej gwarancji, czas wytaczenia pojazdu z ruchu nie
wlicza si¢ do warunkéw wymaganych do osiggniecia wspdlczynnika okreslonego w pkt 3.
W celu doprecyzowania wyliczen ustala si¢, ze wspdlczynnik niezawodnosdci bedzie obliczany
z doktadnoscig do dwoch miejsc po przecinku, w nastepujacy sposéb:
a) Jezeli w wyniku wyliczania Wn na trzecim miejscu po przecinku bedg cyfry 0-4, cyfra na
drugim miejscu po przecinku pozostaje bez zmian,
b) jezeli w wyniku wyliczania Wn na trzecim micjscu po przecinku beda cyfry 5-9, cyfra na
drugim miejscu po przecinku ulega zwiekszeniu o 1.
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16.SZKOLENIE PRACOWNIKOW WSKAZANYCH PRZEZ ZAMAWIAJACEGO.

instruktorzy Maszynisci, dla ktérych udzielone
zostang autoryzacje do dalszych szkolef pracownikow

Wykonawca na wlasny koszt, w terminie|Po  przeprowadzeniu  szkolenia  Wykonawca

poprzedzajacym dostawe pojazdu, przeszkoli szesciu|wystawi  dokement  potwierdzajacy  odbycie

(6) pracownikow inzynieryjno — technicznych szkolenia przez prac_:ownikéw: wskazan)(ch

wskazanych przez Operatora przez Za}rr}aw1ajqcego_ i 'nabycle przez nich
Al .. umiejetnosci umozliwiajacych praktyczne

w zakresie i warunkach umozliwiajacych praktyczne wykorzystanie  pojazdu w  zakresic  obstugi

wykorzystanie pojazdu w  zakresie obshugi technicznej, postepowania - przypadku

technicznej, postgpowania w przypadku awarii, |awarii, diagnostyki i oprogramowania

diagnostyki i oprogramowania uzytkowego pojazdu. |uzytkowego pojazdu.

Wyznaczonym przez Operatora pracownikom zostang

udzielone autoryzacje do dalszych szkolen

pracownikow Operatora. Szkolenie w siedzibic

producenta. Wykonawca zapewnia nocleg i

wyzywienie dla pracownikéw Operatora.

Wykonawca w terminic poprzedzajacym dostawe|Po  przeprowadzeniu  szkolenia =~ Wykonawca

pojazdu dla Zamawiajacego, na  whasny koszt|Wystawi  dokument  potwierdzajacy  odbycie

przeszkoli do 12 maszynistéw Operatora w zakresie[sZkolenia  przez  pracownikow wskazanych

obshigi pojazdow. Szkolenie w siedzibie producenta. przez Zan_1aw1a_|qceg0. L -nabycle puEcE  migh

W szkoleniu uczestniczy¢ maja obligatoryjnie umicjgtnosc umozliwiajacych praktyczne

wykorzystanie pojazdu w zakresie obshugi.

u Zamawiajgcego (w migjscu wskazanym przez
Operatora), na wlasny koszt :

1) 2 grupy pracownikow Operatora prowadzacych
pojazdy {maszynistow),
w zakresie eksploatacji poktadowe;,

2) 2 grupy pracownikéw obshugujacych pojazdy
w zakresie obstugi technicznej oraz diagnostyki
pokladowej i obstugowej.

O liczbie pracownikéw wyznaczonych do szkolenia
decyduje Operator.

Operatorow. Wykonawca zapewnia nocleg i
wyzywienie dla pracownikow Operatora.
Wykonawca przeszkoli w dwéch  terminach|Wykonawca przeprowadzi szkolenia

w pierwszym tygodniu po dostawie pojazdu, a po
zakonczeniu szkolen Wykonawca wystawi dokument
potwierdzajacy odbycie szkolenia przez pracownikéw
wskazanych przez Zamawiajacego i nabycie przez
nich umiejgtnosci odpowiednio:
w zakresie eksploatacji
i diagnostyki pokladowej,

- w zakresie obshigi technicznej oraz diagnostyki
poktadowej i obslugowej.

pojazdu  na  trasie
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Wykonawca przeprowadzi w dwoéch terminach u
Zamawiajacego (w miejscu wskazanym przez
Operatora), na wlasny koszt szkolenia dodatkowe z
zakresu eksploatacji pojazdu:

1) 2 grupy pracownikoéw prowadzacych pojazdy
(maszynistéw), w zakresie eksploatacji poktadowej,
2) 2 grupy pracownikéw obshlugujacych pojazdy w

Wykonawca przeprowadzi szkolenia dodatkowe w
terminach: po 3 i po 6 miesigcach eksploatacji
pojazdu, a po zakoficzeniu szkolen Wykonawca
wystawi dokument potwierdzajacy odbycie szkolenia
przez pracownikow wskazanych przez
Zamawiajacego i nabycie przez nich umiejetnosdci
odpowiednio: - w zakresie eksploatacji pojazdu na

zakresie obslugi technicznej oraz diagnostykiltrasie i diagnostyki pokladowej, - w zakresie obstugi
poktadowej i obstugowe;. technicznej oraz diagnostyki pokladowej
O liczbie pracownikéw wyznaczonych do szkoleniali obstugowej.
decyduje Operator.
Wykonawca przeszkoli maszynistow
i pracownikow obstugi po kazdych wprowadzonych
zmianach majagcych wplyw na  prawidlows
eksploatacj¢ pojazdu.
16.1. Program szkolenia maszynistoéw w siedzibie Wykonawcy.
Lp. Tematyka szkolenia Rodzaj Czas
szkolenia szkolenia
i. | Zasady obshugi i utrzymania pojazdu
1.1 | Jazdy szkoleniowe po bocznicy kolejowej Praktyczne 2h

1.Obstuga EZT:
1) przygotowanie pojazdu do pracy,
2) uruchomienie pojazdu,

zatrzymanie, zmiana kierunku jazdy),

4) zakonczenie pracy pojazdu.

1)
2)
3)
4)
3)
6)
7)
8)

oéwietlenie zewnetrzne,
sygnaly dzwigkowe,
piasecznice,

hamulec postojowy,
wentylatory dachowe,
wycieraczek i spryskiwaczy,
oswictlenie wewnetrzne,

hamulce bezpieczefistwa),
9) ogrzewanie pojazdu,
10) klimatyzacji kabiny maszynisty,
11) obshuga drzwi wejsciowych,

pasazerskim,
13) sterowanie smarowaniem obrzezy kot, .

3.0bshuga urzadzen kontrolno-pomiarowych:
1) predkosciomierz,
2) manometry,
3) sygnalizacja p-poz.,

3) jazda pojazdu (ruszanie, zmiana predkosci, hamowanie,

2.Uruchamianie poszczegdlnych urzadzen pojazdu:

urzadzen bezpieczenstwa jazdy (SHP i CA, radiostop,

12) uruchamianie hamulca bezpieczenstwa w przedziale

14) zalgczanie ukladu klockdw czyszczacych,
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4)

4.Sterowanie i diagnostyka pojazdu.
5.Jazda EZT w stanie zimnym oraz jazda awaryjna.

6.Postgpowanie maszynisty w przypadku wystapienia usterek lub
nieprawidtowego dzialania urzadzen.

7.0bshuga EZT w warunkach zimowych, w tym przyjecie
i uruchomienie oraz zakonczenie pracy EZT.

8.Uszynienie pojazdu.

9.L.aczenie i jazda w trakcji wielokrotnej pojazdow sprawnych i
w uktadach awaryjnych.

sygnalizacja ziemno-zwarciowa.

1.2

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7
8)

9)

1.Jazda EZT (ruszanie, zmiana predkosci, hamowanie,
zatrzymanie).

2.Jazda EZT przy wykorzystaniu funkeji tempomatu.

3.Uruchamianie poszczegélnych urzadzen pojazdu:

10) klimatyzacji kabiny maszynisty,

11) obstuga drzwi wejsciowych,

12) sterowanie smarowaniem obrzezy kot,
13) zataczanie uktadu klockéw czyszczacych.

Jazdy szkoleniowe na torach PLK, uwzgledniajace czynnosci Praktyczne
obshigowe jak nizej:

oswietlenie zewnetrzne,

sygnaly dzwiekowe,

piasecznice,

hamulec postojowy,

wentylatory dachowe,

wycieraczek i spryskiwaczy,

oswietleniec wewnetrzne,

urzadzen bezpieczenstwa jazdy (SHP i CA, radiostop,
hamulce bezpieczenstwa),

ogrzewanie pojazdu,

2h

ONAWCA ZAMAWIAJACY
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